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Iny pohlad

Pred pdr driami som Citala sprdvu o tom, ako sa
jedna zo slovenskych firiem vyrdbajtcich pod-

vozky Zeleznicnych vozriov chystd prepustat

svojich zamestnancov. Poviete si, ni¢ nové, ved'v
Case financnej krizy je to takmer samozrejmost.
Ani mne sa na tejto sprdve nezdalo nic zvldstne,
az dovtedy, kym som si neprezrela jednu z webo-
vych strdnok pontkajucich prdcu. Tam totiz
prdve spominand firma zamestnanie ponuka.
Uzavrela som to s tym, Ze je to stard informdcia.
Zistend aktudlnost pridania ponuky vsak bola
24 hodin. Islo teda o sprdvu ,cerstvejsiu” ako
smutnd sprdva o prepustani. Ktovie ako je to
naozaj. Dost ma udivil aj komentdr hovorkyne
tejto spolocnosti o tom, ako sa zlepsila pracovnd
mordlka vo firme prdve preto, lebo sa ludia boja
o prdcu. Zeby mal byt strach tym, ¢o by nds malo
printtit k lepsej pracovnej discipline ¢i mordl-
ke?

Predpokladdm, Ze nikto z nds - a nielen zamest-
nanci spominanej firmy - nepodcenuje situdciu

krizového stavu, avsak pouZit, alebo skér vyuzit

tato nemild situdciu na riesenie inych savislosti,
to mi pride nefér .

Ja som slubila svojim priatelom, Ze v tomto
editordli pontknem iny pohlad na dnesnu krizu.
Tak mi treba, pretoZe teraz neviem aky. Ale ako
prvé mi napadd, Ze krizy boli, st a budu. Tdato
dnesnd je mozno ind. Ind v tom, Ze ju nevyvola-
li vojny ani prirodné katastrofy (i ked ktovie ¢i
nou nie je aj prilisnd virtualizdcia ekonomiky
prudiacej k ndm ako cunami?). A to je zrejme aj
Stastie. ,Pomohla” aj globalizdcia, pretoZe sme
v tom vsetci. Myslim si, Ze na zlahcenie situdcie
by to uz aj stacilo. Co keby sme sucasnu situdciu
zacali brat inak ako ndm ju pontkaji? Nie ako
cosi hrozné, rucajuce sa, depresivne, ale ako
prileZitost. Prilezitost na zmenu. Na zmenu k
lepsiemu. Za¢nime od seba. Zhodnotme svoje
silné a slabé strdnky a ndjdime v niecom (prosim,
ale nie vo virtudlnom) ciel. Ciel, za ktorym sa
vyberieme. U¢me sa, vzdeldvajme, investujme do
seba, hladajme nové moznosti a nebeddkajme.
Ja som si prdve zacala robit inventuru... ale toho
je. Mdm vsak aj ndpad. Péjdem za $éfom a na-
vrhnem zopdr zmien, ktoré by zefektivnili niekto-
ré procesy vo firme...

Skisme mat oci otvorené a vnimat ludi a svet
okolo seba, ved'kriza to nezastavila. A este jedna
rada na zdver - nechodte za Séfom, tak ako jeden
zamestnanec s tymto: - Séfko, chcel by som pridat!
Veduci nanho prekvapene pozerd, potom ho
potlapkd po pleci a s tsmevom povie: - To ma
tesi, tak pridajte...

Pekné chvile s ¢o najmensimi dopadmi krizy.
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Budeme mat'vyssie mzdy

DODATOK K PLATNEJ KOLEKTIVNEJ ZMLUVE
JE PODPiSANY

Zeleznlce SR podpisali vlani kolektivnhu zmluvu (KZ) na dobu dvoch rokov. To
znameng3, Ze tento dokument je platny aj na rok 2009. Otvorenou otazkou a
ulohou pre kolektivnych vyjednavacov tak v tomto roku, presnejsie od konca
minulého roka, bola otazka mzdového narastu. Po niekolkych stretnutiach a
spolo¢nych rozhovoroch sa nakoniec zmluvné strany dohodli. V pondelok
9. februara podpisal generalny riaditel' ZSR Ing. Stefan Hlinka a zastupcovia
deviatich odborovych organizacii posoblaqch v ZSR Dodatok ¢. 2 ku Kolektivnej
zmluve ZSR 2008 - 2009, ktory riesi zabezpeéenie mzdového narastu v roku

2009.

Zmluvné strany sa este vo Stvrtok
5.februara dohodli na raste priemer-
nej mzdy za ZSR vo vyske 3,3 % a
navyseni tarifnych miezd o 4 % s
uc¢innostou od 1. februdra 2009. Na
zéklade poziadavky odborarov bude
v zmluve zapracované ustanovenie,
ktoré garantuje pre zamestnancov
vyplatenie mimoriadnej prémie so
mzdou za mesiac november 2009 za
predpokladu priaznivého splnenia
hospodarskeho vysledku za rok 2009.
Prijatie kompromisu ako vysledku

- o
Po pﬁ‘lplse dodatku kolektivnej zmluvy.

Zlava: Mgr. Frantisek Petroci, Ing. Vladim
i nik GRpreIudskezdro;ealnf

kolektivnych vyjednavani potvrdilo
jednoznacne silu argumentov, efek-
tivnost, ako aj Ustretovost vietkych
zUcastnenych. - Rad by som sa po-
dakoval za efektivny priebeh ko-
lektivneho rokovania. Podpis do-
datku ku kolektivhej zmluve
povazujem za zaciatok velmi uzkej
amimoriadne délezitej spoluprace
s odbormi vzhladom na velmi tazké
obdobie, ktoré nas caka,- povedal
Stefan Hlinka, generalny riaditel
ZSR.
Magr. FrantiSek Petroci, predseda naj-
pocetnejsej zelezniciarskej odborovej
organizacie 0ZZ (Odborové zdruzenie
zelezniciarov), na slavnostnom akte
podpisu zmluvy povedal: - Dnes nie
je priestor na menovanie vitazov a
porazenych, ale najddlezitejsia je
miera kompromisov. Caka nas vel-
mi tazké obdobie, kedy miera kom-
promisov bude naozaj ddlezita.
Foto: Lubomir MITAS

Vzdy aktudlne a putavé
- to je ciel’ autorov web strdanok ZSR

Po vyse piatich rokoch mame novi webovt stranku. Jej nova verzia, ktora pre-
zentuje sluzby a produkty ZSR v novom grafickom 3tyle, bola spustena 19. ja-
nuara. Zamerom nového dizajnu bolo zaviest jednoduchu, modernu, prehlad-
nu web stranku, ktorej navstevnici lahko a rychlo najdu potrebné informacie.

Funk¢ny layout, atraktivny dizajn s
ucelenym vyzorom a harmonické
farby su vysledkom dlhoro¢nych sku-
senosti a odbornych znalosti kolek-
tivu Odboru komunikacie GR ZSR pod
vedenim hovorkyne ZSR. Stranky
nepresli iba vizualnym faceliftom,

zmeny sa dockal aj jej obsah a spésob
ich naplnenla Organlzacne zlozky
ZSR maju moznost prostredmctvom
svojich redaktorov, v ramci spoloc¢né-
ho webu, samostatne prezentovat
¢innost svojej jednotky vytvorenim
vlastnych stranok. Jedinym respektom
su urcené Sablony a nariadenia GR
pre web stranky, no v dalSom sa tvo-
rivosti medze nekladu. Kladnym pri-
kladom je uz aktualna stranka UIVP.

Samotny vyvoj nového webu realizo-
vali zamestnanci Zelezni¢nych tele-
komunikacii. Pozornost sa venovala
tomu, aby nové webové stranky boli
pristupné podla urc¢enych kritérii, lebo
ak je webova strdnka navrhnutd a

naprogramovana spravne, potom su
vietky informécie a jej funkénost
rovnako dostupné kazdému pouziva-
telovi. Vdaka dlhoro¢nym skusenos-
tiam v oblasti programovania webov
a profesionalite vyvo;arov ZT, novy
web ZSR spina najprisnejsie medzi-
narodné Standardy, ¢o je zarukou
funk¢nosti webu dnes, aj v budicnos-
ti. Pri vyvoji boli pouzité aj vysledky
z uzivatelského testovania, vdaka
ktorému web prindsa zjednodusenu
orientaciu. Dokazom spokojnosti a
zaujmu verejnosti o tuto formu infor-
movania a prezentaue ¢innosti ZSR
je skuto¢nost, Ze za necely mesiac
doslo na adresu webmastra mnozstvo
priaznivych ohlasov od navstevni-
kov. 3

Odbor komunikacie a ZT dakuju ak-
tivnym redaktorom VOJ za spolupra-
cu, véetk)’/m navstevnikom stranok za
prejaveny zaujem a tesia sa na zacho-
vanie priazne k web strdnkam ZSR.
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Magistrdla pre Europu

ZELEZNICE SR SU DOLEZITYM PARTNEROM PROJEKTUTEN-T 17

Magistrala pre Eurépu je zaujmové zdruzenie miest, regiénov a obchodnych a priemyselnych komér nachadzajucich sa
v linii eurépskeho zelezni¢ného spojenia Pariz - Nancy - Strasbourg - Karlsruhe - Stuttgart - Ulm - Augsburg - Mnichov -
Miihldorf - Salzburg - Linz - St P6lten - Vieden - Bratislava/Budapest. ZdruZuje 33 samospravnych miest a regiénov na
trase TEN-T 17 a v sucasnosti ma velka podporu obchodnych a hospodarskych komér jednotlivych regiénov. Cielom
iniciativy je kontinualna prestavba magistraly vychod - zapad (Pariz - Bratislava/Budapest) na vysoko vykonnu trasu pre
osobnu a nakladni dopravu, vytvorenie atraktivnej ponuky prepravy, ako aj optimalne spojenie s miestnou a regional-
nou verejnou dopravou pozdlz celej osi. V dioch 21. a 22. januara 2009 sa v Bratislave a vo Viedni uskuto¢nilo valné

zhromazdenie iniciativy Magistrala pre Eurdpu.

Eurépsky koordinator projektu TEN-T
17 prof. Dr. Péter Baldzs, v Bratislave
prezentoval dolezitost eurépskej do-
pravnej politiky a vyzdvihol pracu Eu-
répskej komisie aj spolupracu Zeleznic
SR ako dolezitého partnera projektu.
Ocenil Memorandum medzi ZSR, Mes-
tom Bratislava a ministerstvom dopra-
vy, ktoré popisali v roku 2008. Zadefi-
noval prinosy realizacie projektu, a to
najma usporu €asu pri cestovani, zvy-
Senie efektivity a ekonomickosti do-
pravy, environmentalnu stranku pro-
jektu. - Zeleznica zniZzuje emisné
latky a prinasa ulavu v cestnej do-
prave az o 14 percent a ma pozitivne
socialne dopady napriklad na za-
mestnanost pozdlz celej takmer
1 300 km dlhej magistraly, - povedal
koordinator projektu. Pripomenul, Ze
Bratislava, ktord je clenom iniciativy od
roku 2005, sa ocitd vo velmi vyhodnej
pozicii z hladiska svojej geografickej
polohy. Ma Sancu stat sa vyznamnym
dopravnym uzlom a v budicnosti pre-

pojit magistralu s dalsimi eurépskymi _

mestami az k Ciernemu moru.

Podla pozorovatelov ide o redlne napre-
dujuci projekt:- uz boli sprevddzkované
vyznamné useky ako Pariz -
Baudrecourt, Appenweier —-Karlsruhe -
Stuttgart (okrem Rastatuu), Linz - St.
Pélten (okrem niektorych usekov okolo
miest Asten a Ybbs), do roku 2013 budu
dokoncené useky Strasbourg — Kehl -
Appenweir, Augsburg - Mnichov, Linz- St.
Pélten - Vieden. DalSie znacne pokrocia,
najmdé Baudrecourt — Vendenheim a
Vieden — Bratislava. Aj najproblematic-
kejsi usek, tzke miesto Stuttgart — Ulm,
znacne pokroci a prdce budu ukoncené
v roku 2020.

Vo Viedni nova multifunkéna zelez-
ni¢na stanica

V suvislosti s projektom TEN-T 17 je
zaujimavy aj prave sa zacinajuci projekt
vystavby novej hlavnej Zelezni¢nej
stanice vo Viedni (Hauptbahnhof Wien)
v centre mesta, ktord nahradi doteraz
existujuce stanice. Vyrastie na uzemi
medzi sic¢asnou Sidbahnhof (td bude
postupne do konca roka 2009 uzavre-
ta a neskor Uplne zburana) a Sudtiroler
Platz. Po prvy raz v histérii Viedne bude
nova stanica prepojena na vietky sve-
tové strany a bude centrdlnym miestom

Na valnom zhromazdeni iniciativy Magistrdla pre Eurépu predniesol vo svojom vystiipeni Ing. Igor 3

Fedor, ndmestnik generdlneho riaditela ZSR pre rozvoj a informatiku, informdcie o hlavnych investi-

= cidch ZSR a o modernizdcii koridorov.

pre prichddzajuce a odchadzajice
vlaky pre vsetky destinacie. Okrem
svojej zakladnej funkcie ma nova hlav-
na stanica ambicie stat sa atraktivnym
multifunkénym miestom s viac ako 100
obchodmi a reStauraciami, s parkova-
cimi miestami v podzemi. Zaujimavos-
tou je, Ze nova stanica vyrastie na po-
vrchu na ploche 59 ha, predpokladany
termin ukoncenia prac je rok 2016.

Najvacsi dopravny projekt

Na Slovensku je projekt prepojenia
zelezni¢nych koridorov TEN-T (Trans
European Network for Transport) ozna-
¢ovany aj ako najvacsi dopravny projekt
v Bratislave. Pozostava z troch stavieb,
pricom dve z nich zasahuju Sirsie cen-
trum Bratislavy. Najdolezitejsou je
stavba veduca od Zelezni¢nej stanice
Raca cez stanicu Predmestie, Filidlku
az po stanicu Petrzalka. V prevaznej
miere bude Usek vedeny v tuneloch, aj
popod rieku Dunaj. Druhou stavbou je
napojenie letiska M. R. Stefanika na
zelezni¢nu Struktdru mesta. Tretia
stavba predstavuje usek od Devinskej
Novej Vsi po $tatnu hranicu s Ra-
kuskom.

Vyslednym rieSenim schvalenej doprav-
no-urbanistickej studie je kombinova-
ny variant trate koridoru, ktory vedie v
mieste autobusovej stanice Nivy vy-
chodne od budovy VUB banky a novo-
stavbu SND obchdadza zo zapadnej
strany. Zdpadna strana SND je zvolend
kvolilepsej dostupnosti k historickému
centru.V pripravovanej trase prepoje-
nia zelezni¢nych koridorov su na bra-
tislavskej strane umiestnené tri zastav-
ky a jedna stanica. Zastavka Slovany
bude v krizeni Riazanskej a Kukuc¢inovej
ulice, stanica Filidlka v mieste dnes
nevyuzivanej byvalej zelezni¢nej sta-
nice Filialka, zastavka Nivy medzi bu-
dovou VUB a autobusovou stanicou v
priamom kontakte s pripravovanym
projektom Twin City a zastdvka Centrum
sa bude nachadzat v blizkosti novej
budovy SND.

Verme, ze projekt TEN-T 17 sa v relativ-
ne kratkom case moéze stat hmatatelnhou
realitou. Prechddza ekonomicky vy-
znamnymi regiénmi, spaja velké mestd
a ma dosah na takmer 32 miliénov
obyvatelov.

Dana HURTOVA,
foto: autorka
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Jediné, c¢o fungovalo, bola zZeleznica

VRTULNIK TANKOVAL NA STANICI

Mozno si eSte spominate na zaplavy, ktoré pred ¢asom postihli zelez-
ni¢nu stanicu vo Filakove. Voda ukazala svoju silu i v minulych diioch,
tentoraz v Kozarovciach. Bol Stvrtok, 22. januar, ked'vyliaty Hron zapla-
vil cestu medzi Hronskym Benadikom a Kozarovcami v Levickom okrese.
Voda sa dostala az do Kozaroviec, kde na niektorych miestach zatopila
okolité polia, domy a ohrozila aj zeleznicu.

- Ked'v popoludnajsich hodinach vodav
rieke Hron zacala stupat, v nasej stanici
na Benadickom zhlavi v urovni vyhybky
cislo 4 zacala voda pretekat cez kolajisko,
-priblizil nam vtedajsi stav prednosta stani-
ce Ing. Ilgor Bencat. — Ked'sa situacia natol-
ko zhorsila, Ze mohlo déjst k poskodeniu
elektrickej casti vyhybky, sluzbukonajuci
vypravca Lubomir Bencat po nahlaseni
daného stavu dozorcom vyhybiek Janom
Hudecom zariadil s ndvestnym majstrom
jej odpojenie. Ostatna cast stanice bola v
prevadzke. Na pracovisko som dorazil
kratko po 19. hodine. To uz bolo okolie
budovy automatickej telefénnej Gstredne,
popri ktorej vedie miestna komunikacia,
zaplavené. Situacia sa zhorsovala doslova
z mindty na minutu. Cez Ceradicky potok,
ktory usti do rieky Hron a preteka popod
kolajisko asi v strede stanice, a cez dalsie
priepusty pod kolajiskom na Befiadickom
zhlavi sa voda tlacila smerom do dediny.
Postupne zalievala prilahlé pozemky a
nakoniec zaliala aj 6smu kolaj a pristupo-
vé cesty na stanicu. Pristup bol potom
mozny uz len s motorovym vozidlom, ¢i v
gumenych ¢izmach. Pred polnocou sa
voda, tec¢uca po miestnej komunikacii
dostala az k vyhybkam na Kozmalovskom

- Voda zo zamrznutého Hrona sa dostala temer
vSade. Na komunikdcie, do dvorov, poli...

.
v 1 P

L=
-h_ |.=

_i ...ale i na Zelezniénu stanicu. Pristup k nej bol i takyto.

4

priebehu dna situacia upokojila, ¢im spri-
stupnili aj cestné komunikacie.

- Takato situacia na Hrone bola naposledy
v roku 1976, kedy zaplavy boli v este
vacéSom rozsahu a zial, doslo i k stratam
na ludskych zivotoch,- dodal prednosta

= Situdciu monitorovali tiez pomocou vrtulhika, ktory tankoval na Zeleznicnej stanici.

zhlavi. Nastastie jej hladina nebola taka
vysoka, aby ohrozila elektromotorické
prestavniky. Situaciu sme priebezne vy-
hodnocovali, koordinator SMS ZTS Levice
Ladislav Németh sledoval schodnost ko-
laji.V tom case krizovy Stab, ktory v danej
oblasti posobil, uzavrel cestné komuni-
kacie.

Ako sme sa od prednostu dalej dozvedeli,
nepriazniva situdcia bola i na druhy den. Stav
bol dokonca taky kriticky, ze krizovy Stab
rozhodol, aby sa ladové kryhy rozrusili vy-
busnym systémom. Tym by sa voda v Hrone
dostala do pévodného koryta a obnovil sa
jej prietok. K odstrelu pristupili v sobotu.
Pocas celej akcie boli prilahlé komunikécie
od Psiar az po TImace uzavreté. Jedinou
moznou dopravou bola zelezni¢na. Az po
odstreloch obrovskych ladovych kryh sa v

. svojho koryta.

stanice. - Musim ocenit spolupracu s obec-
nym uradom, ktory pre zabezpecenie
prevadzky a moznosti prichodu cestuju-
cich k vlakom a opacne, poskytol na
prevoz autobus. Svojej tilohy sa bezchyb-
ne zhostil starosta Kozaroviec Ing. Jozef
Majer. Ten vela pochvalnych slov na svoju
adresu nechcel pripustit: - Napriek tomu,
ze ludia zazili krusnu a dramaticka noc,
ukazali sa ako spravni ob¢ania, pomaha-
li jeden druhému. Som pozitivne prekva-
peny, pretoze ked sme v rozhlase vyhla-
sili, aby nam obcania prisli poméct,
zhromazdili sa s lopatami a pomahali.
Kritické hodiny v Kozarovciach maju za sebou.
Vdaka patri nielen obetavym doméacim, ale
i zamestnancom Zelezni¢nej stanice, ktori sa
postarali o prevadzkyschopnost dopravy.
Viadimir SALZER,
foto: archiv obce Kozdrovce

—_ Odstrelovanie ladu nakoniec pomohlo, aby sa voda v Hrone vrdtila do :
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Plynuld jazda nie je vZdy samozrejmostou

Bez vyhybky by nebolo jazdy na kolajniciach. Pre zelezniciarov je to také samozrejmé ako vzduch.V lepsom
pripade by asi povedali, Ze minimalne by sa jazda vlaku musela viackrat prerusit, aby sa kolajové vozidlo

dokazalo dostat z jednej kolaje na druhu.

=Ng kvalitu

LSloklas z OR"Trnava.

tenych prdc doée'rz-'l_;lé._rupt.)

Ale aj také domyselné zariadenie po ¢ase doslu-
Zi a prinasa viac ostary ako osohu. Pre laika je
obcas zihadou, preco sa komplexnej rekon-
Strukcii nepodrobi naraz kazdd vyhybka v obvo-
de toho ktorého pracoviska. Priamo v obvode
Liptovského Mikulasa, niekolko desiatok metrov
od Zelezni¢nej stanice, vyhybku ¢. 31 odbornici
podrobili rekonstrukcii v roku 1978, dalsiu ¢. 33
v roku 1989 a tridsiata Stvrtd presla opravou v
roku 1991.

Minuly rok dozrel ¢as a opat sa zacalo rekonstru-
ovat.- Zly technicky stav vyhybiek signalizo-
val, Zze ich komplexna rekonstrukcia je nevy-
hnutna. Do obnovy boli zahrnuté i Gpravy
trakéného vedenia a zabezpecovacieho za-
riadenia, - vysvetluje Ing. Lubomir Stoklas,
procesny lider sekcie Zelezni¢nych trati a stavieb
OR Trnava. Neobislo sa to bez vyluk a istych

obmedzeni. A bodaj by nie, ak sa upravoval ze-
lezni¢ny spodok i zvrok, potrebné bolo, aby sa
kvalitne sfunk¢nili reléové prestavniky. Spésob
zvarenia vyhybiek tiez prispel k plynulej jazde, o
o sa postarala bezstykova kolaj. Privela vody
rieSi drendz a zachytdvanie i odvedenie do od-
vodnovacich sacht.
Vysledny efekt je nespochybnitelny, ale ako
konstatovala zavere¢nd sprava, vyhladovy stav
Zilinského zhlavia sa bude definitivne riesit az pri
modernizacii eurokoridoru.
(pal)
Foto: autorka i archiv ZTS

i pedaleko stanice viLj
Si sqg# casto hmyrilo zamestnangami.tdo-

5 ych firiems

patfo krok blizsie ku

Vritockd Zelezniénd prijimacia budova.od
vstupudo mesta.

Kto poznal nevabny vestibul, otl¢ené steny, skoro-
dované zabradlia i vchodové dvere a vybral by sa
tam po tieto dni, bol by prijemne prekvapeny. Sice
sa tu pracovalo s prestavkami, no premena sa dia-
la aj v priestoroch, kam beZne verejnost pristup
nema. Persondl stanice to vsak pocitil. Zacalo to
plynofikaciou budovy, pokrac¢ovalo vymenou
rozvodov tepla, elektroinstalacie, okien, dveri,
vzduchotechniky, rekonstrukciou socidlnych zaria-
deni.

- Od prizemia po strechu sa vsetko opravovalo.
Povodné stropy boli vysoké 4,3 metra, ¢o bolo
neunosné na vykurovanie i idrzbu. Okna st
sice nové, ale pamiatkari navrhovali zachovat
povodny raz, a to dodavatel'stavby aj dodrzal.

Premenu vrutockej zeleznicnej
stanice sme si vS§imali pocas po-
slednych dvoch rokov o to viac, o
¢o viac kritiky uz odznelo na jej
vyrazne oSumely vzhlad. Teraz
vsak nastala chvila, ked'za vynove-
nim vnuatornych priestorov dala
koneénu bodku kolaudacia v dru-
hom februarovom tyzdni.

Pristresok na

perone je zlom
! stave, naprovi-
zornej ocelovej

i Y Yl

Volakedy sa tu vykurovalo akumulaénymi pe-
cami a lokalnymi zdrojmi. Ob¢as sa dym dal
krajat. Nielen nasizamestnanci tu maju kulttir-

Cast liatinovej
hlavice na pod-
pornom stipe sa
uz ddvno odlomi-
la, vypravca sa
ledva stihol uh-
nut.

ne prostredie, cestujtici sa zohreju vo vestibule
aj v peknej éakarni. Zial, jej prijemna atmosfé-
ra laka i bezdomovcoy, - chvdli novoty i zlosti sa
prednosta vrutockej stanice Ing. Peter Lison. \Von-
kajsia fasada od kolaji a samotny perdn st v ztibo-
Zenom stave. Pripravena projektova dokumentécia
obsahuje,kopec”vaznych zasahov od technickych
po estetické, brzdou moézu byt financné zdroje v
tomto roku. | ked'v stvislosti s prvym ndstupistom
sa hovori o havarijnom stave.
(pal)
Foto: autorka
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Tuneldri musia byt tak trochu aj horolezcami

Horsky masiv Velkej Fatry je popretkavany 22 tunelmi. Tieto impozantné diela nasich predkov vyvolavaju v
mysliach ludi tajomny az mysticky pocit. Z praktického hladiska ma prepojenie zelezni¢nych tratovych use-
kov priam strategicky vyznam. Starostlivost o ich funkénost a perfektni bezpeé¢nost majua na starosti ban-

skobystricki tunelari.

Ddzd’so snehom bicuje aj vediiceho prevddzky
e Strediska miestnej idrzby Tunelového obvodu

¥ Jozefa Oborcoka (vlavo) a vediiceho SMU ZTS

b TuO Ing. Miroslava Bosika.

Odpratdvanie krov, stromov a ich odvoz z kolaji je aktudlny v takyto necas, ktory je typicky pre 3

v roku 1940 tu pésobilo az 12 tisic ludi, ktori
sa podielali aj na pracach pri vystavbe dalsich
tunelov.

Volakedy sa tunelari nazyvali aj barabi. Vystro-
jeni kahancami, kladivami a krompacmi vni-
kali do utrob tunelov, aby zachovaliich ulohu.
A dnes? - Ciel' je ten isty, opravujeme por-
taly, rimsy, prestavujeme tunelovy pas,
zriadujeme nové zvodnice, odvodiiovacie
priekopy. A veru aj viaceré pracovné naradia
su podobné. Pri velkych mrazoch vieme
odbijat ladové cencile z vnatornych stien
iba krompacmi. Po kolajach sa pohybujeme
na motorovych univerzalnych vozikoch, ale,
Zial, uz st znacne opotrebované. Vratane
mikrobusu Ford tranzit, ktory je uz Strnast-
rocny, no nevyhnutne ho potrebujeme pre
ludi, ktori denne nastupuju do prace zTur-
ca ¢i Kremnice, - hovori Ing. Miroslav Bosik.
Tychto chlapov by bolo nac¢im priam na rukach
nosit a ofukovat ich po kazdom va¢som vyko-
ne. U nich prevlada viacprofesnost, a to potvr-
dena i dradnym Stemplom. Va¢sina z nich ma
za sebou viacero kurzov so Sirokym pokrytim

horskad lokalitu v useku pred Cremosnianskym tunelom.

Vybrat sa za skupinkou zamestnancov SMU
Tunelového obvodu (RR UZI Zvolen) znamena
aj pre veduceho tohto strediska v Banskej
Bystrici Ing. Miroslava Bosika absolvovat 20-ki-
lometrovu horsku cestu, ktord je ¢asto v zime
nezjazdna kvoli skrizenym kamiénom. V ob-
vode pdsobia dve ¢aty, v suc¢asnosti s dvadsia-
timi Styrmi tuneldrmi. Dvaja spravcovia —
atrakéné obvody so sidlom v Banskej Bystrici
a Zvolene - im zadavaju ulohy podla potreby.
Silny vietor a husté snezenie v takyto ¢as na-
vievaju popadané stromy a suché kondre na
zelezni¢nu trat v tesnej blizkosti Cremognian-

skeho tunela. Tomu je potrebné vcéas zabranit

fyzickou silou, a to este priamo nad tratou.
Tento jednokolajny tunel na trati Banska Bys-

trica — odbo¢ka Dolna Stubna v dizke zatial

nie je prekonany. Uz v byvalom Ceskosloven-
sku bol najdIhsi (4 697 m) a umoziuje spojenie
s Vratkami. V rokoch 1936 az do odovzdania

6

Uz vo svojej kanceldrii nedaleko banskobystric-
- kej Zeleznicnej stanice vedici SMU ZTS TuO 2
2 Ing. Miroslav Bosik.

profesii, od pilcika, strojnika, cez tesara az po
horolezca.

- Casto potrebujeme, ramovat skaly” Skal-
né masivy vedia byt zradné, dlho sa neozvu
a naraz vedia narobit paseku. A teraz si
predstavte chlapa zaveseného na lane aj
niekolko hodin, ako odstranuje narusené
skaly. Ked'sa dostane na zem, je vysileny a
spoteny az na kost, - dodava veduci prevadz-
ky SMU ZTS Banska Bystrica TuO Jozef Obor-
cok.

Nielen obmurovka, vstupné portaly, ¢i tune-
lové stoky zvrchu su podrobené sanovaniu,
ale aj také udolie v Harmaneckej doline. D6-
myselné speviiovanie zeme, ukladanie dlazdic
napriklad v potokoch vykonavali aj nasi pred-
chodcovia, aby priechodovy prierez tunelov a
blizkeho okolia bol stale funkény. Tunajsie
tuneldrske caty aj teraz nachadzaju miesta, z
ktorych citit odtlacok ruk spred viac desiatok

U

|'I.|- o

rokov. Pokial je to nevyhnutné, aj v sicasnos-

ti sa udrzuje ich stabilita. Viaceré tunely vsak

stratili na aktualnosti a vlaky cez ne uz roky

nepresli. Obcas sa ich snazia vyhladat histori-
ci a zelezni¢ni nadsenci.

Madria PALICKOVA,

foto: autorka a archiv TuO

™

_ Zariadenie na stavanie tunelovych skruzi sa

. pouZiva priamo v tuneloch.
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Kontroluj a opravuj - bude menej skod

TRATOVACI ZASAHUJU DO KOLAJi | TUNELOV

Dominantny prikaz z titulku ¢lanku uplatiuju v plnej Sirke a po celej ni¢nej stanici. A ¢aty tratovakov uspokojuje i
dlzke nasich slovenskych trati. Castou drobnou pracou, malymi technic-  Memorandum o neprepustani, ku ktorému sa
kymi zasahmi zachrania velké hodnoty, najméa do obdobia, ked uz ne- zaviazalo aj vedenie ZSR.

kompromisne musia prist rekonstrukcie zna¢ného rozsahu. Nuz, rec je Madria PALICKOVA,
o tratovakoch, ktori vacsinu zasahov stale vykonavaju rucne. foto: autorka

Stredisko miestnej udrzby tratového obvodu
Vrutky i vtakomto necase md fudivonku v teré-
ne. Stovka pracovnikov viacerych remesiel sa
pohybuje v tuneloch, na kolajniciach, pri vyhyb-
kach, ¢i priamo na Zelezni¢nych mostoch.

- V tychto diioch sme pri stre¢nianskych tu-
neloch, jeden dvojkolajny je dlhy 320 metrov,
dalsie jednokolajné maji po 600 metrov. Nad
nimi je velky skalny utes, ktory ohrozuje
cestni komunikaciu a kde prave doprastava-
ci vyhotovuju zabrany. Volakedy sa hovorilo
o odstrele, ale ten by ohrozoval nase tunely
na hlavnom tahu medzi Zilinou a Vritkami.
Hore na skale sa teda pracuje a my dole v
tuneloch dopliiujeme upeviiovadla kolaje, a
to prakticky od vrutockej stanice po strec-
nianske mosty, - hovori koordindtor Atrakéného
obvodu Zilina SMS ZTS Vritky Ing. Milan Albert.
Ako sprévca a zadavatel ulohy chodi spolu s

5 =did
Cata tratovych robotmkov podvedenim Milana Stefanidesa (prvy sprava) pred tunelmi doplriova-
la a dotahovala upevriovadid. :

uz naucili viac si vazit zverené veci i pracu,
ktora vykonavaju. Vedia porovnavat, volake-
dy veru i tej roboty bolo viac. Ked'treba, tak
doslova na kolenach opravia mensie mecha-
A Sy nizmy.Ved'také motorové univerzalne vozidla
Pri streénianskom tuneli zlava Milo$ Klacan F2 maju aj 20 rokov, - charakterizuje sucasny stav i %
BIPAER CRITSEN LR ELR I ERIEE  Milos Klacan. Zaroven s uspokojenim konstatu- h ‘T""" 2
ZTS Vriitky (OR Trnava). je, ze nasledujuice tyzdne nebudu v tlme, ako Yy 1Y
s N sy . ! Lo X L Svah nad tunelmmnad cestnou komumkatlou
inZinierom Zeleznicnej dopravy astavbyvedlcim  sa to prejavuje v inych odvetviach priemyslu, na Blavhom ¥ohil medzi Zilinou s Vrdtkami 54
v jednej osobe za SMU ZTS TO Vratky Milosom  lebo partie ¢aké praca pri vymene podvalov a  REer B r ey Fra 0 1 PR L e il L L
Klacanom sledovat postup prac. OIET IR [e1aa Rl ol¥oIe [SRVIVA IOAV/(VI SYAF-I (YA strelom bolo pre premdvku v tuneloch hrozbou,
- Nase caty posobia na hlavnej trase KoSice tazka a stredne tazka oprava kolajii komplexnd — ReRGUEL R 1RG4 X v [ 2157 0]
- Zilina v Gseku Stre¢no - Lubochiia, na ved-  rekonstrukcia 1. nastupiita vo vritockej zelez-  \GaAdllICIUE
lajsej Vrutky — Martin, taktiez nam patri cela
oravskazeleznica Kralovany - Trstend.V dvoch
obvodoch posobi 8 pracovnych ¢iat.Vtuneloch
da zabrat také cistenie odvodnovacieho
zlabu. Sekanie ladu, bezpe¢nostné natery,
udrzba zvrsku je viac na ociach, ale ked'sa
upcha Zlab, treba okamzite konat. Vlani sa
cast odvodiiovacieho Zlabu upchala, voda
pretekala cez Strkové 16zko a zaplavila kolaje.
Z voznov sa sypké materialy vzdy po troske
dostévajt’l do kolaje a upchavaju odtok. A to
su potom ,fofry”.., rozprava Milos Klacan.
Robit v teréne, priamo v lesoch a pohoriach,
prinasa i dobrodruzné zazitky. Taky medved'vie
nahnat strach, i ked je niekedy otazne, kto sa
vacdmi boji. Unikovu cestu si hladd i vo Vahu, ked
je nizsia voda, hravo ju prebrodi. Chlapov vsak
trdpia prozaickejsie veci. Rozpadavajuce sa
ochranné rukavice, zimné odevy, obuv. - Ich
kvalita je sporna. Ale aj pracovnikov tlacime

d? toho, ab‘,’fl ich sa.nova‘!! a k’ed Jeto p ot'reb- — Zamocmc: kola;ovych konstrukcn naceles ma]strom Jaroslavom Vaskom (prvy zlava) vzelezmcne;
né, tak vyuzijeme aj starsie zasoby. Ludia sa stanici Vritky — osobnd stanica odstrarniuji poruchy vo vyhybkdch a kolajniciach.
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Zaradenie vozidiel

Komentar k élanku 1395 predpisu ZSR Z1 - Pravidiel Zeleznié¢nej prevadzky

Vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 250/1997 Z.z., ktorou sa vydava dopravny poriadok drah, v § 39 v ods. 1
specifikuje pravidla prevadzkovania dopravy na drahe ako ustanovenia obsahu, sposobu a podmienok ¢in-
nosti dopravcu potrebnych na zabezpecovanie prepravnych potrieb, najma v oblasti pouzivania drahového
vozidla a jeho vedenia, zostavovania a brzdenia vlaku ako aj jeho samotného sprevadzania.

V § 42 ods. 2 uvedenej vyhlasky je zase
stanovena podmienka zostavy vlaku, aby
neohrozovala bezpecnost a plynulost pre-
vadzkovania dopravy na drahe. Najma aby
bol zabezpeceny urceny brzdiaci ucinok a
eliminovand akakolvek moznost prekrocit
dovolené dynamické sily v spriahadlovom
a naradzacom zariadeni drdhovych vozidiel
v zavislosti od ich druhu a hmotnosti.
Problematiku radenia drahovych vozidiel
do vlakov riesi aj predpis ZSR Z1 Pravidla
Zelezni¢nej prevadzky vo svojich jednotli-
vych ustanoveniach. Konkrétne v ¢lanku
1395 riesi aj problematiku zaradenia vozidiel
do vlaku s postrkovym alebo vlozenym
hnacim drdhovym vozidlom.V odstavci,c”
spomenutého ¢lanku sa uvadza nasledovné:
Do vlaku s postrkovym HDV sa nesmu za-
radit vébec a do vlaku s viozenym HDV sa
nesmu zaradit medzi vlakové a viozené HDV
oplenové vozne spojené skrutkovkou, ak
spociva ndklad na troch alebo viac voziioch,
ak je dopravna hmotnost niektorého z
tychto alebo medzi nimi zaradenych vozriov
mensia ako 20 ton.

Je nutné pripomenut, Ze uvedenu citaciu je
potrebné chapat v tom slovazmysle, ze dlhé
zasielky nie je mozné nikdy nalozit na tri
oplenové vozne. Nakladka sa vzdy realizuje
len na dvoch oplenovych vozioch a ak je
pre dlzku zasielky potrebné, zaradi sa medzi
tieto oplenové vozne vlozeny vozen. Pocas
jazdy vlaku v obluku sa stred bremena
presuva smerom do vnutra obluka, pricom
hodnota tohto posunu méze byt v zavislos-

abr. 1

[Halozens dina zasieha na vaceryeh verfoch Lmathuje 2wadenss poatrkovehs KOV |

Obrdzok ¢. 1 - grafické zndzornenie skupiny oplenovych voziiov nalozenych dlhou zdsielkou,

kde je mozné zaradit postrkové HDV.

ti od vzdialenosti oto¢nych ¢apov klanic, na
ktorych spociva bremeno velkosti polome-
ru obluka az, 20 centimetrov. Preto z tohto
dovodu by muselo mat prepravované bre-
meno na vlozenom vozni zariadenie, ktoré
by mu umoznilo boény posun, ¢o klasicka
klanica neumoznuje, ¢im by mohlo pravde-
podobne dojst pri takto nalozenej zasielke
k vykolajeniu.

Tolko odborny text uvedeny v predpise ZSR
Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky a kratke
vysvetlenie moznosti (nemoznosti) zarade-
nia nalozenych oplenovych voziov do
vlaku s postrkovym hnacim drdhovym vo-
zidlom, ktoré si mozete pozriet na priloze-
nych obréazkoch.

Bc. Emil Chlebnic¢an

abr. 2

[H:lntlni diha zéslelka na viacerych vozrioch neumoziuje zaradenle postrkoveho HDV t

| i ez iz
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Obrdzok c. 2 - grafické zndzornenie skupiny oplenovych voziiov naloZenych dlhou zdsielkou, kde nie je mozZné zaradit postrkové HDV.
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Ani v case financnej krizy nesmieme
zaspat na vavrinoch

VYSKUMNY A VYVOJOVY USTAV ZELEZNIC, JEHO POSLANIE

A CIELE V ROKU 2009

V Ease kritického stavu finanénej situacie ZSR, ktory vyplyva najmi z
dosledkov globalnej finanénej krizy, slovo rozvoj ¢i vyskum vyslovujeme
opatrnejsie a celkovo znie akosi slabsie. Na Zeleznici st s vyvojom azda
najviac spajani zamestnanci Vyskumného a vyvojového ustavu zZeleznic
(VVUZ) v Ziline. Aj napriek vSetkym okolnostiam nositelia rozvoja nesmu
zostat stat na mieste. Ako sa budu postivat vo svojich cinnostiach a aké
st ich plany na najblizsie obdobie, sme sa opytali riaditela VVUZ Ing.

Vladimira Herdu, CSc.

KedZe Gisporné opatrenia neobidu aniVVUZ,
aké plany, resp. zameranie mate pripravené
na najblizSie obdobie?

Vyskumno-vyvojova zékladna Zeleznic vo svo-
jej 50-ro¢nej historii presla viacerymi reorgani-
zaciami, spresiovanim jej ¢innosti a cielov. | v
sucasnosti, kedy si uvedomujeme hospodarsku
situdciu, musi dojst k ur¢itym zmendm v zame-
rani Ustavu. Bude potrebné, aby paralelne s
vlastnymi vyskumnymi a vyvojovymi pracami,
bola dana do popredia exkluzivita Vyskumného
a vyvojového Ustavu zeleznic (VWUZ) i v rozsa-
hu udelenej akreditacie a sposobilosti vykona-
vat certifikdcie. V spolupraci s Vyskumnym
Ustavom dopravnym - ako notifikovanou osobou
- a s fakultami Zilinskej univerzity, projekénymi
dopravnymi ustavmi, vyrobcami a dodavatelmi
prvkov infrastruktiry ZSR chceme vytvorit
narodny program interoperability v oblastiach
Zelezni¢nej infrastruktury a jej subsystémov.

Aké cinnosti vykonavate na zaklade osved-
cenia 222? Aké su vase dalsie plany v oblas-
ti certifikacie?

Udelena akreditacia Slovenskou narodnou
akredita¢nou sluzbou (SNAS) pre Skusobné
laboratérium VWUZ v zmysle osvedéenia ¢islo
222 umoznuje Siroku $kalu merani, ¢i uz z ob-
lasti infrastruktury, ako aj z oblasti skisobnictva
a posudzovania zhody mobilnych prostriedkov
dopravcu s infradtrukttrou ZSR.

V zmysle uvedeného osvedcenia vykonavame
26 druhov skusok. Ziadané skusky boli z oblas-
ti materidlov pouzitych prvkov infrastruktury,
trak¢nej a brzdovej charakteristiky, vykon bfzd
dradhovych vozidiel, staciondrne brzdové skus-
ky, rozlozenie hmotnosti na naprave a narazové
skusky.

VVUZ sa snazi o vstup na kvalifika¢ny trh Slo-
venska a vychodnych krajin Eurépy v oblasti
certifikacie osob.

V ramci Slovenska ide najma o certifikaciu za-
mestnancov ZSSK a ZSSK CARGO.

V sti¢asnosti VVUZ rozvija spolupracu so zahra-
ni¢nym partnerom v predmetnej oblasti certi-
fikacie pre vychodné krajiny. V pripade rozvi-
nutia tejto spolupréace to bude zaujimavy zdroj
prijmov pre ZSR.

VVUZ sa venuje systému certifikovania vy-
robkov pre zelezni¢nu dopravu. €o je naj-
Systém certifikovania vyrobkov pre Zelezni¢nu
dopravu, ktory VWUZ zavadza, umozni vyrobcom
tejto techniky ziskat prisluiné osved¢enie EU
na Slovensku.

VVUZ je nositel certifikacie v zmysle UIC kod
960, respektive EN 473 - oblast zelezni¢nej
dopravy, na sktsanie osob pre nedestruktivne
skusanie zeleznic (COONS2).

Konkrétne ide o metddy v rozsahu spdsobilos-
ti akreditacie, a to skusanie ultrazvukom, kapi-
larnymi metédami, skusanie prezarovanim,
magnetickou praskovou metédou a skusanie
vizudlnymi metddami.

Uvedené metddy st neoddelitelnou sticastou
systému starostlivosti o kvalitu pri vystavbe
audrzbe zelezniéného zvrsku trati ZSR. Aky
je podiel zamestnancov VVUZ na tejto
cinnosti?

Vybrani zamestnanci vyskumného Ustavu su
opravneni vykondavat defektoskopické ¢innos-
ti s odbornou spésobilostou, dostato¢nym
technickym zabezpecenim a mobilnym par-
kom.

Vzhladom na vyrazny pokles vykonov doprav-
cov na tratiach ZSR, a s tym stvisiaci nedostatok
finan¢nych prostriedkov pre spravu a udrzbu,
VVUZ ponuka moznost rozsirenia ¢innosti
Defektoskopického strediska zeleznic o vyko-
ndvanie prevadzkovych a expertiznych defek-
toskopickych merani. Ide o ponuku vykondvat
kontinudlnu a dohladavaciu kontrolu kolaji a
srdcoviek vyhybiek ultrazvukovou metédou v
sulade s predpisom S3/4 vlastnymi kapacita-
mi.

Aka je spolupraca na medzinarodnom
poli?

Ustav nadvézuje spolupracu s Vyskumnym
Ustavom Zelezni¢nym Praha v snahe uplatnit sa
na medzinarodnej technologickej platforme.

Zaujmové zdruzenie, Interoperabilita Zeleznic-
nej infrastruktdry” zdruzuje vyskumnu, vedec-
ku a dodévatelsku sféru Ceskej republiky, ¢o
moze byt vzorom pre zriadenie obdobnej
platformy na Slovensku.

Prvotnym krokom pre vzajomnu spolupracu je
ocakdavané podpisanie Memoranda o spolupra-
ci medzi ZSR, CD, slovenskymi a ¢eskymi vedec-
ko-technickymi instittciami.

Vieme, Ze tstav vykonava naozaj velké
mnozstvo ¢innosti. Povedzte, ktoré oblasti
patria medzi najrozsirenejsie a najdolezitej-
Sie?

Dal3ou a velmi délezitou ¢innostou, ktora VWUZ
zabezpecuje, je oblast metrologie. Meranie nie
je nikdy kone¢nym cielom, ale prostriedkom na
dosiahnutie inych cielov. Tato veta obzvlast
plati v pracovnom prostredi ZSR. Preto kalib-
racia meradiel technickych velicin tvori neza-
stupitelnu a nenahraditelnu ¢innost, ktoru za-
mestnanci VVUZ pre ZSR, ale aj iné subjekty
(ZSSK, ZSSK Cargo) vykonavaju.

V nastavajucom obdobi je zésadnou ulohou
VVUZ a zadavatelov sproduktivnit Glohy vysku-
mu a vyvoja uz na baze zadania a stanovit ich
prinosy v oblasti aproximacie prava EU pre
podmienky ZSR, harmonizacie noriem a pred-
pisov. Aplikovany vyskum treba zamerat na
oblast diagnostiky technického stavu prvkova
zariadeni infrastruktury, rieSenie vyvojovych
uloh a vyvoj specifickych zariadeni pre potreby
zeleznic. Dalej na vypracovanie odbornych
posudkov a expertnych stanovisk, vypracovanie
povolovacich listov, vzorovych projektov a
technologickych postupov. Ako aj na vypraco-
vanie studii a koncepcii rozvoja pre strategické
rozhodnutia.

Na zaver nam priblizte oblasti, kde budete
nuteni prijat Setriace opatrenia, a aké
budu?

V tomto obdobi prijal Ustav ako jednu z hlav-
nych tloh nazjemnenie dopadov hospodarskej
krizy znizenie prevadzkovych nakladov VWUZ.
Chceme to dosiahnut najmd kumulovanim
pracovisk a ¢innosti VVUZ, ¢o bude mat za
dosledok Setrenie prostriedkov vynalozenych
na energie a obsluzné ¢innosti.

Zaroven je, v ¢ase nudze, potrebné stanovit
rozsah potrieb a vyuzivania Ustredného tech-
nického archivu (UTA) a ¢&innost Strediska ve-
decko-technickych informécii (VTI), ktoré sa
zabezpecuju prostrednictvom VVUZ.
Vytvarame elektronicku databézu technickej
dokumentéacie UTA, ¢o sposobi uvolnenie ar-
chivu a usetrené archivne priestory sa mézu
komerc¢ne vyuzit. Taktiez zvazime rozsah cin-
nosti Muzejno-dokumentacného centra - Slo-
venského narodného Zelezni¢ného parku a
prijmeme potrebné opatrenia.

Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA

R0 9



/ AU JALO N A'S

K prichodu na ndstupiste pouzite podchod!

PRECHOD CEZ KOLAJE ZAKAZAN

Aj takato vystraha umiestnena v kolajisku stanice nabada cestujtcich
k tomu, aby pri prichode ¢i odchode k vlaku pouzili podchod. Pre ludi
je to bezpecnejsie a zaroven je usmerneny ich pohyb v obvode stanice.
Casto je to tiez prvy priestor, v ktorom sa cestujuci zeleznicou ocitne pri
prichode alebo odchode z nastupistia. Aj preto vzhlad podchodov
ovplyviiuje a vytvara celkovy nazor na starostlivost a kulturnost stani-
ce. A priznajme si, mnohé podchody s kultarou, ¢istotou, ¢i bezpecnos-
tou nemaju vela spolo¢ného. A ako je to s podchodmi, ktoré sme nav-
stivili?

Nasprejované obrazky - grafity, ¢i na¢ma-
rané podpisy na stenach, tzv. tagy, su
folkbrom mladistvych v kazdom meste ¢i

obci. Mnohokrat poskodzuju cudzi maje-
tok. Takému vandalizmu sa nevyhli ani
zelezni¢né podchody nasich stanic. Je

pochopitelné, Ze panensky cisté biele
steny mimoriadne pritahuju kreativnych
sprejerov. Najma, ak nie su pod nepretr-
zitym dohladom. Staci vsak zmenit pohlad
na problém a hned'sa najde riesenie, ako
vyuzit Sikovnost sprejerov bez negativ-
neho dopadu na esteticku stranku strie-
kaného objektu. Prisli na to v martinskom
Mestskom drade, ktory v rdmci akcie
,Hallo, my name is graffiti & streetart jam”
poskytol mladym ludom plochy zeleznic-
ného podjazdu pre pesich a cyklistov v
mestskej ¢asti Kosuty, na ktorych sa mohli
legélne realizovat. Vysledkom celodenné-
ho snazenia su nielen pestré steny pod-
jazdu, ale aj uznanlivé pohlady okoloidu-
cich chodcov ¢i cyklistov. Ved grafity su
v sucasnosti chapané uz aj ako umelecky
smer, ktory sa z americkych ulic rozsiril
do celého sveta. Mozno aj toto by mohol
byt sposob, ako zmenit vyzor podchodov
v Zzelezni¢nych staniciach, ktoré su pozna-
¢ené chaoticky rozmiestnenymi tagmi

sprejerov. Turéianske Teplice, Trebisov, Pezinok a aj

dalsie Zelezni¢né stanice majt cosi spolocné.
Ich podchody mali svojho casu, tesne po vy-
malovani, ¢isté biele steny. Zial, uz to neplati,
pretoze okrem plyniceho ¢asu sa na nich
vyvrSsili vandali.

Vysledky sprejerov vidiet v kazdom meste ci
obci. Pribudli aj na stendch Zelezni¢ného
podjazdu pre cyklistov a pesich v martinskej
miestnej casti Kosuty. Tie su vsak legdlne,
odobril ich totiz Miestny urad v Martine.

(balky) -
Foto: autor, stv

.

ll k. Tatry v Tatrdch.
Aj tak by sa mohlo nazyvat umelecké dielo prirody, ktoré niekedy maluje
na stendch nového podchodu v Zeleznicnej stanici Poprad - Tatry az do
3 vysky 1,5 metra. Co myslite, mézZe za to velkd vzlinavost pouzitého Zulo-
vého obkladu, alebo skér vysokd spodnd voda, s ktorou sa stavbdri mu- =
seli vysporiadat uz pri vystavbe podchodu? 2

Na raritu, svedciacu o vynaliezavosti Zelezniciarov, natrafia cestujtci v
g Kostolanoch nad Hornddom. Na prichod k ndstupistu by mali pouzit
™ podchod s origindlnou pldvajticou podlahou z drevenych dosdk. Ak by
tam nebola, museli by sa brodit'vo vode, ktord sa v podchode drzi neustd-

b Je.
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Zmodemizovand stanica v Tmovcinad Vahom

Vypravna budova Zeleznicnej stanice Trnovec nad Vahom, leziaca na . |
trati medzi Salou a Novymi Zamkami, bola postavena priblizne pred 80

rokmi. Aby bola budova stale prevadzkyschopna, musela uz niekolkokrat
prejst modernizaciou. Prvu rekonstrukciu zazila v roku 1963 a zatial
posledné vacsie stavebné tpravy, realizované za plnej prevadzky stani-

ce, boli skolaudované 17. decembra 2008.

Aj ked'sa stavenisko na rekonstrukciu budo-
vy odovzddavalo 27. marca 2008, neslo o
nepatrnu prestavbu. Sved¢i o tom celkovy
rozpoctovy naklad, vratane dodatkov, vyse
1,9 miliéna eur. Obnovou presla celd budo-

va, povodny ostal len Zelezobeténovy nosny
zvisly systém. Osadili sa nové sestkomorové
plastové okna a plastové dverné vyplne. V
interiéri sa vybudovali nové tehlové priecky.
Odstranili sa staré podlahy, ktoré boli nahra-

= o
il

Aby bol dojem z re'kons'truovarﬂ]" stanice Trnovec nad
Vdahom dokonaly, nevyhnutné su este tpravy parku
medzi vypravnou budovou a kolajiskom.

anice pouzi-
u ajdekorativnu jemnozrn-
nwomietku - mgrmolit.

dené keramickymi dlazdicami a PVC kryti-
nami. Komplexnou rekonstrukciou presli aj
vsetky socidlne a hygienické zariadenia. Pred
budovou vyrastol novy vstupny portal mar-
kizy s alucobondovym obkladom. Na von-
kajsiu povrchovu upravu zatepleného ob-
jektu bola pouzitd Specidlna omietka a
marmolit. V predstani¢nom priestore doslo
aj na upravu chodnikov. Zmeny sa nevyhli
ani rozvodom splaskovej a dazdovej vody,
ustredného kurenia i plynu. Museli sa na-
tiahnut nové elektrické a slaboprudové
rozvody pre rozhlas, systém jednotného casu,
vizualneho informacného systému pre ces-
tujlcich aj elektrickej poziarnej signalizacie.
Po takejto naro¢nej rekonstrukcii moze vy-
pravna budova sluzit svojmu ucelu dalsie
desiatky rokov.
(balky)
Foto: autor

Prichadza expres BIBIANA...

Az do 12. aprila 2009 mozete navstivit vystavu ,Na prvej kolaji pozor”
- Fascinujuci svet zeleznice. Spolo¢ne ju pripravili BIBIANA - medzina-
rodny dom umenia pre deti v Bratislave a Klub ochrany technickych
pamiatok o.z.. Predstavuje Zeleznicu nielen ako dopravny prostriedok,
ale aj ako fenomén, ktory fascinoval basnikov, maliarov, filmarov i zbe-
ratelov.

alebo Bednéra. Zvukovu kulisu tvoria skladby
Dvoraka, Honeggera ¢i Casha, vietky inspiro-
vané Zeleznicou. Navstevnici sa hned od za-
Ciatku vystavy ocitnu na zeleznicnej stanici, v
kancelarii vypravcu a vo vagéne na nastupisti.
Viom Antonin Dvordk komponuje Humoresku
a Agatha Christie pise detektivku Vrazda v
Orient-Exprese. Dalej spoznaju lesnu Zelezni¢-
ku, depo, ale aj modelarsky svet. Pozornosti
neujde ani rusen polnej zeleznicky, ktory je
umiestneny pred budovou Bibiany. Vystava je
venovana vsetkym, pre ktorych su vlaciky,
rusne, pribehy o masinkach zédzra¢nym svetom
detstva a radi sa nechaju unasat ich podma-
nivym ¢arom. Scenarista vystavy Marian Pau-
lini navyse prisiel s dalsim zaujimavym projek-
tom. Pévodnych slovenskych rozpravok o
Zeleznici nie je vela, preto oslovil vytvarnika
Igora Strinka, ktory napisal a ilustroval rozprav-
ku o Vagoniku a Masinke.

7. 10, 2008 - 12 4. 2000
el B fe=—

Ak ste obdareni velkou davkou fantazie, do
31. maja moézete aj vy zaslat mily pribeh o
zeleznici na mailovd adresu sutaz@railnet.
sk. Mozno prave ten vas bude o rok vydany
v zbierke sutaznych prispevkov. Podrobné
pravidla sutaze najdete na webovej stranke
http://sutaz.railnet.sk.

.--I“@

Exponaty su sice urc¢ené najma malym nav-
stevnikoy, ale svojim spracovanim zaujmu aj
rodicov i starych rodicov. Sticastou expozicie
su diela van Gogha, Moneta, Maneta, Turnera

- i/ ;
Rozprdvka pre najmensich o Zeleznicnej ro-
dinke, spojeny s malovankou, je ndpadom

k- scendristu vystavy Maridna Pauliniho. Publi-

M kdcia, ktoru napisal a ilustroval Igor Strinka,
je pribehom Masinky a Vagonika, ktori hla-
daju svojich stratenych rodicov. Na verejnost Y
sa dostane v priebehu marca. y

Vystavné priestory BIBIANY na Panskej
ulici €. 41 v Bratislave st otvorené denne
okrem pondelka od 10:00 do 18:00 hod. Tak
teda nasadat! Odchadza sa presne podla
cestovného poriadku.

(balky)
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Histéria svitého Napriek popularite dnes na

f g Na konci staroveku bolo meno Valentin mimoriadne zauzivané. Je latin-
Valent’na s’aha ského povodu, odvodené od slova ,valens”, ¢co v preklade znadi silny a

: £ 4 zdravy. Aj preto sa tak volalo niekolko rimskych cisarov a papezov. Dnes
az do R’mSkel rise sa s nositelmi tohto cnostného mena, ktorych doma volaju Valent ¢i Valo,

stretneme len zriedkavo. Napriek tomu v ZSR pracuju Styria Valentinovia,
ktori nam prezradili, ako sa zije s tymto historicky popularnym menom
v spojeni so sviatkom zamilovanych.

Pévod svdtého Valentina je dodnes
opradeny niekolkymi otdzkami a

zdhadami. V¢asné dejiny krestanov
totiz uvddzaju hned dvoch marty-
rovs menom Valentin, ktori zahy-
nuli mucenickou smrtou. Niektori
ucenci sa domnievaju, Ze mozno
islo o tu istu osobu, pretoze oboch
mucili a stali v starovekom Rime.
Prvy bol biskup v talianskom mes-
te Terni, ktorému pripisuju zdzra-
ky a liecivé schopnosti. Zndmejsi
je vsak pribeh rimskeho knaza
Valentina. V 3. storo¢i Rimska risa
musela odoldvat agresivnym vo-
jenskym vypadom polobarbarskych
germdnskych kmenov. V snahe
vytvorit mocnu armddu cisdr Clau-
dius Il. Gétsky zakdzal uzatvdrat
manzelské zvizky. Podla neho
slobodni muzi bojovali statocnej-
Sie a s vdc¢sim nasadenim ako Ze-
nati vojaci, ktorych doma &akali
manzZelky a deti. Knaz Valentin
napriek tomu nerespektoval zdkaz
a mladych milencov nadalej tajne
sobdsil. Cisdr ho preto uvrhol do
vdzenia a mucenim ho nutil zriect
sa krestanskej viery. Neuspel, a
preto ho dal verejne popravit 14.
februdra roku 269. V roku 469
pdpez Gelasius I. vyhldsil den
smrti mucenika za pamdtny den a
svdty Valentin sa stal patronom
zalubenych. Svdtec bol populdrny
ako orodovnik pri morovej ndkaze,
bolestiach brucha, hlavy a pri
epileptickych zdchvatoch. V ar-
chivnych dokumentoch sa uvddza,
Ze jeho artefakty st uloZené aj v
zdkladoch stsosSia Immaculata na
Hlavnej ulici v Kosiciach. Zdd sa,
Ze valentinska tradicia je ovela
viac spojend s utrpenim, martyr-
stvom, ako so Stastim a ldskou. Na
zdklade rozhodnutia Druhého
vatikdnskeho koncilu, Ze by si cir-
kev mala prestat oficidlne pripo-
minat svitych, o ktorych nie su
dostatocné historické udaje, bol
tento sviatok zruseny. V cirkevnom
kalenddri tak od roku 1969 prind-
lezi 14. februdr svédtému Cyrilovi.
Podla niektorych historikov pat-
rondt nad zalubenymi pdrikmi
prischol svitému Valentinovi iba
zhodou okolnosti. V tento deri sa
totiz priroda prebudza zo zimného
spdnku a vtdky si zacinaju dvorit
a vytvdrat pdriky.

12

Sviatok zamilovanych je sice skor médna a
komer¢na zalezitost, ale prec¢o ho neoslavo-
vat? Ak to pomo6ze medzifudskym vztahom
a ludia budu k sebe pozornejsi, tak to ma
zmysel. Ved kyti¢ka kvetov stdle dokaze
zazraky. Partneri si vSak musia navzajom
nazorovo sadnut, inak vztah nezachrani ani
velka kytica ruzi. Moja polovi¢cka ma velmi
rada kvety. Syn je tiez Valentin, ale v ten den
je ona najviac obdarenou osobou. Nad
niektorymi pozdravmi a sms-kami sa zasa
divim, aki su fudia kreativni, pretoze niekto-
ré basnic¢ky su naozaj krasne. V robote je
zvykom, ze kolegovia uz tyzden dopredu

Na Valentinsky ples
musimzhdnat; listky
/. tkm

v .

Valentin SEREGELY,
signalista OR Kosice
Zelezni¢nd stanica Streda nad Bodrogom

kruzku;u mend v kalendéri, aby sa ndhodou
na niekoho nezabudlo. Moje ani nemusia,
ved kazdy vie, Ze 14. februdra mam meniny.
Vtedy sa mi uz [udia v obci zdaleka zdravia,
susedia mi gratuluju cez plot. Pre vietkych
som vsak Bélint.V sobotu sa v kulturdku kona
Valentinsky ples. Paradoxne, listky si musim
zabezpecovat v predstihu, aby som sa nan
vObec dostal. Zaujem je velky. Asi tusite, ¢o
ma caka, ked sa 200 hosti dozvie, Ze som
Valentin. Zabdvame sa az do skorého rana.
Vlastne uz v predstihu si organizujem sluzby,
aby som v nedelu nemusel ist do préce.

Volakedy sa ludia I'ubili
aj bez Valentina

PRICHOD

Valentin GREGOR,
> vediici technolég OR Trnava
 Zeleznicnd stanica Nové Zamky

O tom, Ze na Valentina je aj Sviatok zamilo-
vanych, som sa dozvedel od jednej priatelky
z Ameriky. V Case, ked sme u nas o tomto
sviatku ani nechyrovali, mi zaslala pohlad-
nicu. Na zapade oslavovali 14. februar ako
Den lasky. Bol som prekvapeny, ale stale som
meninovému dnu neprisudzoval nejaku
zvldstnost. Ved kazdy ¢lovek je svojim spo-
sobom iny. Niekto je vysoky a nebyt jeho,
nevidime rozdiel, ako je ten druhy nizky.
Teda kym Fero oslavuje 4. oktébra, ja mém
sviatok prave 14. februara, lebo som Valen-
tin. Vyrastal som v skromnosti, preto mi
postaci, ak si na mfa ludia spomenu. Ano,
tych 33 miliénov z Jackpotu by sa mi aj
zi$lo (smiech), no aj bez nich sa da stastne
zit. Ludia sa vedeli lUbit aj pred tridsiatimi
rokmi, boli k sebe pozorni. A nepotrebovali
ani sviatok zalibenych. Dokonca mam pocit,
Ze laska bola naozaj od srdca. Manzelke
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Valentina natrafite zriedkavo

dodnes kupujem kytice, ved viem, ¢o sa
patri. Ale darmo, mne sa kvety pécia priamo
na luke, tie rezané vydrzia par dni, potom sa
vyhodia. Je v8ak zaujimavé, Ze pri preklade

do svetovych jazykov som takmer vzdy Va-
lentin. VSimnite si, ako sa Jozef vyslovuje v
taliancine, alebo ako sa Karol pise po fran-
cuzsky.

y [] [ ] y 4 A vV
Gratuldcia k menindm moze
prist aj v jeseni

Ani si neviem predstavit, Ze by som mal iné
meno ako Valentin. Paci sa mi. Spominam si
na jednu usmevnu prihodu. Bolo to niekedy
v jeseni, v ¢ase, ked som bol vypoméhat
Skolnikovi v miestnej Skole. Prisiel za mnou
jeden ziak a zazZelal ,vSetko najlepsie”. Ne-
chépal som, preco. Pocul, ze v kalendari je
pisané Valentina.... Samozrejme sa splietol,
pretoze bolo Valentiny. Sviatok zamilovanych
je az privelmi komercny, podlieha sucasnej
konzumnej dobe. No ked'sa pre tento ucel
vyrobia rézne milé drobnosti, tak nech ma
z toho niekto aj radost. Popri Skole som
brigddoval vo firme na vyrobu keramiky, tam
sme robili aj malé sloniky, niektoré aj so sr-
die¢kami. Mamka ma z nich uz riadnu zbier-
ku a tie valentinske som daroval aj zndmym.
Raz som dostal v sms-ke aj jednu blahopraj-
nu béasni¢ku od nezndmeho dievcata. Zaca-
li sme si spolu pisat a volat. Uvideli sme sa
az o niekolko mesiacov, pretoze byvala da-
leko. Nemalo to v3ak ziadnu perspektivu,
preto mi o par rokov, tiez vo februari, ozna-
mila, Ze sa zalubila. Do iného. Zamilované
dvojice vSak nemusia slavit svoju zalibenost
prave 14.februdra, svoj sviatok mézu mat v
hociktory den v roku.

Valentin HARTMAN,
z kontrolér trati OR Trnava
x Stredisko miestnej sprdvy ZTS Topolcany

Ldasku k manzelke vyjadrujem
kaktusmi

Aj ked' je Valentin netradi¢né meno, nikdy
som nan nebalil Zeny. Tane¢né zabavy ma
neldkali, skor ma zaujimala priroda a hory.
Na zimnych zrazoch turistov sa oslavovalo
standardne - pil sa ¢aj s rumom a vecer sme
sa na chate zabdvali na ,papucovom” béle.
Mnohi z nas mali na nohach namiesto papuc¢
iba vlozky z vibram. Nakoniec to predsa bola
diskotéka, co mi zmenila zZivot. Raz ma na
nu nahovorila prijemna sle¢na. Diskotéku
vsak zrusili, a tak sme sa v ten vecer precha-
dzali. Neskor to boli pozvania na kdvu a ¢aj
- azo slecny sa stala moja manzelka, s ktorou
Zijem $tastne uz 21 rokov. Dlho sa venujem
. 'vcelarstvu, takze ked som bol pri vcelach,
- ‘nosil som jej kytice jarnych kvetov. Dnes ju
+ . vSakradsejobdarim kaktusom, ale nie preto,
' Zejeneprijemna a pichlava. Ma totiz alergiu
: -'- na pel. Ale td nebrani tomu, aby sme si uz
. Elen pred Valentinom pripominali vyrocie
oy t.;"lladbya hned'15. februdra aj moje narode-
‘nlny OsIaVUJeme klasicky — rodinne. Kolegom
v$ k z recesie kazdy rok darujem
dieckové I|zanky Zhéanam ich v
predstiht, na Valentina ich uz niet.V kazdom
pripade sa v tento den bavim, méam svoj
sviatok a tiez mézem byt zalUbeny.

i
Valentin NIKOROVIC,
vediici skupiny reviznych technikov
¥ TUI Presov

(balky)
b Sekcia EE - pracovisko Poprad 2 |

A S

Predchodcom
,valentinok”

bol listok
Z vdzenia

Sviatok zamilovanych ludi sa u nds
zacal pripominat pomerne neddv-
no. Mnohi ho najskér povaZzovali
za dalsi Sikovny tah obchodnikov
odvodeny z americkych komerc-
nych zvyklosti, sprevddzany mnoz-
stvom Cervenych srdiecok a valen-
tinskych versSikov. Ako tento
tajomstvom a ldskou opradeny deri
stvisi s pozdravmi, kvetmi a drob-
nymi darcekmi pre milované oso-
by? Jedna z legiend hovori, Ze
prvym odosielatelom valentinske-
ho pozdravu bol sam kriaz Valen-
tin v starom Rime. Vo vdzeni sa
zalubil do Zaldrnikovej dcéry, kto-
rej pisal libostné listy. Posledny
odkaz, ktory zaslal dcére vizen-
ského dozorcu pred svojou smrtou
14. februdra 269, zakonéilpozdra-
vom: ,0d Tvojho Valentina.” Tra-
dicia posielat na svitého Valenti-
na pohladnice ako prejavy
sympatii vznikla ovela neskér a
md anglosaské korene. Prvu ,va-
lentinku’, blahozelanie z ldsky, vraj
v 15. storo¢i zaslal francuzsky
vojvoda Karol Orlednsky. Po pre-
hratej bitke pri Azincourte v roku
1415 sa dostal do britského zajatia.
Z vizenia v londynskom Toweri
poslal svojej manzelke do Francuz-
ska prvy listok, na ktorom bolo
napisanych niekolko versov pozor-
nosti a ldsky. Pohladnica je uloZe-
nd v Britskom muzeu. Tento mily
zvyk zasielania ,valentinok” sa
rozsirilnajmd v 19. storoci, ked'sa
svdtovalentinske pozdravy zacali
vyrdbat hromadne a postupne sa
rozsirili do celého sveta. Prvé pred-
tlacené valentinske pozdravy boli
pomerne jednoduché. Neskér sa
objavil dalsi pritazlivy artikel -
valentinske bonboniéry, hracky,
kytice ¢i parfumy, co taktieZ pote-
Silo aj obchodnikov. V zdpadnych
krajindch zisky z ich predaja pred-
¢i iba predvianoc¢nd ndkupnd
horucka. Sviatok svdtého Valenti-
na ja vsak vybornd prilezitost
podarovat drobny darcek ozdobe-
ny cervenym srdieckom blizkej
osobe a vyjadrit tak priazen man-
Zelke, rodicom, surodencom, pria-
telom, ¢i kolegom. Skrdtka ludom,
ktorych mdme radi, ktorych si
vdZime a v ich spoloc¢nosti sa citi-
me prijemne.
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V Ziline prerokovalinehodové udalosti

NEDODRZANIE ZELEZNICNYCH PREDPISOV SPOSOBILO NEHODY

Tri nehodové udalosti (NU), ktoré sa stali koncom minulého roka, pre-
rokovali 30. januara v Ziline na operativnej komisii k uzatvoreniu neho-
dovych udalosti, ktoré sa stali v Zilinskom regiéne. Zucastnili sa na nej
riaditel Odboru bezpecnosti a inspekcie GR ZSR Ing. Jozef Molko a zod-
povedni zamestnanci pracovisk, na ktorych sa nehody stali.

Komisia sa najskor zaoberala vykolajenim
drahového vozidla (NU C9). Stalo sa to 10.
decembra 0 20:10 hod. pocas jazdy taha-
ného posunujuceho dielu po vytaznej
kolaji zvdzneho pahorku Ill v zriadovacej
stanici Stara harfa v Ziline. Ru$fiovodi¢
nezastavil posunujuci diel pred navestou
83 - posun zakazany, pricom doslo k vy-
kolajeniu drdhového vozidla prvym dvoj-
kolesim predného podvozku na prie¢ne
upevnenom podvale na temendch kolaj-
nic pred sypanym zardzadlom. Zistilo sa,
Ze nebola dodrzand spravna organizacia

préce pri posune. Bol poruseny predpis =

ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky,
Tretia ¢ast Posun XVII. Kapitola, Posun v
dopravni s kolajovym rozvetvenim, Posun
hnacimi drdhovymi vozidlami, ¢lanok 540
a prevadzkovy poriadok zriadovacej sta-
nice.

Dalej bol prerokovany vchod vlaku na
obsadenu kolaj (NU C4), ktory nastal 11.
decembra 0 8:50 hod. v Ruzomberku. Ten

Peter Ondrousek
bude dohliadat
na SRT

Splnomocnencom vlddy SR pre dopravnu
infrastrukturu, ktory bude zodpovedat za
Sirokorozchodnu trat (SRT), bude Peter
Ondrousek. Vlada SR schvdlila 18. februara
navrh Ministerstva dopravy, p6st a teleko-
munikacii SR. Ulohou splnomocnenca bude
riadenie manazérskej skupiny, ktord bude
posudzovat aspekty pripravy a realizacie
sirokorozchodnej trate. Na zaklade studie
realizovatelnosti by mala tiez posudit do-
pady projektu na Slovensko. Péjde o dopa-
dy na sucasnu infrastruktdru, prepravné
prudy, dopravné vykony, ale aj na zivotné
prostredie a v neposlednom rade i na za-
mestnanost. Investicie do vystavby na
Uzemi SR by mali predstavovat 4 miliardy
eur. S vystavbou sa planuje zacat v roku
2011, dokon¢end by mala byt o Sest rokov
neskor. - Od marca do juna sa pripravi
sStudia uskutocnitelnosti, ktora vyhod-
noti efektivnost projektu,- avizoval mi-
nister dopravy. Dodal, ze v suc¢asnosti v ¢ase
globélnej hospodarskej krizy je o velké
investi¢né projekty zaujem. Minister tiez
povedal, ze Sirokorozchodna trat by nema-
la ohrozit existenciu prekladiska v Ciernej
nad Tisou, pretoze aj nadalej bude sluzit
ako prekladisko sypkych materidlov. Dodal
tiez, ze vlada SR bude riesit realizaciu vy-
stavby SRT tak, aby nedoslo k strate za-
mestnanosti v Ciernej nad Tisou.
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Na zaver sa komisia venovala prejdeniu
navesti,Stoj” na navestidle 102 L vlakom
R 602 ZSSK(NU C8), ku ktorej doslo dna
27.12. 2008 0 9:01 hod. vo Vrutkach.
Rusfovodi¢ rychlika porusil predpis ZSR

. F
% Operativnej komisie, ktord prejedndvala nehodové udalosti, sa zucastnili (zlava) Ing. Peter Major,

vediici strediska bezpecnosti a inspekcie v Ziline, Bc. Bretislav Mutina, hlavny inspektor BZD, Ing. Jdn =
astisin, vediici 0441 GR ZSR, Ing. Jozef Molko, riaditel 0440 GR ZSR, a Ing. Tibor Kucera, ndmestnik

E pre riadenie dopravy OR Trnava.

zavinil vypravca, ktory nespravne postavil
odchodovu vlakovu cestu pre vlak R 602
Z5SK ,Cingov”. Rychlik vypravil z 3. sta-
ni¢nej kolaje na 2. tratovu kolaj, ktord bola
vylucena z prevadzky. Porusil tak predpis
ZSR 7 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky I.
Kapitola, Vseobecné ustanovenia, ¢lanok
6.

Z 1 Pravidla zelezni¢nej prevadzky, Prva
Cast, Navesti a ndvestidl4, Ill. Kapitola,
Hlavné navestidld a predzvesti, ¢lanok
58.
Nastastie ani v jednom pripade nedoslo
k usmrteniu alebo zraneniu zamestnancov
ZSR, dopravcov a ani inych oséb.

Ing. Peter MAJOR

InfoElektro ZSR

NFORMACNY BULLETIN NIELEN O ELEkTROTECHNIKE, :

A NIELEN PRE ELEKTROTECHNIKOV

Od oktobra minulého roka sa zacal sirit elektronickou postou informac-
ny bulletin InfoElektro. Tento dvojmesacnik zacali pripravovat zamest-
nanci odboru infrastruktary a ako jeho nazov napoveda, je zamerany
najma na odvetvie elektrotechniky a energetiky. Urceny je nielen za-
mestnancom ZSR, ale aj dal$im spolupracovnikom, ktori sleduja dianie
na zelezniciach ¢i uz ako dodavatelia zariadeni, Skolitelia, dochodcovia,
alebo len ako nezavisli pozorovatelia.

Obsah bulletinu je zamerany na vieobecné
informovanie diania v odvetvi EE, t. j. ¢o sa
udialo v poslednom obdobi. Podla skisenos-
ti, presun informécii na jednotlivé pracoviska
ZSR je pomaly a skresleny. A ¢o je horsie,
niekedy sa na pracoviska k ludom tieto infor-
macie ani nedostanu. S udivom je mozné
sledovat, ako zamestnanci niekedy ani neve-
dia, ze existuju nejaké VOJ, ktoré vykonavaju
svoju ¢innost a je mozné s nimi spolupracovat,
alebo nevedia o existencii niektorych naria-
deni, opatreni, predpisov alebo ¢innosti.

Na Zelezniciach sa toho deje dost, dolezité je
okolie. Samotny odbor infrastruktury organi-
zuje ro¢ne 12 vzdelavacich akcii v SIP Stre¢no
pre zamestnancov odvetvia EE, na ktorych
odznie viacero zaujimavych prezentacii a
prednasok. Dalej su tu rézne porady, semina-
re, informacné dni. Toto je teda moznost,aby
sa o nich dozvedeli nielen ucastnici.

Dal$im zdrojom informacii je aj Technicka
kniznica, v sucasnosti stcast odboru stratégie
a vonkajsich vztahov, kde je mnozstvo od-
bornych ¢asopisov a inych publikacii, z ktorych
suU takisto prevzaté niektoré prispevky. Tieto
prispevky su odkonzultované s ich autormi.
No a v neposlednom rade je to internet, kde
je mozné najst vsetko a niektoré informacie
sa daju spresnit.

Osvedcila sa tiez spolupraca s kolegami a
kamaratmi z Ceskej republiky, ktori zatial
prispeli do oboch ¢isiel InfoElektro a aj v
buducnosti pocitame s ich spolupracou.
Pevne verime, ze tdto nasa snaha bude mat
pozitivny ohlas u Sirokého spektra citatelov.
Namety, pripomienky a prispevky su vitané.

Ing. Rastislav MICHALKA
GR ZSR - odbor infrastruktuiry,
oddelenie sprdavy ET
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Viakom do Europy

Pod tymto nazvom projektu, ktory podporila Slovenska asociacia pre
medzinarodnu spolupracu celozivotného vzdelavania a Narodna agen-
tara celozivotného vzdelavania, absolvovala koncom minulého roka
skupina ziakov Strednej odbornej skoly zelezni¢nej v KoSiciach druhy,
zaverecny turnus odbornej staze podprogramu Leonardo da Vinci v

c¢eskych Veleniciach.

V malom meste¢ku v juznych Cechéach
sidli strednd Skola so zameranim na stro-
jarstvo, elektrotechniku, dopravu a pre-
pravu, ktord je od septembra 2007 part-
nerom so SOS Zelezni¢nou a podielala sa
na spolo¢nom projekte. Odborna staz bola
zameranad na ziskanie novych skisenosti
a odbornych zru¢nosti v oblasti strojérstva
a elektrotechniky.

Pocas dvojtyzdnového pobytu pracovali
$tudenti v Zelezni¢nych opravovniach a
strojarfach (ZOS), aktivne sa zapajali do
oprav vozového parku podla svojho za-
merania v strojarskej alebo elektrotech-
nickej oblasti. Mali moznost porovnat si
teoretické vedomosti s praxou a vdaka
profesionalnemu pristupu pracovnikov
Z0S ziskali 3iroky prehlad o moznych

B 3 T
Kosicki studenti Strednej odbornej skoly zZelez-
nicénej pocas dvojtyzdiiového pobytu pracova-

li v Zelezni¢nych opravovniach a strojdrrniach *

y (Z0S ), aktivne sa zapdjali do oprdv vozového

parku podla svojho zamerania v strojdrskej

alebo elektrotechnickej oblasti.

opravach, udrzbe voznov, ale aj o tech-
nolégidch, vyuzivanych pri renoviéciach.
Sucastou programu staze bola aj ucast na
vyucovani odbornych predmetov v stred-
nej $kole Ceské Velenice. U¢ast na hodi-
nach bola prijemnym spestrenim dia pre
vietkych G&astnikov. Ziaci nepocitovali
Zziadnu jazykovu bariéru, vznikli nové
priatelstvd a tesia sa na dalsie stretnutia.
Popri ziskavani odbornych zru¢nosti bol
projekt zamerany tieZz na spoznavanie
novych technolégii a postupov pri vyrobe

suciastok, strojov a zariadeni, ako aj bez-
pecnostnych ¢asti riadiacich systémov,
ovlddacich a signaliza¢nych pristrojov.
Preto boli zaradené do programu exkur-
zie spojené s odbornymi prednéaskami.
Velmi zaujimava bola ucast ziakov v stro-
jarskej firme priemyselného parku v
Ceskych Veleniciach, ktorej vyrobnym
programom je okrem iného aj lisovanie a
zvaranie plechovych dielov automobilo-
vych karosérii. Mnohi mali moznost po
prvykrat vidiet automatické lisovacie
linky, robotizované pracoviska, ¢i priemy-
selné automaty. V elektrotechnickej firme
v Suchodole nad Luznici zZiaci spoznali
vyrobcu zariadeni nizkeho napatia. Ex-
kurzie naplnili o¢akavania vietkych
ucastnikov a rozsirili ich odborné vedo-
mosti.

Naplnenie projektu spestrili tiez kultirne
a spolocenské podujatia, ako aj spozna-
vanie histérie mestecka Ceské Velenice.
V rdmci tychto aktivit sa Ziaci obozndmi-
li s histériou salénneho vozna prvého
prezidenta Ceskoslovenskej republiky T.
G. Masaryka z roku 1930, ktory predsta-
vuje skuto¢nu Spicku vtedajsej eurdpskej
zelezni¢nej techniky. Dnes je v sprave ZOS
Ceské Velenice. Ziakov prijal na radnici aj
zastupca starostu Ceskych Velenic, ktory
ich oboznadmil i s najstarsimi dokumen-
tami mesta v starostlivo pisanej kronike
s mnozstvom obrazkovej dokumentacie.
Zaujimavostou bol, okrem iného, trolej-
bus, ktory uz v roku 1907 prepravoval
cestujucich v Gmiinde na velenicku ze-

lezni¢nu stanicu. K skuto¢nému zazitku
patrila ndvsteva Prahy. Vaclavské ndmestie,
Karlov most, Prasna brana, ¢i Staromest-
ské namestie s charakteristickym orlojom
umocnili U¢astnikom staze prijemné
chvile, na ktoré budu este dlho spomi-
nat.

Ing. Jana LENHARDTOVA

Vyhotovenie
dokladov FIP
po novom

0Od 1. januara sa thrada za vyhoto-
venie a vydanie zahrani¢nych ces-
tovnych dokladov realizuje
prostrednictvom elektronickych
zariadeni na vydaj cestovnych do-
kladov iKVC. Doklad o tuhrade spis-
ného je sticastou ziadanky o vyda-
nie zahraniéného cestovného
dokladu.

Zamestnanec (ziadatel) ho prilepi do pravé-
ho horného rohu na prednej strane ziadan-
ky tak, aby neprekryl tdaje o Ziadatelovi.
Na zéklade doterajsich poznatkov vydajne
FIP niektoré iKVC vydavaju doklad o Ghrade
spisného za kazdy poZadovany listok v blo-
ku. Napriklad za tri listky v bloku je ku zia-
danke prilepenych 8 kusov dokladov o
Uhrade, ktorymi su prekryté tdaje potrebné
k vydaniu listka. Technické parametre per-
forovacieho stroja neumoznuju v takomto
pripade realizovat perforaciu listka a zopnu-
tie bloku kovovymi spinkami.

Vzhladom na uvedené technické obmedze-
nia upozornujem ziadatelov, aby ziadanky
predkladali v sulade s uvedenymi pokynmi
s maximdalne dvoma dokladmi o uhrade
spisného (vratane poplatku za osobné vy-
bavenie).

Ziadanky predloZené v nesulade s tymito
pokynmi vydajiia FIP neméze akceptovat a
budu vratené organiza¢nym zlozkdm na
prepracovanie.

Zeleznié¢nd policia
pod ministerstvom
vnutra

Zelezni¢na policia prejde spod pdésobnosti
rezortu dopravy pod ministerstvo vnutra.
Rozhodla o tom Narodna rada SR po pozme-
fnovacom néavrhu zaciatkom tohto mesia-
ca.

Zelezni¢nd policia ma mat podla novely
povolené aktivne zasahovat pri obnovovani
verejného poriadku a zaistovani bezpecnos-
ti fudi a majetku aj mimo obvodu Zeleznic-
nych drah, ak sa bude podielat na zabezpe-
¢ovani spolo¢enskych, kultdrnych a
$portovych podujati s dalSimi ozbrojenymi
zlozkami. Zmeny budu Gc¢inné od 1. aprila.

(al)
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Eurailfreigt 2009: Cielom je
otvorenie zeleznicného trhu
pre nakladnu dopravu

Nové vyzvy, uspechy liberalizacie zelezni¢ného trhu,
zeleznic¢né nakladné koridory, ako aj prehodnotenie
projektu TEN-T a pohlad na zelezni¢nti dopravu v ére
drahej energie. To boli témy Stvrtej paneurdépskej
konferencie o buduicnosti Europskeho zelezni¢ného
priemyslu pre nakladna dopravu. Konferenciu zorga-
nizovalo Spolocenstvo eurépskych zeleznic - CER na
konci januara a zisSlo sa na nej vySe 250 vysokoposta-
venych zastupcov eurdpskych institucii, zelezni¢nych

spolo¢nosti a zakaznickych organizacii.

Podla ndmestnika ministra dopravy

Ceskej republiky Vojtecha Kocourka
,kvalita Zelezni¢nej dopravy konsti-
tuuje velmi dolezity komponent
celého dopravného systému”.
Sohladom na dlhodobé posiliova-
nie cestnej dopravy je dolezité, aby
sa zelezni¢na doprava nadalej roz-
vijala ako druh dopravy s najpriaz-
nivej$im vplyvom pre zZivotné
prostredie, s najvyssim potencidlom
nazvysovanie dopravnych vykonov.
Prihovor ndmestnika spustil ziva
diskusiu, ktord bola zamerana na
sucasnu situdciu na trhu nékladnej
dopravy v ¢lenskych krajinach EU.
Pritomni sazhodli, Ze pre vytvorenie
vhodnejsich podmienok pre otvo-
renie zelezni¢ného trhu v Eurépe
bude rozhodujlice prepojit existu-
jucu eurdpsku legislativu s najdole-
zitejSimi krokmi v ramci zelezni¢nej
infrastruktury.

Novym predsedom CER Mauro
Moretti

Generalny riaditel talianskych drah
Mauro Moretti bol jednomyselne
zvoleny za nového predsedu CER
na 35. Valnom zhromazdeni CER
21.janudra 2009. Od roku 2007 bol
vicepredsedom CER. Vo funkcii
predsedu CER nahradil Aada Veen-
mana a predsedat CER bude dva
roky.

Jeho zédmerom v novej funkcii je
predovsetkym liberalizcia zeleznic-

nej dopravy a otdzky interoperabi-
lity. Dal3ou prioritou su privatne aj
verejné investicie. Ich zvySovanie
moze byt v dnesnej situdcii jednym
z najdolezitejsich nastrojov na boj
proti globalnemu poklesu. Valné
zhromazdenie, na ktorom sa zdcast-
nilo viac ako 70 Zelezni¢nych a in-
frastrukturnych spolo¢nosti, vyme-
novalo za vicepredsedov CER
Andrzeja Wacha (PKP), Antoina
Hurela (Veolia Trnasport) a Jana
Komarka (SZDC).

Ceny pre eurépske Zeleznice
Minister dopravy Svaj¢iarska Moritz
Leuenberger a veduci inZinier pre
oblast Zeleznic vo Svédsku Beg
Sterner. To su mena dvoch ocene-
nych v kategdriach politické Uspechy
a technické uspechy za rok 2008.
Ceny pre eurdpske Zeleznice sa
odovzdavali v Bruseli 20. januéra
2009.
Svajciarsky minister dopravy Moritz
Leuenerger dostal ocenenie za
podporu intermodalnej dopravy a
Zelezni¢nej dopravy v jeho krajine.
Bengt Sterner je jednym z hlavnych
architektov elektronického viakové-
ho kontrolného systému ERTMS a
podielal sa na rozvoji Zelezni¢nej
interoperability. Eurépske udelova-
nie cien pre Zelezni¢ny priemysel
organizuje CERv spoluprécis UNIFE
- Asociaciou Zelezni¢nych priemy-
selnych podnikov.

(map)

Ceskd republika je

predsedajiicou krajinou EU

Pre Ceské drahy ma predsednictvo Ceskej republiky v Eurépskej Gnii vyznam
predovietkym v oblasti presadzovania zadujmov Zeleznice v sfére dopravnej
politiky. Prioritou ¢eského predsednictva v oblasti dopravy je mimo iného
snaha o urychlené schvélenie revizie direktivy Eurovignette, ktora by znamena-
la prvy krok na ceste k harmonizacii podmienok na dopravnom trhu. Predo-

vsetkym medzi cestnou komunikaciou a Zeleznicou. Cielom musi byt stav, ked

zdkaznik v rdmci ktorejkolvek formy dopravy zaplati za dopravny vykon cenu,
ktora bude mat podobnu strukturu, vratane externych nakladov. Vyznamna je
taktiez podpora ¢eského predsednictva aktivit Eurdpskej komisie pri planovani
abudovani eurépskych koridorov pre ndkladnt dopravu. Leboiba s vykonnou
Zelezni¢nou infrastruktirou budeme vediet lepsie konkurovat cestnejdoprave
a uspokojovat potreby nasich zakaznikov. Ceské predsednictvo je véak taktiez
prilezitostou zviditelnit sa v rdmci vsetkych aktivit Bruselu. Predovsetkym v
ramci Spolocenstva eurdpskych Zeleznic (CER).
Ing. JiFi HAVLICEK,
riaditelmedzindrodného odboru GR CD
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Darujme 2 percenta
zo zaplatenej dane

Opidit nastal cas, ked'sa mézeme zamysliet nad vyzvou na
darovanie dvoch percent zo zaplatenej dane za vianajsi rok
pre neinvesticny fond Solidarita. Prostrednictvom informac-
nych zdrojov sa nase pracoviskd mohli dozvediet o tejto vy-
zve, ktord spdja ludi v pomoci pre menej stastnych okolo
nds.

Potrebné je vyplnit tla¢ivo VYHLASENIE. Mzdova uctéren vyda potvrdenie
ozaplatenidane. Doklady mozete zasielat sluzobnou postou, do 23.aprila 2009
na adresu Solidarity. Upozormujeme, Ze tlacivo je platné pre rok 2008 a penazné
Udaje sa v iom uvadzaju v slovenskych korunéch. Pravidla poskytovania pod-
por ostali nezmenené. Suma 2 % zo zaplatenej dane musi byt minimalne
v hodnote 100 kortin a méze byt poukazand len v prospech jednej pravnickej
osoby.

Zeleznice vychodnej

Europy v premene

- ich minulost, stiicasnost a budiucnost
v 20. a 21. storoci
» ARODNA KO R A IRHA

. : P VIBRA 2009, BRA AVA

IRHA je skratka pre International Railway History Associa-
tion (Medzinarodna asocidacia pre zeleznicnu historiu, www.
aihc-irha-aihf.com). Institucia sidliaca v Parizi vznikla roku
2002 spoloé¢nou iniciativou univerzit, vedeckych spolo¢-
nosti, zelezniénych muzei, kultarnych institdcii a osobnos-
ti posobiacich v oblasti skiimania Zeleznicnej historie a
ochrany zelezni¢ného kultirneho dedié¢stva. Za svoje po-
slanie povazuje predovsetkym propagaciu ochrany a roz-
vijania zelezni¢ného kultarneho dedi¢stva, medzinarodnu
koordinaciu vyskumu v oblasti zelezni¢nej historie v roz-
nych suvislostiach a prezentaciu jeho vysledkov.

Pocas svojho pdsobeniazorganizo-  strednej a vychodnej Eurépy po
vala uz dve medzindrodné konfe-  pade Zeleznej opony. Najvyznam-
rencie. Témou prvej z nich saroku  nejsie témy konferencie sa vo
2004 stal vyvojfinancovaniazeleznic.  vztahu k vychodoeurépskym zelez-
Druhd sa uskutocnila roku 2006 v niciam zameraju najmd na:
Lisabone a zaoberala sa otdzkou -  politické, geopolitické a ekono-
modernizacie Zeleznic. Obidve  mické suvislosti v obdobi rokov
konferencie uputalipozornostnielen 1945 - 1989

Zelezni¢nych a ekonomickych his- - zmeny poroku 1989 v Zelezni¢-
torikov, ale i vyznamnych Zelezni¢-  nom systéme strednej vychodnej
nych a dopravnych odbornikov. Eurdpy z hladiska jeho fungovania
V sucasnosti sa IRHA zapodieva  ako celkuv jednotlivych narodnych
pripravou tretej medzinarodnej  Zelezni¢nych podnikoch
konferencie o modernejzeleznicnej -  spodsob organizacie radikalnych
histérii s ndzvom Railways inTran-  transformdcii a zmien v oblasti
sition — Eastern Europe Railways —  prace Zeleznic

Past, Presentand Futureinthe20th - dosial' uskutoc¢nené snahy o
and 21st Centuries” (Zeleznice vy-  technologickd administrativnu
chodnej Eurépy v premene - ich
minulost, sucasnost a budicnostv - stav rekonstrukcie zeleznicnej
20.a21.storoci).Konferenciasabude infrastruktury

konat s podporou UIC a je uréena -  skusenostis privatizaciou zelez-
pre odbornikov v oblasti riadenia  ni¢nych zloZiek

Zeleznic a pre Zelezni¢nych histori- - Ulohazapadoeurdpskych planov
kov. Uskutocni sa v Bratislave v a vizii o transeurépskej zeleznicnej
drioch 24. - 26. septembra 2009 a  sieti (TEN) v Zelezni¢nych rozvojo-
jejtémou bude reflexiavyznamnych  vych zdmeroch v oblasti vychodnej
zmien, ktoré nastali na Zelezniciach ~ Eurdpy.

modernizaciu

Organizacny vybor si aj touto cestou dovoluje ponuknut odbornikom
v predmetnej oblasti moznost vystupit na pripravovanej konferencii. Zau-
jemcov prosi o zaslanie ndzvu a krétkej anotdcie prispevku so stru¢nym
Zivotopisom (v anglictine) na adresu: PD Dr. Ralf Roth, Historisches Seminar,
Johann Wolfgang Goethe-Universtitat, Griineburgplatz 1, 60629
Frankfurt am Main, Germany, Tel.: ++49 (0) 6664 40 27 00,
E-Mail: Dr.Ralf.Roth@t-online.de.
Termin uzavierky predbeznych prihlasok je 1. marec 2009
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V drade sa vela nenaudis, délezité
je byt'v teréne a s ludmi...

NA 45-ROCNU PRACU NA ZELEZNICI SPOMINA JAN SURMIK

Stretli sme sa presne v deii, ked ho do odchodu do zasluzeného déchodku delilo len niekolko hodin. Vyni-
mocne nie v Bratislave, ale v Poprade, kde mal doteraz inspektor GeneralnejinSpekcie spravnejrady ZSR Jan
Surmik svoje vysunuté pracovisko. Bez akéhokolvek naznaku sentimentality ¢i smutku, ze po vyse 45 rokoch
odpracovanych na zeleznici sa uz bude titulovat ,pan déochodca”.
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__ Tatry st mojou srdcovou zdleZitostou. Teraz budem mat na ne viac casu, ¢i uz ako vysokohorsky 3

. turista, alebo horsky cyklista...

- Preco stracat naladu? Ved's tym clovek poci-
ta, Zerazvstane a povie si- padla... Ostantilen
spomienky naroky odpracované na zeleznici.
Casom vyblednii spomienky na neprijemnos-
ti, ostanti len tie dobré. Mal som to Stastie, ze
som posobil vo velmi dobrych kolektivoch,
pracoval som s ludimi, ktori vedeli vzdy pomoct
v pripade potreby pri rieSeni problémov ¢i uz
pracovnych, ale i sukromnych. Keby som chcel
vymenovat'vsetkych, bol by to poriadne dlhy
zoznam. Skratka, na zeleznicu a Zelezniciarov
urcite nezanevriem a pokial' bude o moje
skusenostizaujem, rad ich budem odovzdavat
dalej.

Vztah Jana Surmika k Zeleznici bol pozitivny uz
od detskych cias. - Vyrastal som vo Svite a uz
ako maly chlapecsom zokna detskejizby videl
stanicu. Fascinovali ma vtedy eSte mechanické
navestidla, ako dvihaju ramena a vtedy som
vedel, Ze vlaciky sa davaju do pohybu. Pretoze
ma bavila elektrotechnika, uz na zakladnej
Skole som posluchol rady ucitela fyziky, ktory
mi odporucil dalSie vzdelavanie v tomto obo-
re. Nastup do Odborného ucilista automatiza-
cie zelezni¢nej dopravy so sidlom v Brne,
vtedy jediného v byvalom Ceskoslovensku,
som bral ako samozrejmost. Tak isto ako dalSie
doplnkové stidium na dopravnej priemyslov-
ke v Kosiciach.

Zeleznica dala Janovi Surmikovi, podla jeho slov,
vela. Obdobie, na ktoré bude velmi spominat,
bolo to, ked pracoval ako revizor bezpec¢nosti
zelezni¢nej dopravy. Vtedy vysetroval technické
nehody, ktoré vznikali vo vztahu,koleso - kolaj-
nica” Bolo to obdobie, ktoré povazuje za velky
prinos i v ramci dalSieho vzdelavania.

Funkcia inspektor Generalnej inspekcie Spravnej
rady ZSR znie tajomne. V ¢om vlastne spociva a

aké su vlastne sluzobné povinnosti? — Generalna
inSpekcia vykonava inspekciu a kontrolu v
organizaénych zlozkach ZSR v siilade s pozia-
davkami a zavermi Spravnej rady ZSR, zabez-
pecuje ulohy, stvisiace so skvalitnenim systé-
mu riadenia a dodrziavania legislativnych
ustanoveni zapracovanych do rezortnych
predpisov a noriem, kontroluje realizaciu
rozhodnuti SRZSR a dava navrhy na ich plne-
nie, - charakterizoval Jan Surmin svoju pracu. —
Moje zameranie bolo Sirokospektralne, kon-
troly podla poziadaviek ¢lenov Spravnej rady
avlastného planu prace.Teda na hospodare-
nie s majetkom, investi¢nui ¢innost, dodrzia-
vanie Uloh vyplyvajucich z vyhlasok, a rozna
ina ¢innost. A s vysledkami som oboznamoval
spravnu radu.

Jan Surmik zaspominal aj ,tratovacke” casy. - V
60. rokoch minulého storocia boli reléovky a
autobloky u nas urcité ,névum”. V tom case
som pracoval ako technik na Oznamovacej a
zabezpecovacej distancii v SpiSskej Novej Vsi.
Medzi tratovakmi a zabezpecovakmi casto

Na minulorocnych celostdtnych oslavdch Dria
= Zelezniciarov minister dopravy Lubomir Vdzny
' ocenil Ing. Jdna Surmika titulom Zasluzily za- %
k mestnanec dopravy.

nastavali spory o stanoveni pricin portich na
kolajovych obvodoch na zabezpecovacich
zariadeniach. Oslovili ma, ¢i nepdjdem na
tratovu distanciu pre objektivne postidenie
nedostatkov. Nemalo to byt nastalo, ale... Na
tratovej distancii v Poprade som napokon ostal
a pracoval tam ako zalozny tratmajster I1ZD,
neskor ako prevadzkovy namestnik nacelnika
tratovej distancie...Zaciatkom osemdesiatych
rokov som presiel do Kosic na Prevadzkovy
oddiel za revizorabezpecnostia postupne som
sa dopracoval od roku 1999 do funkcie, z
ktorej odchadzam do dochodku.

Aako bude cerstvy déchodca Jan Surmik prezivat
volné dni? - Ziadna papucova kultira nehrozi.
Mojou srdcovou zalezZitostou st Tatry. Vzdy, i
teraz, ma fascinuju. Cize viac sa venujem vy-
sokohorskej turistike i horskej cyklistike. Ho-
rolezectvo, ktorému som tiez v mladosti pre-
padol, uz asi nebudem praktizovat, ale ¢asto
sizaspominam na miesta, ktoré som doposial’
preliezol. No a v prihodnom case pojdem

= zbierat huby. Minulého roku som napriklad

nasusil dobré kilo hribov... No a dedka si urci-
te viac uziju i moje vnucata a ostatna rodina.
| touto cestou sa chcem podakovat svojej
manzelke za jej obrovské pochopenie, ktoré
mala pocas vykonu mojej profesie.
Avyznanie Jdna Surmika na zaver? — Zo zelezni-
ce odchadzam s maximalnym uspokojenim a
vedomim, Ze sa nemusim hanbit za svoju Ze-
lezni¢nt kariéru, ktora trvala 44 rokov a 230
dni.

Vladimir SALZER,
foto: autor a archiv Jdna Surmika

"] ,
Tdto archivna
fotografia po-
chddzazfebru-
dra 1963 a za-
Y chytdva Jana
Surmika ako
horolezca v
masive Gerla-
chovského sti-
tuvo Vysokych
Tatrdch.
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Zeleznica v hlavnej tilohe
POKOJV DUSI NA POZADI CIERNOHRONSKEJ ZELEZNICKY

Zeleznica je tiez nepriehladnutelnou kulisou nového slovenského filmu
Pokoj v dusi od reziséra Vladimira Balka. Pribeh sa odohrava na pozadi
drsnej scenérie hor so znakmi, ktoré su pre stredné Slovensko typické
- patriarchatom, pytliactvom, rasovou neznasanlivostou, kradezami
dreva, ale aj silnou tradiciou sudrznosti rodiny, viery, priatelstva a la-
sky.

Film sa premieta v nasich kinach od
29. januara a sleduje navrat Téna z
vazenia, kde si odsedel pat rokov za
kradez dreva, do rodnej dediny Cierny
Hron. T4 je priam naviazand na lesnu
Zeleznicku. Jej ¢eského majitela vo
filme stvarnil znamy cesky herec Jaromir
Hanzlik, popularna herecka hviezda 60.
- 80. rokov. V roku 1993 sice ukoncil
kariéru, ale scenar vedlajsej postavy -
strojvodcu Smejkala, ho natolko zaujal,
ze na nakrucanie zaberov dosiel az z
Bernu vo Svajciarsku, kde dnes Zije. O
tom, ze zelezni¢né prostredie je stdle
atraktivnou a putavou témou, svedci
fakt, ze film videlo za prvych 10 dni vyse
42 tisic divakov.

Do Bieleho domu zeleznicou

Jedenasteho februara 1861 Abraham Lincoln sadol do viaku, aby vyrazil
na cestu do Bieleho domu. O 147 rokov neskér tahal rusen vozne rovna-
kym smerom. Do $pecialneho voziia vo Philadelphii nastupil 44. zvoleny
americky prezident. Barack Obama kopiroval cestu svojho velkého vzo-

ru Lincolna v trase i v zastavkach.

Obama tak ukon¢il cestu, ktoru odstar-
toval pred dvoma rokmi. Po dlhych
mesiacoch kampane a vitazstve vo
volbach vyrazil s manzelkou a oboma
dcérami v sobotu na poludnie. Vo vlaku
mu robili spolo¢nost okrem rodiny aj
Joe Biden s manzelkou, Obamovi pria-
telia a najblizsi spolupracovnici.
Obamov vlak vitali davy

Specialny vlak sledovalo 250 fotografov
a kameramanov. Buduiceho prezidenta
na trati sprevadzali prisne bezpecnost-
né opatrenia. Takmer 137 mil Obamove;j
cesty vlakom istili agenti tajnej sluzby
zo zeme, z vody i zo vzduchu.

Americania lemovali trat, ktorou pre-
chédzal, drziac transparenty s nadpismi.
V mrazoch ¢akali hodiny len na to, aby
zamavali vlaku, ktory viezol buduceho
amerického prezidenta. Vlak pocas
cesty trikrat spomalil, Barack Obama
vysiel na plosinu a maval.

Abraham Lincoln vo vlaku stravil 12 dni,
Obama 6 a pol hodiny. V novom do-
movskom meste ho vsak, na rozdiel od
Lincolna, vitali tisice priaznivcov. Lin-
coln okamzite po inauguracii Celil
rozpadu Unie a obcianskej vojne. Oba-
mu necakaju o ni¢ lahsie ulohy.

Pred britskou
stanicou zakdzali
bozkdvanie

Bozk narozlicku pred Zelezni¢nou stanicou?
V meste Warrington na severozapade Ang-
licka sa s tym mozete rozlucit - aspon vo
vyhradenej zéne bez bozkavania.

V snahe obmedzit meskanie vlakov zakaza-
li bozkavanie pred stanicou Bank Quay.
Tabule s preciarknutym bozkavajicim sa
parom sa objavili na parkovacom pruhu, na
ktorom mozu vodici rychlo vysadit cestujui-
cich. Prevadzkujuca Zelezni¢nd spolo¢nost
Virgin Rail uviedla, Ze cestujuci, ktori sa chcu
vasnivo rozlucit, by mali zaparkovat auto
niekde inde blizko stanice. - Tato znacka
je veselym sposobom, ako ludom pove-
dat, aby sa ponahlali,- uvadza vyhlasenie.
Parkovaci pruh je totiz maly a ¢asto plny,
najma po zavedenirychlovlakov. -V budo-
ve samotnej stanice je bozkavanie povo-
lené, - zd6raznil hovorca.

Cestujuci reagovali poburene, ale i s isme-
vom a tieZ sa pytali, ako chce Zelezni¢nd
spoloc¢nost zakaz uplatnovat. Ludia maju
pravo rozlucit sa, uviedol jeden pasazier a
dalsia cestujuca pripomenula, ze nova
znacka by mohla prekazat osamelym [u-
dom.
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Kralovsky ples

Plesy, baly, karnevaly, ale i rozne iné spolocenské stretnutia pocas fasiangové-
ho obdobia maju svoje vyznamné funkcie. Trinasty reprezentacny ples Wagon
Slovakia Kosice, a.s. a obchodnych partnerov opat svoju funkciu splnil na sto

percent.

Tohtoro¢ny sa niesol v znameni koruny,
zlata... a teda privlastok kralovsky — mu
pravom patril. Odstartovali ho vasnivym
passo double manzelia Pla¢kovci. Mode-
radtorom bol uz tradi¢ne vyborny Riso
Herrgott. O kvalitny hudobny program sa
postarala skupina Halogen, Peter Stasak

a vyvrcholenim bolo vystipenie Pavla
Hammela.
Jeho skladby nenechali sediet azda niko-
ho z pritomnych. Vo vire tanca i spevu sa
spolo¢nost zabavala do skorych rannych
hodin.

(sch)

Alkohol obcas sarapati
aj na zeleznici

Vlanajsia spolo¢na akcia Zelezni¢nej policie a troch zelezniénych spolo¢nosti
pod nazvom Eurdépsky tyzden bezpecnosti cestnej premavky odhalila viacero
poruseni pravnych predpisov, ale aj ludskych prehreskov.

Ako nam povedala hovorkyna Zelezni¢ne;j
policie npor. JUDr. Lubica Zorova, v istom
¢asovom Useku sledovalo bezpec¢nost a
plynulost cestnej a zelezni¢nej dopravy
na zelezni¢nych priecestiach 223 policaj-
tov. Zamerali sa na dodrziavanie predpisov,
a to nielen vodi¢mi, ale aj chodcami.
Kontrole bola podrobend aj funk¢nost
zabezpecovacich zariadeni. Z 224 preve-
renych zelezni¢nych priecesti Styri vyka-
zovali poruchy. Podla riaditela odboru
bezpeé&nosti a in3pekcie GR ZSR Ing. Jo-
zefa Molka slo o chyby, ktoré neohrozo-
vali bezpec¢nost, boli technického charak-
teru. Ako tradic¢ne, pracovnici museli
absolvovat tiez dychové skusky. Alkoho-
lom nepohrdli piati zamestnanci. - Ne-
prijemné odhalenie sa tykalo réznych
dopravnych profesii, na dno poharika

sa pozreli vypravcovia, dozorca vyhyb-
ky, signalista, tratovy robotnik. ,ZIta
kartu” s finanénym postihom udeluja
nadriadeni, rozhoduje aj mnozstvo
alkoholu v krvi, takze sa obcas pri tych-
to kontrolach v priebehu roka stava, ze
dochadza k rozviazaniu pracovného
pomeru. Kontroly totiz robime aj mimo
organizovanych akcii Zelezni¢nej poli-
cie, - hodnotil stav Ing. J. Molko.
Zdravie a zivoty vystavuju riziku aj nasi
spoluobcania. Ked'su v blizkosti policajti
vtedy vyuziju podchod, ale ked chyba
Lbedlivé oko” ochrancu zdkona, podlie-
zaju zabradlie, prechadzaju cez kolaje.
Neodstradia nas ani drastické televizne
zébery na nasledky takychto unahlenych
skutkov.

(pal)
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Vyznamné zivotné jubileum 60 rokov
osldvil 19. janudra namestnik riaditela pre
spravu zelezni¢nej infrastruktury Oblast-

ného riaditelstva v KoSiciach

Ing. Ladislav
SAXA.

Po absolvovani
Fakulty pre-
vadzky a eko-
nomiky dopra-
vy, odboru
stavebnej udrz-
by a rekon-
Strukcie trati na
Vysokej Skole
dopravnej v
Ziline nastupil
v roku 1973 ako
samostatny projektant v Hydrostave Ko-
Sice. Pat rokov na to v podniku Druzbyt
KoSice pracoval najprv ako technicky a
potom ako vyrobny ndmestnik. V janudri
1987 nastupil ako veduci prevadzky v
ZPSV Cana. Od jula 1990 zastaval funkciu
veduceho prevadzky a pripravy v Tratovej
strojovej stanici v Kosiciach. V roku 1996
nastupil ako veduci vyroby vo firme Ze-
lezni¢né stavby, a.s., Kosice. V decembri
1998 bol menovany do funkcie zdstupcu
generalneho riaditela ZSR a namestnika
generdlneho riaditela pre technicky roz-
voj GR ZSR. Po rozdeleni ZSR na dve
spoloc¢nosti posobil od 1. janudra 2002
do 9. juna 2003 ako generalny riaditel
ZSR.

K vyznamnému zivotnému jubileu mu
srde¢ne blahozeldme a prajeme vela
zdravia a stastia v pracovnom, i sukrom-
nom zivote.

Redakcia, kolegovia, priatelia

Kriza?

A vraj automobilova kriza! Takéto néklady na
nasich zelezni¢nych staniciach vidiet pomerne
¢asto. Vzbudzuju usmev i zamyslenie okolo-
stojacich. Pravdepodobne vozidl3 stihli vyro-
bit ,este v lepsich ¢asoch” a niekde na ne ca-
kaju dychtivi zakaznici. Hlavné je, Ze ich
prepravujeme po nasich kolajniciach.

(pal)




Vyisledky sttaze

Onalizaljimavelsliuseteqguartiul

V januarovom cisle sme zverejnili porotou vybrané najzaujimavejsie fotografie prihla-
sené do sutaze v kategorii zeleznicné.
V druhej stitaznej kategorii -

1. miesto snimka Kuchari: Jan Borkovics, Topolnica,
2. miesto snimka SIne¢nik: Ing. Milan Majer, Sliac,
3. miesto snimka Zapad sinka v Berline: Ing. Milan Nevidansky, Bratislava.

Zze ndm zostanu verni aj pri organizovani

Vyhercom blahozeldame a verime,
i i sekcie FOTO FISAIC.

dalsich sutazi a stanu sa ak

Zapad sinka v Berline

SInecnik




[Feto mesiaca

Na tomto mieste budeme zverejinovat fotografi
Kazdy mesiac vyberieme najkrajsi






