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Modernizdcia zeleznic je zarukou

Vdzme si, co mdme

Otocenim listu v kalenddri sme pomyselne
zavreli dvere za uplynulym mesiacom. V
myslienkach ndm ostanu spomienky na to
dobré, ¢o sme prezili, mozno i na to zlé, na ¢o
chceme zabudnut. K tym prvym urcite patria
oslavy Zeleznic¢iarskeho sviatku. Okrem ce-
lostdtnych osldv, ktoré sa tento rok uskutoc-
nili v Bratislave, si ,svoj” den pripomenuli i
temer vsetky nase pracoviskd. Na niektorych
sme sa vdaka vasim pozvaniam aj osobne
zucastnili, o com prindsame aspofi krdtke
informdcie.
Tazko by bolo hodnotit, ktord oslava ¢&i
podujatie bolo najlepsie. To si urcite nikto
netrufne povedat. Svojim sp6sobom vsetky
boli jedinecné. NezdleZalo na pocte zucast-
nenych, ale na tom, kto sa ako citil, s akymi
dojmami odchddzal domov. Ako o stretnuti
s tZasnymiludmi moézem z vlastnej skisenos-
ti hovorit o oslavdch v Prievidzi. Na pomery
Zeleznic nezvycajné a zrejme asi prvé v ich
dejindch. Uz len tym, Ze Zelezniciari zo Styroch
odborovych zdruzeni Handlovd, Prievidza,
Novdky a Zemianske Kostolany dali hlavy
dokopy a pripravili spolo¢né stretnutie styroch
Zelezni¢nych stanic. Hornd Nitra tak moZno
dala priklad aj ostatnym. Nie drobit sa a
oslavovat samostatne, so slovami - vsak vy
nie ste nasi a my vasi. Zeleznica bola a uz 160
rokov je jednym nedelitelnym celkom, i ked
je v sucasnosti rozdelend na tri spolocnosti.
Bez spoluprdce vsetkych zloZiek, bez ohladu
na firmu, v ktorej pracujeme, to jednoducho
nejde. Viem, nedd sa nikomu diktovat, s kym
chce a s kym nechce oslavovat, ale je to ne-
pochopitelné ked',vcerajsi” este kolegovia st
si dnes cudzi. Oslavy mdme za sebou.
Dakujeme vsetkym, ktori ndm napisali, aké
bolitieich, aleiorganizdtorom, ktori pozva-
li aj redakciu. OspravedInujeme sa tym, kto-
rych pozvanie sme nemohli prijat a prist
osobne. Verte, bolo to len z ¢asovych dévo-
dov.
Ozaj, viete, o com sa azda najviac hovorilo
na oslavdch? Uhddli ste. O Zeleznici! A este o
spokojnosti, Ze mdme prdcu. Snazme sa, aby
sme sa malivZdy lepsie, ale zdroven si vdZzme,
¢o mdme.

Vladimir SALZER
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NA VYCHODNOM A ZAPADNOM SLOVENSKU
DOKONCILI NOVE ZELEZNICNE STAVBY

Y

V ramci modernizacie Zelezni¢nych eurokoridorov boli v oktobri iuspesSne ukon-
cené dalsie dva vyznamné useky. Na vychode Slovenska sa v rekordnom case
za velmi tazkych prirodnych podmienok podarilo zmodernizovat tisek Kuzmice-
Kalsa-Slanec vratane odovzdania modernej trakénej meniarne v Kuzmiciach.
Zapadné Slovensko sa méze pochvalit novymi 11 kilometrami na rychlost 160
km na trati Senkvice - Cifer. Vsetko s pomocou financii Eurépskej Ginie, s vyni-
kajucou koordinaciou zainteresovanych zloziek - investora, projektantov, do-
davatelov az po realizatorov. Vysledok by mali pocitit nielen zelezniciari, ale v

prvom rade cestujtica verejnost.

Na sldvnostnom otvoreni stavby v priestoroch Zelezniénej stanice Pezinok minister dopravy Lubomir

Zmodernizovanych 11 km trate v
Useku Pezinok - Senkvice - Cifer na
rychlost 160 km za hodinu, zrekon-
Struovanych pat zelezni¢nych stanic,
jedna vyhybna a jedna zastavka. Ces-
tovanie rychlejsie, kulturnejsie a
bezpecnejsie. Vsetko uvedené pod-
porené aj finan¢nou pomocou Eurép-
skej unie, vysokou kvalitou prace a
premyslenymi postupmi. To bolo d6-
vodom stretnutia ministra dopravy,
po6st a telekomunikacii SR Lubomira
Vazneho, generalneho riaditela Ze-
leznic SR Stefana Hlinku, ako aj za-
stupcov spolo¢nosti Skanska - lidra
zdruzenia ,Modernizacia Bratislava -

- Zrekonstruovalo sa pit Zeleznicnych stanic,
. jednavyhybria a jedna zastdvka.

. Vdzny a generdlny riaditel'ZSR Stefan Hlinka odhalili pamditnu tabulu.

Raca - Trnava“, v zelezni¢nej stanici v
Pezinku, kde sa 16. oktobra uskutoc¢-
nilo sldvnostné ukoncenie projektu
.Modernizéacia zelezni¢nej trate
Senkvice - Cifer a stanic v Useku Raca
- Trnava”.

- Som rad, ze v priebehu dvoch
tyzdinov je toto uz druhykrat, ked
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budiicnosti

sa moézem zucastnit na ukonceni
vyznamnych zelezni¢nych projek-

tov. Verim, Ze cestujica verejnost

tento zmodernizovany Usek zelez-
nice oceni. Zamestnancom zZeleznic,
rovnako aj zhotovitelom a vsetkym
zainteresovanym stranam v tejto
modernizacii, dakujem za vykona-
nu pracu,- uviedol vo svojom priho-
vore minister dopravy, post a teleko-
munikacii SR, Lubomir Vazny.
Cielom projektu je modernizacia tra-
te na prevadzkovu rychlost 160 km/h,
zvys$enie priestorovej priechodnosti,
unosnosti zelezni¢ného spodku, bez-
pec¢nosti prevadzky modernizaciou
zabezpecovacieho zariadenia, bez-
pecnosti cestujucich vybudovanim
nastupist s pristupom aj pre ludi so
znizenou mobilitou, kultdry a rych-
losti cestovania. Predmetnd stavba je
sucastou eurdépskeho dopravného
koridoru ¢. Va z Bratislavy do Ziliny,
KosSic a Ciernej nad Tisou. Celkové
nadklady stavby su financované z
fondu ISPA 35 percent, zo statneho
rozpoctu 35 percent a z vlastnych
zdrojov 30 percent.

Generalny riaditel ZSR Stefan Hlinka
povedal: - Tato trat reprezentu;e
trendy, ktoryml sa ZSR maju ambi-
ciu uberat aj nadalej s podporou
Vlady SR. Je to ukazka zamerov do
buducna v oblasti Zelezni¢nej tech-
niky, sluzieb, spdsob, ako na zelez-
nicu pritiahnut' v poslednych rokoch
ubudajtcich cestujucich a ako ze-
leznici pri jej 160. vyrodi na tuzemi
Slovenska dat argument, pre¢o ma
zostat a zostava aj nadalej v hre o
to, ktoré odvetvie dopravy ziska
prim.

(dah, map)
Foto: Vladimir SALZER
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- Senkwce leer na rychlost ) km za hodinu.
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Svata Katarina v muzeu dopravy

DAR POLSKYCH ZELEZNICIAROV
NA DOSTOJNOM MIESTE

Zaciatkom tohto mesiaca, 5. oktdbra, sa konala v Mizeu dopravy v Bratislave
mila slavnost. Schadzali sa na nu zamestnanci zeleznic nielen zo Slovenska, ale
prisli hostia aj z Polskej republiky. Slavnost bola vynimoc¢na tym, Ze v priestoroch
muzea umiestnili sochu sv. Katariny Alexandrijskej, patronky polskych Zelezni-
ciarov. Sochu dostali ako dar slovenski Zelezniciari vlani, pri prilezitosti 15.

vyrocia puti do Czestochowej.

Zvazovalo sa, kam sochu umiestnit,
az padlo rozhodnutie na Midzeum
dopravy. Tam maju pristup vsetci
zelezniciari aj Siroka verejnost a mozu
sa tam konat slavnosti nielen za Ze-
lezniciarov, ale za vetkych pracovni-
kov v doprave.

Sldvnost pozehnania sochy a sltzenia
svatej omse za vietkych Zelezniciarov,
ktori zomreli pri vykone povolania, sa
uskutocnila za Ucasti Jeho Excelencie
biskupa FrantiSka Rabeka. Pri omsi
mu asistoval byvaly prednosta stani-
ce vo Varsave, v sucasnosti uz knaz
Ryszard Marciniak a Marek Zolotenki.
Na tejto, slovenskych Zelezniciach
vynimocnej udalosti, sa zduc¢astnili aj
predstavitelia polského velvyslanec-
tva na Slovensku Wojciech Zarnoch a
Bogdan Wrzochalski, eurokomisar Jan
Figel, generdlni riaditelia polskych a
slovenskych Zeleznic _Andrzej Wach
(PKP) a Stefan Hlinka (ZSR) namestnik
generéalneho riaditela ZSR pre pre-
vadzku Jozef Antos a dalsi cestni
hostia. K polskej delegacii neodluci-
telne patril aj otec puti do Czesto-
chowej a myslienky darovania sochy
sv. Katariny, dlhoro¢ny zastupca PKP
na Slovensku a priatel slovenskych
zelezniciarov Ewaryst Walogorski.
Sme radi, Ze aj na Zelezniciach mame
miesto, kde si mozu veriaci Zzelezni-
Ciari vyprosovat svoje prosby. Tento

duchovny rozmer mnohym na Zelez-
niciach chybal. Dostojny priebeh
celej slavnosti bol umocneny hudob-
nym sprievodom a zborom spevakov
z Cirkevného konzervatéria z Petrzal-
ky.
Jozef LEHOCKY,
Foto: autor
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Moderna trakcna meniaren je

V utorok 7. oktébra odovzdali do prevadzky dve stavby na vychode Slovenska.
Stavbu s oficialnym nazvom Modernizacia trakéného vedenia tratového tiseku
Kuzmice - Kal3a - Slanec a samostatné dielo Modernizacia rozvodne 110 kV v
TM Kuzmice odovzdal hlavny dodavatel' stavby Eltra, s.r.o. KoSice, Zelezniciam
SR. Na slavnostnom akte otvorenia stavieb a odhalovania pamétnych tabul' v
Slanci a v Kuzmiciach sa ztcastnil minister dopravy, post a telekomunikacii SR

Lubomir Vazny.

-Verim, Ze odovzdané dielo svojou kvalitou uspokoji sprdvcu i uzivatelov dopravnej cesty, - povedal -
Martin Neubeller (viavo) riaditel koSickej spolocnosti Eltra, s.r.o. na sldvnostnom odhaleni pamit-
nej tabule v Zeleznicnej stanici Slanec. Akcie sa ziicastnil Lubomir Vdzny ( vpravo), minister dopra-
vy a Stefan Hlinka, generdiny riaditel’ ZSR (v strede).

Povodné zariadenia rozvodne odovzdali
do prevadzky este v roku 1963.V dnednej
dobe uz boli moralne aj technicky zasta-
rané a energetici ich beznou udrzbou
dokazali len velmi tazko udrzat v bezpo-
ruchovej ¢innosti. Nahradné diely sa ne-
vyrabali, v Kuzmiciach sa uz opravy vac-
sinou riesili ¢Ciastocnou vymenou chybnych
dielov za repasované komponenty zo
zrusenych starych rozvodni z inych miest.
To vSak nebola adekvatna nahrada. Jej
nevyhodou boli vypinace ovladané vzdu-
chom, ktoré najma v zimnych mesiacoch
stazovali riadenie a funk¢nost. Kedze
rozvodna 110KkV je srdcom energetického
systému napajania elektrifikovanych
trati na vychod od Kosic, akdkolvek mi-
moriadnost ma negativny vplyv na do-
pravu. - Zaroven je vyznamnym uzlom
energetickej distribuc¢nej sustavy.
Prostrednictvom troch 110 kV liniek,
ktoré ustia do TM Kuzmice, spaja elek-
traren vo Vojanoch s dvoma velkymi
distribu¢nymi rozvodnami - KoSice Juh
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A ROZVODNE UKONCENE
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MODERNIZACIA TRAKCNEHO VEDENIA NA TRATI KUZMICE - KALSA - SLANEC
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- Som rad, ze sa podarilo stavbu zrea-
lizovat za pomerne kratky cas. Poda-
kovanie patri koSickej spolo¢nosti Eltra
s.r.o., hlavnému dodavatelovi tejto
dolezitej modernizacie ako aj obom
projektantom, firmam SUDOP TRADE
Kosice a PPA inziniering Bratislava,-

podakoval zhotovitelom stavby v ivode
svojho prihovoru Stefan Hlinka, generalny
riaditel' ZSR. Dalej uviedol, Ze pocas sta-
vebnych prac sa prejavila vysokda odbor-
nost, profesionalita nasadenie a zodpo-
vedny pristup vSetkych zainteresovanych
zloziek. Vyzdvihol pomoc EU, ktora sa na
financovani podielala 75-percentnou in-
vesticiou zo Strukturalnych fondov. - Oce-
Aujem, ze stavbu sa podarilo zrealizovat
vo vzornej kvalite a s isporou takmer
15,5 miliéna koruan,- povedal generdlny

_riaditel ZSR a dodal: - V zaéatej ceste

etickeho

Rozsiahla modernizacia vyznamného energetického uzla v trakénej meniarni
(TM) Kuzmice - rozvodne 110 kV a taktiez aj trakéného vedenia oboch tratovych
kOlajI v useku Kuzmice - Kalsa - Slanec sa realizovala za rekordne kratkych 7
mesiacov tohto roka. Mnohi zelezniéiari si vsak stale kladu otazku, aky prinos
to bude mat pre infrastruktiru ZSR a najma ¢i bude mat dopad aj na plynulost

a bezpecnost vlakovej dopravy.

a Kralovsky Chimec. Akakolvek ne-
schopnost’prenosu energie cezrozvod-
fu 110 kVTM Kuzmice ma za nasledok,
Ze znacna cast juhovychodného Slo-
venska by sa ocitla bez elektriny. ZSR
cez tato rozvodnu odobera prostred-
nictvom 22 kV liniek elektricku energiu
pre TM v Kuzmiciach, Upore a Celov-
ciach. Je to teda déleZity uzol aj pre
infrastruktiru ZSR, pretoze napaja
trate normalneho i Sirokého rozchodu
a rozvody s napatim 6 kV pre tratové
zabezpecovacie zariadenie, - vysvetluje
vyznam rekonstruovanej rozvodne 110
kV v Kuzmiciach Ing. Pavol Keczer, proces-
ny lider Sekcie EE Kosice.

Modernizacia rozvodne sa teda musela
robit pocas plnej prevadzky tak, aby to
nepocitila distribu¢nd siet energetiky, ani
vlakova doprava. Prerabala sa preto po
etapach, zhotovitel' mal stéle vyhradenu
len urcitu cast vonkajsej rozvodne, tzv.
pole. Dbalo sa na maximalnu bezpec¢nost
[udi, pretoze v susednom poli uz boli
prvky pod napétim. - Pévodne bolo vo
vonkajsej casti rozvodne 5 samostat-
nych poli so spinacimi komponentami,
ktoré boli medzi sebou prepojené hli-
nikovymilanami.Teraz uz tento priestor
vyzerad ina¢, prvky sa zlu¢ené do troch
kompaktnych zapuzdrenych modulov
rozvodne PASS od firmy ABB, ktoré
splhaju narocné prevadzkové kritéria



A

uzv prevadzke

komplexnej rekonstrukcie a moderni-

zacie koridorov musime pokracovat

bez ohladu na tazké podmienky, aby
sa po modernej trati prevazalo viac
tovaru a cestujuci mali ¢o najlepsie
podmienky.

- Verim, Zze odovzdané dielo svojou
kvalitou uspokoji spravcu i uzivatelov
dopravnej cesty. V oblasti elektrickej
trakcie to urcite pomohlo vyriesit jeden
z najrizikovejsich usekov trate na ze-
lezniénom koridore Kosice - Cierna nad

Tisou,- povedal Martin Neubeller, riaditel

kosickej spolo¢nosti Eltra, s.r.o.

- Na modernizdciu rozvodne sa pouzili technolo-
. gické zariadenia rozvodne PASS od firmy ABB.
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- Trakénd meniareri je délezitym uzlom pre infrastruktiru ZSR pretoZe napdja trate normdlneho i

— Sirokého rozchodu a rozvody s napdtim 6 kV pre tratové zabezpecovacie zariadenie, - vysvetlil =
> vyznam stavby Ing. Igor Poldk (vpravo)., vediici stavebného dozoru z Odboru investorského GR

= 7SR.
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Zakladné informacie o stavbach
Modernizacia trakéného vedenia tratového useku
Kuzmice - Kalsa - Slanec
Na 10 km dvojkolajnej trati bolo vybudovanych :
- 366 monolitickych zékladov
- 47 pilotovanych zakladov
- 418 stoziarov a kotiev
- 137 metrov bran
Vytiahlo sa a zregulovalo
-57 700 m troleja a nosného lana
- 23 500 m zosilovacieho vedenia

Modernizacia rozvodne 110kV v TM Kuzmice
Na modernizaciu sa pouzili technologické zariadenia rozvodne PASS od firmy ABB,
ktoré spliaju naro¢né prevadzkové kritérid v podmienkach Zeleznic. Ide o nad¢asovu
technoldgiu a jedinecné riesenie v celoslovenskom meradle. Pre ucel dialkového

riadenia trate bola pouzitd koncepcia riadiacich systémov od firmy ECS inZiniering.

B\ /

systemu funguje po novom

v podmienkach ZSR. Tuito technolégiu
hodnotime ako nadcasovu, pretoze
technicky zjednodusuje realizaciu sa-
motného diela a je jedine¢na nielen u
nas, ale aj v celoslovenskom meradle.
Naro¢né boli tiez organizacné procesy
pri vylukach, pretoze v tom Gseku pre-
biehala aj rekonstrukcia celého traké-
ného vedenia a jednotlivé vyluky bolo
potrebné zladit, - hovori o naro¢nom
procese prestavby Ing. Keczer.

Trakc¢né podpery v okoli KalSe boli taktiez
v havarijnom stave, pretoze vplyvom
elektrokorozie, spésobenej bludnymi
pradmi v zemi, sa niektoré stoziare zaca-
li nakldnat. - Po kor6znom merani sme
museli zaviest provizérne opatrenia a
na najviac poskodenych miestach sme
stoziare vykotvili lanom, niektoré do-
konca vymenili za nové. Robili sme
najnutnejsie kroky, aby nam stoziare
nepadli na trat priamo pred vlak, - opi-
suje vazny stav podpier Ing. Keczer. Na-
vyse sa zistilo, Zze na tomto Uzemi je ne-
stabilné podloZie. Preto sa pre zvysenie
stability nosnych podpier musela zvacsit
spodna castich zakladov a na zamedzenie

elektrokorézie sa do beténovej zmesi
pridala prisada, ktora zabezpecila, ze ta-
kyto zéklad ma 10-krat vacsi merny odpor
ako klasicka beténova zmes. Novoposta-
vené trakéné vedenie po modernizacii uz
svojimi parametrami spifia $tandardy
koridorovych trati na rychlost 160 km/h.
Spolo¢ne s rozvodiiou 110 kV v Kuzmi-
ciach su tak pripravené na neskorsi

prechod na striedavu trakciu 25 kV.
Trakéna meniaren Kuzmice je zaroven
prvym dialkovo riadenym napajacim
bodom na trati Kosice - Cierna nad Ti-
sou, ktory riadi priamo elektrodispecer
zriadiaceho strediska elektrotechniky
v Kosiciach.
(sch, balky)
Foto: Vladimir SALZER

Akdkolvek neschopnost prenosu energie cez rozvodriu 110 kV TM Kuzmice by sposobila, Ze znac-=
nd cast juhovychodného Slovenska by sa ocitla bez elektriny.
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Vyluky Znamenaju mat oci na stopkach

Kym v uplynulych Styroch rokoch modernizacia Zzelezni¢ného koridoru bola
casto sklonovana v okoli zapadného Slovenska, teraz sa cast prac presuva viac
na sever krajiny. Ako sucast europskeho zelezni¢ného Koridoru VI. pre dosiah-
nutie medzinarodne platnych parametrov, prace odstartovali 22. septembra v
lokalite Kysiic. Modernizacia sa tyka trate Zilina - Krasno nad Kysucou.

: Krasno nad Kysucou - stanica dotknutd mo-
. dernizdciou.

Po dlhych projekénych a schvalovacich
procesoch nastupuje ¢as vyluk. A to uz
vieme, Ze dotknutym stranam, to jest
zeleznic¢iarom priamo v obvode, sa v sta-
vebnom ruchu zhorsia pracovné podmien-
ky. Najma ak ide o pracoviska, kde celé
roky vsetko fungovalo akosi v zavetri a
kde typickym znakom bolo vidiecke ticho,
obcas prerusované zvukom pistalky ci
rachotom voznov. Kysucania - obyvatelia,
¢i priamo nasi uniformovani kolegovia,
zacinaju pocitovat zmeny v cestovaniiv
riadeni dopravy. Ni¢ uz pomaly nie je na
obvyklom mieste, obcas treba prekonavat
stavebné prekazky, kracat po blate ¢i
roztrdsenom strku, kam veru neradno
stupat v obycajnej obuvi. A podla toho,
do kolkych etdp su prace rozc¢lenené,
vyzera to tak, ze kazdé z okolitych praco-
visk si musi svoje odtrpiet, aby potom
vietko zZiarilo novotou a vysokym stupriom
funkénosti.

Tuto oblast nam priblizil manazér pre
projekty EU Odboru pre realizaciu progra-
mov zahrani¢nej pomoci GR ZSR Ing.
Marian Tkadc¢. - Modernizac¢né prace na
trati Zilina - Krasno nad Kysucou su
rozdelené do piatich stavebnych usekov.
Jeden sa tyka medzistani¢ného useku
Zilina - Kysucké Nové Mesto, dalsi sa-
motnej stanice v Kysuckom Novom
Meste, treti okruh prac je zamerany na
useku Kysucké Nové Mesto - Krasno
nad Kysucou, stanice Krasno nad Kysu-
cou a Uprav oznamovacej a zabezpeco-
vacej techniky v staniciach Zilina a
Cadca. Vyluky a prace v obvode stanice
zacali v Krasne nad Kysucou. Do 15.
oktobra je z dopravy vyluc¢ena parna
skupina kolaji a od toho datumu sa
zacnu prace na neparnej skupine kola-
ji. Na ostatnych stavebnych tsekoch su
prace v pripravnom stadiu.
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Prednostka zelezni¢nej stanice v Kysuckom
Novom Meste Jarmila Oravcovd, chodido
Krasna n/Kysucou, ktoru riadi uz ako ne-
samostatnu, ,skontrolovat”, ¢i je vietko
tak, ako ma byt. - Tam, kde vsetko roky
stalo na jednom mieste, teraz je akoby

vsetko naruby. Stavadlo ¢. 1 muselo byt

odstranené, zostal z neho iba stavebny
odpad. Stanoviste signalistu je umiest-
i

i
i

Prednostka Zeleznicnej stanice Kysucké Nové
.. Mesto Jarmila Oravcovd v nesamostatnej
» stanici Krdsno nad Kysucou s vypravcom Fran-
tiskom Chovancom pri pamdtnom zabezpeco-
vacom zariadeni.

nené v ndhradnej bunke, nuz ale vyno-
vena kolaj si vyzaduje urcite zasahy.
Pribudnu aj nové vyhybky a nové za-
bezpecovacie zariadenie,- vysvetluje
prednostka.

Dopravni zamestnanci sa zvy¢ajne neradi
,montuju” do tychto ¢innosti, a to neraz

ani slovne, ale zastupcovia hlavného do-
davatela prac Zdruzenie Zilina - Krasno s
uznanim hovorili o ich Ustretovom pristu-
pe ku kazdodennym a obcas i mimoriad-
nym ¢innostiam. Nasi jednoducho nefrflg,
ale konaju. Staci taky rozseknuty kabel a
signalista musi chodit s ru¢nou privola-
vacou navestou 400 metrov tam i nazad.
A to aj v noci. Nehovoriac, ze pri 50 osob-

nych i podobnom pocte nakladnych vla-
kov, ktoré sa prepravuju iba po jednej
kolaji, treba byt mimoriadne obozretny.
Celkova dizka aktualnej trate v moderni-
za¢nom procese je necelych 20 kilometrov.
To, ako budu prace napredovat, presne
nevie odhadnut ani riaditel vystavby Ing.
Klaudius Janc¢ovi¢: - Uvidime, €¢o nam
prinesie kysucka zima. Zatial je nasSim
prvym cielom a stavebnym postupom
zvladnut ulozenie prvej kolaje v Krasne
nad Kysucou a trakéné vedenie.

Viacero otazok je eSte otvorenych, vrata-
ne vyvlastnovacich konani, tratovej rych-
losti, ¢i ma predpoklad dosiahnut

. 140 km/hod., alebo technické podmienky
¥ umoznia 120 km/hod. tratovej rychlosti.

Rozvojovy program hovori o dodrzani préac
v o najvdcsej miere tak, aby zostala za-
chovand p6vodna trasa.

Mdria PALICKOVA
Foto: autorka a balky
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Aj v Kysaku sa dockali modernizdcie

NOVE ELEKTRONICKE STAVADLO, TELEFONNA USTREDNA

I VYNOVENY INTERIER STANICE...

Niekolkokrat oddialovana moderniza-
cia zabezpecovacieho zariadenia sa
podpisanim zmluvy o diele od 29. jila
2008 stava realitou. Najblizsich 15
mesiacov tak budete moct od stanice
Kysak az po vyhybnu Licartovce sledo-
vat pracu robotnikov zhotovitelskych
firiem, ale aj samotnych Zelezniciarov,
ako im pod rukami rastie vyznamna
stavba s najmodernejsim zabezpeco-
vacim zariadenim v celkovej sume
takmer 120 miliénov korun.

Rekonstrukcia sa zameriava najma na odstra-
nenie sucasného nevyhovujuceho stavu za-
bezpecovacieho zariadenia. V Kysaku sa uz od
roku 1959 prevdadzkuje reléové stani¢né za-
bezpecovacie zariadenie s individualnou
volbou a svetelnymi navestidlami vzoru ZSSR.
Toto zariadenie, ktoré pozostdva prevazne z
klasickych prvkov reléovejlogiky, je uzznacne
fyzicky opotrebované a jeho prevadzka je
vysoko rizikova. Nahradi ho moderné elektro-
nické stavadlo ovladané z dopravnej kancela-
rie prijimacej budovy.Vnutorné technologické
zariadenie stavadla, ale aj udrzujuci zamest-
nanci budu umiestneniv prestavanych priesto-
roch jestvujiceho skladu. Prestavba sa dotkne
aj interiéru prijimacej budovy, v ktorej bude
umiestnené oznamovacie zariadenie a kde
vynovia dopravnu kanceldriu, kanceldrie pred-
nostu aj ndamestnika stanice. Nové elektronic-
ké stavadlo vybuduju nezavisle na existujucom
reléovom zabezpecovacom zariadeni, ktoré
bude v prevadzke do poslednej chvile.V teraj-
Sej budove stavadla sa nachddza aj moralne
aj technicky zastarand telefénna voli¢ova
ustredna. Tu taktiez nahradi nova, digitélna,
ktora zabezpedi zvysujuce sa naroky na kvali-
tu komunikacie. Modernizacia sa dotkne aj
technického stavu zariadeni v transformovni

o el
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mpriestory pre vnutorny vystroj elektronického stavadla, miestnosti oznamovacieho zariadenia a
ndhradného prudového zdroja. V objekte sa pocita aj s pristreskom pre cestujicich. Mechanické
zdvory, miestne obsluhované dopravnym zamestnancom zriadiaceho stavadla, nahradi automatic-

> ké priecestné zabezpecovacie zariadenie.

Iy
Stavebny ruchj je uz wdltelny ajvo vyhybm Llcartovce Realizuji sa zemne vykopy pre budiice rozvo-
dy elektrického ohrevu vymen a pldnovanu tpravu vonkajsieho osvetlenia. Zdrover na mieste ple-

b chového pristresku pre cestujucich vyrastie novd budova stavadlovej ustredne. V nej sa vytvoria

Hlavnd stavebnd cinnost je sustredend v stanici Kysak.
Paréik medzi prijimacou budovou a skladom uz

. nustupil”vykopovym prdacam budiiceho kdbelovodu,
ktorého teleso pozostdva zo systému multikandlov.
V iom budui neskor ulozené kdblové rozvody nového
zabezpecovacieho zariadenia. Tento stavebny objekt, =
spolocne s prelozkami starych, ale funkénych kdblov,

., by mali ukoncit do konca tohto roka.

avrozvodni 6 kV pre napdajanie zabezpelova-
cieho zariadenia.
Hlavnym cielom predmetnej stavby je teda
vybudovanie moderného zabezpecovacie-
ho zariadenia v stanici Kysak, ¢im sa zvysi
jej priepustnost i bezpecnost vlakovej do-
pravy. Zaroven sa zohladiuje fakt, ze v
buducnosti bude odtial' ovladana oblast
po vchodové navestidla do Kosic, Margecian
a PreSova.
(balky)
foto: autor

= ; - - Modernizdciou zabezpecovacieho zariadenia

I .’" - v Kysaku sa zdroven zmeni aj kilometrickd po-

1".,.—._ loha zastdvky Obisovce. Td sucasnd je umiest-

f‘z "Fr S -w' i .-1* "0 nend v obliku trate, navyse excentricky voéi

= # obci. Jej obyvatelia uz k nej nebudu dochddzat

! iR | autami, novd zastdvka je totiz napldnovand

' blizsie k centru obce. Osvetlené jednostranné

L ndstupiste zo zamkovej dlazby bude pre zlozité

smerové a sklonové pomery situované blizko

jestvujtuceho troviiového priecestia miestnej

4 komunikdcie. Na preloZenej zastdvke Obisovce -

taktiez vybuduju pristresok pre cestujtcich,

a ktorého sticastou bude miestnost'pre priecestné
_& zabezpecovacie zariadenie.

o, L
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Pouzivanie a respektovanie navesti

a navestidiel

KOMENTAR K CLANKU 144 PREDPISU ZSR Z1 - PRAVIDIEL ZELEZNICNEJ PREVADZKY

Zelezniéna prevadzka ma svoje zakony, nariadenia, pravidla. Tieto pravidla si déleZité na zachovanie pre-
vadzky a najma jej bezpecnosti. Tvorba predpisu je zdlhavy proces. St to hodiny skiimania, pripomienkova-
nia a tvorenia, aby to nebol velky a nepripraveny skok do novej technolégie. Som rad a urcite aj viaceri z vas,
Zze novelizacia predpisov napreduje, vyvija sa, zjednodusuju sa postupy. Dolezité je aj to, ze predpisy sa
stavaju modernejSimi, nerozoberaja situacie, ktoré sa stali vdavnej minulosti, ale popisuji jednoduché na-

vody na pracu.
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Takym modernym predpisom sa stal
aj predpis Z1. Vystriedal uz niekol-
ko desatroci staré postupy a spojil
(zjednodusil) az 15 predpisov do
jedného celku. A to, ze nastalo vela
zmien, sme postrehli vietci. Zapra-
covali sa do predpisu dlho pouzi-
vané a praxou overené postupy,
ktoré dostali nové hranice a novy
tvar. Mnohi z vas, hlavne ti, ktori
vykonavate dopravnu sluzbu, uz
postrehli, Ze od 3. marca roku 2008
plati prvd zmena predpisu Z 1 -
Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky.
KedZe kazdd zmena viac-menej vzdy
suvisi s ur¢itymi novinkami, jednou
dolezitou novinkou predpisu bolo
aj zrusenie jednej z navesti 51 (vy-

hotovenie v tvare terca) a v plnom
rozsahu nahradenej druhou (pone-
chanie obdlznikovej dosky).

Tato zmena md viacero doévodoy,
ktoré sa v nasledujucich riadkoch
budem snazit popisat. Jeden z d6-
vodov je pragmaticky a to, na¢o mat
dve verzie navesti 51 Stoj a Speku-
lovat, kedy a ktoru verziu névesti
pouzit, ¢i sa da pouzit Cerveny terc
ako neprenosné navestidlo, alebo
len obdlznikova tabula. Toto sa
zjednodusilo.

Druhy dovod je aj v tom, ze z vacsej
vzdialenosti nie je mozna zdmena
s navestou 52 Vystraha. V pripade
vyhotovenia v tvare terca by takato
zdmena za urcitych okolnosti moh-
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la nastat. Jednou z okolnosti je jazda
vlaku proti slnku. Oslnenie o¢i vo-
dic¢a spbésobuje, ze farbu registruje
azv poslednom okamihu (s viditel-
nostou na svetelnom navestidle je
to iné, tam ma kazdé svetlo tieni-
dlo).Vodi¢ sa tiez nemoéze spolahnat
na prenos navesti na HV, lebo na-
vesti 51 Stoj a 52 Vystraha sa pou-
zivaju za inych okolnosti. Geomet-
ricky rozdiel tvaru obdlzZznika
a tvaru terca je viak evidentny aj
z vacsej vzdialenosti. Prichddza na
rad eSte jedna velmi dolezitd otdz-
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ka. Moze, alebo ma byt uposliuch-
nuta navest ddvana pomocou nee-
xistujuceho néavestidla? A ndvest 51
Stoj - v starom terovom vyhotove-
ni je takouto neexistujucou naves-
tou. Ako ma reagovat a bude rea-
govat mlady rusnovodi¢, ktory
nastupil do kurzu a na vycvik v
mesiaci po platnosti zmeny a naucil
sa uziba platnu navest? A aby som
to zdramatizoval (ale pripad vo
svojom vyzname je ten isty), ako by
reagoval skuseny rusinovodic¢ na
ndvest kosového navestidla? Ktoré
by bolo umiestnené miesto vcho-
dového navestidla a ktoré v pod-
state platilo pred sto rokmi? D4 sa
v tomto pripade hovorit o NU
prejdeni navesti Stoj, ak ju nebude
reSpektovat? Na to je len jedna
odpoved a to: Nie je to predpiso-
vo nijako podlozené! A preto
nemodzeme hovorit o poruseni
predpisov.

Na obrazkoch si pripomenme
niektoré situdcie. Tymto ¢lankom
nechcem vytvarat dojem kritiky, ale
skor apelujem na potrebu pouziva-
nia platnych navesti. Myslim si, ze
niekolko mesiacov na zmeny je
dostatoc¢ne dlhy ¢as na vymenu
navestidiel. Apelujem tiez na vy-
pravcov a prednostov, aby upozor-
novali aj cudzie zloZzky pri osadzo-
vani ndvesti 51 Stoj v urcenych
pripadoch predpisom ZSR Z1.

Bc. Pavol SUCHON

UPOZORNENIE

Od 1. 10. 2008 sa Ceska pois-
tovna - Slovensko, a. s. a Ge-
nerali Poistovia, a. s. zludili a
vytvorili novu spolo¢nost pod
menom Generali Slovensko
poistovna, a. s., ktora patri do
prvej trojky najsilnejsich pois-
tovni na slovenskom trhu.

DoOrazne upozoriujeme zamest-
nancov ZSR, Ze zivotné poistenie
DYNAMIK Z mézu uzatvorit len
so zmluvnymi sprostredkovatel-
mi poistenia ANDERSON I.C. a. s.,
ktorych kontakt je uvedeny v
Prilohe ¢. 6 Opatrenia ¢.1/2008.
Spolo¢nost ANDERSON I[.C. a.s.
ma vyhradné prdvo ponukat a
poistovat v ramci Specidlneho
produktu poistenia DYNAMIK Z.
Priamo s obchodnymi zastupca-
mi poistovne Generali Slovensko
nie je mozné uzatvorit investi¢né
Zivotné poistenie DYNAMIK Z.

O DBORNU

TEMU
Rozhodujete sa pre Zivotné poistenie?
VyuZite specialny produkt pre Zelezniciarov

INVESTICNE ZIVOTNE POISTENIE DYNAMIK Z

V zmysle platnej Kolektivnej zmluvy sa Zeleznice SR rozhodli prispievat
vSetkym svojim zamestnancom na financ¢né zabezpecenie ich buducnos-
ti, a to Ciastkou 400 Sk (13,28 €) mesacne ako prispevok na investi¢né
Zivotné poistenie. Kazdy zamestnanec, ktory taktdto ponuku vyuzije, tak
prilozi svojich 200 Sk (6,64 €) (moze aj viac) a spori si na dochodok ¢i na
zvladnutie inej zivotnej situacie. Co vlastne to investiéné zivotné pois-
tenie DYNAMIK Z je? Specialny poistny produkt vyvinuty a uréeny vy-
hradne pre zamestnancov zeleznic.

Co je investiéné zivotné poistenie?

Investi¢né Zivotné poistenie je kombindciou zivotného poistenia a spo-
renia zaroven. Poistovina prostrednictvom tohto produktu prebera na
seba finan¢nu zodpovednost za kazdého zamestnanca, ktory by pocas
trvania poistenia zomrel alebo musel znasat trvalé nasledky uUrazu. No
okrem toho dokdaze sucasne aj rozumne investovat ¢o najviac naspore-
nych penazi formou garantovanych fondov. Po uplynuti poistenia mu
tak vyplati nasporenu ciastku navysenu o zaujimavé zhodnotenie. Pois-
tenie tak v sebe obsahuje rizikovu zlozku potrebnu na krytie rizika (po-
istka) a investi¢nu zlozku. Vo vyspelych krajinach je takyto styl zabez-
pecenia buducnosti absollitne bezny a samozrejmy. Velkej oblube sa tesi
uz aj na Slovensku.

Investi¢né zivotné poistenie DYNAMIK Z vam poméze v réznych
situaciach:

o Starate sa o buducnost vasej rodiny

Ste zivitelom rodiny a bojite sa, ¢o bude s vasimi najblizsimi, ak by sa s
vami nie¢o stalo? DYNAMIK Z vdm poméze finan¢ne zabezpecit vasu
rodinu. Ak zomriete nédhle alebo v dosledku Urazu, vasi pozostali mézu
ziskat od 10 000 Sk (331,94 €) do 300 000 Sk (9 958,18 €). V pripade, ze
v dosledku uUrazu budete musiet znasat trvalé nasledky, poistoviia vam
vyplati od 100 000 Sk (3 319,39 €) az do 800 000 Sk (26 555,14 €).

e« Sporite s garantovanym tGrokom

Sucastou DYNAMIK Z je aj sporenie. Poistoviia bude investovat ¢ast va-
Sich nasporenych penazi do fondov, pricom prave v pripade tohto pro-
duktu garantuje zhodnotenie vasich prostriedkov pocas prvych 5 rokov
azo 4,1 %. A tak okrem poistnej ochrany zaroven sporite, zhodnocujete
a po skonceni poistenia dostanete vyplatenu zaujimajud sumu penazi.

e Bez papierovaciek

Ako zamestnanec Zeleznic SR ziskate Zivotné poistenie DYNAMIK Z aj
bez dokladovania vasho zdravotného stavu. Nemusite mat preto obavy,
ze budete musiet navstivit lekara a absolvovat kvéli poisteniu zdravot-
nu prehliadku. A poistoviia neskima, ¢i mate 25 alebo 65 rokov. Okrem
toho za poistenie neplatite vobec Ziadne poplatky.

o UsSetrite pri poisteni vasich deti, auta i bytu

Vsetci ti, ktori vyuziju investi¢né zivotné poistenie DYNAMIK Z, mozu

ziskat pre seba dalsie vyhody:

- zlavu na poistenie domacnosti, domu alebo bytu

- Specidlnu sadzbu na povinné zmluvné poistenie motorovych
vozidiel

- moznost vyhodného Urazového poistenia aj pre deti do veku 15 rokov
zadarmo.

Podrobnejsie informacie najdete v Opatreni ¢.1/2008 generélneho ria-
ditela ZSR k zivotnému poisteniu zamestnancov ZSR.

Konverzny kurz: 1€ = 30,1260 Sk
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Podobné otazky ludia v ostatnom case kladu nielen vo finanénych insti-
tuciach, ale aj nam v redakcii. Samozrejme, su to obavy vyplyvajuce z
mnozstva sprav o vyvoji krizy a jej dopadoch na finanéné trhy vo svete.
Na Slovensku sice doteraz vyrazne nepocitujeme ddsledky tohto stavu
tak ako v inych dotknutych krajinach, avsak otazka vlastnych penazi je
vzdy citlivou zalezitostou. Ako to je a bude s nasimi isporami, dotkne
sa financ¢na kriza aj nasich uctov? V akej miere? Co mézeme ocakavat?
Kedze vdcsina zelezniciarov je klientmi Stability, zo vsetkych troch ze-
lezni¢nych spolocnosti je to 26 441 tcastnikov doplnkového déochodko-
vé sporenia, opytali sme sa priamo v sporitelni.

Na nasu otazku odpoveda JUDr. Mari-
an MELICHAREK, podpredseda predsta-
venstva a vykonny riaditel DDS Stabi-
lita.

- KedZze nezijeme vo vzduchoprazdne,
tak ako ini, aj my investujeme v priesto-
re, kde sa finan¢na kriza stala realitou.
To vSak v ziadnom pripade nie je dovod
na paniku. Treba povedat, Ze sme in-
vestovali len v silade so zakonom. Sme
pod dohladom Narodnej banky Sloven-
ska, ktorej denne hlasime ¢isti hodno-
tu spravovaného majetku. Aj ked sme
investovali stale bezpecne a konzerva-
tivne do takych cennych papierov,
ktoré maju garantovany vynos, finan¢-
na kriza sposobila, ze vtomto momen-
te je ich hodnota nizsia. Pritom sme
neinvestovali ani v jednej financnej
institucii, ktoré museli v USA ¢i Eurdpe
sanovat. Maloktora predchadzajuca

10

kriza sa dotkla v minulosti konzerva-
tivnych foriem investovania. Ale tato
ma ovela vacsi rozsah. To, ¢o sa dialo v
poslednych mesiacoch, a doteraz pre-
trvava, zistia klienti pri pohlade na
svoje vypisy z uctov, ktoré budeme
posielat naich domace adresy v druhej
polovici novembra v stivislosti s gene-
ralnym zakonom o dudlnom zobrazo-
vani. Zaznamenaju, Zze niektoré mesac-
né vynosy boli plusové, ale aj
minusové. Sucasné prechodné znehod-
nocovanie Gspor viak nepovazujeme
za zasadny problém. Ovela ddlezitejsie
je zhodnocovanie prostriedkov dosiah-
nuté v case, ked' ich objem na ucte je
vysoky. Doplnkové dochodkové spore-
nie je dlhodobym produktom s 15 az
20-ro¢nou dobou sporenia. Nie je teda
mozné a ani spravne hodnotit jeho efekt
na zaklade vyvoja v priebehu niekol-

A S

Je dovod na paniku?

MOZE SA FINANCNA KRiZA DOTKNUT NASICH USPOR
V DOPLNKOVEJ DOCHODKOVEJ SPORITELNI STABILITA?
NEPRIDEME O NASPORENE PENIAZE?

kych mesiacov, pretoze kriza pomi-
nie.

V Stabilite nateraz obmedzili pévodne
planované investicie do akcii a cakaju,
kde sa klesajuci trh zastavi. Suc¢asné vys-
Sie kupénové vynosy dlhopisov vyuzili
préve teraz na vyhodné nakupy, ktoré su
podla vyjadrenia manazmentu sporitelne
velmi sfubnym zédkladom vynosov fondov
v blizkej budtcnosti. Vykonny riaditel
Maridn Melicharek aj v tejto suvislosti
odporuca klientom, ktori planujua svoj
odchod do déchodku a maju splnené
vsetky podmienky potrebné pre priznanie
a vyplatu davky z doplnkového dochod-
kového sporenia, aby situdciu pozorne
sledovali a aby si pre vyber svojich na-
sporenych prostriedkov zvolili priaznivej-
$i cas a radsej pockali na upokojenie si-
tudcie na trhu. Rozhodnutie mé vsak
kazdy vo vlastnych rukach.

Vo vypisoch z uctov klienti zaznamenaju
aj dalsiu zmenu. Od 1. jula tohto roku
znizila Stabilita vysku poplatku v oboch
fondoch.V prispevkovom na droven 2,25
% p.a.a vo vyplatnom na 2 %. - Poplatky
su teda podstatne nizSie nez umoznuje
zakon a nez si uctuja od svojich spori-
telov tri dalSie konkurencéné DDS, - kon-
Statuje Maridn Melicharek.

(schz
Foto: Dana SCHWARTZOVA
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Cena vstupenky - 400 Sk

Zaciatok plesu - 20.00 hod.
Je postarané o bohatt tombolu,
obcerstvenie, a o prijemnu zdbavu

sa postaraju Pavelcdkovci.

Vas zdujem o vstupenky nahlaste
do 10. 11. 2008
na uvedeny kontakt.

Ing. Peter Tabacko
Tel.: 0903 262 483
0904 423 655

e-mail: soccer@centrum.sk
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Vyse 100-rocna lokalka, odbocujuca
zo stanice Piestany, kon¢ipo 7,910
kilometra v mestecku Vrbové. Na-
priek bohatej historii ma neista
budicnost. Zelezniéiari sice vyko-
navaju jej udrzbu, no uz niekolko
rokov po nej nejazdia Ziadne pravi-
delné vlaky. To bola prilezitost pre
obcianske zdruzenie Cango, ktoré v
spolupraci s MDC ZSR zorganizova-
lo 27. septembra netradi¢nt Spani-
la jazdu Sliapacich aj pakovych
drezin a sticasne 1. Medzinarodné
majstrovstva Slovenska v jazde na

tychto drezinach.
- InsSpirovala nas storocnica tejto lokalky

v roku 2006. Vtedy sa tu staval koridor a
zaustenie trate zVrbového do piestanskej
stanice bolo vytrhané. Nemohli sme teda
pomyslat na jazdu historickej masinky. Tak
sme primatorov oboch miest zviezli na
Sliapacej drezine, - vysvetluje zrod netradic-
ného napadu Peter Veverka z obcianskeho
zdruzenia Cango so sidlom v SOU elektro-
technickom a strojarskom v Piestanoch.

KedZe na tejto trati je uz len minimalna do-
prava v podobe obcasnych preprav podvalov
a kolajnic do Vrbového, stale sa pohravali s
myslienkou atraktivnej kolajovej dopravy. A
tak teraz pozvali cesko-nemecké druzstvo
Europa team z Décina, ktoré doviezlo aj tri

UJALON

A S

Vsprmte na 400 metrov sIo o kazdu sekundu, sutazmc: vydal: 2o seba maximum. Vitazi dosiahli

= priemernt rychlost az 35 km/h.

pakové dreziny. - Su to majstri sveta z roku
2007 v jazdach na pakovych drezinach. Tie
sa konaju kazdy rok na 27-kilometrovej
trati vo Finsku. Preto sme sa aj my rozhod-
li zorganizovat majstrovstva Slovenska.
Zatial'na nemeckych drezinach, ale planu-
jeme vyrabat aj vlastné, - prezradza P. Ve-
verka povod nadhernych vozidiel na ru¢ny
pohon. Kazdé vazi 250 kilogramov a unesie

maximalne 6 oséb. Na nich museli sutazné
druzstva zvladnut 4800-metrovy Usek a neskor
aj Sprint na 400 metrov. Najrychlejsi vak
neboli majstri sveta spoza hranic, ale druzstvo
piestanskych vodakov (na obdalke). Ich drezi-
na sa valila po kolajniciach priemernou
rychlostou az 35 km/h.

(balky)
Foto: autor

PANELAK na stanici

Konecne je hegemonia juhoamerickych telenoviel ,atakovand” aj domacou seridlo-
vou produkciou. Seridly su zo sucasnosti, len kazdy z nich ma svoju taZiskovu tému,
ktora je jeho zlatou nitou. Ci uz je to lekarske prostredie alebo Zivot v panelaku,
vsade sa aktéri stretdvaju s roznymi situdciami. A zeleznice nebyvaju vynimkou. Uz
niekolkokrat sme seridlovych hercov a celé filmové 3$téby videli na Zelezni¢nych
staniciach. Aj tentoraz sa nam podarilo zachytit filmarsky Stab TV JOJ na bratislavskej
hlavnej stanici, kde lvana Svehlova (Diana Moorova) priviezla k vlaku suseda Micha-
la Bajzu (Maridna Miezgu). Ako sa veci medzi tymito dvoma protagonistami vyvinu,
dozviete sa v 133. Casti serialu Paneldk.

- (hoc)

'E:.-'p__ o ._|.-""-_ Lids = "'.|_

- lvana Svehlovd (Diana Moorova) perlezIa kvlaku suseda o I
. Michala Bajzu (Maridna Miezgu). . i | . )] } et

Stary Smokovec vo Vysokych Tatrach je ldkavym miestom navstevnikov. Jeho vyhodna poloha
a dobré spojenie kazdorocne pritahuje mnozstvo turistov. V ostatnom case sa vsak méze po-
chvalit i nezvycajnou raritou. Je nou vyse stokilovy macko, ktory si tu veselo korzuje. Jedno z
ostatnych stretnuti zaznamenal aj nas kolega, vypravca z Velkého Slavkova Ivan Hutldk.

- Skoncila mi nocna, tak som sa pri ceste domov zastavil v Smokovci, ¢i sa mi nepodari
nafotit nieco zaujimavé. Zrazu pozeram, neklame ma zrak? Po kolajniciach smerom k
Domu sluzieb si vykracuje medved. S fotoaparatom v ruke vykracujem za nim. Potichu,
aby sa nedajboze neotocil. Nikym a ni¢im neruseny macko presiel cez stanicu, az sa mi
niekde pri policii stratil z dohladu.

Medveda uz nahodni okoloidtci videli i predtym. Pri bankomate nedalekej banky, ¢i v blizkos-
ti cukrarne. Zaujimavé na tom je, Ze ti, ktori na neho striehli, ho nikdy nevideli. Stary Smokovec
ma teda o jednu raritu navyse. Mozno prave vy budete mat stastie, ze ho zbadate. Len nech to
nedopadne ako v pripade pédna, ktory - ked' mu medved vosiel do cesty - si musel vymenit
spodnu bielizen...

Vladimir SALZER
Foto: Ivan HUTLAK



e hmky sa v roku 1875 stalo rozhod-

kovej ceste tych vlakov, ktoré v
g astavovali. Nﬁednoduphsml
bezpecovacimi zariadeniami sa stali
miestne uzamykané vyhybkové zamky,
vyrabané v celom rade modifiké-
» §kor vsak prevazili konétrukcie Mald
a Gotz D.o‘konaIeJS|e zariadenia tohto dru-
HEI..VB“ moznost dialkovej kontroly
ohy vyhybky zavornikom a neskor i jej
~ dialkovej obsluhy obrubnikovym prestav-
~ nikom. Obe tieto zdokonalenia sa instalo-
~vali od _posledne;j Stvrtiny 19. storocia a
bezpecovali zavislost medzi polohou
ﬁir véstldLa a vyhybiek prilahlého stanicné-
hIaVJ._a resp. obvodu vyhybiek. Naves-

o mo‘Ho byt postavené do polohy,
5 --', 'oznu;ucej jazdu iba v tom pripade, ak
rymeny zhlavia boli postavené do niektorej
~ z povolenych vzajomnych kombinacii; po-
- stavenie navestidla do polohy povolujtcej
‘jazdu zas naopak znemoznilo menit polohu
E ._Skor prestavenych vymen. Zavislost bola od
- zaciatku zabezpecovana systémom posuv-
nych pravitok v pravitkovej skrini stavadlo-
“vého pristroja.

k'.l.adom pre vznik tejto kategorie zelez- .-.._ d

innom uzamykani vymen, lezia- - ZakIadom dalsich Zelezni¢nych zabezpeco-

- ovladajucich navestidla alebo prestavujucich
vyhybky, zavorniky ¢i vykolajky. Prvym
efektom uplatnenia tohto zariadenia bola «
nahrada ¢asového sledu vlakov v medzista-
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vacich zariadeni je tzv. Frischenovo hradlo,
zriadujuce dialkovy elektricky uzéver pak,

nicnom useku sustavou priestorového
oddielu. Medzistani¢ny usek bol v tomto
~pripade rozdeleny na viac casti - oddielov,
krytych ramenovymi névestidlami, pricom
ovladacia paka navestidla, okolo ktorého
presiel vlak, bola po prestaveni navestidla
na,Stoj” v tejto polohe elektricky zabloko-
vana, ¢im sa sucasne uvolnil elektricky
uzaver paky predchédzajuceho oddielové-
ho navestidla, ktorti bolo mozné prestavit
do polohy,,VoIno Tato sustava zabezpecn—
la, ze v jednom priestorovom oddiele sa
mohol nachadzat iba jeden vlak. Prvym
takto blokovanym tGsekom sa na Slovensku
stala roku 1883 trat medzi Marcheggom a

Bratislavou. Inym vysledkom vyuz

Vyhybkarsky pnstro; elektromechamckeho stamcneho zabezpecovac:eho zanadema SH 5007
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obsluhovanych vymen a navestidiel (a ne-

_ Riadiaci pristroj elektromechanického zabezpe-

covacieho zariadenia typu Rank

vyzadujucich teda prilis dlhé drétovody),
rozhodnutiam prijatym v dopravnej kance-
larii obsluhou tzv. riadiaceho pristroja. Prvé
pristroje tohto druhu na Slovensku instalo-
vala StEG roku 1886 v Galante. Pouzila su-
stavu Siemens, vyZzadujucu pre kazdu
moznu vlakovu cestu jedno hradlové zaria-
denie. Vyznamnou racionalizaciou tohto
systému sa v roku 1891 stal riadiaci pristroj

sustavy Rank, ktory ucelnym zltucenim
funkcie viacerych hradiel, zapajanych kon-

taktmi pravitkového systému pod kolajovym

reliéfom stanice, vyznamne redukoval pocet

tychto hradiel a obmedzil tak rozmery i
hmotnost riadiacich pristrojov.
‘Zabezpecovacie systémy s elektrickym

- uzaverom vlakovych ciest ¢oraz Gcinnejsie

predchadzali omylom pri stavani vlakovej

cesty, nedokazali vSak zabranit neziaduce-

mu prestaveniu vymen pod iduicim vlakom

v pripade pred¢asného zrusenia ich elek-
trického uzaveru z dopravnej kancelarie.
Problém bolo mozné riesit iba za predpo-

kladu spoluprace vlaku na uzavere vlakovej

cesty. Podla anglického vzoru mali prvé
takéto zariadenia - tzv. dotyc¢nice - mecha-

nicky charakter; nepritomnost vozidla na
prestavovanej vymene kontrolovali pred jej
prestavenim kratkodobym zasunutim cca

5 m dlhého ocelového profilu L ulozeného =
paralelne s priamou opornicou do obrysu =
kolesa vozidla. Koneéné riesenie viak pri-
nieslo vyuzitie elektrického kontrolného
zariadenia dovolujuiceho prestavit navesti-
dlo na ,Stoj” (a teda odblokovat uzaver ....,_. =4
vlakovej cesty), az ked posledné dvojkolesie 3
vlaku minulo navestidlo. Tomuto Gcelu
slizila bud izolovana kolajnica, umiestro-
vana nedaleko za ndvestidlom v smere jazdy =~
vlaku (obvod jednosmerného priudu zo
zvlastnej batérie bol uzatvarany dvojkolesim
vozidla, nachddzajucim sa na izolovanej
kolajnici, a bol usporiadany tak, ze k odblo-

a-_-:..|.
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kovaniu navestidla doslo, az ked posledné
dvojkolesie vlaku opustilo izolovanu kolaj-
nicu) alebo ortutovy dotyk (vyuzivajuci pre
indikovanie prejazdu dvojkolesia priehyb
kolajnice) - ten bol umiestriovany cca 500
- 800 m za névestidlom, pretoze odbloko-
vanie navestidla spésobilo v tomto pripade
uz prvé dvojkolesie vlaku.

Na popisanej Urovni dalsi vyvoj zabezpe-
¢ovacej techniky ustrnul az do polovice 20.
storocia; urcity vyvoj spocival iba v ndhrade
svalovej energie pri prestavovani navestidiel
¢i vymen elektrickou energiou (elektrody-
namické stani¢né zabezpecovacie zariade-
nia) alebo energiou stlaceného vzduchu
(elektropneumatické stavadla v niektorych
staniciach na KoSicko-bohuminskej zelez-
nici).

Radikdlna modernizacia trati I. hlavného
tahu priniesla v oblasti tratovych zabezpe-
¢ovacich zariadeni vyznamnu novinku:
6.11.1953 bol na trati Zilina - Varin do pre-
vadzky uvedeny prvy usek automatického
tratového zabezpecovacieho zariadenia
(autoblok - zariadenie obsluhované vlakom
bez uGcasti straznikov oddielov), zatial v
jednosmernom usporiadani. Jednosmerny
autoblok vzoru ZSSR, a neskor i ¢eskoslo-
venského typu JAB 71, sa neskor rozsiril na
usek Zilina - Margecany. Jeho vyznamnym
zdokonalenim sa v roku 1973 stal obojsmer-
ny autoblok AB 3-73, namontovany este v
tom istom roku na trati Cesky Tésin - Zilina
a rozsireny neskor i na dalsie trate Sloven-
ska.

SpoOsob prace zariadenia spocivajuci v pre-
nose kédu kolajnicami bol v polovici 60-tych
rokov vyuzity - po nélezitych Gpravach - na
prenos navesti najblizSieho névestidla na
stanoviste rusnovodic¢a dekédovanim ak-
tudlneho kolajového kédu snimaného
zvldStnym snimac¢om na hnacom vozidle.
Tento systém vlakového zabezpecovacieho
zariadenia (LVZ - Liniovy vlakovy zabezpe-
¢ovac) sa postupne stal nevyhnutnou su-
Castou prevaznej vacsiny hnacich vozidiel
CSD.

¥
V oblasti stani¢nych zabezpe&ovgcr’ h za-
riadeni zacalo od pociatku 50-tych rokov
ziskavat vyznamné miesto reléové zabez-
pecovacie zariadenie, zdokonalUujlce starsie
elektrodynamické systémy nahradenim ich
mechanickej pravitkovej_lb,glky stistavou
relé. Prvym zariadenim tohto druhu sa na
Slovensku stalo reléové zabezpecovacie
zariadenie s individualnym stavanim jed-
notlivych vyhybiek Ericsson namontované
v stanici Krédlova Lehota v roku 1951, nasle-
dované zakratko (1953) podobne pracuju-
cim zariadenim zo ZSSR, instalovanym v
stanici Varin. Novou generaciou reléovych
pristrojov sa stali v druhej polovici 50-tych
rokov reléovky tzv. cestového systému (pre

postavenie vlakovej cesty staci stlacit tla-
¢idlo urcujuce iba jej zaciatok a koniec).
Reléové stanicné zabezpecovacie zariadenia
okrem podstatného zvy3enia Grovne zabez-
pecenia prevadzky v stanici umoznovali
vyznamnym spdsobom skratit ¢asy obsa-
denia rozsiahlych stani¢nych zhlavi pri
chodoch vlakov a posunujtcich dielov
stavanim naslednych ciest hned po uvol-
neni obsadenych skupin vyhybiek, a nie az
po uvolnenicelého zhlavia. Reléové zabez-
pecovacie zariadenia sovietskeho povodu
neskér doplifali systémy ¢eskoslovenskej
vyroby AZD 71. Pre menej naro¢né pomery
mensich stanic sluzili od 80-tych rokov
jednoduchsie stani¢né reléové zabezpeco-
vacie zariadenia TEST (Typové Elektrické
STavadlo), nahradzujuce starsie elektrody-
namické zabezpecovacie zariadenia a po-
uzité na trati N. Zdmky - Zvolen.

Moznost dialkovo ovladat stanicné reléové
zabezpecovacie zariadenia bola na Sloven-

prevadzkovej vykonnosti trate Plesi
Zvolen v 80-tych rokoch. Pre dialkoy
sluhu zabezpecovacich zariadeni vyhyk
na rozhrani jedno- a dvojkolajnych tsekoy
z prilahlych stanic tu bolo pouzité Teleme-
chaniza¢né zariadenie duplexné (TZD 751)
vyvinuté a vyrdbané Zavodmi priemyselnej - =
automatizicie Cakovice. Prikladom pod-
statne dokonalejsieho uplatnenia tohto
principu sa stalo sovietske zariadenie NEVA-
LUC pre Gstredné ovladanie stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia a TO v stani-
ciach Bratislava vychod, Raca, Vajnorﬁil a
odbociek Mociar a Vinohrady, ktoré bolo
uvedené do prevadzky v roku 1988. ¥
Spolo¢nym menovatelom novej genera-
cie zabezpecovacich zariadeni st mik-
roprocesory. Zariadenia na tejto b :
uplatiiuju vo viacerych staniciachﬁb
novorekonstruovanom koridore alebo
na dialkovo obsluhovanych zabezpeco-
vacich zariadeniach dalSich modernizo- =
vanych trati. =
&
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Ing. Jiri KUBACEK, CSc.

_Foto:archivMDC .




S PRAVODAIJSTVDO
O bezpecnosti medzindrodne

Kazdy clovek ma pravo na bezpecny zivot a pracu. Preto ak idete pesi
alebo na bicykli, jazdite alebo veziete sa hocijakym dopravnym
prostriedkom, mali by ste sa citit bezpecne a bez akychkolvek tazkosti,
problémov a s minimalnym rizikom dorazit do ciela. Samozrejme ani
nase spravanie a konanie by nemalo ohrozovat ostatnych ucastnikov

dopravy.

V sucasnosti sa vyrabaju ¢oraz bezpecnejsie
dopravné prostriedky, dbd sa o bezpecnejsiu
infrastrukturu a [udia si ¢oraz viac uvedomuiju,
ze ak si chcu chranit vlastny Zivot aj Zivoty
druhych, musia sa spravat zodpovedne. Z
bezpecnosti nielen v cestnej premavke sa v
Eurépe aj vo svete opravnene stala vyznamna
spolocenska zélezitost.

Eurdpska komisia vyhlasila 13. oktéber
2008 za Europsky den bezpecnosti cestnej
premavky. Tymto diiom sa v celej Eurépe
rozbehol tyzden aktivit na podporu bez-
pecnosti cestnej premavky so zameranim
na mestski mobilitu, dodrziavanie pravidiel
cestnej premavky, eliminovanie dopravnej
nehodovosti.

Vo svojej Bielej knihe o doprave z roku 2001
komisia navrhla ambiciézny ciel znizit pocet
umrti na eurépskych cestach o 25 tisic. Tento
ciel' medzi¢asom potvrdil aj Eurépsky parla-
ment a vietky ¢lenské staty. V roku 2003 bol
predlozeny na rokovanie Eurépsky akény plan,
ktory obsahoval viacero konkrétnych opatre-
ni na dosiahnutie uvedeného ciela. Napokon
vo februari 2006 komisia vydala strednodobu
previerku nasho spolo¢ného Usilia znizit pocet
umrti na ceste na polovicu. Eurépa toho za

poslednych péat rokov dosiahla vela, ale na
dosiahnutie stanoveného ciela musime spo-
lo¢ne vykonat este viac.

KedZe nemalé percento dopravnych nehdd sa
stane prave na Zelezni¢nych priecestiach, téma
bezpecnosti sa dotyka priamo aj Zelezni¢nej
dopravy.

Bezpecnost sa v roznych padoch sklorovala
aj na parizskej konferencii venovanej tejto

problematike, kde sa po Uvodnych slovach
statneho sekretara z Ministerstva dopravy
Dominiquea Bussereaua, komisara pre dopra-
vu Antonia Tajaniho a viceprezidenta Europskej
komisie pre spravodlivost, slobodu a bezpec-

nost Jacquesa Barrota v panelovych diskusiach
hovorilo najma o bezpecnosti deti a zdravot-
ne, pohybovo alebo zrakovo postihnutych
[udi. Ti su najviac ohrozenimi v rdmci cestnej
premavky. Je potrebné mysliet naich handicap
a doslednejsie a preciznejsie dbat nielen o ich
bezpecnost.

(PS)

Den otvorenych dveri
na MDPT

Uz po druhykrat sa uskutoc¢nil na Ministerstve dopra-
vy, post a telekomunikacii SR Den otvorenych dveri
so zameranim na bezpecnost cestnej premavky
(BECEP). Konal sa v ramci Europskeho tyzdna BECEP,
ktory vyhlasila Europska komisia na podporu a zd6-
raznenie myslienky BECEP najma medzi mladezou.

A bola to prave mladez, ktora uz hodnu chvilu pred oficidlnym zaciat-
kom ,obliehala” budovu ministerstva. Po privitani prvacikov, stredo-
skoldkov, dopravnej policie a zastupcov podnikov ministrom Lubomi-
rom Vaznym sa Ucastnici doslova rozbehli k jednotlivym exponatom
a ukézkam. Okrem mnozstva propagacnych materidlov Skoldkov za-
ujal najma kurz prvej pomoci, ale aj tazkoodenci s automobilom Land
Rover Defender a psovodi zo Zelezni¢nej policie.
Vtipnym sprevadzanim a komentovanim Zajac¢ikom Becepécikom
zostanu tieto zazitky a upozornenia dlho v pamati deti. A o to islo.
Text a foto: Jozef LEHOCKY
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V Cadci mdme raritu
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Ry N

V Zelezni¢nej stanici Cadca méame jednu ojedinelt technickd raritu a
sice vyhybku v kilometri 2, 056 trate Cadce — Zwardo, ktorou sa od-
bocuje na pracovnu kolaj Sihly. Tato vyhybka je zabezpecena na
rychlost 120 kilometrov za hodinu, ale proti hrotu vyhybky sa este
stale jazdi 40 kilometrovou rychlostou za hodinu (vid foto). Od akti-
vécie stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia uz ubehlo vyse roka,
ale Atrakény obvod Zilina doteraz nedodal podklady do Tabulky tra-
tovych pomerov na uvedenie zmeny. Nestalo sa tak ani do aktivova-
nia tratového zabezpecovacieho zariadenia Cadca — Skalité.
Stanislav KRALIK
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»Duplak” zachutil aj zelezniciarom

PIVOVE POHARE, PODPIVNiKY, POPOLNIKY ZDOBIA BYT VEDUCEHO POSUNU

LUBOSA PIROHU

PIné dopravné prostriedky, eufo-
riou nabudeni ludia z r6znych ku-
tov Europy sa od 22. septembra
hrnuli do Mnichova na pivné Sia-
lenstvo, ktoré pozname ako Okto-
berfest. Uz niekolko rokov na
tento pivny festival cestuju zelez-
nicou aj mnohi nasi kolegovia.

Takmer tri tyzdne v Strndstich velkorozmernych
stanoch ndvstevnici hoduju, do rytmu muziky dvi-
haju litrové krigle piva a aj Uplne cudzi hostia su si
pri stoloch blizki. Vhodné dopravné moznosti vyu-
Zivaju obcas aj nasi kolegovia. Takouto dvojicou z
Pre3ova boli vtomto roku veduci prevadzky Mecha-
niza¢no — dopravného strediska (RR UZI Zvolen)
Kamil Strasser a koordindtor vyluk z toho istého
pracoviska FrantiSek Kos¢.

-Tolko sme o tomto poculi, videlina obrazovkach,
nedalo nam to pokoja a tak sme si atmosféru
vychutnali nazivo. Tento rok je to tretikrat. Aku-
rat nam chybal kolega Marian Markus.

Je to velmi spontanne podujatie, vekova kate-
goria od 15 do 70 rokov a Nemci sa nehanbia
obliect si kroje, Zeny si vykracuju v tradi¢nych
»drindloch”. Za Sirokymi mohutnymistolmisedia
ludia réznej farby pleti a narodnosti. Aj nas sa
pytali, odkial'sme a hned’sme si spolu strngli.
Tenzvuk narazajucich sklenenych poharov este
teraz mame v usiach. S takymto zanietenim vi-
tajui aj znamych ludi, ¢i mestsku elitu. Aj celebri-
ty na aplauz reaguju spontanne. Opitych sme
nevideliavnocisapriestory hal Cistia tak, Zzerano
sa uz vsetko leskne. My smessi dali 4- 5 poharov

Lubos Piroh v kralovstve plvovarskeho skla.

pocas kratkeho pobytu. A stéle sa uz dopredu
dohodneme na navsteve nejakého vyznamnej-
Sieho miesta v Mnichove. Nielen pochutinamije
dovekzivy ..., - rozpravaju PreSovéania.

Ponukaju iba litrovy krigel, ktory hostia uz desiatky
rokov nazyvaju dupldkom a jeho cena sa pohybuje
po preratani na koruny okolo 250 korun. Vypije sa
tu 6, 7 milidna litrov piva i 200 tisic litrov nealkoho-
lického.

Pivovarské suveniry, to je moje

Labuznikom, ktory svoje nadsenie pre tento tekuty
chlieb priam,,pretavil” do zbierky pivnych pohérov
a suvenirov, je Lubo$ Piroh, veduci posunu v zelez-
ni¢nej stanici Liptovsky Mikulas. Pisali sme o iom v
roku 2005, ked'sa pochvalil zbierkou Styristo pohérov.
Teraz ich uz vlastni 885, ¢o eviduje Slovenska
asocidcia historie pivovarnictva a zbornik prehladu
zbierok pivovarskych suvenirov. — Aj ja som bol v
Mnichoveaviackrat pocasrokachodimnapivné

"~ burzy a pivny festival v Olomouci. Obéas tam

_ Aj talianske fesandy bez problémov zapézovali so Zelezniciarmi z Presova. Vlavo Frantisek Kosc,
= Vpravo Kamil Strasser.

najdem vzacne kusky, - vysvetluje Lubos Piroh. A
¢otoznamena vlastnit takyto artikel, ¢im je niektory
skleneny, zazrak" vzacny? — Bud'velimi staré poha-
re uz casto zo zaniknutych pivovarov, alebo i
tych, ktoré zalozili v terajsej dobe a po kratkom
case pivovar skondil, ale majitelia uz stihli dat
vyrobitpohare slogom.Z posledného obdobia
jetakym OravarzNamestova, ktory fungovaltri
roky. Nuz, ked'sa vo fabrike, ale aj v kréme likvi-
duje, treba pri tom. A ako sa citi v trojizbovom
sidliskovom byte plnom pohérov a inych doplnkov
pani domu Helena Pirohova: - Ja som si zvykla,
nastastie su uloZzené na tizkych policiach na
stenach, kam nesiaham. Aj dcéra, studentka,
otca obcas prekvapi pivnym darc¢ekom.
Tak veru-vrodine Pirohovcov sa toleskne sklomna
kazdej stene. Ale rozpazit tu ruky by som nemala
odvahu.

Madria PALICKOVA

Tokajskym expresom na vmobrame

Po nasich tratiach premavaju vliaky aj s pozmvnym posolstvom

radovat sa zo zivota a cestovanim si sprijemnit volny ¢as. Ta-
kymto veselym vilakom na juhu vychodného Slovenska byva
Tokajsky expres, ktory v posledné septembrové dni unasa , vi-
nachtivych” navstevnikov na sviatok vinarov - vinobranie.

Casto sa tu stretavaju rodiny z celého
Slovenska a neraz do TrebiSova ¢i Kosic
prichddzaju rychlikmi zo vzdialenejsich

lokalit. Viaceri vyuzili moznost nasadnut

na Specidlny Tokajsky parny expres v
Kosiciach a tak sa za hodinku previezli do

Cerhova, kde je centrum diania. A odtial

kyvadlovou dopravou do pivnic miestnych

vinarov. Navstevnici si mohli pochutnat

na 32 druhoch vina pri cimba-
lovej hudbe, ¢i dychovke a
krojovanych siboroch. Deti
sutazili, kto zbada prvy histo-
ricky parny rusen Tokajského
parného expresu z Kosic. Den
otvorenych tokajskych pivnic
trval dva dni.
(pal)
Foto: kuk
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Zelezniény policajt nehodu neprezil

CIERNE MINUTY NA ZELEZNICI

Leto 1997 v strednej Eurdpe poznaC|I| vycinajuce burky s naslednyml
povodnami. Velké zaplavy postihli aj Ceska republiku, najmé oblast
Moravy, kde doslo k znaénému poskodeniu zelezni¢nych trati. Z uvede-
ného dovodu su priechodové stanice medzi ZSR a CD pre zelezni¢nu
prevadzku uzatvorené.Vynimkou je PPS Kuty - Bfeclav, kde je aj napriek
vysokému stavu rieky Morava priechod funkény. Cez tento priechod je
operativne zabezpecovana doprava medzi Slovenskom a Ceskou repub-

likou.

Dra 7. augusta 1997 odchddza zo Zelezni¢nej
stanice Kosice pravidelny vlak R 224 Horndd do
Prahy, radeny z 6zkovych a leZadlovych vozriov.
Vlak ma 9 vozriov, 36 osi, 414 ton a dostatocny
pocet - 129 skutocnych brzdiacich percent.
Operativnym rozhodnutim je urcené, Ze aj tento
vlak péjde po odklonenejtrase z Ptichova smerom
na Leopoldov a Kuty, oznaceny ako osobitny viak
R 31224.V Ziline do viaku nastupia hliadky
Zelezni¢nej policie. Po vykonani kontroly sa
policajti usadia v prvom vozni do prvého kupé
na spodné I6Zka oproti sebe.

Zelezni¢nd stanica Leopoldov sa nachddza
na ,krizovatke” dvojkolajnej trate Pichov
- Bratislava, dvojkolajnej trate Leopoldov -

Galanta a jednokolajnej trate Leopoldov -
Kozdrovce. V stanici bolo vybudované
prechodné zabezpecovacie zariadenie 2.
kategorie, doplnené elektromotoricky pre-
stavovanymi vyhybkami bez kolajovych
obvodov. Obsluhu stavadiel 1 a 2 vykondva-

li signalisti, ktori zodpovedali aj za volnost

viakovej cesty v pridelenom tuseku kolaji.

Vnocnejzmene zo 7. na 8. augusta 1997 prebie-
hala prdca v stanici Leopoldov bez mimoriad-
nosti. O polnoci dochddza k vymene zmeny
medzi vonkajsim a dispozi¢nym vypravcom a
medzi veducim signalistom a signalistom na St.
2. Asio 1:30 hod. boli z depa vystavené 2 HDV
na vilaky Pn 67830 a Os 2822. Po vykonani po-
sunu uvratom na kolaje ¢. 30 a 102a zastavili
uvedené vozidld pred vyckdvacim ndvestidlom
Vy 4. Po obozndmeni s dalsim posunom boli
prestavené do vytaznej kolaje ¢. 4a, odkial'bolo
prvé HDV prestavené na kolaj ¢. 12 na viak Pn
67830 adruhé HDV (240 041-4) Gvratovou jazdou
na bratislavské zhlavie na tratovt kolaj ¢. 2 pod
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cestny nadjazd. A to aj napriek tomu, Ze signa-
lista nemal suhlas vypravcu na obsadenie do-
pravnejkolaje posunom (Pozndmka: porusenie
D2 ¢l. 141). Posun s uvedenym HDV nebol do-
konceny z dévodu, Ze bolo potrebne postavit
posunovu cestu krizom cez 1. kolaj na 5. kolaj,
kde bola stuprava vlaku Os 2822.V/ tom Case vsak
bolismerom od stanice Brestovany prijaté viaky
Vn 57 151 a Lv 57183, pre ktoré boli nariadené
pripravy vlakovych ciest po 1. kolaji. Tie sa aj
uskutocnili. Na HDV 24004 1-4, stojace na 2.

kolaji sa ,pozabudlo” Po prechode uvedenych
vlakov bol zo stanice Velké Kostolany do Leo-
poldova pontikany a prijaty viak Vn 51756 a za
nim osobitny R 31224, ktory mal v ZST Leopoldov

""-.._‘___‘_\_\_\-

predchddzat viak Vn 51756. Pre viak Vn 51756
bola nariadend a pripravend vlakovd cesta na
1. kolaj. Po vchode uvedeného viaku nariadil
dispozi¢ny vypravca po osobnom zistovani
volnosti vlakovej cesty pre R 31224 v obvode
vypravcu (a to z dévodu, Ze vonkajsi vypravca
sa nenachddzal v dopravnej kanceldrii), pripra-
vu vlakovej cesty pre R 31224 po 2. kolaji. Vedu-
ci signalista zo Stavadla 2 prikaz na pripravu
vlakovej cesty zapisal do ,Zdpisnika volnosti a
sprdvneho postavenia vlakovej cesty’; vysiel pred
budovu stavadla a pohladom prekontroloval
volnost vliakovej cesty na obidvoch strandch,
pri¢om nezistil Ziadne prekdzky. Vrdtil sa do
sluZobnej miestnosti, zatlacil tlacidlo ,Zdver
cesty”prevlak R 31224 po 2. kolaji a to aj napriek
tomu, Ze viakovd cesta nebola v celej dizke volnd
(Porusenie D2 ¢l. 602, 604 a 622). Po tomto
ukone spolu s kolegom signalistom vysli pred
budovu, ocakdvat prechod uvedeného viaku.

Jazda vlaku ,Horndd” aZ po Leopoldov prebie-
hala bez portich a mimoriadnosti. Pred Zelez-

ni¢nou stanicou Leopoldov rustiovodic viaku
znizil rychlost zo 120 km/h na 100 km/h a cez
stanicu pokracoval v jazde vybehom. Hlavné
ndvestidld ndvestili ,Volno" Pri jazde po 2. kola-
ji uvidel na odchodovom zhlavi pokojné biele
svetlo, ale pre znalost miestnych pomerov (zhla-
vie v obluku) usudil, Ze ide o ruseri na susednej
kolaji a nerobil Ziadne opatrenia. AZ pri posled-
nej vyhybke vo vilakovej ceste zistil, Ze vlak
smeruje na stojaci rusen... pouZil rychloc¢inné
brzdenie, otvoril dvere do strojovne a hodil sa
na podlahu.

Po jazde takmer 250 m doslo pri rychlosti
86 km/h 0 02:50 hod. k ndrazu do odstaveného
HDV. Pri ndraze doslo k zakliesneniu zadnej
Casti vlakového rusna do prvého voznia tak, Ze
HDV sa nachddzalo az v prvom oddiele, v ktorom
boli prislusnici ZP. Jeden prislusnik bol na mies-
te usmrteny. Demoldciou vnutrajsku oddielu sa
uvolnilo a zvirilo velké mnoZstvo prachu, ktoré
neumozriovalo druhému prislusnikovi ZP (za-
kliesnenému v troskdch) dychat. Z dévodu zd-
chrany vlastného Zivota sluzobnou zbrariou
vystrelil okno oddielu (ktoré sa pri ndraze neroz-
bilo) pre privod Cerstvého vzduchu.

Signalisti zo Stavadla 2 si ani po zaregistrovani
ndrazu a zastaveni vlaku neuvedomili ¢o sa
stalo. Telefonicky ozndmili vypravcovi, Ze vlak
zastavil na odchodovom zhlavi, a on ich poslal
zistit pricinu zastavenia. To uz pred stavadlo
dobehol rusriovodic z HDV 240 041- 4, ktory na
nich v $oku kri¢al: - Co ste to urobili, preco ste na
mna pustili rychlik, zabudli ste na mria? Az
vtedy si spomenuli na odstavené HDV na 2. ko-
laji.

Nasledky:

Pri uvedenej nehode doslo k usmrteniu pri-
sluénika ZP, k ublizeniu na zdravi 5 0sob, k
vykolajeniu a poskodeniu oboch HDV, k po-
skodeniu jedného vozna (navrhnuty na zru-
Senie) a k poskodeniu zariadenia infrastruktu-
ry (trat a zabezpecovacie zariadenie).
Materidalna skoda bola vycislena na
19 635 214,- Sk. Doprava medzi stanicami
Leopoldov a Brestovany bola Gplne prerusena
do 6:05 hod. a jednokolajna prevadzka trvala
do 17:15 hod.

Pric¢ina:

Porusenie predpisovych ustanoveni D2 ¢l. 141,
602, 604, 622 signalistom pri zabezpecovani
vlakovej cesty.

Zaver:

Dna 17.9.1997 zamestnanci Odboru 420 v
Zelezni¢nej stanici Leopoldov vykonali kon-
trolu pripravy vlakovej cesty na Stavadle 2 u
vlakov IC 502, R 605 a Os 2838. Zistilo sa, ze
veduci signalista pre uvedené vlaky nezistoval
vo svojom obvode volnost vlakovej cesty.

Spracované z archivnych materialov Odboru
bezpecnosti a inSpekcie GR ZSR.

Ing. Jdn NASTISIN
Foto: archiv
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Zohorske trapenie
s rekonstrukciou stanice

+Z" ako Zohor. Toto v sicasnosti tvrdia vSetci zelezniciari tejto
stanice na Zahori. Pre¢o? Domnievaju sa, Ze tak ako je pismeno
»Z" na konci abecedy, tak je ich pracovisko neustale posledné pri
prerozdelovani financii na rozpracované stavebné cinnosti v
ZSR. Dovodom je dlhodobo trvajuca rekonstrukcia starej pri-
jimacej budovy i budovy zabezpecovacieho zariadenia a do-

pravnej kancelarie.

Vravi sa, ze ¢lovek vydrzi vela. Ale pracovat od
roku 2002 v provizérnych stiesnenych priesto-
roch, pohybovat sa po tmavych chodbéch bez
svietidiel, to je neznesitelné. - Nie sme naro¢-
ni, chceme len obycajné pracovné podmien-
ky, aké maju v ostatnych staniciach, - sta-
Zuju sa zohorski zelezniciari. Ing. Miroslav
Capek, prednosta stanice, len skonstatuje:
- Vzdy, ked'tu zbadam robotnikov, zacnem
verit, Ze sa to uz dokonéi. Ale niekolkokrat
opakované prace tuto stavbu len zbytocne
predrazuju. Histériu dihotrvajicej rekonstruk-
cie vysvetlil Ing. Leopold Medovy, manazér
ZTS pre pozemné stavby z odboru infrastruk-
tdry GR ZSR: - Pévodne sa v roku 2002 mali
prerobit slabopridové rozvody a ustredné
kuarenie. Pre problémy s preplacanim faktur,
¢i pozastavenim vsetkych stavieb v roku
2003 sa prace neukongili vdanom termine.
V roku 2007 bol podpisany dodatok k zaklad-
nej zmluve na dokoncenie rekonstrukcie sta-
nice, po zacati prac vsak bolo potrebné aktu-
alizovat projektovi dokumentaciu. Do nej sa
museli zapracovat dispozi¢né zmeny spr-
charne a upravy v elektrickej instalacii.
Momentalne sa upresiiuje projekt poZiarnej
ochrany, ktory musi prejst schvalovacim
procesom, - hovori o sucasnej situacii Ing.
Medovy. Svoj podiel viny na tomto stave ma
aj zhotovitel, firma Trubostav s.r.o. - V tomto
roku je na stavbu vyclenenych takmer 11
milionov kortin, ale zhotovitel neplni ter-
miny a pracuje pomaly. Napriek tomu

Na chodbe k ndvestnym majstrom nendjdete ani

poschodie vyssie napdja elektrické spotrebice a =~

vypoctovi techniku v dopravnej kanceldrii.

. Smutek poukazuji na stiesnené podmienky

~ kou maju hned’za panelom releovky.

Pekné jesenné pocasie vyuZziva zhotovitel'na opra-
b vu fasddy starej budovy, vzimnom obdobi by mal
® pracovat najmd na odstrdneni nedostatkov vo
¥ vnutornych priestoroch budovy reléovky, kde je aj =
b dopravnd kanceldria. 3

predpokladame, ze na prelome rokov by
uz mohli byt dokonéené hlavné objemy
stavby, ako st upravy dopravnej kancelarie,
elektroinstalacia, toalety pre cestujucich,
¢i montaz nového nahradného pradového
zdroja, - ozrejmil Ing. Medovy plan rekon-
Strukcie na najblizsie mesiace. Nie je v3ak vy-
lucené, Ze aj v budicom roku sa na dokonce-
nie stavebnych prac v Zelezni¢nej stanici Zohor
vycleni urcitd penazna Ciastka. Ved'tito zelez-
niciari si urcite zasltzia kultdrnejsie, no najma
vyhovujuce pracovné prostredie.

Chodbu k dopravnej kanceldrii lemuju pri jednej
§-stene satriové skrinky, na druhej stene uptta ne-
y dokonceny rozvod elektrickej instaldcie.

(balky)
Foto: autor

\

_Jedno svietidlo, domdci Zelezniciari si teda vypo- { " Qperdtorka Mdria Pavesicovd avypravca Miroslav
& mdhaju baterkami. Musia vsak ddvat pozor, aby

pnezakopli o predlZovaci kdbel z releovky, ktory o w y dopravnej kanceldrii. Ked%e miestnost satne sa

< Toalety pre verejnost'su taktiez dlhodobo zatvo-
rené. Cestujtici moze len diifat' v ochotu Zeleznic-
ného persondlu, aby vyuzil sluzobné WG, opdt bez
osvetlenia. Indc¢ sa musi uspokojit len s vysokou
_ trdvou za budovou stanice...

stdle neméze vyuzivat, provizérnu satriu s kuchyn- ~
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Ked'zeleznica prirastieik srdcu...

Ked'som pred pdr rokmi nastupil na Zeleznicu, musel som sa

vela ucit. | teraz sa mi niekedy zdd, Ze ¢im som tu dlhSie, tym
menej niektorym veciam rozumiem... No ani dnes nemdm
problém pytat'sa a dat si veci vysvetlit. K mojim prvym ,uci-
teflom’,; ako ich ja voldm a ktorych sinesmierne vazim, patrili
napnklad Ing. Peter Cern/cky, sucasny prednosta Sekcie riadi-
tela RR UZI v Ziline, ¢i prednosta ze/ezmcnej stanice vo Fila-
kove Ladislav Simon. Kedykolvek som si nevedel poradit
s nejakou odbornou vecou, stacil telefondt ¢i osobnd ndvste-
va a vsetko bolo jasné. Pritom ani raz mi nedali pocitit, Ze st
nieco viac, lebo tomu rozumeju lepsie ako ja. Aj na Zeleznici,
ako viade inde, st osoby a osobnosti. Ti dvaja, aspori pre mna,
patria k osobnostiam. Cosi uz v doprave zazili a len tak ich

cokolvek nerozhddze.
Preco to ale spominam.

Jeden z nich, Ladislav Simon, predneddvnom osldvil vyznam-
né Zivotné jubileum. Desiatky gratulantov svedcia o tom, Ze
patri k tym Stastnym, ktori maju dost priatelov. Jeho doterayj-
Sia 40-rocnd prdca na Zeleznici neostala nepovsimnutd. Ked'
minuly mesiac pozyvali do Bratislavy pri prileZitosti celo$tdt-
nych osldv Dria Zelezniciarov tych najlepsich, nechybal medzi
nimi. Pocta ministra dopravy, pést a telekomunikdcii, ktora
mu osobne minister udelil, mu zasluZené patri. MozZno si prd-
ve v tejto sldvnostnej chvili zaspominal, ako v roku 1968 za-
¢inal v Lenartovciach vypravovatvlaky. Po zdkladnej vojenskej
sluzbe vypravoval vlaky v Rimavskej Seci a od roku 1971 az
dodnes je jeho domovskou Zelezni¢nou stanicou Filakovo. Tu
presiel azda vsetkymi riadiacimi funkciami, aZ po sucasnd,
prednostovsku, ktoru k spokojnosti a zodpovedne vykondva

strndsty rok.

Vladimir SALZER

- Tak esteraz, pdn prednosta, vietko naj k vyznamnému zivotnému jubileu
foto: autor =

i k udeleniu ministerského vyznamenania. Je v tych pravych rukdch.

Nas kolega
v maratonkach

Kosice maju za sebou uz 85. ro¢nik Medzina-
rodného maraténu mieru. Najstarsi maraton
v Eurdépe sa organizuje uz od roku 1924
apravidelne sa ho zicastnuju aj Zelezniciari.
Tentorok jeho poloviénu vzdialenost absol-
vovalv case 1:48 hod.ajnas kolegang. Robert
Diossy, zamestnanec GR ZSR Odboru in-
frastruktary. Umiestnil sa na 325. mieste
spomedzi 665 Startujucich.
Na $tart v metropole vychodu sa postavil uz
osmykrat. Byvaly hokejista a rozhodca rekre-
acne behava uz od svojich 15 rokov. Jeho
tradi¢nymi podujatiami su polmaratény
v Bratislave, Kosiciach, Prahe avo Viedniana
konte ich ma uz 17. Rad sa zUcastriuje aj
najstarsieho behu na Slovensku z Devina do
Bratislavy. Tuto trat absolvoval uz 17-krét.
(hoc)
Foto: archiv N.D.

~Zlaty” Rasto
medzi zelezniciarmi

V minulych dioch dostali nasi kolegovia z odboru dopravy na GR ZSR
milt a vzacnu navstevu. Pozriet ich prisiel paralympijsky reprezentant
v stolnom tenise Rastislav Revucky.

Drzitel striebornej medaily v sutazi druzstiev z Paralympijskych hier z roku 2004 v
Aténach a zlatej v rovnakej sutazi, ktoru ziskal tohto roku v Pekingu. Rasto prijal po-
zvanie svojho krstného otca Ing. Juraja Revickeho (na fotografii v dolnom rade
vpravo). — Som velmi hrdy na svoje krstniatko, som rad, Zze sa mu v Sporte mimo-
riadne dobre dari, - povedal nam nas kolega. V den navstevy na generalnom riadi-
telstve cakalo Rasta prijatie u premiéra vlady SR a na Slovenskom paralympijskom

vybore.
(al)

~ ,Zlaty" olympijsky vitazv sutazi druZstievv stolnom

_ tenise na Paralympijskych hrdch v Pekingu 2008,

& nafotografiivdolnom rade v strede, pri spolocnej
fotografii s dopravdkmi.V hornomrade zlava Ing.
Jdn Cenky, Tomds Gremeri, Mgr. Emil Simko, dole >
vlavo Bc. Lubomir Blahusiak, vpravo Ing. Juraj
Revticky.

Foto: JC

Erinler SFvid i
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Sviatok vSetkych zelezni¢iarov mame za sebou. Pripomenuli sme si ho
spolo¢ne i jednotlivo na pracoviskach, kazdy svojim sp6sobom. Niek-
tori pri spolo¢nom posedeni, ini zase oslavovali Sportom. Niektorych
oslav sme sa zucastnili vdaka vasim pozvaniam aj my, tu stii nase postre-
hy a fotografie.

PEZINOK

Zéaverecné spolocné foto z Viniciek dokazuje, Ze napriek supereniu pri futbale boli
vsetci ako jedna velka rodina.

S M E
Oslavovalo sa spevom, tancom i spolitol ok

il - -

Sa} CELESH

Zelezni¢na stanica v Pezinku je zndma okrem
dobrych [udii svojim futbalom. Kto si pozve
kolektiv, zastupujuci tuto stanicu, musi
dopredu ratat's tym, Ze jedno z prvych miest
bude patrit prave im. Sportovy areal Vinicky
bol tohto roku miestom stretnutia pezin-
skych Zelezniciarov. Na svoje si prisli prave
milovnici futbalu. Nenudila sa viak ani
zenska cast kolektivu, ktord neiinavne po-
vzbudzovala Styri kolektivy, zdpoliace o
Pohar prednostu ZST Pezinok. Aby sutaz
malai urcité napadtie, prizvali si hosti zo ZST
Bratislava Vychodné, ZST Senkvice, druzstvo
zostavili i pezinski tratovaci. Nevedno, ¢i
chlapcizVychodného boli taki dobri, alebo
doméci sa ukazali ako gavalieri, no nakoniec
Uplne zasluZene ich kolektiv skonil na pr-
vom mieste pred Senkvicami a tratovak-
mi.

PRIEVIDZA

K najzaujimavejsim a mimoriadne dobrym patrila oslava v Prievidzi. Zrejme po
prvy raz v historii zeleznic sa spojili dokopy Styri zelezni¢né stanice Handlova,
Prievidza, Novaky a Zemianske Kostolany na Hornonitrianskom Dni zelezniciarov.
Organizatori zo ZO OZZ pripravili skutoc¢ne velkolepu akciu, na ktorej nechyba-
la dobra nalada, sutaze i tombola. Mate radi jablka? A jabi¢kovy tanec”? Neve-
rili by ste, kde vsade sa ten maly vitaminovy zazrak pri tanci vie dostat. Vselijako
pokrutené pary urputne bojovali, kym neostal posledny - vitazny!

bala klasika, dnes uz,repetacka” Jede jede .
masinka. A Ze td masinka bola ozaj super, o
tom by vam mohli icastnici porozpravat.

KOSICE

Na V. ro¢niku Sportovych hier OR Kosice si Zelezniciari zmerali svoje sily
vo futbale, volejbale, tenise a stolnom tenise.

Na zelenom travniku sa darilo najviac futbalistom z kosickej stanice. V kopackach a s
kozenou loptou si poradili najlepsie, a tak si z Cane, kde sa Sportové podujatie konalo,
odniesli zlato. Striebro si vybojovali zelezniciari z Ciernej nad Tisou a na tretom mieste
skoncili Levicania.
Uz tradi¢ne si zlato pod volejbalovou sietkou peknou hrou vybojovali kolegovia z Hu-
menného. Zvolencania boli druhi a druzstvo z OR KoSice skoncilo na tretom mieste.
Na tenisovom kurte si zahrali iba muzi. Najlepsimi hra¢mi boli Juraj Suvacek z KoSic a
Pavol Hricisin z Cane, ktori si v $tvorhre vybojovali zlato. Stolny tenis na $portovych hrach
patril pre zmenu Zendm.
NajlepSou hrackou sa stala
E Jana Ladzianska zo Zeleznic-
nej stanice Zvolen.
Nielen sutaziaci, ale i ostatni
na tribune, ktori nednavne
povzbudzovali svojich kole-
s gov, sa tesili dobrému poca-
siu, ¢o dobru ndladu este
umocnilo. Vsetci sa opat
ubezpecili, ze oslavit sviatok
zelezniciarov na Sportovis-
kach je spravny vyber.
(al, sch)
Foto: autori

HUMENNE

V Humennom sa nesportovalo, nesuta-
zilo, ale o to viac zabavalo a spievalo.
Maridna Dovdu v humenskej stanici
poznaju ako vyhybkara, ale ako exce-
lentného harmonikara a spevaka pome-
nej. Ked zacal hrat a spievat, neostal
snad nikto, kto by sa nepridal.

Tak i takuto podobu mal tohtoro¢ny Den
zelezniciarov v ZSR.




Posledna $anca pre zberatelov
Sutaz konci 31. oktobra

V predchadzajucich &islach Z semaforu sme uverejnovali fotografie starsich, no zaujimavych
predpisov. Tentoraz vam predstavime raritu na kolajniciach, ktora je uz od 1. maja 1947
evidovana v majetku Zeleznic.

Je nou historickd motorové osobna drezina za nadobudaciu cenu 19.815 K¢s, ktord je do-
teraz schopna jazdy v beznej zelezni¢nej prevadzke. Na nadherny a najma netradicny voz
nds upozornilizamestnanci Atrakéného obvodu Spisska Nova Ves.V minulosti, ked'dut bolo
pomenej, sa vyuzival najma na sluzobné a kontrolné cesty v spisskom regiéne, dnes ho
Zelezniciari vytiahnu z garaze uz iba pri sldvnostnej prilezitosti, alebo na historické a propa-
gacné jazdy.

Fotografie tohto unikatu sme taktiez zaradili do nasej sutaze .

Foto: balky

- - - &

& s BT T i i
~ Krdsny expondt hned'zaujme svojimi ladnymi tvarmi. Pdtdverovd karoséria s pevnou strechou je -
z osobného auta Skoda 1202 STW (Station wagon, dnes sa také typy oznacujii ako Kombi), vyrdba-
- ného vrokoch 1962 az 1973. Samozrejme, Ze uz nie je pévodnd. Celd drezina je ovlddand mechanic-
k. ky, bez hydrauliky.

e,
.

Ako vyriesit otdcanie dreziny, aby vodi¢ nemu-
sel pri ceste spdt ctivat? Jednoducho. PretoZe

» je vozidlo lahké, na otdcanie postaci zopdr

chlapov a mechanické dvihacie zariadenie

b obsluhované obycajnou klukou.

Nech sa pdci, sadnite si, - pozyva do dreziny
Vladimir Lapsansky z MDS Spisskd Novad Ves,
ktory sa o nu vzorne stard uz 14 rokov. Vsimni-
te si, Ze vodic sedi na pravej strane, no okrem
volantu mu uz nic¢ nechyba. Peddlmi ovldda

" brzdy, rychlosta mechanicku lamelovii spojku.

Vedla seba md aj pdku 2-stupriovej prevodov-
ky so spiatockou.

i T

“ Pohlad pod kapotu dreziny odhali dvojkarburdtorovy stvortaktny hori- & Na drezine sii zaujimavé aj drevené lii¢ové kolesd, osadené do kovov;?c-h

=zontdlny tzv. boxer motor, ktory cez hriadel’s diferencidlom pohdria g obruéi. Aby vozidlo, odpruzené listovymi perami, sprdvne ovplyviiovalo 3

x zadnu ndpravu. Vozidlo dokdze jazdit rychlostou az 60 km/h. >kolajové obvody zabezpecovacich zariadeni, kovovd obrué je s osou prepo-
pjend medenym drétom. Na oboch ndpravich st osadené bubnové brzdy.
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Vedeli ste, ze Zelezniciam SR patri prva priecka v po¢te zamestnancov na Slovensku uz niekolko rokov? Je to tak.
Spolo¢nost zamestnava 17 674 zamestnancov. Ti su zaradeni do 276 typovych pozicii podla Katalogu TP.

V minulom disle sme si predstavili funkcie, v ktorych je zaradenych najviac ludi. Dnes sme patrali po uniformova-
nych, teda tych, ktori pri vykone svojho povolania musia mat uniformu.

Aha, tak tento je urcite Zelezniciar! Zaiste ste si uz takto povedali, ked' vas pri sledovani
historickych filmov, ¢i prezerani starSich fotografii zaujala postava v modrej uniforme
s typickou brigadirkou na hlave. Kedysi bola pre Zeleznic¢iarov cest nosit uniformu, ved
takto sa odlisovali od ostatnych profesii. Preto nazyvaju zelezniciarov ¢asto modra ar-
mada. My vSak vieme, Ze rovnosata sa poskytuje uz len vybranému okruhu Zelezniciarov.
Su to najma zamestnanci v zelezni¢nej prevadzke, ktori z dévodu verejného zaujmu pri
vykone svojej pracovnej ¢innosti prichddzaju do styku s cestujicou verejnostou. Samo-
zrejme, Zze musia byt aj patri¢ne ustrojeni, ved spolo¢ne s dodrziavanim pravidiel spolo-
¢enského spravania takto reprezentuju ZSR.

A kto ma povinnost nosit rovnosatu podla predpisu Ok3, v ktorom sa piSe o vystrojova-
ni rovno3atou a upravenosti zamestnancov ZSR?

a

O ich pocte a pracovnej naplni sme pisali v minulom ¢isle.
LlPrednostalzelezniénejfstanicel

EINamestnikiprednostulzelezniénejlstanice

Obaja komplexne riadia, organizuju, koordinuju a kontroluju ¢innosti vo zverenej stani-
ci. Riesia a rozhoduju o zdsadnych koncepénych materidloch a stanoviskach. Komplexne
zodpovedaju za kvalitny a bezchybny chod zvereného useku. Analyzuju ¢innosti podria-
denych zamestnancov, realizéciu vlastnych opatreni, nariadeni a prijimanie zaverov.
ElDozorcalprevadzky]

V jeho naplni préce je vedenie zmeny dopravnej prevadzky v ZST, spravidla v nepretrzi-
tej prevadzke. Organizuje prevadzkovu ¢innost ZST ako celku a koordinuje €innosti
jednotlivych obvodov. Zabezpecuje plnenia zmenovych pldnov vlakovej prace. Riadi a
kontroluje pradce zamestnancov stani¢nej sluzby.

LrZavoratsipredajom|

Jeho prioritnou ulohou je sledovanie jazdy vlakov, obsluha aj kontrola priecestnych
zabezpecovacich zariadeni a strazenie priecesti prilahlych Gsekov pri poruche zariadeni.
Pri styku s verejnostou by vsak mal reprezentovat firmu svojim vyzorom.
SHradlarihlasniciarspredajom

V popise prace ma obsluhu a kontrolu oddielovych navestidiel, oznamovacieho a zabez-
pecovacieho zariadenia a sledovanie jazdy vlakov a posunov medzi dopravriami. Pri
styku s verejnostou by vsak mal reprezentovat firmu svojim vyzorom.

[INAUfalnajfuniformal

Pri patrani po uniformovanych nam napadlo zistit, kto v ZSR nosi najvécsie a kto naj-
mensie cislo Zelezniciarskej uniformy.

Vybrali sme si prednostov. Ked sme tak porovnavali, kto z nich ma aku velkost uniformy,

dospeli sme v redakcii k ndzoru, Ze zrejme jedno z najmensich ¢isel nosi prednosta Ze-

leznic¢nej stanice Levice Ing. Peter Bosini. Nuz a naopak, ¢islo, ktoré patri k najvacsim, ma

prednosta Zelezni¢nej stanice Ulany nad Zitavou Vladimir Cervendk, a pre neho Zial

uniformu v sklade nemaju...
(balky, sal)

Foto: autori

'ng- PeterB 0. iN,

Viadimir CERVENAK





