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D E N

Z ELEZNICIA

Prihovor generdlneho riaditela ZSR
Ing. Stefana Hlinku

VdzZené kolegyne, kolegovia,
mili priatelia!

Som rad, Ze vas dnes v mene
ZSR mo6zem pozdravit pri pri-
lezitosti Dia zelezniciarov. Je
to den, kedy sa v prude plynu-
ceho ¢asu mézeme zastavit,
zamysliet nad minulostou,
pozriet sa dopredu a ocenit
najlepsich z nas.

V tomto roku si zaroven pri-
pominame 160. vyrocie vzniku
Zeleznic na Uzemi Slovenska.
160 rokov - to je jedinecna
historia. Je to obdobie Ra-
kusko-uhorskej monarchie, jej
rozpadu, dve svetové vojny,
vznik a zanik $tatnych utvaroy,
zmeny spolocenskych zriade-
ni. Zeleznice zmenili svet,
spolo¢nost, priniesli ekono-
micky rast a stali sa neoddeli-
telnou sucastou zivota ludi.
V neustale sa meniacom svete
sme prezili hortce leta, kruté
zimy, zivelné pohromy, ako aj
procesy delenia zeleznic, kon-
solidacie, organiza¢né a ria-
diace zmeny, vzostupy aj pady.
Po viac ako 100 rokov bola
zeleznica skutoc¢ne jedinym
vykonnym odvetvim s klico-
vym vyznamom pre hospodar-
sky rozvoj Slovenska. A teraz
sme sa ocitli v 21. storoci a su
pred nami nové vyzvy.

160 rokov - to su statisice
vypravenych vlakov, tisicky
kilometrov Zelezni¢nych trati
a su to predovsetkym statisice
zelezniciarov, ich ludské osu-
dy a ich kazdodennd praca. Je

to histdria jedincov, ktori na
rozdiel od spoloc¢enskych
utvarov maju dusu, maju chrb-
tovu kost a je im dand moznost
vyvoja, premeny, transforma-
cie a prezitia. Kedze stéle
existujeme a fungujeme, Ze-
leznica mala - a som presved-
ceny, ze stale ma - dost takych
jedincov, ktori dokazu zabez-
pecit jej dalsi rozvoj a buduc-
nost.

Osobitne chcem podakovat a
vyjadrit uctu kolegom, ktori
dnes dostanu rezortné ocene-
nia, ale aj ostatnym pritomnym
kolegom a vsetkym, ktori Ze-
leznicu budovali, prevadzkuju
a riadia. Dakujem vietkym za
ich pracu, nadsenie, odusev-
nenost, spolupatri¢nost aj za
pochopenie a zmysel pre hu-
mor, pomahajuci prekonat
¢asto vypaté chvile a situacie,
bezné v kazdodennom zivote
na zeleznici.

Mili priatelia! Na zdver by som
vam chcel zazelat vela stastia,
zdravia a odhodlania v praci,
aj v osobnom zivote, ktoré
vSak ¢asto na zeleznici nie je
mozné oddelit. Zelezniciam
prajem dalSie starocia zivota
a predovsetkym spokojnych
zékaznikov.

S pokorou dnes pred vami
skladam pomyselny klobuk
a moj prispevok koncéim
tradi¢cnym -

»Hlasim sa v sluzbe!”

ROV

Zeleznic¢iarom

Celoslovenské oslavy Zelezniciarskeho sviatku sa v tomto
roku konali v Bratislave. KedZe Zeleznice Slovenskej repub-
liky, Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s-a Zelezni¢-

na spolo¢nost Slovensko, a. s. sa opat rozhodli oslavovat

spolocne, v piatok 19. septembra sa o 10, 30 h. v bratislav-
skej Incheba Expo Arene stretli zastupcovia troch zeleznic-
nych spoloé¢nosti a pozvani hostia, aby vzdali hold Zelezni-
ciarskej profesii a najlepsich jednotlivcov z radov modrej
armady aj ocenili. A prave ocenenym zasliizene patrila v
tento den najvacsia pozornost. Do hlavného mesta prislo
74 zelezniciarov, aby si z rik ministra dopravy, post a tele-
komunikacii SR Lubomira Vazneho prevzali rezortné vy-

Znamenanie.

Takmer ako pred 160 rokmi
Clenovia skupiny - Tovari$stvo
starych bojovych umeni a re-
mesiel svojim vystupenim
priblizili atmosféru prichodu
prvého parného vlaku na Slo-
vensko. | ked histéria zelezni-
¢iarskeho sviatku sa pise uz
160 rokov, nie vzdy to bol 27.
september. Ten bol stanoveny
na zéklade faktu, ze v tento
den bol v roku 1840 otvoreny
prvy usek konskej zeleznice
Bratislava - Svaty Jur. Avsak
prvé narodeniny zeleznici
historici zapisali, az ked' na
Slovensko prisiel ,naozajstny”
vlak, teda nie tahany koriom,
ale,zelezo na zelezo”. A tak sa
prichod prvého vlaku datuje
od 20. 8. 1848, kedy na Uzemie
Slovenska vstupil prvy pa-
rostrojny vlak.

Vsetko najlepsie zeleznicia-
ri...

Zapriala nasim kolegom nielen
v Inchebe, ale aj na celom
Slovensku spevacka Martina
Schindlerové svojim vystu-
penim. Po tvodnom kultirnom
programe sa k ocenenym ze-
lezni¢iarom i hostom prihovo-
ril minister dopravy p6st a
telekomunikécii SR Lubomir
Vazny. - Ani dnes zeleznica
nestraca svoj vyznam, prave
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naopak. Prisne ekologické
parametre favorizuja zelez-
ni¢ny sektor. Vo vlade a aj v
rezorte si plne uvedomujeme
tento potencial a preto sa
snazime vytvarat primerané
podmienky k naplneniu pl-
nohodnotného fungovanie
zelezni¢nej prepravy,- pove-
dal minister dopravy vo svo-
jom sldvnostnom prihovore.
Okrem iného zdéraznil, ze
rekonstrukcia infrastruktury,
liberalizacia zeleznic, intero-
perabilita, modernizacia a
zvySujuce sa poziadavky na
bezpecnost a mnozstvo dal-
Sich strategickych i kazdoden-
nych operativnych uloh si
vyzaduje déslednu koordina-
ciu ¢innosti a spolupracu za-
interesovanych subjektov.

- Udrzat rozvoj spolo¢nosti
je seriozna uloha, ktora kla-
die naroky na vsetky tri
spoloc¢nosti aich zamestnan-
cov,- povedal minister.

Za mimoriadny prinos, tvorivu
invenciu a poctivu pracu, kto-
rou prispeli k uspesnym vy-
sledkom svojej firmy, dostalo
najvyssie rezortné vyzname-
nania 74 zamestnancov
vietkych troch spolo¢nosti. 37
zamestnancov ZSR, 14 zamest-
nancov ZSSK a 23 zelezniciarov
z0 ZSSK CARGO.

o

Piatok, 19. september, krdtko po pol Siestej rdno.

Vlaky zo smerov Kosice a Banskd Bystrica smeruju do Bratislavy. Pozvani®
> zamestnanci Zeleznic cestuju na celoslovenské oslavy Dria Zelezniciarov.
g Vlakvediiceho Jana Andreanina sme zastihli pri kontrole dokladov.
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patri pocta i uznanie

V BRATISLAVE SI 74 ZELEZNICIAROV PREVZALO NAJVYSSIE

REZORTNE VYZNAMENANIA

= Milym prekvapenim bolo i vystipenie spevdcky Martiny Schindlerove;j.

- DneSné vyznamenanie, je
ocenenie pre vas, pre spo-
lo¢nost, ktora vas zamestna-
va, alei pre vasich rodinnych
prislusnikov, ktori vytvarajua
pre vas také prostredie, aby
ste boli schopni odovzdat v
praci maximum svojich pro-
fesionalnych vedomosti a
zrucnosti,- povedal na zaver
svojho prihovoru minister. Aj
generalni riaditelia troch ze-
lezni¢nych spolo¢nosti sa vo

svojich prihovoroch podako-
vali za pracu vietkym svojim
zamestnancom a zapriali vset-
ko najlepsie do dalSich ro-
kov.

Nasledovalo oceriovanie
zelezniciarov, ktori si po-
stupne prichadzali na po-
dium preberat ocenenia:
Poctu ministra dopravy post
a telekomunikacii, titul mi-
nistra dopravy Zasluzily
zamestnanec dopravy a

Akoby prekvapeni na oslavdch ne-
bolo dost, minister s generdlnymi

R riaditelmi zelezniénych firiem ,na-

cali” obrovsku tortu s velkou 160, 3
symbolizujticou vyrocie Zeleznice.
Uznanie ministra dopravy,
post a telekomunikacii za
zasluazily ¢in.

O pekny zazitok sa v zavere
celoslovenskych oslav Dna
Zelezniciarov 2008 v Bratislava
postarala rozospievana Mar-
tinka Schindlerova.

Dana SCHWARTZOVA,
foto: Vladimir SALZER

AR OV



A

KT UALLIT

Y

Zeleznica - to su predovsetkym ludia

i ked'v spojeni s chladnymi pasmi kolajnic

ZOZNAM VYZNAMENANYCH ZELEZNICIAROV

Pre niekoho je rok dlhy cas, pre niekoho ubehne cvalom, ale ked'sa bliZi sviatok
Zelezniciarov, potesime sa spolo¢enskym a Sportovym aktivitam, ktoré st ne-
delitelnou sticastou oslav Dna zelezniciarov a vtedy cas nemeriame. Niektori sa
az po roku opit stretavaju a hoc z rovnakého fachu, ale i z réznych pracovisk
casto vzdialenych mnoho kilometrov, vieme, Zze patrime k sebe, Ze sme sticastou
obrovského kolektivu. Na slavnostne ozdobenom pédiu sa zide iba histka oce-
nenych, no oni su akoby nasim zrkadlovym obrazom. Pri kazdom osloveni vy-
znamenanych sa pravidelne opaku;e veta, bez mojich spolupracovnikov by som
nebol(a) tu, im vietkym patri vdaka” a tak podobne. Zeleznice sa bez snazwych

nesmierne pracovitych a obetavych ludi nezaobidu. Predstavujeme vam za-
mestnancov vietkych troch zelezni¢nych spolo¢nosti, ktori si v Bratislave pre-

vzali najvyssie rezortné vyznamenania.

ZSR
POCTU MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII SR prevzali:

Anton STANKOVIC, vypravca v Zelezni¢-
nej stanici Bratislava — hlavna stanica, OR
Trnava y

Juraj VASKO, signalista, Cierna nad Tisou,
OR Kosice .

Vladimir LUKAC, signalista Zvolen, OR
Kosice i i

Ing. Jana NOVAKOVA, procesnd liderka,
sekcia EE, OR Kosice }

Ladislav SIMON, prednosta Zelezni¢nej
stanice Filakovo, OR Kosice

Ing. lvan LIGDAY, veduci strediska miest-
nej udrzby EE Vrutky, Regionalne riaditel-
stvo UZI Zilina

Maria BERCZIKOVA, elektromontérka
silnoprddovych zariadeni strediska miest-
nej udrzby EE Kosice, Regionalne riaditel-
stvo UZI Zvolen

Jozef TROSAN, veduci strediska miestnej
udrzby EE Poprad, Regionélne riaditelstvo
UZI Zvolen

Jozef KREMPASKY, veduci prevadzky
strediska miestnej udrzby ZTS, udrzba
budov Poprad, Regiondlne riaditelstvo
UZI Zvolen ;

Stanislav HASICEK, veduci oddelenia
Zelezni¢nych telekomunikacii Bratislava
Bc. Stefan KLOBUSOVSKY, veduci dia-
gnostického strediska mostov, Technicka
Ustredna infrastruktury PreSov

Ing. PhD. Marta TOMASOVA, veduca
oddelenia revizii, merani a diagnostiky
Zilina, Technicka ustredna infrastruktary
Presov i

Ing. Eliska RAPAVA, riaditelka Strediska
Zelezni¢nej geodézie Bratislava

Ing. Pavol MERNICKY, veduci referent
dopravy, GR ZSR

Karol ROTH, manazér elektrotechniky, GR
ZSR

Bc. Pavol KRISTINEK, hlavny in3pektor
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci,
GR ZSR

Ewaryst WALIGORSKI, radca Polského
velvyslanectva

TITUL MINISTRA DOPRAVY, POST A

TELEKOMUNIKACII SR - ZASLUZILY
ZAMESTNANEC DOPRAVY prevzali:
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Bc.Irena DUDASOVA, veduca oddelenia
sekcie [udskych zdrojov OR Trnava
Leopold HLACIK, dozorca prevadzky v
Zelezni¢nej stanici Zilina, OR Trnava
Jaroslav LACKO, elektrodispeéer, sekcia
EE, ORTrnava

Bc. Jan DZUGAN, kontrolér zelezni¢nej
infrastruktary, sekcia ZTS, OR Trnava
Olga DVORAKOVA, komandujica v Ze-
lezni¢nej stanici Trnava, OR Trnava
Vladimir CERVENAK, prednosta Zelez-
nicnej stanice Ulany nad Zitavou, OR Ko-
Sice

Marian PETRIK, kontrolny dispecer, Ob-
lastné riaditelstvo Kosice

Rudolf KOMORAS, veduci tratového
obvodu strediska miestnej udrzby ZTS
Zilina, Regionalne riaditelstvo UZI Zilina
Dusan STRBAK, veduci tratového obvo-
du Strediska miestnej udrzby ZTS Vratky,
Regionalne riaditelstvo UZI Zilina
Ondrej PALACKA, navestny majster
Strediska miestnej udrzby OZT Galanta,
Regionalne riaditelstvo UZI Zilina

Milan ZUSCIN, hlavny majster Strediska
miestnej Udrzby zabezpecovacej techniky
Kosice, Regiondlne riaditelstvo UZI Zvo-
len
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Ing. Gabriel BARAN, programétor, Zelez-
ni¢né telekomunikacie Bratislava

Jan HYPIK, prevadzkovy elektrikar stre-
diska distribucie v Trnave, Centrum logis-
tiky a obstaravania Bratislava

Stanislav FABIK, manipula¢ny robotnik
strediska distribucie Kosice, Centrum lo-
gistiky a obstaravania Bratislava

Ing. Vladimir KRISTOFIK, namestnik
riaditela Ustredného institdtu vzdelavania
a psycholdgie Bratislava

Ing. Jozef LEGEN, veduci oddelenia Vy-
skumného a vyvojového ustavu Zeleznic
Zilina i

Jan SURMIK, in3pektor, Generalna indpek-
cia Spravnej rady ZSR

UZNANIE MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII ZA ZASLUZNY CIN
prevzali:

Ing. Cyprian RYCHNAVSKY, prednosta
Zeleznic¢nej stanice Margecany, OR Kosi-
ce

Andrej PATKAN ml., stavebny strojnik,
Mechanizacno- dopravne stredisko Trebi-
$ov, Regionalne riaditelstvo UZI Zvolen
Andrej PATKAN st., stavebny strojnik,
Mechaniza¢no- dopravne stredisko Trebi-
Sov, Regiondlne riaditelstvo UZI Zvolen.

ZSSK CARGO N
POCTU MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII SR prevzali:

Ing. Maria SARVASOVA - veduca regio-
nalneho pracoviska, Sekcia personalnych
sluZieb, pracovisko Zvolen,

Ing. Dana FEDORIKOVA - veduica odde-
lenia predpisov a tarif, Sekcia sluzieb za-
kaznikom Kosice,
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Lubica CABUKOVA - prednostka, Stre-
disko nakladnej prepravy Vrutky,
FrantiSek MENTO - kontrolor — Skolitel,
Oblastna prepravna sprava Kosice,
Julius GEMELA - rusnovodic - instruktor,
Stredisko riadenia trakcie Bratislava,
Karol JELINEK - rusnovodic, Stredisko
riadenia trakcie Zvolen,

Jozef TOTH - ¢atar vozmajstrov, Stredisko
technickej prehliadky Cierna nad Tisou,
pracovisko Matovce,

Peter LIPTAK - elektronik, Opravovria
osobnych voziov, Stredisko UaO ZKV
Kosice,

Peter VASEK - systémovy 3pecialista,
Stredisko UaO ZKV Bratislava

TITUL MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII SR - ZASLUZILY
ZAMESTNANEC DOPRAVY prevzali:

Jan GOLIAN - kontrolny dispecer odde-
lenia dispecingu dopravy, regiondlne
pracovisko dispecingu Zvolen,

Helena GONDASOVA - veduca preprav-
ného obvodu, Stredisko nakladnej pre-
pravy Zvolen,

Stefan SMOLARIK - kontrolny dispecer
oddelenia dispec¢ingu dopravy, regional-
ne pracovisko dispecingu Bratislava,
Pavol TRANDZIK - vlakveduci nakladnych
vlakov, Stredisko néakladnej prepravy
Nitra,

Ing. Stanislav VITIAK - veduci oddelenia
organizacie prace, Sekcia prevadzky a
prepravy Kodice,

Igor GULACI - ¢atar vozmajstrov, Stredis-
ko technickej prehliadky Bratislava, pra-
covisko Bratislava vychod,

Jan SUKUPCAK - vozmajster, Stredisko
technickej prehliadky Nové Zamky, pra-
covisko PPS Sturovo,

Dusan VANKO - rusdfiovodi¢, Stredisko
riadenia trakcie Zilina,

Jifi WEISZ - systémovy $pecialista, Stre-
disko riadenia trakcie Kosice,

Bc. Jaroslav TOTH - veduci timu zmluy,
Sekcia obchodu UaO ZKYV Bratislava,
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Miroslav MISTRIK - zdmo¢nik, Stredisko
UaO ZKV Zvolen,
Ing. Jan TEMES - prednosta, Strediska
UaO ZKV Kosice,

OCENENIE MINISTRA DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SR - IN MEMO-
RIAM: i

Ing. Juraj VELEBIR, EUR Ing. - projekto-
vy manazér ISP, Sekcia ICT pracovisko
Kosice

UZNANIE MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII ZA ZASLUZNY CIN
prevzal:

Milan TURZAK - ru$novodi¢, Stredisko
riadenia trakcie Spisska Nova Ves

ZSSK

POCTU MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII SR prevzali:

Marta HRONSKA - vedtca timu CO re-
portov

Alojz MORAVCIK - rusriovodi¢

Marian PALACKA - strojmajster
Lubica SUTJAKOVA - asistentka riaditela
Useku i

Ivan TICHY - rusnovodic¢ - instruktor

TITUL MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII SR - ZASLUZILY
ZAMESTNANEC DOPRAVY prevzali:
Vaclav HEVERA - rusnovodic

Juliana HORVATHOVA - osobna poklad-
nicka

Stefan CHMELAN - komandujuci

Viera JARUNKOVA - odborna asistentka
riaditela sekcie

Milan RYS - vlakveduci

Magda SABOVA - osobna pokladnicka
Anton ZIDZIK - veduci zmeny

UZNANIE MINISTRA DOPRAVY, POST A
TELEKOMUNIKACII ZA ZASLUZNY CIN
prevzali:

Nadezda BALAZOVA - osobna poklad-
nicka

Adriana PLACHTICKOVA - vlakveduca
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N AV STEVE
TAM, kde je vsetko tak, ako ma byt

HISTORIA BUDOVANIA ZELEZNIiC TU ZANECHALA HLBOKE BRAZDY A PEKNU ARCHITEKTURU

= PELE-MELE Z JUHU SLOVENSKA =

Ked'sa spomenie Zitny ostrov, rovina na juhu Slovenska, a diskutuje o vystavbe
trati v tomto regione, tak sa prizvukuje nebyvaly rozvoj uhorskych zeleznic z
cias Rakusko - uhorskej monarchie. A aj velké obnovy trati po zaplavach v roku
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Prijimacia budova Zeleznicnej stanice v Novych

Zdmkoch sa zacala stavat'v novembri 1966 a
¥ bola ukonéend az o Sestrokov. Architektonicky
g ndvrh vysiel z ateliéru Ing. arch. Fifika.

Rovina s miernymi svahmi viak znamensg,
ze pri budovani trati nebolo potrebné
.presekdvat alebo tunelovat” pohoria.
Strane vytvaraju prijemnu odzu cestova-
nia rovinatou krajinou, kde je vsetko ako
na dlani. Juh Slovenska je vtomto smere
vyrazne odliSny od dalSich regiénov kra-
jiny. Napriklad vySkovy rozdiel medzi
koncovymi bodmi trate z Dunajskej Stre-
dy do Komarna je len 12 metrov. V tejto
lokalite je histdria Zzeleznic aj s umelecky-
mi artefaktmi pevne zakorenend a na
mnohych miestach nasich pracovisk sa
prelinaju s aktudlnymi potrebami sucas-
nosti.

Staci nahliadnut
do komarnanskej stanice

a vestibul s vysokdnskymi stropmi pripo-
mina honosnu sien. Po stendch okrem
fludovo-budovatelského obrazu su dva

1965.

monumenty slovenskej krajiny z roku 1937
od Frantiska V. Podolaya. Od prichodu
prvého vlaku do Komarna ubehlo uz 112
rokov a zo zachovanych zdrojov, dnes uz
usmevne znejucich, sa dozvieme, ako vo
voznoch, tahanych parou, sa 16. novembra
1896 usadila madarsko-slovenska hono-
racia. Poslanci Uhorského snemu, grofi i
urodzené damy zdravili rozjasany dav.
Cestovanie na 54 km trati z Komarna do
Dunajskej Stredy vtedy trvalo takmer tri
hodiny. Postupne pribudali dalsie lokalne
trate. O mnoho desatroci neskor je uz
prakticky Zivot na juznych tratiach o nie-
¢om Uplne inom. Teraz sa tato oblast
popretkavana kolajnicami méze pochva-
lit kadec¢im technicky vyspelejsim, je tu

koch Ing. Jdn Kasds okrem tejto stanice riadi =
¥ $tyrinesamostatné: Bajé, Dvorany nad Zitavou, :

L Pribetu a Paldrikovo.

WO\ O\ O\ O\ N/ O\ G\

vsehochut starého i nového. - Svojmu
ucelu stéle slazi elektromechanické
zabezpecovacie zariadenie z roku 1958.
S nezavislymi vyhybkami, mechanicky-
mi navestidlami. Smerom na Dunajsku
Stredu uz funguje modernizované za-
riadenie, Cize je tu prevadzka bez vy-
pravcu. A Komarno - Komarom je trat
riadena poloautomaticky - releovkou,
- hodnotia prevadzkovo-technicky stav
prednosta komarnanskej stanice Ing.
Milan Bilicky a jeho namestnik Peter Muk.
Nie je od veci spomenut, Ze v tejto loka-
lite funguje 75 vlakovych spojeni. Do
madarského Komaromu po siedmich ro-
koch opét obnovili Zelezni¢nt dopravu,
ale gro prevadzky je sustredené do na-
kladnej prepravy v kombinacii s vodnou.
Ale to uz je ind kapitola.

V Novych Zamkoch pred 150 rokmi

vypravovali prvy vlak s vricnou modlitbou
VSemohuci Boze, ochrannou laskou pre-
zehnaj tento dopravny prostriedok”. Ako
neskor konstatovali historici, vSetky trate
az po Nitru boli postavené v rokoch 1874
az 1914, ale Nové Zamky neboli krizovat-
kou, predbehli ich Surany a Palarikovo.
Zivot okolo stanice v tych &asoch ozil
natolko, ze mestski ¢inovnici tam v noci
museli kvoli poriadku postavit dvoch
hajduchov. A okamzite sa vynasli i suk-
romnici, dopravu z mesta na stanicu za-
bezpecovali 30 fiakristi. Datum postavenia
novozamockej stanice sa nezachoval, ale
v neskorsich pisomnostiach sa tento objekt
hodnoti ako ozdoba mesta. Velké bom-
bardovanie pocas druhej svetovej vojny
stanicu aj blizke okolie Uplne vyradilo z
prevadzky. Az v roku 1971 bola ukoncena
jej rekonstrukcia, ¢i skér novopostaveny

P (/72

Okrem komdrrianskej Zeleznicnej staniceriadi §
prednosta Ing. Milan Bilicky aj nesamostatné

- Budova komdriianskej stanice bola postavend pred 40 rokmi, jej pévodnd verzia je z roku 1910.
V roku 1965 bola dramatickym miestom rozlicok, ked'povodne zobrali ludom domovy i fabriky a
boli prindteni sa usadit' v inych regionoch Slovenska. A prdve na tieto okamziky si pamdtd vela
starsich obyvatelov.

—= stanice Chotin a Hurbanovo.
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@=/eleznicnd stanica v Paldrikove presla obnovovacimi prdcami. K historickym pamitihodnostiam patri tzv. hospoddrska drdha - uzkokolajka.

objekt s velkorysym rieSenim, ktory teraz
robi vrasky na Cele z hladiska energetickej
naro¢nosti. - Toho roku sa ukonc¢ila
plynofikacia stani¢nej budovy, dote-
rajsie centralne vykurovanie bolo dra-
hé. Dolezité je i to, Ze teplo budu mat
aj vlakové ¢éaty. Vynovenim presla Ze-
lezni¢na stanica v Palarikove, pristave-
nu ¢akaren si vynutila celkom slusnou
frekvenciou cestujucich. Kompletne je
zrekonstruovany dopravny uzol i rele-
ovka. Mesto Komarno financuje rekon-
Strukciu dvoch mostov na Sturovskom
zhlavi, - s poteSenim konstatuje novoza-
mocky prednosta Ing. Jan Kasdas. Zaroven
vSak objasnuje nespokojnost tunajsich
cestujucich s faktom, ze zvolenské rych-

liky v Novych Zamkoch nestoja. Opak by 3

sposobil predlzovanie jazdnych ¢asov
rychlikov. Ale otazne je, ¢i si tak vrchova-
tou mierou neodradzame verejnost od
vyuzivania vlakovych spojeni.

Mdria PALICKOVA,
foto: autorka

Chotin je zndma archeologickd lokalita a od
roku 1953 je vyhldsend za stdtnu prirodnti re-
zervdciu. Budova stanice presla viacerymi re-

W konstrukciami, ale klasicky rdz jej zostal. V
chotinskejZeleznicnej stanicije aj byt manZelov ‘S

Dikaszovych (obidvaja pracuju v ZSR) a takiito
okrasu si pestujiu priamo v aredli objektu.

Zelezni¢ny most nad Vdahom bol Hokonéeny v
roku 1953, presiel viacerymi rekonstrukciami
a spolu s mostom cez Dunaj bol postihnuty

% povodriovymiudalostami. Obyvatelia blizkeho

okolia z juhu sa tu zvykli plavit ¢iInmi a mnoho
hodin tu md natrénovanych aj sldvny komdr-
nansky stvorkajak.
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Platnost oddielovych ndavestidiel

KOMENTAR K CLANKU 995 PREDPISU ZSR Z1
PRAVIDLA ZELEZNICNEJ PREVADZKY

Milé kolegyne, kolegovia! Verim, ze budete sthlasit s nazorom, ze celkové zabezpecenie prevadzkového
procesu €i uz z pohladu prevadzkovatela drahy alebo jednotlivych dopravcov je predovsetkym

o komunikacii.

To znamena, ze zamestnanci zucast-
neni na zabezpeceni jazdy kolajo-
vého vozidla (zamestnanci prevadz-
kovatela drahy a zamestnanci
dopravcu), aby vobec mohlo dojst
ku predmetnému pohybu a zaroven
nedoslo k akejkolvek mozZnosti
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2hR 1 b e
= S S navestnymi znakmi dovoluje ale-
= = o bo zakazuje jazdu drahového
e | = = W vozidla za toto navestidlo a vlaku
1" i zaroven nariaduje aj jeho naj-
Vehedre :-":::':m*:- nnm:ta Vetsdort vysSiu rychlost.
r..Jn'qu Podla uz spomenutého predpisu
ZSR Z1 - Pravidiel zelezni¢nej pre-
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= . uréit platnost navestidiel pre kon-
okt | 3 2 mw krét.nu jazdu vlakp jedn)’/m smerom.
T | = 1 O niec¢o ndarocnejsie, ale nie Uplne
Vihadord Pl e 3 how addiebad | iehasdard nemozné je urcit platnost navesti-
i Pt g i Bal iy o diel pre jazdu vlaku idliceho do
.3 kilometra na Sirej trati a spat (napr.
‘/ vle¢kového). CeIQtL]tQ problemati-
L. ku riesi predpis ZSR Z1 - Pravidla
zeleznicnej prevadzky v ¢lanku 995,
ktorého jednotlivé odstavce su
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vzniku nehodovej alebo mimoriad-
nej udalosti, su ndteni medzi sebou
v duchu internych predpisov ko-
munikovat verbalne, ale aj never-
bdlne. Neverbdlna komunikacia
spociva hlavne v prezentdcii
vizualnych informécii farebného
spektra a jeho kombindacii, alebo
polohou urcitych pevnych casti
zariadenia, ktorému odborne hovo-
rime - navestidlo.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva
dopravy, post a telekomunikacii
SR €. 250/97 Z.z. a predpisu ZSR
Z1 - Pravidiel Zelezniénej pre-
vadzky je hlavné navestidlo tech-
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Klasickym serverom
odzvonilo
- proaktivna IT

v prevadzka
(Cast 2/2)

V julovom dcisle sme vam priblizili
proces virtualizacie serverov, ktory
momentalne realizuji Zelezni¢né
telekomunikacie (ZT). Jeho vyho-
dou je redukcia fyzického poctu
serverov, konsolidovanie vykonu a
spojenie viacerych serverov do
jedného hardvérového zariadenia.
Teraz vam vysvetlime problemati-
ku monitorovania centralnych ser-
verov, konfigura¢nej databazy IT
zariadeni, prezradime ¢osi o vzdia-
lenej sprave a zalohe serveroy, tzv.
Disaster recovery.

Predstavte si, ze by ste vedeli presne definovat
a liecit choroby este predtym, ako sa vo vasom
tele objavia prvé priznaky. Usetrili by ste pe-
niaze za drahé lieky, vyhli by ste sa dlhému
¢akaniu v ordindcii, ¢i pobytu v nemocnici.
Presne takto si m6zeme predstavit aj proak-
tivnu prevadzku centrélnych IT serverov, ktora
eliminuje poruchy este pred ich vznikom.

Monitoring serverov

Na to, aby bola zabezpecend spolahliva pre-
vadzka centralnych IT serverov, zaviedli ZT
nové technoldgie, ktoré neustale monitoruja
stav ¢innosti zelezni¢nych serverov. Aktudlne
pracovné stavy vietkych serverov sleduju
operéatori ZT na jednom monitore a na zaklade
zobrazenych pokynov robia opatrenia este
predtym, aby sa predislo vypadku servera.
Vsetko sa to zaznamendva v servicedesku,
pricom uzivatel ani netusi, ze sa vyskytli neja-
ké nekorektné stavy.

Na servicedesk je napojena aj konfiguracna
databaza IT zariadeni (CMDB), ktord slizi na
evidenciu zariadeni, na ktorych ZT poskytujd
sluzby. Nasi servisni pracovnici tak maju moz-
nost overit si konfiguraciu este pred vyjazdom
na miesto hlasenej poruchy. Zaroven je pri
kazdom zariadenf histdria portch, ktoré sa na
nom vyskytli.

Odstranenie poruchy na dialku

Dal3im vylepsenim nasich sluZieb je zavedenie
MS SMS servera, pomocou ktorého dokazeme
urcity druh portch odstranit na dialku, tzv.
vzdialenou spravou. Ide najma o softvérové
(SW) poruchy, pripadne doinstalacie SW. Me-
sacne sa takto odstrani priblizne 400 reklama-
cii, ¢o je pri priemernom ro¢nom pocte 12 000
reklamacii takmer polovica poruch.

Pre zvysenie bezpecnosti a dostupnosti ser-
verov v ramci ponukanych sluzieb v si¢asnos-
ti zavadzame medzi hlavnym datacentrom v
Bratislave a zaloznym datacentrom v Ciernej
nad Tisou vzdialenu zélohu serverov vybranych
aplikacii, tzv. Disaster recovery. V podstate
ide o vzdialenu zédlohu najdélezitejsich uloh
informacnych systémov, akymi su elektronicka
posta, SAP a PIS.

(Z7)
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CELY TVOJ alebo TOTUS TUUS na Slovensku

V minulych diioch sme na zeleznici zaznamenali mimoriadnu uda-
lost. Nastastie, nie tragicki, naopak, potesitelnu. V piatok 12.
septembra sa na Slovensku po prvykrat prezentoval Vlak Jana Pav-
lall. TOTUS TUUS - polskych statnych zeleznic. Myslienku sprevadz-
kovania supravy, znamej aj ako papezsky vlak, vyjadril ako dar

NAJVACSIA MEDZINARODNA KONFERENCIA VO VLAKU ZAZNAMENALA

SLOVENSKY REKORD

vdaky za pontifikat Svatého otca Jana Pavla ll. animator Katolické-
ho zdruzenia polskych Zelezniciarov, kinaz Rzyszard Marciniak.
Stalo sa tak pocas pute Zelezniciarov do sanktuaria Bozieho milo-
srdenstva v Krakove - 3. septembra 2005. Ing. Marciniak je byvaly

prednosta varSavskej hlavnej stanice.

<
S
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a
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V Ziline prisli vypravit viak Jdna Pavla Il. - TOTUS TUUS na ceste do Kosic najvyssi predstavitelia

Zeleznic Slovenska a polskych stdtnych Zeleznic.

Pocas jazdy na trati medzi Zilinou a Kosicami v dlzke

242 km sa vo viaku R 30253 uskutocnila i najvdcsia

. medzindrodnd konferencia vo viaku. Uéastnicky list

i ll- so zaznamenanym slovenskym rekordom rozddval

g - § Mgr. Pavel Kravec z RR UZI Zvolen. Medzi 123 pritom-

f_‘ Fol ) [ | - ' nymi na konferencii bol aj riaditel'Mostného obvodu
N L :"-f'- ] :" Iy Kosice Ing. Tibor Matis (pri preberani listu), a riaditel’

S |,.;_'- & OR Kosice Ing. Jan Juriga.

S myslienkou prichodu, papezského viaku” na Slo-
vensko prisiel Ewaryst Waligorsky, byvaly polsky
minister dopravy, ktory bol dlhé roky zastupcom
polskych Zeleznic na Slovensku a do déchodku
odchdadzal v roku 2008 z funkcie radcu pre dopravu
polského velvyslanectva na Slovensku.

Zvlastnostou cesty tohto vlaku na slovenskej zelez-
ni¢nej trati bola najvacsia medzinarodna vlakova
konferencia na svete, ktora sa uskutocnila pocas jazdy
vo vlaku pod ¢islom R 30253 medzi mestami Zilina
- Kosice na trati dlhej 242 km. Touto akciou sa zaro-
ven dosiahol slovensky rekord, na konferencii sa
zUcastnilo 123 tcastnikov. KedZe nie jezndme, ze by
sa podobnd medzinarodna konferencia vo vlaku s
takou Ucastou uskutocnilainde na svete, je predpo-

- klad, Ze padol aj svetovy rekord.

Viadimir SALZER,
foto: autor

Francuizske TGV aj Senec maijti rovnaké vypinace

Nepretrzité napajanie elektrifikovanych trati, v zavislosti od napajacie-
ho systému, zabezpecuju trakéné napajacie stanice alebo meniarne.
Blizko trati s trakénym vedenim vSak mézete zbadat aj dalSie nenapad-
né objekty, tzv. spinacie stanice. Jednu z nich, v Senci, dodavatelskym
sposobom zrekonstruovala Sekcia energetiky a elektrotechniky OR Tr-
nava, ktora v nej vymenila technologické zariadenie za takmer

10 miliénov korun.

Po 40 rokoch nepretrzitej prdce v odvetvi EE si
obaja zasluzili zmenu. Kym staru techniku spina-
£ cej stanice nahradila novd, Miloslav Prochddzka %
y odchddza do zaslizeného déchodku. Od kolegov.
mu patri uprimné podakovanie za serioznu a

b svedomitu prdcu.

Spinacia stanica v Senci sa nachadza priblizne v
strede 50 kilometrového dvojkolajného Useku so
striedavym jednofézovym napéjacim systémom,
medzi dvoma trakénymi napdjacimi stanicami—TNS
BratislavaVinohrady aTNS Galanta. - V jej blizkos-
ti st na troleji izolované neutralne polia, ktoré
rozdelujatrakéné vedenie nad kaZdou tratovou
kolajou na 2 napajané tseky. Pocas vyluky
kolaje, ked'musi byt niektory usek vypnuty, si
elektrodispecer z riadiaceho strediska méze
ostatné 3 useky, prave cez vypinacie prvky
spinacky, vzajomne prie¢ne alebo pozdizne
prepajat, — vysvetluje vyznam spinacej stanice
Miloslav Prochédzka, zamestnanec SMS EE ET Tr-
nava. Staré a velké vykonové maloolejové vypina-
e, umiestnené vo vonkajsej rozvodni vedla budo-

_ vy, sltzili nepretrzite 40 rokov. V kazdom sa
, nachadzalo takmer 60 litrov izolacného transfor-

matorového oleja a ovladali sa elektromechanicky
stla¢enym vzduchom, vyrabanym v kompresorov-
ni. Tie nové, vakuové, sa uz zmestili do budovy
spinacky. - Si takmer bezudrzbové, maja pod-
statne vyssiu izola¢nt pevnost, nepotrebuja
dalsie ovladacie prvky, ktoré st bezné v inych
spinackach. Pri idrzbe spinacej stanice sa vac-
sinou skontroluje len dohladovy systém, i sa
nevyskytli nejaké nekorektné stavy. Tie sa
prenasaju aj k dispecerovi, ktory priebezne
sleduje napitiai odberové prudy v jednotlivych
usekoch.V pripade skratov vidi, ktora ochrana
zareagovala a vdaka tomu moéze okamzite
konat, - opisuje vyhody novej technoldgie spravca
zariadenia. — Bola to rozumna investicia. Para-
metre vypinacov firmy AREVA su uz davno
overené, ved'sa preich spolahlivost a prevadz-
kovu bezpecnost pouzivaju aj pri napajani
franczskych rychlovlakov TGV, - uzavrel Miloslav
Prochadzka nasu navstevu v spinacej stanici Senec.
M. Prochadzka po 40 rokoch svedomitej prace v
odvetvi elektrotechniky a energetiky odchédza do
zasluzeného dochodku.
(balky)
foto: autor
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Sutaz je uzavretd
a v nasledujucich riadkoch vam prindsame zopdr
informdcii o jej dalsom priebehu.

HLASOVANIE POTRVA DO 6. OKTOBRA

Zaujem o Stvrty ro¢nik sutaze a pocet prihla-
senych Zelezniciarok i Zelezniciarov nas aj
tento rok presvedcili o tom, Ze to malo zmysel
a naplnili sa o¢akdavania tejto akcie. Cielom
bolo pripravit pre vas nieco zaujimavé. Zadmer
sa podarilo naplnit predovsetkym preto, ze
sme oslovili nielen odvazne zelezniciarky,
podobne ako v predchédzajucich rokoch, ale
[ahostajni ndm nezostali ani muzi, pre ktorych
bola moznost sutazit novinkou.

Potesilo nés viak predovsetkym to, ze sme
oslovili aj celé pracovné kolektivy, ktoré nam
posielali svoje tipy, ale i hlasy svojim favoritom.
Sme radi, Ze 19 Zien a 26 muzov v sebe naslo
odvahu a prihlasili sa. Aj to sveddi o ich jedi-
nec¢nosti. Rovnako si vaZime aj tych menej
odvéznych, ktorych museli prihlésit kolegovia
Ci priatelia.

Hlasovanie, ktoré sa uskutoc¢nuje v redakcii,
zasa svedci o tom, ako si ich spolupracovnici
vdzia a podporuju ich. Hlasy mozete posielat
aj nadalej a mozno préave ta vasa” alebo ten
,vas” ich bude mat najviac a stanu sa tak vi-
tazkou a vitazom v Citatelskej sutazi.

Aj pre vds mame pripravené zaujimavé ceny,

ktoré dostanu traja vyzrebovani.

Posielajte hlasy a rozhodnite tak o svojich
favoritoch, alebo o dar¢eku pre seba!

Ceny pre vitazov

Titul Tvar ZSR v Zenskej a muzskej kategorii
jednotlivo, o ktorej rozhodne porota pocas
findlového vikendu v Strecne, ziska od hlav-
ného sponzora CD travel vikendovy pobyt pre

dve osoby v niektorych z ¢eskych kupelov,
podla vlastného vyberu.

Desat Zien a desat muzov, ktorych méte moz-
nost vidiet na nasledujucich strankach ¢aso-
pisu, ziskalo najviac hlasov od porotcov a tak
sa zucastnia na findlovom vikende v Stre¢ne,
kde je pre nich pripraveny zaujimavy
program.

Pre vitazov Citatelskej sutaze mame tiez pri-
pravené zaujimavé ceny, ale o tom az v dalSom
Cisle.

Cestné miesto na strankach Z semaforu ¢aka
nielen na vitazov sutaze, ale aj naich pra-
covné kolektivy. Nasi redaktori s radostou
navstivia pracovisko vitazov a vSetkym
citatelom pribliZia nielen ich p6sobenie na
Zeleznici, ale i pracovnu napli, atmosféru
a celé pracovné kolektivy.

Predstavujeme porotu

O desiatich finalistkach a desiatich finalistoch
sutaze rozhodla porota v tomto zlozeni:

Cestny predseda poroty:
Ing. Stefan HLINKA, generalny riaditel ZSR

Clenovia:

Ing. Jozef ANTOS, ndmestnik GR pre prevadz-
ku

Ing. Zuzana GALETOVA, riaditelka Odboru
510 GR ZSR

Mgr. Martina PAVLIKOVA, hovorkyna a ria-
ditelka Odboru 140 GR ZSR

Ing. Petra SIVACKOVA, riaditelka Odboru 150
GRZSR

Ing. Milan SOLARIK, riaditel OR Trnava

Ing. Jan JURIGA, riaditel OR Kosice

Ing. Jarmila KORNIETOVA, prednostka Ze-
lezni¢nej stanice Banska Bystrica

Odborna porota:

Dusan SINKA, vypravca Zlaté Moravce, mo-
del

Ivona ORESKOVA, fotografka

Adolf ZIKA, fotograf

Porota pocas predlzeného findlového vikendu,
ktory bude v diioch 23. - 26. oktdbra v SIP
Stre¢no, rozhodne o tom, ktora zena a muz
ziskju titul Tvar ZSR 2008.

Vsetkym Zelezni¢iarom dakujeme za ucast
v stitazi a aj nadalej vam drZime palce!

&
Ing. Stefan HLINKA,

K Ing. Jozef ANTOS,
generalny riaditel ZSR

namestnik GR
pre prevadzku

Mgr. Petra SIVACKOVA,
; riaditelka
Odboru 150 GR ZSR

Dusan SINKA,
vypravca Zlaté Moravce, model

Ing. Milan SOLARIK
riaditel ORTrnava %

Ivona ORESKOVA,
fotografka

il !
Mgr. Martina PAVLIKOVA,
@ hovorkyna a riaditelkag
Odboru 140 GR ZSR

Ing. Zuzana GALETOVA
; riaditelka
Odboru 510 GR ZSR

Ing. Jan JURIGA,

“Ing. Jarmila KORNIETOVA,
riaditel OR KoSice i

prednostka Zelezni¢nej &
stanice Banska Bystrica

Adolf ZIKA,
fotograf
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Distancné ndvestidlo. :
. Schoenbachovo elektrické distancné ndvestidlo
. vdobovej tedrii ...
i - L%
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.. a v Zelezni¢nej expozicii bratislavského
Muizea dopravy.
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.: ‘J--.farba terca, alq_-sposgb jeho pouzitia. Mal ob-
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Pre navestny styk medzi straZnikmi trate a
vIakovyn; personalom sa od za¢iatku uplattio-

- vali rucne, plechové alebo pritené navestné

-.te;qe, v noci réznofarebné svetla. Je zaujimavé,
iatku nebola rozhodujtca

/kle cervenobiele sfarbenie; pokci_'_gdrzany
ignalizoval navest,Pomaly’, mavanie ter-
ad hlavou vyjadrovalo na iV noci
ila cervena farba ako navest ,Stoj", zelena

g = —

hé"ﬂ'@jfomaly”a biela ako,Volno".

'Pre 5|gn'aI|zaC|u nebezpecenstva sa najneskor
e ~od 60. rokov 19. storocia zacali pouzivat len
. nedavnozruSené vybusky. Spociatku boli plne-

~ né Ciernym prachom, neskor i traskavou ortutou

- aroznecované troma perkusnymi roznetkami

v podobe zvlastnych klobucikov.

~Pouzitie vle¢nych vyhybiek na prvych zelezni-
- ciach bolo nemyslitelné bez naleZitého signa-

lizovania ich polohy. Spociatku boli na vymen-
nikoch umiestriované lampase, otacajuce sa

- sucasne so zmenou polohy vyhybky a svietiace

do roznych stran svetlami réznych farieb. Od
roku 1850 sa zacalo pouzivat osvetlované na-
vestné vyhybkové teleso signalizujtce polohu
vyhybky tvarom svetelného obrazca (tzv. Ben-

19. storocia vyziadala postavit pred stanice
velké stab‘ljlnébmpg’ée s cervenym svetlom.

mizali...

Z tydrto nayesﬁdlel-sav prvej polovici 60. rokov
19. storocia vyvinuli prvé dialkovo obsluhované
navestldla:_[slo o kruhové terce, otocné obvyk-
le okolo zvislej osi. Obsluhovali sa jednodréto-
vym dr6tovodom zo stanice a dovolovali, resp.
zakazovali vjazd vlaku do stanice. V noci signa-
lizovali tieto tzv. distan¢né navestidla dovoleny
vjazd svetlom zelenej farby (,Pomaly”), zakéza-
ny vjazd cervenym svetlom. Boli umiestnené
cca 500 - 600 metrov pred stanicou, aby aj za
nedostatocnej viditelnosti v pripade potreby
vlak dokézal zastavit esSte pred prvymi vyhyb-

“kami stanice.

V stvislosti s postupnym predlzovanim stanic
sposobovala udrzba drotovodnych tras prvych
distancnych navestidiel ¢oraz vacsie problémy.
Komplikacie nastavali najma na krizovatkach
tychto tras s cestnymi komunikaciami, kde
drotovody casto zamfzali. To viedlo ku skima-
niu moznosti ovladat distan¢né navestidla inym
spésobom. Schodnu cestu ponuklo vyuzitie
elektricky vybavovaného hodinového hnacieho
stroja, osvedceného vo vtedajsich zvonkovych
navestidlach. Mozno predpokladat, ze prvé
elektricky riadené navestidla sa pouzili na

derovo a neskor i Weichmannovo vyhybkové -wznamnych tratiach Uhorska niekedy koncom
teleso). BliZiaci sa vjazd do stanice signalizova-  60. rokov 19. storocia. DalSiemu roziirovaniu
li obvykle cervené zastavky (rusnbVoch?‘_‘_fQ:abranll v roku 1870 zdkaz ich prevadzky, mo-

musel zvy3it opatrnost, spomalit a byt pri
veny podla potreby i zastawt)* Zastavk
ané (p

oznacenim jej polohy),_ras tca hu 1E
dopravy si viak uz ﬂcmhm 50r

pra- tivovany obavou z ich nekontrolovatelného
-Jﬁfayahla sa pocas burky.

-aka; bgl_ napokon odvolany az o tri roky na
aklade protestov zelezni¢nych spolo¢nosti,

Ndvestnd Idvka s trojramennymi mechanickymi ndvestidlami bola instalovand v Bratislave

vroku 1893.
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Trojramenné navestldlo v polohe ,,volno do

druhej odbocky” podla ndvestného predpisu z ..
. roku 1946.

pod dozor generélnej inSpekcie, pricom bola
stanovenda podmienka signalizovat ich posta-
venia do polohy,Stoj” nepretrzitym zvonenim
v dopravnej kancelarii. Zvonenie zabezpecova-
lo Wagnerovo kladivko alebo pomaly vyzvaria-
juci elektricky zvoncek systému Schefczik.
Elektrické vyzvanacie zariadenie umoznilo vy-
tvorit urcity druh predzvesti pred distan¢nymi
ndvestidlami, nachadzajucimi sa v polohe, Stoj".
Vyzvénajuci zvoncek, zapojeny do stanovista
straznika pred navestidlom, prikazoval strazni-

kovi davat v takom pripade vlaku ru¢nu navest
»Pomaly”. Neustale zvonenie urcite muselo ist

vypravcom poslednej Stvrtiny 19. storocia po-
riadne na nervy.

Svetelné ndvestidlo ESP.

Najstarsia podoba svetelného ndvestidla CSD pochddza z polovice 30. rokov 20. storo¢ia. = -

) e oT /o | i

Prvé ramenové, vchodové a odchodové

 medzi po

ho stanic :
Vtédy-sa tiezob Lavm prvé ramemovevc-l'\o ve
- a odchodové névestidld, podobneadnesnym
mechanlckym navestidlam. Jednym dvoma
alebo i troma Sikmo vzty¢enymi ramenami
ndvestili stani¢nu kolaj, na ktoru vlak vchadza,
alebo trat, na ktort vlak odchadza. Prvé vcho-
dové navestidla boli stavané na mieste vyhra-
denom pre doterajsie distancné navestidla, tf
cca 500 - 600 metrov pred prvymi vyhybkami.
Pretoze znacna vzdialenost medzi navestidlom
a vchodovymi vymenami umoznovala pri
predcasnom prestaveni vchodového navestidla
do polohy, Stoj” odblokovat vyhybky vo vlako-
vej ceste a prestavovat ich este pred alebo pod
iducim vlakom, od roku 1887 (kedy bola zave-
dena tzv. smerova navestna sustava) boli
vchodové navestidld umiestriované vo vzdia-
lenosti iba 50 - 100 metrov pred krajnymi vy-
hybkami. Nemoznost zarucit zastavenie vlaku
pred takto postavenymi navestidlami si vyzia-
dala vystQ\h/bu prvych predzvesti - na tento dcel
boli ¢asto pouzivané dovtedy obvyklé distan¢- *
né ndvestidld, od ktorych zdedili svoju formu
vlastne este i dnes pouzivané mechanické
predz i. Jednoramenné navestidla, odvode-

o;eukonswkelou od vchodovych naves- |
t|d| po zavedeni tratového zabezpecova- B 1
cieho zariadenia sustavy prlestoroveho ]

] & It L] "‘l‘. q '

oddielu objavili aj vo funkcii oddielovych na-
1‘ _1

Dvolramenne ndvestidlo.
~ Najstarsia forma ramenového ndvestidla
zroku 1896.

-

vestidiel na Sirej trati. Potreba Ucelne riadit
posun vo velkych vlakotvornych stamgach si
vyZ|adaIa instalovat od 80. rokov 19. -st‘brqaa
prvé zriadovacie navestidla. Spolu s ich zave-
denim sa objavila na Zelezniciach ﬁ‘\&dra na-
vestna farba s vyznamom,,Posuh zﬂ(azgg‘@

e
Stav, zavedeny v navestnej techn B
nych dvoch desatrociach 19. storotia, zc

Vyhybka vo svojom prirodzenom prostredi

v aredli MDC Bratislava vychod.
na nasich zelezni¢nych tratiach prakt
polovice 20. storocia. Urcitym ozivenin
roku 1943 snad'ibazmena V)iznamu
farieb - zelena farba, resp. svetlo b(j 00
pouzivané pre pojem ,Volno*, pre sveste e
pojmu Vystraha” bola zavedena 2 4 fa
Biela farba (dovtedy vyjadrujtca ije
sa nadalej (aaz do dnesnych ¢ias) p
pre navest,Posun dovoleny”. Kratk
svetovej vojne sa u nas v suvislosti s
novych elektrodynamicki'/c a reléovych sta-
ni¢nych zabezpecovacich z javili prvé
dnes tak rozswene svetelne'hav .

—“ g /
o R Ing. (UBACEK, CSc.
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Na jednej strane stuhlasi s nazormi zelezniciarov, aby sa prevadzkovali
zariadenia a vozidla adekvatne 21. storociu. Zaroven sa vsak potesi, ked’
sa v prevadzke najde historicky artefakt, suci do zbierok Mazejno-do-
kumenta¢ného centra v Bratislave (MDC). Pri prilezitosti oslav Dina ze- |
lezniciarov prebiehajtcich v slavnostnej atmosfére 160. vyrocia Zeleznic
na Slovensku sme oslovili veduceho tohto pracoviska.

Ing. Jifi KUBACEK, CSc. je totiz fundovanym odbornikom na histériu
slovenskej zelezni¢nej dopravy a taktiez aj autorom knih a zaujimavych

publikacii so zelezni¢cnou tematikou.

Ako veduci MDC mate znalosti o nie-
kolkych tohtoroénych zelezni¢nych
vyrociach. Ktoré z nich povazujete
za najvyznamnejsie?

Urcite je to 25 rokov zalozenia MDC,
pretoze som stal pri jeho zrode, a za-
roven ma tesi, Ze sa toto pracovisko
dozilo dnednych dni. V niektorych ro-
koch sme na jeho rozvoj nemali také
priaznivé podmienky, aké mdme teraz,
obcas sme dokonca bojovali o jeho
existenciu. Dnes uz viaceri pochopili
zmysel ndsho snazenia, ze takéto pra-
covisko buduje najma imidz zeleznice

16

a nie je tu iba preto, ze si to vyzaduje
spolo¢nost. MDC je vlastne néstroj
firmy na komunikaciu s verejnostou. V
sucasnosti mé sice verejnost negativny
pohlad na zeleznicu, no pod vplyvom
vystavenych dokumentov a techniky si
zaroven uvedomi, ze tento podnik,
napriek niekolkym zmenam rezimov,
prezil uz 160 rokov.

Okrem toho, parny rusen je symbolom
zeleznice a ked je zivy, pritahuje po-
hlady ludi ako pojazdny bilboard. Z&-
lezi uz len na nasej Sikovnosti, ako to
dokdzeme vyuzit a podat ludom urc¢ité

~,POSOBILI SME NA OKOLIE AKO MIMOZEMSTANIA” —

posolstvo. MDC sa snazi ukazat verej-
nosti prijemnejsiu tvar zeleznice.

V savislosti s aredalom muzea sa
takmer kazdému v mysli vybavia
zrazy historickych zelezni¢nych vo-
zidiel na Rendezi.V juni to bol uz 10.
ro¢nik. Bude MDC i nadalej pokraco-
vat v takejto jedinecnej akcii?

Pred 10 rokmi boli priestory byvalého
depa Uplne zanedbané, budovy schat-
rané. Tento komplex bol vsak pamiat-
kovo chraneny, Zeleznica nakoniec pred
buranim uprednostnila revitalizaciu
aredlu, aby sa tu mohlo oslavovat 150.
vyrocie zeleznic. Nam v3ak bolo jasné,
ze ked tento aredl nebude mat nejaké

| zmysluplné periodické vyuZitie, ktorym

sa dostane do pozornosti verejnosti,
tak financie na dalSie obnovy neziska-
me. A tak vznikli zrazy vozidiel na
Rendezi. Dnes uz kazdy vie, kde sa
kazdoro¢ne konaju vystavy rusnov.
Okrem toho sme spristupnili aj stale
expozicie muzea, takze v sezéne sem
mozu navstevnici kedykolvek prist. Ale
uz pracujeme aj na projekte Narodného
zelezni¢ného parku, ktory by mal byt
finalizovany k 175. vyrociu Zeleznic na
Slovensku.

Momentalne oslavujeme 160 rokov
existencie Zeleznic na Slovensku. Za
ten cas presli naroénym vyvojom,
bohatym na historické artefakty. Ako
ich MDC ziskava?

V hektickom case, eSte pred vznikom
podnikového muzea v roku 1983, ked
uz boli parné rudne na odchode a bolo
potrebné rychlo konat, sa zbierkové
expondty ziskavali za dramatickych
okolnosti, mnohé sa aj takmer ukradli.
Vypomahala aj Slovenska vysoka skola
technickd v Bratislave, ktord na seba
prevzala 10 rusnov. Zdklad zbierky
muzea sa zhromazdoval zivelne, vyra-
dené stroje postavali od Ziliny po
Bratislavu. Kedze MDC bolo vnimané
ako prierezové pracovisko jednotnej
zeleznice, zbierkové predmety sa do
nasich zbierok neskér preberali iba
prevodkou, nemenila sa ich majetkova
podstata. NajstarSie exponaty, ktoré sa
nam podarilo zachovat, su prvé siroko-
patné kolajnice z roku 1850, montova-
né v Uhorskej centrdlnej zeleznici,
ktoré mozno doteraz lezia na troskach
uholnej skladky v Stdrove. Najstarsi
nadkladny vozen viedenského vyrobcu
pochadza z roku 1869, parny rusen
310.433 z roku 1896. Starsia je len ko-
Sicka kulturna pamiatka, uzkorozchod-
nd Katka z roku 1884. Neskor, ako sa
zeleznice rozdelili na 3 samostatné
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a zaroven je to pojazdny bilboard

firmy, skomplikovali sa nam moznosti
systematickej zbierkotvorby, ktord ndm
vyplyva zo zdkona. Dnes ich musime
od dopravcov kupovat, ob¢as aj za cenu,
ktora prevysuje ich Srotovu hodnotu.
A to v cCase, ked sa vozovy park vo vel-
kom obmiena a vyraduju sa celé série
vozidiel. Pricom laicka verejnost neroz-
liSuje, komu patri MDC, expondty pro-
paguju cell zeleznicu.

V tomto roku oslavuju okrihlu stov-
ku i Tatranské elektrické zeleznice.
Vzhladom k Specifickej doprave vo
Vysokych Tatrach, neplanuje MDC
opravit a prevadzkovat historické
elektricky, pripadne zriadit v Popra-
de nové expozicie zamerané na his-
toériu TEZ?

Nemézeme si dovolit zriadovat nové
pobocky. Pri rekonstrukcidch exponétov
sme hladali rieSenia s ¢o najnizsimi
nakladmi. Pokial sme boli jednotnd
firma, museli sme vyuzivat iba dielen-
ské kapacity v rusnovych depach. Aj
tak vSak boli prace zavislé na pritom-
nosti nadSencov - Zelezniciarov, ti vSak
vacsinou brali do parady len parné
rusne, o vozne nebol velky zdujem. Tie
ndm po rozdeleni zeleznic reStauruju
externé firmy. Dnes su prevadzkyschop-
né historické vozidla odovzdané 6smim
obcianskym zdruzeniam formou dlho-
dobého prenajmu. Externé ndklady na
ich Udrzbu a spotrebované palivo im
vykryvaju trzby z prevadzky, zvysok
znacného deficitu medzi nakladmi na
udrzbu a trzbami kompenzuji svojou
dobrovolnou nehonorovanou pracou.
MDC ako reprezentant dopravcu do-
hliada, aby vozidla boli v ndlezitom
technickom stave.

Dovod na oslavu mate aj vy osobne.
Za 50 rokov zivota ste urcite zazili
niekolko prelomovych a vyznamnych
okamihov, spojenych so Zeleznicou.
Prezradite nam ich?

Hovori sa, Zze trojro¢né dieta si toho
vela nepamadtd, ale rézne podnety ho
formuju. Kedze dedko bol dopravny
kontrolor v Prerove, tak uz v tom veku
som sa neustale prevazal medzi Brati-
slavou a Pferovom. Bral ma na Zelez-
ni¢ny most a z koc¢ika som sledoval, ¢o
sa deje okolo, kde ¢osi dymilo. Malo to
svoju atmosféru, parny rusen dycha ako
¢lovek, ma v sebe viac prvkov priblizu-
jucich sa k Zivému organizmu nez te-
rajSie bzuciace moderné skatule. Na
mnfa to zapdsobilo a tak som na ZDS-ke
s partiou potajomky chodil fotografovat
bratislavsky uzol. Dnes v archive foto-
grafii ndjdem objekty, ktoré uz davno

neexistuju.V roku 1972 vznikol kruzok
v niekdajsom Ustrednom dome pionie-
rov K. Gottwalda, v ktorom sme ako
14-ro¢ni chalani pod vedenim vplyvnych
ludi zacali iniciovat aktivity na zachra-
nu rusnov. Ked sme v roku 1979 tahali
prvy parny ruden zo $rotoviska do ze-
leziarni v Podbrezovej, aby ho tam
opravili, posobili sme na okolie ako
mimozem3tania. Pre nich bolo nase

mladeznicke Usilie nepochopitelné, ved

v tej dobe sa ostro planovali odvody
$rotu, kon¢ila parna trakcia a desiatky
rusnov odchdadzali na rozloziska. Boli
sme pioniermi nového pohladu na veci,
ktoré nie su len hromadou starého
zeleza, ktoré je potrebné zlikvidovat,
ale stale maju aj dokumentacnu, aj
esteticki hodnotu. Rok 1983 bol velmi
vyznamny, zriadilo sa podnikové mu-
zeum Zzeleznic. Dovtedy sa o zachova-
vanie kultirneho dedi¢stva starali
stdtom zriadené muzead, ktoré pre ob-
medzené rozpocty a priestory nedoka-
zali vytvorit adekvatnu zbierku Zelez-

ni¢nych artefaktov. Kedze zeleznica to
po svojej linii zvldadala podstatne ele-
gantnejsie, vznik MDC, vtedy este Pa-
matnik zelezni¢nej dopravy na Sloven-
sku, dostal zelenud. M6zem povedat, Zze
nebyt socializmu, tak tato institucia by
uz v su¢asnom zriadeni nevznikla. No
tym, Ze stroje mali vtedy 75 rokov a
dnes po 25 rokoch maju 100, sme asi
prekonali inkuba¢nu dobu, pocas ktorej
sa na ne verejnost prestala pozerat ako
na hromadu starého zeleza, ale vnima
ich ako kus histoérie. Za ten ¢as sme z
rusnového cintorina na Vychodnom
vybudovali prezenta¢né priestory s
vystavenymi expondtmi, oddelené od
depozitu s masinami, ktoré na opravu
este len ¢akaju.

Dakujem za rozhovor.

Ing. Martin BALKOVSKY
Foto: autor
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Rusnovodic prehral boj o zivot

Zelezniéna stanica Nové Zamky sa nachadza na ,krizovatke’

Z

dvojkolaj-

nej trate Sturovo - Bratislava a jednokolajnej trate Komarno - Nové
Zamky - Surany. V stanici je reléové zabezpecovacie zariadenie, doplne-
né dvomi pomocnymi stavadlami, z ktorych signalisti pri posune obslu-
huju stani¢né zabezpecovacie zariadenie.

V nocnejzmene z 19 na 20. augusta 1998 prebiehala praca v stanici Nové
Zamky bez mimoriadnosti. Pokojnu atmosféru v stanici vSak nadranom
zmenila nehodova udalost, ktora pre niektorych zelezniciarov ostane v
pamati ako neprijemna spomienka a pre niektorych aj trauma s nasled-

kami...

Tesne pred piatou hodinou vedtci posu-
nu druhej zdlohy dostal prikaz na vyko-
nanie posunu, ktory pozostdval z vytiah-
nutia skupiny 15 vozriov z kolaje ¢. 401
a ndslednému prestaveniu 12 vozriov na
volnd kolaj ¢. 507, reldciu Levice, a zvys-
nych troch vozriov na kolaj ¢. 504, reldciu
Nitra. Tento pracovny postup dohodol
vedlci posunu aj so signalistom pomoc-
ného stavadla ¢. 2. Po vytiahnuti uvede-
nych vozriov do vytaznej kolaje zazvonil
signalistovi na stavadle 2 sluZobny tele-
fén. Pocas hovoru signalista zaregistro-
val, ze posunujuci diel je uz vo vytaznej
kolaji. Na oviddacom pulte otocil radi¢

vymen 27/28 do opacnej polohy a sta-
ni¢nym rozhlasom ozndmil vedicemu
druhej zdlohy ,na 507 méze” Aj napriek
tomu, Ze sa nepresvedcil o sprdvnom
postaveni ostatnych vyhybiek v posuno-
vej ceste (Pozndmka: porusenie D2
¢l.72, 73 a D101/T101 ¢l. 386). | po
tomto ozndmeni dalej pokracoval v te-
lefonickom rozhovore.

Veduci posunu na ozndmenie ,na 507
moéze” dal ru¢nd ndvest ,PribliZit” a to
aj napriek tomu, Ze v ¢ele tlaceného
posunujiceho dielu nemal Ziadneho
zamestnanca, ktory by kontroloval po-
sunovu cestu (Pozndmka: porusenie D2
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¢l. 196). Tuto ndvest prevzal posunovac
na 14. vozni od cela posunujticeho dielu
a od neho rusnovodi¢, ktory zacal tlacit
posunujici diel na 507. kolaj. Pocas
pohybu posunujiceho dielu rychlostou
18 km/h isiel-spociatku vedici posunu
pred posunujicim dielom. Ked sa celo
posunujiceho dielu-nachddzalo pred
vyhybkou ¢. 503, veduci posunu bol uz v
urovni 3- 4 vozna od cela posunujiuceho
dielu. V tom zbadal, Ze sa vozne pohy-
bujua k 503. kolaji a nie na dohodnutu
507. Zacal ddvat ndvest ,STOJ zastavte
vsetkymi prostriedkami” Tuto ndvest vsak
zaregistroval a prevzal iba rusfiovodic

posunujtceho dielu. Skér, nez stihol
vykonat akékolvek opatrenia, doslo o
5,05 hodine k ndrazu posunujuceho die-
lu do rusnia 751 125-6, ktory bol odsta-
veny asi 3- 5 metrov od cestového ndves-
tidla na 503. kolaji. AZ po tomto ndraze
signalista zistil, Ze vymeny ¢. 503/504,
ktoré maju spolocny radic, neprestavil
pre zamyslanu posunovd cestu. Vymena
¢. 503 tak ostala postavend na kolaj ¢.
503, ktord v tom case bola obsadend
hnacim drdhovym vozidlom 751 125-6.
Celo tlaceného posunujuceho dielu tvo-
ril ploSinovy ochranny vozen 82 56 961
4649-7. Po ndraze dosSlo k odtrhnutiu
prvého podvozka tohto vozria a k vnik-
nutiu jeho ploSiny pod uhlom 40° do
kabiny rusnovodic¢a, medzi pristrojovu
dosku a okno rusria. Celo vozria sa na-
chddzalo az za stanovistom rusnovodica.
V nom bol zakliesneny rusriovodic, kto-
rého nebolo mozné ihned vyslobodit. Po
prichode zdchrannych zloZiek sa tak
zacal suboj s casom o zdchranu ludského
Zivota. Po niekolkych hodindch sa poda-
rilo rusnovodica vyslobodit a odviezt do
nemocnice, no napriek enormnej snahe
o jeho zdchranu, rusnovodic v popolud-
najsich hodindch svojim zraneniam
podlahol.

Nasledky: Pri uvedenej NU doslo k
tazkej ujme na zdravi a naslednému
usmrteniu rusfovodica, k vykolajeniu
a poskodeniu jedného vozna (navrhnu-
ty na zrusenie) a poskodeniu HDV.
Materidlna Skoda bola vycislend na 4
373 387.- Sk.

Pric¢ina: Signalista porusil predpisové
ustanovenia D2 ¢l.72,73aD101/T101
¢l. 386 a veduci posunu pri vykonava-
ni a zabezpecovani uvedeného posunu
D2 ¢l. 196.

Na zaver: Predmetna nehodova udalost
mala aj sudnu dohru na Okresnom sude
v Novych Zdmkoch. Okresny sid uznal
oboch zamestnancov vinnych z poru-
Senia sluzobnych predpisov a vzmysle
Trestného zdkona vyniesol rozsudok.
Okresny prokurdtor bol s vynesenym
rozsudkom nespokojny (trest sa mu zdal
nizky) a odvolal sa na Krajsky sud. Roz-
hodnutie krajského sidu ndm nie je
zname.

Spracované z materidlov Odboru bez-
pecnosti a inSpekcie GR ZSR.

Ing. Jdan NASTISIN
Foto: archiv odboru
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snazil dokonale vyuzit a odovzdat dalej na
svojom pracovisku.

S akymi spomienkami a pocitmi odchadza Alexan-
der Marczell na zaslizeny odpocinok? - Musim
popravde povedat, ze som bol velmi prisny.
Niekedy ma to az hnevalo, ked'k nam posielali
ludi so slovami: No pockaj, Sario ta naugi... Ku
mnesa chodilo akoby,,za trest” alebo na prevy-
chovu... Pritom som nechcel ni¢ iné len zodpo-
vedny pristup k povinnostiam. Nie kolektiv sa
musel prisposobitjednotlivcovi, ale jednotlivec
kolektivu. A kto uz neobstal ani u mia, ten na
Zeleznici skondil. Za tie roky ostali dobré, ale i zIé
spomienky. Na tie druhé je najlepsie zabudnut. Ako
tvrdi, napriklad na casy, ked'sa do popredia tlaili
ludia sice s titulmi, ale ktori toho po pracovnejstran-
ke vela nevedeli.Viac na seba upozormovali bojom
ofunkcie, ako pracou. — Bolo to $koda pre tratové
hospodarstvo, odbornu tiroven nikto nesledo-
val.

Saro, dakujeme!

Pracovné vykony a dosahované vysledky nasho
kolegu vsak neusli pozornosti jeho nadriadenych.
Zadlhodobo a kvalitne dosahovanu pracu zaslize-
ne dostal rezortné vyznamenania Najlepsi pracovnik
dopravy a Pocta ministra dopravy.

ROZHODCOVSKY DRES VYZLIEKOL .,
V 48. A ZELEZNICIARSKU UNIFORMU V 62. ROKOCH =5

5 =
-E'.:ﬁ_h_ 3
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Alexander Marczell bol verny Zeleznici nepretrzite {"‘T""- = 1
47 rokov. Pravom mu patrititul ,SluZobne najstar- 4 f

i tratovdk” na Slovensku.

Vsetko ma svoj zaciatok i koniec.
Vsetko raz za¢ina a raz skondi. Tyka
sato ajnasho zamestnania. Najlep-
Sie to vedia posudit ti, ktori odisli
do zaslizeného déchodku. Ti, kto-
ri osobne poznaju Alexandra
Marczella, donedavna veduceho
prevadzky SMU ZTS TO Bratislava,
nechceli verit jeho slovam - kon-
¢im, odchadzam do déchodku.

Chlap v najlepsom veku, s vitalitou a srdcom mladi-
ka, a déchodca? Cas je viak nedprosny, i ked'si to
mnohi neuvedomujeme. - Veru, je to tak, - zacina
rozhovor Alexander Marczell.- nechce sa mi verit,
Ze mam za sebou odrobenych styridsatsedem
rokov nepretrzite v jednej firme.

Prvé kroky mladého Sana po skonceni zakladnej
Skoly smerovali na byvalu tratovu distanciu Bratisla-
va juh. Odborné vzdelanie nadobudol v tamojsom
ucilisti, zktorého presiel priamo na pracovisko.— Bol
somtu,,doma” v podstate od zaciatku. Prax sme
mali na tratovej distancii, preto som vedel, do
cohoidem. Tratovackarobota minebola cudzia,
mal som dokonca dobry pocit, Ze po skonceni
Skoly tam nasttpim - na pracovisko, ktoré do-
verne poznam.

V roku 1973 nastupil Alexander Marczell po absol-
vovani kurzu hlavnych majstrov v Gelnici ako hlavny
majster na tratmajstrovskom okrsku Bratislava vy-
chodné. Pozlucenitroch tratmajstrovskych okrskov
sa stal veducim tratového obvodu. - Odvtedy
uplynulo uz tridsatpat rokov. Za tie roky sa vela
zmenilo. Po¢as méjho pdsobenia v tomto do-
pravnom uzle vybudovali automatizované

A. Marczell (stoji treti zlava) s ostatnymi futbalistami - Zelezniciarmi, ktori reprezentovali Zelez-

nicu na medzindrodnej trovni v ramci USIC.

spadovisko GAC/ARS s 51 kolajovymi brzdami,
vahomerom a 436 vyhybkovymi jednotkami,
ktoré v ¢ase uvedenia do prevadzky vroku 1980
patrilo k najmodernejsim v Eurépe. Pre nas
tratovakov to znamenalo najvyssiu troven
starostlivostia tidrzby. A terazsamusim pochva-
lit, za celé tie roky nevznikla z nasej viny ani
jednanehodovaudalostanedosloanikjednému
smrtelhému, ¢i tazkému pracovnému trazu.

Alexander Marczell v tom v3ak nevidi ni¢ zvlastne.
Staci mat len maximalne zodpovedny pristup k
pracovnym povinnostiam.Vela sa naucil od byvalych
kolegov, napriklad od vtedajsieho nacelnika tratovej
distancie Juh pana Konec¢ného, ktory ho prijimal do
zamestnania, ¢i od kolegov Chladného, Ing. Forgéca,
Ing. Vonkomera, Ing. Margitaka, Ing. Lukaca, Ing.
Bosanského, ¢iIng. Zatka.— Velimi siich vazim, mali
velky vplyv na méj odborny rast, ktory som sa

Kto sa zaujima o Sport, konkrétne o futbal, vie, Ze
Alexander Marczell trinst rokov rozhodoval nasu
najvyssiu futbalovu ligu. Rozhodcovsky dres vyzlie-
kol vo svojich 48.rokoch, no nie preto, zeby nevladal.
Cerven(” mudal maximalny vekovy limit pripustny
pre rozhodovanie ligovych zapasov. Pistalku a karty
viak neodlozil do kuta ani potom. Ako hrac,
funkcionar a rozhodca reprezentoval Zeleznicu na
medzinarodnej drovni v rdamci USIC.

-Roky nezastavis, - dodal na zaver néshostretnutia
Alexander Marczell.- Za vsetko, co som vdoprave
akonkrétne nazeleznicidosiahol, vdacim svojim
kolegom, s ktorymi som pracoval. Bez nich by
som sam nedokazal ni¢. Zelam vietkym Zelezni-
ciarom, aby sa im v praci darilo.

Viadimir SALZER,
foto: autor
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.lozef Kroner sa narodil v zeleznicnom domceku
RODNY DOM SLOVENSKEHO HERCA PREDAME

_ Tak tento nendpadny vyhybkarsky dom v stanici
Staskov je stii¢astou nasej kultirnej historie.

A skutoéne ide o majetok ZSR, ktory v
minulosti sluzil ako dom pre vyhybkara.
Isté casové obdobie ho mal v prendjme
zamestnanec ZSR. Po ukonéeni zmluvy

V slovenskych médiach odznela kritika na schatrany rodny dom slavne-
ho herca Jozefa Kronera. Budova v kysuckom Staskove je devastovana
bezdomovcami a hlavnu vinu za tento stav kladie verejnost a najma

kulturna obec Zelezniciam SR.
zacala vymena koreSpondencie medzi

obcou Staskov, ktora chcela tu zariadit

pamatnu izbu tohto narodného umelca
a Strediskom hospodarenia s majetkom
ZSR. Najskor nebola prijatelna cena za
prenajom a neskor ani symbolickd koruna
neriesila situaciu, kedZe obec sa rozhodla
Uplne odstupit od svojho zdmeru z titulu
nedostatku finan¢nych prostriedkov. Ako

»viak vysvetlil riaditel SHM Bratislava Ing.

Stanislav Hrasna, vzhladom k tomu, Ze ide
o regiondlnu trat, odpredaj je rieseny
komplexne s celym aredlom stanice Stas-
kov. S tym suvisi aj vypracovanie geomet-

rickych planov, nakolko sa odpredavaju
len ucelené parcely.
Viaceré stanoviska odbornych Gtvarov ku
prendjmu boli kladné. Opéat sa objavili
dalsi zaujemcovia o tento objekt. Pripra-
vuje sa zapis do Spravy katastra v Cadci.
Po splneni vietkych podmienok bude
nehnutelnost ponuknuta Zeleznicami na
odpredaj formou verejnej obchodnej
sutaze. A my len mozeme dufat, Ze budo-
va stanic¢ky sa dostane do spravnych ruk
arodny dom Jozefa Kronera bude lakat k
navsteve.
(pal)
foto: balky

Po kom to dieta je?

TIMOTEJ SULIK VLAKY SLEDUJE,

POZNA A KRESLI ...

Vlaky, rusne, kolajnice, vietko v sytych farbach, teda asi tak ako méze
patro¢né dieta vnimat pestru zmes variacii toho, ¢o ponikaju nase pra-
coviska v teréne. Maly Timotej Sulik vzbudil pozornost riaditelky Mater-
skej Skoly v Sabinove Gabriely Krizanovej, ktora nas na svojho talento-
vaného ziacika upozornila listom aj s prilozenymi kresbami.

To, ze chlapcek rad kresli a maluje vietko,
¢o sa pohybuje po kolajniciach, by ani
nebolo az také neobvyklé, lenze Timotej
oznacuje vozidla ¢islami, dokresluje de-
taily. Riaditelka usudila, ze dieta Cerpa
znalosti od otecka, ktory poésobi v rdmci
Zeleznic a to nas nasmerovalo k Vladimi-
rovi Sulikovi. - Som zamestnancom ZSSK
a moj vztah k modrej armade je velmi
pevne zakoreneny. Teraz ste ma nasliv
SIP Stre¢no, kde sa prave pripravujem
na drahu rusiiovodica z predoslej pro-

fesie vlakvediuceho. Strnast rokov som
myslel na tento ciel'a mozno tak trochu
sa z mojej vizie cosi prenieslo aj na
troch synov. Vsetci zatial' kreslia a ma-
Iuja vliaky, rusne a vsetko, ¢o suvisi s
pohybom po zelezniciach. Dvaja starsi
Skolaci si zachovaju v ociach to, ¢o vidia
pri nasich vlakovych vyletoch. Neraz si
kresby aj vystrihuju a lepia. Vlastne
som prisiel na to, Ze my si viac vSimame
pohyb voziiov po trati a v staniciach,
ako okolitu prirodu. A to sa asi odrazi-

lo aj na Timotejovi, ktory pozna ozna-
cenie a typy voznov i rusnoy, - s prekva-
penim, ale i hrdostou hovori Vladimir
Sulik, ked sme ho upozornili na postovu
zasielku zo sabinovskej skolky. A aby
dieta svoj talent rozvijalo aj nadalej, uci-
telky sa snazia usadit Timoteja s farbic-
kami tak, aby dovidel az na trat. On potom
cez okno ,informuje” svojich rovesnikov,
Ze sa prave blizi masina urcitého typu.
Nuz, aj takéto podoby ma spolupatri¢nost
k otcovmu remeslu, mozno je to aj o ta-
lente dokonalého pozorovatela. Ale tak
trochu je to aj o nadeji, ze prave takyto
maly fanusik Zeleznic, v nej raz najde
svoje miesto.

(pal)
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Pohotova reakcia prednostu
zachranila Anicke zivot

MLADA STUDENTKA SA NARODILA PO DRUHYKRAT...

Medzi desiatkami vyznamenanych na tohtoroénych celoslovenskych
oslavach Dna zelezniciarov patrilo vynimoéné miesto i trojici zamest-
nancov Zeleznic SR, ktori z riuk ministra prevzali rezortné ocenenie
Uznanie ministra dopravy za zasluzily ¢in. O Andrejovi Patkanovi a jeho
synovi Andrejovi, ktori zachranili mladého muza pred utopenim, ked'
spadol do rieky s osobnym autom, sme uz pisali. Dnes vam predstavime
tretieho oceneného, prednostu Zelezni¢nej stanice Margecany, Ing.
Cypriana Rychnavského. Nebyt jeho pohotového zasahu, v ¢iernej kro-
nike by pribudol dalsi tragicky zapis.

- Bolo to 4. juna v skorych rannych
hodinach, - spomina na osudny den
prednosta. - Tak ako kazdy den, Siel som
pesi z obce Kluknava, kde byvam, na
zastavku Richnava. | ked'nie je daleko,
dobre mi padlo, ked' mi sused, ktory
viezol autom dcéru Anicku na zastavku,
pontukol odvoz. To som este netusil, Zze
s mladou sle€nou sa v to rano stretnem
eSte raz, ale v uplne inej situacii. Stal
som uz na zastavke, kym ona si Sla
kupit listok na osobny vlak do KoSic.
Cakal ju naroé¢ny den, pred sebou mala
tazku skusku na vysokej Skole. Tak ako
vzdy som pozoroval dianie na zastav-
ke, ale i dopravnu situaciu. Zrazu vidim,
ze Anicka vysla z ¢akarne a pokracova-
la v tesnej blizkosti vyvySeného nastu-
pista pri druhej tratovej kolaji. Stal som
od nej vzdialeny asi 15 metrov obrate-
ny tvarou na hlavné tratové kolaje, ked’
sa po kolaji, vedla ktorej prechadzala,
blizil vlak. Mlada dievcina, hlboko za-
myslena, vSak na to absolitne nerea-

lava: Ing. Cypridn Rychnavsky, Andrej Patkarn starsi, Martina Schindlerovd a Andrej Patkarn mladsi.

govala, dokonca zacala prechadzat cez
kolajisko.

To, ¢o potom nasledovalo, bolo ako z
akéného filmu. Prednosta Ing. Cypridn
Rychnavsky zacal na nu volat, kricat a
zaroven k nej utekal. Tesne pred prejazdom
vlaku IC 402 ju stiahol z kolajiska k z&-
bradliu na vonkajsej strane nastupista.
Vodi¢ vlaku, ktory vysiel z neprehladného
obluka, spozoroval nebezpecenstvo a
hukanim stacil dat navest POZOR. Keby v
tej chvili nebol prednosta zasiahol, urcite
by doslo k tragédii. - Dievca ako nepri-
tomné len pozeralo, ¢o sa to deje, ab-
soltitne si neuvedomovalo, ako to mohlo
dopadnut. AZ za niekolko okamihov s
hrézou konstatovalo, ze na skusku,
ktorej sa tak bala, uz vobec nemusela
dojst. A nielen na skusku. To rano mohlo
byt jej poslednym v mladom zivote, -
dodéava prednosta Ing. Rychnavsky.
Anicka vsak predsa na skusku sla. V ten
den sa obaja hlavni aktéri tohto pribehu
stretli eSte raz. Tentoraz to vsak bola

Zdchranca ludského iivota,iprednosta

Zeleznicnej stanice v Margecanoch, Ing. Cypridn
x Rychnavsky. -

Uplne ina Anicka. Usmiata, rozradostena.

A hned'sa svojmu zachrancovi aj pochva-

lila, skasku urobila na a¢ko. No ovela viac

si cenila, Ze Zije, ze sa vlastne 4. juna 2008
narodila po druhykrat.

Vladimir SALZER,

foto : autor




Al T 0 TO

Francuzsky petang
sa udomdciniuje aj medzi Zzelezniciarmi

. R oy R, f i = -
Nie vSetkych Sportuchtivych zelezniciarov ¢akalo na
ihriskach sinec¢né pocasie. Organizatori Sportového
dna z Atrakéného obvodu SpiSska Nova Ves sice bo-
jovali s chladom a vetrom, na dobrej nalade to vsak
nikomu neubralo. Sutazilo sa v kopani jedenastok,
strelbe zo vzduchovky, stolnom tenise, ale aj petan-
gu.

Vedeli ste vsak, ze prvé gulové hry hrali stari Gréci? Najskor hadzali gule
len do dialky, az neskor triafali urceny ciel. Petang mohol zaniknut v
obdobi napoleonskych vojen. Vojaci ho totiz hrali s delovymi gulami
ako hazardnu hru o peniaze a velitelia ho chceli zakdzat. Hra sa vsak
zachovala a Francuizsko sa stalo oficidlnou koliskou lyonskych gul, ako
vtedy nazyvali petang. Dnednt podobu dostal, ked'najlepsi francuzsky
hra¢ ochorel na reumu. Nemohol hodit gule s obvyklym rozbehom,
preto hadzal z miesta. Jeho spoluhraci boli kolegidlni a taktiez hadzali
zostojas nohamitesne prisebe. Slovo pétanque takznamenav jednom
z francuzskych nareci vyraz ,nohy spolu”. Ulohou hracov petangu je
dostat svoju 650 az 800 gramovu gulu ¢o najblizsie k cielu, teda k dre-
venej guldcke s priemerom 25 — 35 milimetrov, nazyvanej aj kosonek,
butalebo prasiatko. Petang mézu proti sebe hrat dve druzstva podvoch

¢itroch hracoch, pripadne jeden hra¢ na jedného. Sumarny pocet gul

jevzdy Sest. Zapas sa hra, kym jedno druzstvo nedosiahne trindst bodov.
Za bod sa povazuje kazda gula, ktora je po ukoncent hry blizsie k cielu
nez prva najblizsia gula supera. Aj ked'sa tato hra udomacriuje na
Sportovych hrach Zelezniciarov, pri jej rekreacnej podobe ide najma o
zabavu. Ani pri nej v3ak nie je nidza o prejavované emécie radosti zo
$portového Uspechu, ktorymi sa nechal unasat i Jan Valigursky z SMS
OZT KT Spisska Nova Ves. (na fotografii druhy zprava)

(balky)

foto: autor
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Minifutbal v Gdni
s medzindrodnou ucastou

Uz 6smy raz organizoval ZV 0ZZ Galanta medzinarodny
minifutbalovy turnaj, tentoraz pod nazvom DHL Cup 2008.
Za sInecného pocasia sa na futbalovom ihrisku v dedinke
Gan zisli okrem domacich zelezniciarov z Galanty aj druzstva
z Pezinka, Szobu (MAV) a Znojma (CD). Sutazili aj zastup-
covia vlakovych ciat z Bratislavy a DHL Logistics Slovakia.
Na upravenom travniku prebiehali siboje vietkych zicastnenych
muzstiev, pricom najispesnejsi boli futbalisti zo Zelezni¢nej
stanice Pezinok (na fotografii). Pri rovnosti bodov dalsich troch
muzstiev rozhodovali o ich umiestneni az strelené goly do
branok superov. Najaktivnejsi boli strelci DHL Slovakia, nasle-
dovalo muzstvo vlakovych ¢iat z Bratislavy a nepopulédrnu ze-
miakovu medailu ziskali domaci hraci. Zahrani¢né muzstva
skoncili az na chvoste tabulky - kolegovia zo Szobu na piatom
a zadstupcovia modrej armady spoza rieky Moravy na Siestom
mieste. Pre Ucastnikov aj divakov bol pripraveny chutny gulas
a obcerstvenie, pri ktorych sa viedli priatelské rozhovory este
dlho po skonceni posledného zapasu.

Jozef Bedndr
foto: autor

YT ATB Ako vnimate prechod na euro ?

Ing. Pavol CANADY,
koordinator SMS Zelezni¢nych
trati a stavieb, Kralovany:

Zatial'ma to osobne zvIast neza-
ujima, nevsimam si ani dvojité
cenovky. Ked'to bude aktudlne a
pride janudr buduceho roka, tak
saiste budeme musietzorientovat.
Myslim si, Ze je rozpracovana az
prehnane velkd kampan ohladne
novej meny, vedto musistat plno
penazi.

Maria PREDANOCYOVA,
odborna referentka
kontrolingu, ORTrnava:

Musito byt, ide o prirodzeny vyvoj.
Sukromne tuto zmenu este ne-
vnimam. Ale v praci uz 4no. Sme
zapojeni do pripravy planu pre
buduci rok, do konca decembra
musime zvladnut plan nakladov
a vynosov za nase OR. Sme ,vy-
zbrojeni” brozdrkamiadostatkom
informécii ohladne eura.

Ing. Juraj KASCAK, Monika KVOCHOVA,
odborny referent ekonomiky, | odborny referent,
AO Spisska Nova Ves: ZT Bratislava:

Zvy3ovanie cien je celoeurdpsky
problém, no ak neddjde k drastic-
kému zdraZovaniu tovarov a slu-
Zieb, uz o niekolko mesiacov by
sme mali pocitit vyhody novej
meny. Mrzi ma, Ze do eurozény
nevstupili aj susedné Staty z V4,
nakupna turistika by bolaveurach
jednoduchsia.

Vo vymene peniazi nevidim prob-
Iém. Je jedno,akoumenou zapla-
time za tovar, suma po prepocte
by mala ostat rovnaka. Doteraz
smenablockoch kontrolovaliceny
v desiatkach aj stovkach korun,
teraz to budu jednotky eur a
centy. Asi sa viac bude platit kre-
ditkami.

22
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Zmerali si svoje sily
na sportoviskdch

O

L &L

V nadhernom pocasi a krasnom prostredi Sportového
aredlu FC Kalna nad Hronom sa 22. augusta konalo
regionalne kolo V. roénika Sportovych hier zamest-
nancov OR Kosice, ktoré organizovala Zelezni¢na
stanice Levice v spolupraci s atrakénymi obvodmi
Zvolen a Banska Bystrica.

Vo volejbalovom turnaji sutazili medzi sebou 4 druzstva zo
zeleznicnych stanic vo Filakove, vo Zvolene a ORD Zvolen. Pri-
hlasilo sa aj spolo¢né druzstvo atrakénych obvodov. Ani tento
vyber v3ak nestacil na ikovnost hracov zo Zelezni¢nej stanice
Zvolen, ktori sa stali vitazmi turnaja. Cenu za tretie miesto si
spod vysokej siete odnieslo druzstvo ORD Zvolen.V minifutba-
le si svoje sily zmeralo az 6 muzstiev. Hraci zo Zelezni¢nych
stanic z Kozaroviec, Levic, Lu¢enca, Ulan nad Zitavou, Zvolena
a spolo¢ného druzstva oboch atrakénych obvodov bojovali na
vyborne pripravenom travniku o kazdu loptu. Aj v tomto turnaji
sa vyber atrakénych obvodov musel uspokojit len s druhym
miestom, pretoze najlepsie to kopalo hrd¢om z Levic. Tretie
miesto ziskalo muzstvo z Lu¢enca. Po vyhodnoteni turnajov sa
vsetci zabavali pri hudbe aj priatelskych rozhovoroch s kolega-
mi, ¢o bolo pri si¢asnom, uponahlanom Zivote najvacsou od-
menou pre organizatorov podujatia. ;
Ing. Peter BOSINI

~N
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Bc. lvan SOVIC,
veduci oddelenia riadenia
dopravy, ORTrnava:

Ing. Lubomir POLAKOVIC,
prednosta Zeleznicnej stanice
Varin:

Zavedenie meny eura podstatne
zjednodusi platobny styk.\iyhod-
né to bude i pri cestovani, uz ne-
budeme musiet menitkoruny na
eurd. Prinos pociti aj slovenska
ekonomika. Nastupu novejmeny
sa neobavam.

Euro je svetova stabilnd mena, s
ktorou obchoduje vacsina Statov
Eurdpskej unie. Jeho prijatie bolo
jednou zpodmienok nasho vstu-
pu do nej. Nas trh je v podstate
maly, takZze ndm to zjednodusi
Zivot. Novej meny sa netreba
obavat.

S M E M Y

TUI-kadri oslavovali
prdcou i Sportom

Stretnutie zamestnancov Technickej udrzby in-
frastruktary zo vsetkych sekcii a aparatu riaditela na
pracovnej porade v Ruzomberku nebolo len o povin-
nostiach. Jej sucastou okrem vyhodnotenia ekono-
mickych vysledkov za mesiac jul a od zaciatku roka,
ako aj predbeznych vysledkov bez rozuctovania na-
kladov za august, boli i oslavy Diia Zelezniciarov. Vyse
stoclenny kolektiv ,tui-karov” dokazal, ze tak, ako sa
vedia obracat v praci, rovnako Sikovni st i na Sporto-
viskach.

Klasickym Sportom na oslavéch je futbal. Spomedzi styroch
druzstiev si najlepsie pocinal kolektiv Diagnostického strediska
mostov, ktori v svojej kategérii ziskal prvenstvo.

Rekreacné zariadenie v Ruzomberku poskytlo ucastnikom
pracovnej porady, spojenej so $portovym podujatim, ktorym
si pripomenuli Zelezniciarske oslavy, moznost zasutazit si na-
priklad i v bowlingu.
Najlepsie to triafalo” kolektivu diagnostiky Zelezni¢ného zvr3-
ku. K dispozicii vsak mali i telocvi¢nu na squash, zahrali si tiez
biliard, ¢i stolny tenis. Dva dni presli ako voda a program, ktori
im pripravila Sekcia energetiky a elektrotechniky so Zavodnym
vyborom OZZ pri TUI Pre3ov bol podla viacerych Gcastnikov
vynikajuci. Co tak zopakovat si nie¢o podobné i na buduci
rok?
Vladimir SALZER,
foto: autor
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najstarsiu zeleznicnu pamiatku

Sanca pre zberatelov

Termin uzavierky sutaze sa blizi a tak svoje tipy zasielajte aj nadalej na adresu redakcie alebo
lehocky.jozef@zsr.sk. Sutaz kon¢i 31. oktdbra.

Listy a fotografie, ktoré prichadzaju do redakcie, nas presviedcaju o tom, Ze napriek vyda-
vaniu novych predpisov si mnohi zelezniciari archivuju aj tie staré.

Necudo, ved vzdy si tam najdu osi uzitocné, obcas aj velmi zaujimavé ¢i zabavné. V sucas-
nej dobe modernej techniky je vzacny aj uhladny rukopis, ktory na zazltnutych stranach aj
dnes p6sobi ako umelecky vytvor.

V tomto cisle uverejiujeme fotografie Prirucky Zeleznicnej tratovej sluzby, ktoré nam zasla-
li zamestnanci Strediska miestnej spravy zelezni¢nych trati a stavieb v Novom Meste nad
Vahom. Vydalo ju Riaditelstvo statnych drah v Plzni eSte v roku 1924. Na 420 stranach sa
dozviete vela uzitocného o stavbe zelezni¢nych trati, dopravnych predpisoch, dozore na
trati, ale aj o U¢tovnictve ¢i penzijnom fonde.

Prirucka je teda unikdtnym komplexom vseobecnych informacii a svojim zaberom, jedno-
duchostou a vystiznostou problematiky prekona aj sucasné predpisy.

Aj tieto fotografie sme zaradili do nasej sutaze O najstarsiu Zelezni¢nu pamiatku.

Foto: SMS ZTS Nové Mesto nad Vdhom
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Vedeli ste, v ktorych funkciach v ZSR pracuje najviac Zelezni¢iarov? Pracujete ako vypravca ¢i vypravkyia? A vie-
te, Zze okrem vas je na Zeleznici dalSich 2 078 ludi, ktori vypravuju viaky?

PrinaSame vam najcastejsie sa vyskytujuce profesie na zeleznici, ich pocet a v kratkosti aj napli prace. Presné
pomenovanie funkcii i naplne sa nachadza v Katalégu typovych pozicii ZSR.

VY pravcaki2[079/zamestnancoyj

- riadenie, koordinovanie a zabezpecovanie vlakovej dopravy v pridelenom obvode
ZST, trate alebo na dialkovo ovldadanom tratovom Gseku. Riadenie a kontrola posunu a
vlakotvornej ¢innosti. Riadenie a koordinécia préace prislichajdcich zamestnancov v ZST,
vlakového personalu pri pobyte v ZSR a v prilahlom medzistaniénom dseku.

2 VedcilposunurposunovacLdif524izamestnancoy

- riadenie Ucelného, bezpe¢ného a hospodarneho posunu v pridelenom obvode
podla urcenych technologickych postupov prace. Zodpovednost za spravne a véasné
zostavenie vlaku,

- posun so Zelezni¢nymi voziami, ich vyvesovanie a zvesovanie s obsluhou bfzd
jednotlivych voznov alebo ich skupin, zadrzovanie spustanych a odrazanych vozriov,
zabezpecovanie voznov proti pohybu, davanie a opakovanie navesti.

13\hTratovyjrobotnikedif236lzamestnancoy)

- zabezpecovanie udrzby a oprdv zelezni¢ného zvrsku, spodku a umelych stavieb,
odstrafiovanie porastov v obvode drahy, demontaz podvalov, kolaji a vyhybiek,

- odstranovanie snehu a ladu z prevadzkovanych kolaji a vyhybiek, pomocné préace
pri stavbe a udrzbe zelezni¢nych trati.

4 Signalistablif037/zamestnancoyj

- zabezpecovanie dopravnej cesty pre vlaky a posun pomocou Ustredne, miestne
alebo ru¢ne stavanych vymen, vykolajok a navestidiel. Sledovanie névestidiel a ddvanych
navesti a jazdy vlakov. Obsluha oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni a ich kon-
trola, obsluha kolajovych bizd. Vedenie dopravnych zaznamov. Prehliadka a prevadzko-
vé osetrovanie vyhybiek v pridelenom obvode.

[5WDozorca\vyhybiekal[033]zamestnancoyj

- samostatna c¢innost alebo riadenie prace pridelenych vyhybkarov pri zabezpecova-
ni vlakovej cesty a posunu ruc¢ne ovladanymi vymenami a vykolajkami. Zodpovednost
za bezpecnu pracu vyhybkérov, za spravne postavenie vymen, volnost vlakovej cesty,
uschova a strazenie klti¢ov od vymen, vykolajok a kolajovych zdbran. Prehliadka a pre-
vadzkové osetrenie vyhybiek.

(6YEiektromontér, pevnych trakénych'a'silnoprudovychizariadeni= 915 zamestnancov/
- vykonavanie udrzby, obsluhy, komplexnych rekonstrukcii a oprav pevnych trakénych
a silnoprudovych zariadeni a zariadeni dialkového a ustredného ovladania (riadenia),
vazby napdjacov, ochran a automatik elektrickych zariadeni vratane prenosovych zaria-
deni,

- Udrzba a opravy jednotlivych systémov trakéného vedenia, kontrola Uplnosti tech-
nického stavu vonkajsieho vedenia vysokého napétia a velmi vysokého napatia.

7. |Navestny/majster/=1599/zamestnancoy;





