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A K T UALIT

Aby sme v hanbe
neostali

Ked'sa opytaju cudzinca, ¢o mu vadi v nasej
krajine, najviac kritizuje sluzby, neochotu a
chybajuci usmev. Aj my tu doma by sme
naslimnoho podnetov na zlost a hromZenie.
Samozrejme, zdsadne chybia ti DRUHI, to
vZdy INDE si neplnia svoje povinnosti, alebo
iba tak ledabolo. A tsmev, ci iba taku oby-
c¢ajnu snahu pomoct, uz povazujeme za
bonus. Nasa zeleznica md minusov tieZ dost,
bez ohladu na organizacnu strukturu, pred-
pisy... Nielen v technickej vybavenosti, ale
najmd takej obycajnej — ludskej. UZ som
zaZila vbehnutia cestujtcich do dopravnej
kanceldrie na ktorejsi stanici, ked sturne
potrebovali vediet, ¢i meskajuci viak nesp6-
sobi'vdzny rodinny problém a teda, ¢i budu
stihat pripoj. Ochotné a chdpajtce slovd
dobre padli a cestujuci mali pocit, Ze ich
neodstrcili ako neprijemny element. Ale uz
som sivypoculaijedovaté vyrazy... nech daju
pokoj, ¢o tu otravuji, my nemdézeme za
meskanie vlakov, alebo za zly grafikon.

Pri kalamitnych situdcidch, ked vlak stoji
odstaveny, niet toho, kto by cestujucich
upokojil a aspori chldcholivymi slovami sa
pokusal vniest do vybicovanej atmosféry tu
pozitivnu energiu, ktort tak zdvidime stre-
domorskym krajindm. A ak uplne nacrieme
do nasich vlastnych neresti, tak stoji za to si
vsimnut kaZzdorocnu tému - poskytovanie
obcerstvenia za staZenych podmienok, teda
rozumej ndpoj, dodrziavanie pitného rezimu.
Kolko papierov a obsiahlej dokumentdcie je
na tuto tému: nariadenie, rozpracované
zdsady, dodatky, stanoviskd vedenia a od-
borov, nehovoriac o ich zneni v kolektivnej
zmluve a socidlnych programoch. No jedno-
ducho, administrativne to mdme podchyte-
né dokonale, iba tie nestastné minerdlky
nedoputuju tam kam majd, prosto chlapina
staniciach, alei pri tratiach, ked'si nedonesu
z domu, tak nemaju. Ani s cCistou vodou to
nie je také jednoznacné, lebo niekde fakt
chyba pitnd voda. Prednostovia stanic sa
dusuju, Ze sa o svojich ludi v tomto smere
staraju. Nuz, ako kto, hromZenia do vlastnych
radov pribuda a vinnika niet. ESteZe techni-
ka a informacné technoldgie nds posuvaju
vZdy vpred.

Madria PALICKOVA
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Zeleznica v 21. storoéi
=V TRNAVE OVLADAJU VLAKY MYSOU A NA DIALK

Termin oficialneho zavedenia ostrej prevadzky riadiaceho centra dialkovo ovla-
danej trate (DOT) v Trnave je naplanovany na september, ale zariadenie je v
¢innosti uz niekolko mesiacov. Aj preto sa zac¢iatkom augusta konala jeho dalsia
prezentdcia, tentoraz za Ucasti generalneho riaditela Ing. Stefana Hlinku a ve-

denia ZSR.

~ -Somrdd, Ze aj vdaka tomuto pracovisku sa Zeleznica ocitlav 21. storo¢i, - neskri?val spokojnost
generdlny riaditel'Ing. Stefan Hlinka po prezentdcii.

Podmienky uvedenia dispecerského pra-
coviska do prevadzky predniesli pritomnym
hostom Ing. Jozef Kolej, Ing. Jozef Dudak
alng.Jan Cenky z odboru dopravy GR ZSR:
- Prioritu kladieme na odbornu pripra-
venost prevadzkovych zamestnancov a
zaroven na plnu funkénost vsetkych
technickych zariadeni. Radiové spojenia
centra s vlakmi a dopravnymi zamest-
nancami nachadzajiucimi sa na DOT,
nadstavby pre automatické stavanie
vlakovych ciest, systémy prenosovych
ciest, ovladanie informacnych systémov,
ako napr. PIS, HaVIS, EPS, musia spolah-
livo pracovat. Pocitame vSaki s tym, ak
zariadenie zlyha. Vypracujeme plan
obsadenia stanic DOT pre pripad, ked'
dispecer nebude moct ovladat elektro-
nické stavadla vzdialenych dopravni.

Pracovnd skupina sa venovala aj obsadeniu
stanic prevadzkovymi zamestnancami. Pre
nepretrzité zabezpecenie prevadzky DOT
je potrebnych 80 os6b. Len pre porovnanie,
personélna potreba pre obsluhu stanic na
terajsej DOT v auguste 2004 si vyzadovala
235 |udi. - Do katalégu typovych pozicii
zapracujeme nové funkcie. Vypravcov
na DOT ponechame v Novom Meste nad
Vahom, Leopoldove a samozrejme v
Trnave. Dalsie stanice obsadime na
trati dozorcami dopravni. Od nich sa
vyzaduje znalost obsluhy dispecerského
stavadla a oznamovacich zariadeni, ale
aj zadavanie vstupnych informacii pre
informacné systémy, — ukoncil prezenta-
ciu Ing. Jozef Kolej.
(balky)
foto: autor

Schématické zobrazenie dialkovo ovladaného
useku




R O ZH OV O-R

Nemadm rdd, ak sa zmeny dejt iba preto,
aby sa vykonali

ROZHOVOR S ING. ANTONOM KUKUCKOM,

RIADITELOM KANCELARIE GENERALNEHO RIADITELA ZSR

Po poslednych zmenach vo vedeni ZSR,
ktoré boli v aprili tohto roku, ste zacali
pracovat ako riaditel'’kancelarie GR ZSR.
Ako by ste zo svojej pozicie zhodnotili
doterajSie posobenie nového manaz-
mentu? Ktoré vykonané kroky ¢i zmeny
boli najdolezitejsie?

Prioritou nového vedenia ZSR je pokraco-
vat v nastupenej ceste financ¢nej stabiliza-
cie a rozvoja ZSR a v spolupréci s minis-
terstvom dopravy a dopravcami vytvarat
podmienky na zvysSovanie efektivnosti a
konkurencieschopnosti Zzelezni¢nej dopra-
vy. Prvé kroky viedli najma k uzavretiu
vysledkov za rok 2007 (dokoncenie uctov-
nej zavierky a vyhodnotenie plnenia
zmluvy o prevadzkovani drdh so Statom
za rok 2007). Zaroven bol spracovany ma-
teridl o vyhodnoteni planu plnenia kon-
solidécie, z ktorého vyplyva, Ze zédkladné
konsolida¢né opatrenia vlady SR prijaté v
roku 2003 boli naplnené. Vydali sme novy
statut a rokovaci poriadok vedenia, zavie-
dol sa systém pre predkladanie ziadosti a
organiza¢né zmeny v ZSR. Doslo tym k
precizacii podmienok pre riadenie a vyko-
navanie zmien v dtruktdre ZSR. Aj v orga-
niza¢nom poriadku sa vykonali niektoré
potrebné zmeny. V juni bola v sucinnosti
s ministerstvom dopravy a strategickymi
poziadavkami dopravcov prepracovand a
aktualizovand stratégia firmy. Pokracuje
sana rozpracovanych a pripravuju sa nové
moderniza¢né akcie. V rdmci opera¢ného
programu Doprava do roku 2013 sa verej-
né obstaravanie pre nové velké akcie vy-
vija priaznivo. Spomeniem najma useky
Nové Mesto nad Vahom - Puchov, Zilina
- Krasno nad Kysucou a Zilina - Tepli¢ka
zriadovacia stanica. Je predpoklad, Ze budu
vytvorené podmienky na cerpanie fondov
EU a Ze tieto stavby za¢nu v planovanych
terminoch. Spomeniem tiez ukoncené
verejné obstardvanie na modernizaciu
zabezpeclovacieho zariadenia v Zelezni¢nej
stanici Kysak, kde akcia bude financovana
zo $tatneho rozpoctu.

Po nastupe nového vedenia nastali aj
zmeny v organizacnej Strukture gene-
ralneho riaditel'stva. Vznikol novy odbor
a jeden z odborov bol v Strukture zara-
denyinde. Co vas viedlo k tymto zmenam
a o este planujete?

K 1. jalu boli vykonané organiza¢né zme-
ny na generalnom riaditelstve a to zmena
v Useku generalneho riaditela ZSR. Zme-
nila sa pésobnost kancelarie GR a z Useku
namestnika GR pre ludské zdroje do Useku
generalneho riaditela bol za¢leneny odbor
organizécie a riadenia s novym oznacenim
0160.

Zriadenie nového odboru hospodarenia s
majetkom (0320) na useku namestnika GR
pre ekonomiku, vyplyva jednak zo zaverov
I. fdzy projektu revitalizécie zelezni¢nych
stanic, ale najma za Gic¢elom zabezpecenia
adekvatnych kompetencii a vrcholového
zastreSenia ¢innosti pri nakladani s majet-
kom ZSR po stranke rozhodovacej, meto-
dickej i vykonnej z Urovne generalneho
riaditelstva.

Doplnila sa pésobnost odboru krizového
riadenia a ochrany (0520) v suvislosti s
nutnostou jednozna¢ného vrcholového
zastreSenia procesu automatizovaného
systému spravy registratdry, systému ar-
chivnictva a prepravy postovych zésielok
za ZSR (vratane spoluprace so Slovenskou
postou a inymi poStovymi operatormi).
Boli vydané nové podmienky pre schvalo-
vanie rozpisov planovanych miest na vy-
konnych pracoviskdch v segmente zelez-
ni¢nej dopravnej cesty — v zaujme
posunutia pravomoci z generalneho ria-
ditelstva na vnutorné organizac¢né jednot-
ky.

Nie som zdstancom toho, aby sa zmeny
vykonavali len preto, aby sa vykonali.
Takze radsej hovorme o zlep3ovani, ¢i
zjednodusovani systému riadenia, aby bol
transparentny a najméd ucinny. Z tohto
pohladu v roku 2008 za velmi dolezité
povazujem, okrem iného, pripravu uspo-
riadania riadenia procesu investi¢nej vy-
stavby a pripravy a realizacie stratégie ZSR
tak, aby tieto procesy boli zastreSené a
mali jednoznac¢ného gestora. Dolezitd bude
priprava nového systému kategorizécie
zelezni¢nych stanic, ich organiza¢nych
Struktur, vratane nového systému rozpisu
funk&nych miest na staniciach. Dal3im

dolezitym krokom bude zavedenie nového
systému riadenia projektov a najma riade-
nia dokumentov a riadiacich aktov. Sucas-
ny systém obsahuje mnozstvo roéznych
foriem riadiacich aktov s r6znou zavaznos-
tou (nariadenia, rozhodnutia, pokyny,
smernice, vykondvacie smernice, metodic-
ké usmernenia ainé), ¢o spdsobuje nepre-
hladnost, nepreviazanost uloh a zodpo-
vednosti, ba v niektorych pripadoch aj
vzajomné protire¢enie. Na nedostatky v
tejto oblasti poukdzali aj vysledky auditu,
ktory vykonal odbor interného auditu v
ZSR. Jednotlivé kroky a postupy na uve-
denych ,zmendch” su organizované tak,
aby nové systémy boli uc¢inné najneskor
od 1. janudra 2009.

Spomenuli ste kategorizaciu Zeleznic-
nych stanic. Ako bude vyzerat ta nova?
Otvorenou témou je uz dlhsi cas straté-
gia udrzby Zelezni¢nej infrastruktury a
nezodpovedana je otazka existencie
zelezni¢nych hasicov. Aké zmeny sa
pripravuju v tychto oblastiach?

Hovoril som uz o priprave nového systému
kategorizacie zelezni¢nych stanic. Dote-
rajsi systém je prezity, nevyhovuje novym
podmienkam a najmd nemotivuje k
racionalizacii. Nechcem predikovat, ako to
bude po novom v jednotlivych staniciach,
nakolko v sulade s nariadenim generalne-
ho riaditela pokracuju prace v projektovom
time a je predpoklad, Ze nadvrhy budu
zname uz koncom mesiaca.

Inovdciu si zasluzi i katalég typovych po-
zicii. Typové pozicie podla druhu praco-
viska a stupna riadenia by mali byt vyva-
zené, zjednodus$ené a unifikované. Aj v
tomto smere vedenie ZSR uz prijalo Glohu,
ktord sa ma riesit eSte v roku 2008. Navrh
stratégie UZI prerokovala Spravna rada
ZSR v juni. S ciefom eliminovat mozné ri-
zikd je potrebné k tomuto projektu pristu-
povat citlivo a zéroven systémovo. V su-
¢asnosti pokracuju prace na vecnom a
¢asovom harmonograme realizécie pro-
jektu na nasledujlice obdobie pocas pri-
blizne dvoch rokov.

Problém transformacie poziarnej represie
v podmienkach ZSR sa taha uz niekolko
rokov. Po siahodlhych diskusidach odbor-
nici v danej oblasti dospeli k zaveru, ze
této zlozka by mala byt delimitovana do
Hasi¢ského a zdchranného zboru SR. Takto
je to navrhnuté v materiali, ktory $tatna
sprava pripravuje na rokovanie vlady SR.
Rozhodnutie v danej veci o¢akdvame v
tomto roku.

(Pokracovanie na 4. strane)
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Nemam rad, ak sa zmeny deju iba preto,

aby sa vykonali

(dokoncenie zo strany 3)

Riaditel' kancelarie generalneho riadi-
tela je takpovediac jeho pravou rukou.
Prezradte nam, ako vyzera pracovny
den generalneho riaditela ZSR?

Ak nie je ziadna mimoriadnost, tak den
zaciname spolu rannou ,siestou” o robo-
te (o tom ¢o sa udialo z vecera do rédna a
¢o sa bude diat pocas dia) a zvycajne
konc¢ime pri ,poste”. Medzitym porady,
pracovné stretnutia, navstevy, vyjazdy...
Myslim si, ze pracovny den generalneho
riaditela ZSR je obdobny ako u inych
generalnych riaditelov velkych firiem.

Pan riaditel, ste dlhoro¢ny zeleznidiar,
presli ste roznymi funkciami a pozicia-
mi. V ktorej ste sa citili najkomfortnej-
Sie? Ako byvalému riaditelovi
controllingu vam boli blizke ¢isla, ako
dopravakovi zase Zelezni¢na prevadz-
ka. Kedy ste sa citili ako ryba vo
vode?

Moje prvé kroky na Zelezniciach zacali v
podstate uz v detstve, ked som sa s ka-
maratmi pravidelne chodil pozerat na
bafkajuce rychliky, ktoré sa volakedy v
Zlatych Moravciach pravidelne poobede
krizovali. A my — chlapc¢iskd, sme aj klince
na kolajnice kladli...

Nemézem zabudnut ani na prvy vlak,
ktory som vypravil v Bratislave - Petrzalke
v auguste 1976 a nedaju sa vyjadrit ¢is-
lami spomienky na pracu v Bratislave -
Rusovciach, Bratislave - hlavnej stanici a
v Lamaci. Aj ked prevadzka a ekonomika
suU vzajomne previazané a neoddelitelné,
viac ma zacala putat ekonomicka stranka
a zhruba po 6smich rokoch v prevédzke
som presiel pracovat do pozicii zamera-
nych najma na,cisla”.

Kazda pozicia a pracovisko mali svoje Caro.
Predsa len s odstupom ¢asu, azda najmil-
Sie spomienky mé&m na pésobenie v

bratislavskej hlavnej stanici a samozrejme
na controlling. Aj ked velmi zaujimavé a
poucné bolo moje takmer 12-ro¢né po-
sobenie mimo ZSR, ale ako ryba vo vode
sa predsa len citim na Zelezniciach.

Co vas osobne najviac prekvapilo alebo
zaujalo v novej funkcii?

Predtym som bol ¢asto prizyvany na ro-
kovanie vedenia ZSR a v podstate pravi-
delne som komunikoval a spolupracoval
s kanceldriou generalneho riaditela. Tak-
ze prekvapil ma ani nie tak obsah prace
kancelarie, ale pocit, ¢i skor uvedomenie
si, ze na chod firmy sa mam moznost
pozerat ziného uhla avinom rozsahu ako
predtym. Ako ¢len vedenia ZSR som mu-
sel rovnymi nohami naskocit do rozbeh-
nutého vlaku.

Okrem pracovnych povinnosti a riese-
nia réznych uloh sa v tychto diioch azda
najcastejsie stretavame s témou dovo-
leniek a oddychu. Prezradte zeleznicia-
rom, ako ste dovolenkovali?

Dovolenku som stravil s rodinou na Slo-
vensku. Poc¢as dvoch tyzdriov sme boli na
viacerych miestach. Na niekolko dni sme
vyuzili sluzby nasho zariadenia v Starom
Smokovci, par dni sme lenosili pri Zem-
plinskej Sirave. Boli sme si pozriet Spissky
hrad, plavili sme sa na pltiach po Dunajci
a kone¢ne som sa povozil aj na Cierno-
horskej zeleznicke. Boli to prijemné chvi-
le a vobec mi nevadilo, Ze ndm pocasie
az tak nezicilo.

Dakujem za rozhovor.

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka

Aj tratna
Kysuce bude
zmodernizovand

Uéelom modernizacie Zelezni¢nej trate
Zilina - Krasno nad Kysucou je vynove-
nie existujucej dvojkol‘ajnej zeleznic-
nej trate, ktora je sucastou prioritnej
Transeurdpskej dopravnej siete
(TEN-T) ¢. 23.

Zmluvu na stavbu ZSR, Modernizdcia Zeleznicnej
trate Zilina - Krdsno nad Kysucou, pre tratovii

> rychlost do 160 km/hod. podpisali 6. augusta v

y Bratislave Ing. Stefan Hlinka generdlny riaditel’
ZSR (vliavo) alng. Dusan Mrdz, generélny riaditel’

b Doprastav-u, lider zdruzenia Zilina - Krdsno.

Stavba je rozdelena do piatich stavebnych
Usekov, ich obnovovanie bude prebiehat
stcasne. Celkové dizka modernizovaného
Useku trate vratane zastavok, vyhybne a
zelezni¢nych stanic je 18,922 km, pre
tratovu rychlost v tratovych usekoch a
hlavnych stani¢nych kolajniciach do 160
km/h.

Tato stavba sa v sucasnosti nachadza v
predrealiza¢nej faze. V sulade s vysledka-
mi vyhodnotenia ponuk vo verejnej su-
tazi, Zeleznice SR uzatvorili zmluvu o
dielo s uspesnym uchadzacom - Zdruze-
nim ,Zilina - Krasno”, pod vedenim spo-
lo¢nosti Doprastav, a.s. Dal3imi ¢lenmi
zdruzenia su firmy Skanska BS, a.s., OHL
7S, a.s. a Vahostav - SK, a.s.

Prace budu realizované v obdobi 34 me-
siacov, pricom predpokladany termin
zacatia vystavby je september tohto roku.
Akceptovana zmluvnd cena stavby je
153,64 mil. eur.

Predmetnd stavba je sicastou zasobnika
projektov Opera¢ného programu Dopra-
va pre programové obdobie 2007 - 2013.
Predpokladana vyska prispevku EK pre
tento projekt je 58 % z celkovych oprav-
nenych nakladov. Konec¢nd vyska prispev-
ku bude stanovena EK po schvaleni Zia-
dosti o nendvratny financny prispevok.

Foto: Ing. Jan BABIAR
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Ked'pokojny nedelny vecer narusi
vykolajeny viak

PAT TYZDNOV BOLA PRERUSENA PREVADZKA NA JEDNEJ KOLAJI

TRATE PUCHOV - PRAHA

Obyvatelov v blizkosti tratového tuseku Liky pod Makytou - Horni Lidec v tre-
ti junovy tyzden prebrali z vecernej dedinskej letargie ohlusujice decibely. V
case, kedy vikend kondi, ale do prvého pracovného dna zostava este niekolko
hodin a televizor je najvhodnejSim spolo¢nikom, poriadne buchnutie plechov

vyburcovalo zvedavost domacich.

Nad uhladnymi polickami a zdhrad-

kami sa vinie trat, odkial bolo pocut

do doliny rachot ,nadskakujucich”
plechov. Na takmer 1,5-kilometrovom
Useku medzi zastdvkami Lysd pod
Makytou a Strelenka doslo k technic-
kej poruche na madarskom vozni, ¢o
sposobilo vykolajenie piatich vozriov
a poskodenie trate.

- Podla parametrov Eurépskej unie
spomenuta trat je zaradena do me-
dzinarodnej trasy, spaja Puchov s
Ceskou republikou cez Horni Lide¢.
A takato udalost si vyZzaduje rychlu
stuhru zainteresovanych zloziek.
Prva prehliadka ukazala rozsiahle
poskodenie 2. kolaje, ¢im sa stala

nezjazdna a bolo potrebné postarat

sa o nahradenie kolajovych poli. Do
prvého zasahu po posudeni stavu
tejto nehodovej udalosti sa zapo-
jili ,adrzbari” (RR UZI1 Zilina) a
prednosta Zelezniénej stanice Pu-

h{!

Pohlad na zdeformovanu tratpo havarii.
chov Bc. Ivan Bernik i vedtici tech-
nolég Ing. Pavel Lis¢ak, ktori riesi-
li odklon dopravy i nahradné

autobusy, - menuje prvé kroky do-
pravny namestnik prednostu puchov-
skej stanice Ing. Miroslav Samko.

Na celej tejto situacii nie je zaujimaveé,
Zze vobec doslo k vykoIaJemu ved pri
dizke 3 670 km trati na nasom Gzemi
sa podobné udalosti pritrafia, ale
rozhodujuica je dokonald suhra

Takmer tridsiatka zamestnancov-—'f;';)bv;skej

;- stavebnej spolocnosti sa podielala na odstrario-

vani ndsledkov havdrie.

vietkych, ktori maju k udalosti ¢o
povedat. — Volakedy bola eSte hus-
tejsia preprava tovarov i ludi, o
takéto okamzité zasahy pri
havariach tohto typu nebola nikdy
nudza. Viaceri si pamadtame vyko-
lajenia vlakov za jazdy a nikdy sme
nevahali s pomocou v ktorykolvek

€as, - zaspominal si koordinator SMS
ZTS Povazskd Bystrica Ing. Jan Moty¢-
ka. | napriek negativam a financ¢nej
ujme v takomto ne¢akanom okamihu
dochdadza ku konfrontacii sil, rozumo-
vych schopnostii k pohotovej reakcii
hlavnych aktérov. Pre Ing. Miroslava
Samka bola v minulosti $kolou Zivota

situdcia pri narazeni IC vlaku do ka- -

midéna na priecesti pri Matadore.
Napriek vystrahe zabezpecovacieho

= VOZNoV, -

zariadenia kamién vosiel na kolaje.
Mozno to bolo pre Ing. Samka pamat-
né i kvoli nepretrzitej 36-hodinovej
pritomnosti na pracovisku. Aj teraz
bolo potrebné dat hlavy dohromady,
aby 3kod bolo ¢o najmenej. Na stran
k pokrivenym kolajniciam dorazil
prednosta stanice, revizori, policia,
pohotovostni pracovnici a meralo sa
i uvazovalo, ¢o dalej. Do riesenia mali
¢o povedat aj odbornici z GR ZSR.

- Prvé museli odist z poskodenych
kolaji vozne a tak, aby naklad ne-
utrpel ujmu. Ceski kolegovia sa
postarali o prednu ¢ast vliaku a
zadna cast bola opatrne dopravena
spat do Luk pod Makytou. Nasledo-
valo nakolajenie poSskodenych
opisal prvé hodiny po ha-
varii namestnik. Predbezné néklady
na rekonstrukciu trate boli vycislené
na 10 miliénov korun. A k tomu po-
trebné mechanizmy, stanovenie vyluk
a okamzity nastup dodéavatela na
obnovu trate, vybudovanie stavenis-
ka, nova kolaj a priprava novych ko-
lajovych poli. Rychliky dostali zelenu
odklonom cez stanicu v Cadci a funké-
na zostala jedna kolaj. Napriek tazké-
mu sklonu v teréne prace boli zvlad-
nuté vdaka spravnej koordinacii
zainteresovanych zloZiek 25. jula.

A Ze aj dobri susedia su na nezapla-
tenie, dokazuju i vztahy s ceskymi
kolegami, ked okrem inych kontaktov
od juna spolo¢ne overuju medzi sta-
nicami Luky pod Makytou - Horni
Lide¢ datové prepojenie elektronic-
kych dennikov. Po overeni budu vy-
pravcovia ZSR a CD prostredmctvom
nich komunikovat aj v inych pohra-
ni¢nych staniciach.

Mdria PALICKOVA,
snimky autorka

Cipriamo v teréne alebo v kanceldrii, ale hlavni
. aktéri museli byt denne v kontakte. Zlava koor-
w dindtor SMS ZTS Povazskd Bystrica Ing. Jdn

Motycka a dopravny namestnik puchovskej Ze-
b Jeznicnej stanice Ing. Miroslav Samko.
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| ked'obraz bol ako z katastrofického

CIERNE MINUTY VO VLAKU

Do histérie nielen Ceskych drah, ale Zelezni¢nej dopravy vébec, sa zapisal 6smy
augustovy deni. | ked'piatky zvycajne prinasaju dobré pocity spojené s predsta-
vou ukoncenia pracovného tyzdiia a s planmi na vikend, ten spominany druhy
augustovy piatok bol najc¢ernejsim diiom v zivote ludi, ktori boli spojeni s jazdou
medzinarodného vliaku EC 108 Comenius z polského Krakova do Prahy.

Na svoju nestastnu put vysiel o siedmej
hodine z Krakova. Statnu hranicu s CR
presiel 0 9,19 hod. Polsky sprievodca
odhadol pocet cestujucich na 200 os6b,
ku ktorym pristupili eSte dalsi v Bohumi-
ne a Ostrave. K tragédii doslo o pol jede-
nastej dopoludnia po prejazde Studénkou
po 101. kolaji, kedy asi 300 metrov pred
vlakom spadla mostna konstrukcia cest-
ného nadjazdu. Vlak isSiel rychlostou
134km/h. Po niekolkych minutach nasle-
doval ndraz a zaciatok tragédie...

Rusnovodic stihol pohotovo zareagovat

a siahol po rychlobrzde. Jifi Sindeldf z

DKV Praha touto reakciou znizil rychlost

a sadm sa stihol schovat v strojovni, ¢im si
zachranil Zivot.

- ...pod mostom sa blyslo. Videl som
zakyvat sa trolej a to som uz brzdil a
zberac dal dole. Bolo to neskutocné,
most sa zacal vinit a pomaly sa skladal
k zemi. Keby som sa v tej chvili pozeral

inde ako na trat, napriklad na budiky
alebo do rozkazov, mozno by som ne-
zacal brzdit. Znamenalo by to naraz v
plnej rychlosti...
este tragickejsie,- opisal tazké okamihy
Jiti Sindelaf niekolko dni po nehode.

Po néraze sa hnacie vozidlo vykolajilo a
poskodené zostalo stat na spadnutej
mostovke. Obrovska energia vpravo od
hnacieho vozidla demolovala prvy vozen
za rusnom. Vlavo si nasiel cestu cez spad-
nutd mostovku druhy a treti vozen, pricom
druhy doslova preletel ponad spadnutu
konstrukciu a zastavil ho vysypny voz
pracovného vlaku na 103. kolaji. Treti
vozen supravy zostal zakliesneny v kon-
Strukcii mostovky a $tvrty skoncil pod
troskami voziia pred nim. Dalsich 3est
voznov z desatvoznovej Upravy vlaku EC
108 sa nevykolajilo. Kineticka energia
otocila samotnu spadnutd konstrukciu
mosta o takmer 90 stupriov.

a nasledky mohli byt

Na miesto tragédie boli okamzite zalar-
mované zachranné timy Moravskosliez-
keho kraja.

Aktudlny vyvoj situédcie a postupy zachran-
nych prac prindsali azda vietky média a
to nielen v CR.

Na mieste nehody zasahovali zdravotné
timy, 16 hasi¢skych jednotiek, medzi nimi
aj zelezni¢ni hasici z Ostravy, Pferova a
Olomouca. V plnom nasadeni boli neho-
dové vlaky. Vrtulniky a sanitky prevazali
ranen)'/ch do najbliiél'ch nemocnic v Ostra-
OIomouu

Az po lejaku, ktory komplikoval odstra-
novanie nasledkov nehody, sa dostal k
slovu i vyprostovaci tank Zelezni¢nej
hasi¢skej jednotky z Olomouca. V €D
vznikli krizové Staby.

Okrem zadsahovych jednotiek zdchranarov
a policajtov na mieste nehody nechybali
ani prenosové vozidla s parabolami, kto-
ré z dejiska tragédie vysielali najnovsie
informacie. Ondiej Kubala, hovorca CD
bol na mieste nestastia asi tri hodiny po
nehode a prvé okamihy opisal takto: -
Naskytol sa nam obraz, ktory viacsina z
nas pozna iba z katastrofickych fil-
mov...

Zial, v Studénke to bola skuto¢nost. Okrem
rusnovodica a cestujucich prezila peklo
aj vlakova ¢ata. Vlakveduca Radmila Saj-
benova a sprievodcovia Libor Palkech,
Alena Krhutové a Alena Svidrnochova. Aj
napriek zraneniam mézu vsetci hovorit o
velkom Stasti — Ziju. Sprievodca prezil
katastrofu v druhom, jedna sprievodkyna
v tretom, druha v Siestom a vlakveduca v
siedmom vozni.

V dosledku nehody prislo o Zivot celkove
sedem osoOb. Jeden Ukrajinec, jedna Polka
a pat cestujucich ceskej narodnosti.

Zo 68 cestujlcich privezenych do nemoc-
nic tam 58 zostalo hospitalizovanych. Co
sa tyka vySetrovania, kriminalisti vytvori-
li vySetrovaciu skupinu s ndzvom Come-
nius, ktora sa zaoberd troma verziami.
Skima sa zavinenie ludskym faktorom, do
uvahy prichddza i chyba materidlu a v
neposlednom rade statické zaistenie
stavby. Cas vy$etrovania vzhladom na
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filmu, zial’, islo o skutocnost

zlozitost pripadu bude trvat niekolko
tyzdhov a mozno i mesiacov. Ceské i pol-
ské zeleznice (CD i PKP) prijali spolo¢né
opatrenia a po nehode umoznili cestuju-
cim vratit sa domov zdarma a nepokraco-
vat v ceste. Rovnako umoznili pricestovat
aj pribuznym za svojimi blizkymi a obe-
tami nestastia do nemocnic.

Zelezni¢na doprava sa zac¢ala obnovovat
po suhlase Zelezni¢nych inspektorov vo
vecernych hodinach (o 19 hod 56 min).

UZ O TRIDSATOSEM HODIN PO NEHODE BOLA ZELEZNICNA
DOPRAVNA CESTA OBNOVENA

t?.f

3
£
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Dopravné cesta bola obnovena za necelych
38 hodin.

Z reportdze Ivana SKULINU (fotoreportéra
tyzdennika Zelezni¢df) vybrala a z informd-
cii CD pripravila

Dana SCHWARTZOVA
Foto: Ivan SKULINA

~

* Ako sa kontroluju z hladiska statiky a
sposobilosti Zzelezni¢né mosty, cestné
nadjazdy a r6zne konstrukcie nad tra-
tou?

- Vsetky Zelezni¢né mosty (na Slovensku je
ich 2282) sa kontroluju pravidelne. Kontro-
|6ri na trati vykondvaju kontrolu raz za tyzden,
alebo raz za 10 dni. Oni by ako prvi mali
upozornit na akukolvek poruchu, chybu
alebo podozrenie na moste ¢i mostnej kon-
Strukcii.

Bezné prehliadky sa vykonavaju raz za rok a
tie robi priamy spravca objektu.

Raz za tri roky sa robia podrobné prehliadky
mostov, su to revizie. Vykondvaju ich
Specidlne nezdvislé caty odbornikov. Z revi-
zie sa spracovava revizna sprava. Kazdy most,
¢o sa tyka jeho technického stavu sa hodno-
ti znamkou 1, 2, alebo 3. Pricom jednotka
znamend, ze most je bez poruch a chyb,

&

O kontrolach, prehliadkach a reviziach stavieb, predovsetkym mostov a tunelov
na tratiach ZSR, sme sa zhovarali s Ing. Janom Husakom, vedicim oddelenia
spravy zelezni¢nych stavieb z Odboru infrastruktury GR ZSR.

dvojku dostane most s mensimi nedostat-
kami a 3 znamena, Zze most by mal prejst
celkovou rekonstrukciou a byt zaradeny do
pldnu oprdv. Revizna sprava je ulozend u
spravcu mosta. V pripade zvlastneho spra-
vania mostnych konstrukcii sa robia jedno-
razové Specidlne pozorovania, zataZzovacie
skusky, kontrolné rusriové jazdy a Speciélne
prepocty. V pripade akychkolvek poruch je
spravca mosta povinny obmedzit prechod
na mieste — znizenim rychlosti zva¢sa na 20
- 30 km/hod, pripade znizit zatazitelnost,
tzn. ze danym usekom by prechadzali hmot-
nostne lahsie vlaky.

* Ako sa kontroluju tunely?

- V8etky tunely (na Slovensku je ich 75) sa
kontroluju nasledovne. Spravca tunelov
vykonava kontrolu tunela raz za sest mesia-
cov. Je povinny tunel prejst a spisat zaznam.

Tunel sa hodnoti znamkami 1,2,3. Podla
stupna zistenia sa frekvencia kontrol zvysu-
je az na raz za mesiac. Najvacsi nepriatel
tunelov je voda, ktora sa v zime meni na
lad.
Raz ro¢ne sa v kazdom tuneli robi komisio-
nalna prehliadka. Ta sa realizuje z lesenia,
podrobne sa hodnoti stav tunela aj miera
zavodnenia, Spary a pod. Aj vtomto pripade
je tunel hodnoteny znamkou 1 az 3, pricom
sa pripravuju plany oprav ¢i komplexnej
rekonstrukcie.
A raz za pat rokov kazdy tunel prejde tzv.
patro¢nou prehliadkou, ktoru realizuje Spe-
cidlna komisia. Ta nielen podrobne preskiima
aktudlny stav tunela z leSenia, ale urdi aj
spbsob odstranenia chyb a poruch a dlho-
dobu prevadzkovu sposobilost tunela do
buducnosti.
Kazdy Zelezniciar méa povinnost pri akom-
kolvek zisteni ¢i uz v pripade mosta, tunela,
mostnej konstrukcie, alebo aj zariadeni
okolo trate informovat neodkladne spravcu
trate.

(map)

~

J
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Vchod viaku na obsadenu kolaj (C 4)

KOMENTAR K CLANKOM 46, 54 A 77 PREDPISU ZSRD 17

Milé kolegyne, kolegovia! Problematika nehodovych udalosti a nasle-
dujucich ¢innosti s nimi suvisiacimi vzmysle predpisu ZSRD 17 Nehody
a mimoriadne udalosti je natolko rozsiahla a zavazna, Ze redakény tim
UIVP pre tvorbu a posudzovanie odbornych prispevkov sa rozhodol, ze
aj v tomto cisle sa pokusi popisat a vyriesit urcity dopravny problém.
Taky, ktory suvisi so spomenutou problematikou, a nie je ani tak velmi
vymysleny. Dokonca ho priniesol Zeleznicdiarsky zivot sam.

N

Nehodovu udalost C4 - Vchod vlaku na
obsadenu kolaj - sme si uz vysvetlili v
predchadzajucom vydani, ale predsa sme
nechtiac pozabudli na jednu situaciu,
ktora ale s vchodom vlaku nema ni¢ spo-
locné, pretoze v tomto pripade pdjde o
jeho odchod.V nasledujucich riadkoch sa
pokusime posudit, ¢i popisana situacia
bola nehodova udalost alebo nie.

Vistej zelezni¢nej stanici, ktord disponu-
je réleovym stani¢nym zabezpecovacim
zariadenim, doslo pri stavani odchodovej
vlakovej cesty k takej poruche, ze sluz-
bukonajuci dopravny pracovnik nemal
kontrolu od spradvneho postavenia vyhy-
biek. Vyhybky boli prestavené nudzovo,

- NEHODY A MIMORIADNE UDALOSTI

na kolaj slepu. Vlak zastavil este pred
odchodovym névestidlom (obr. 2). A teraz
prichadza na rad otazka, ¢i popisana si-
tudcia je nehodovou udalostou alebo
nie.

Aby sme si tuto situdciu spravne vysvet-
lili, musime si znovu zopakovat ¢lanok 54
predpisu ZSR D17, kde sa uvadza, ze
vchodom vlaku na obsadenu kolaj je
kazdy uskutocneny vchod, odchod a
prechod vlaku, kedy vlakova cesta nie je
v celej dizke volna, alebo bola pocas
vchodu, odchodu a prechodu vlaku na-
rusena drahovymi vozidlami. Rovnako sa
kvalifikuje aj vchod, odchod alebo pre-
chod vlaku, ak je vlakové cesta postave-
na a uskuto¢nena na slepu kolaj alebo na
kolaj vylucenu z prevadzky. V tejto suvis-
losti je taktiez potrebné si zopakovat aj
¢lanok 77 uvedeného predpisu, v ktorom
je uvedené nasledovné:

Nehodové udalosti kategérie vchod a
prechod vlaku na obsadenu kolaj (slepu

ale asi nie podla internych predpisov ZSR,

ktoré takéto cinnosti detailne popisuju.
Pretoze vyhybka, cez ktord mal prechadzat
s odchdadzajucim vlakom ako cez prvu,
nesmerovala na tratovu kolaj, ale na kolaj
slepu (obr. 1). Jazdu vlaku po vyprave

abf, 3
KA . Wphsad wleiog na cbeedars b el ‘|.
mma

vypravcom dovolovala popri odchodovom
navestidle aj ndvest 38 Opatrne na privo-
lavaciu navest. Vodi¢, ktory venoval jazde
vlaku zvySenu pozornost, zistil, Ze prva
vyhybka nesmeruje na tratovu kolaj, ale

-]

kolaj a kolaj vylucenu z prevadzky), vchod
vlaku do obsadeného oddielu, jazda vla-
kov proti sebe, odchod vlaku na inu trat
vznikaju okamihom prechodu ¢ela vlaku
za prvé hlavné (taxativne) ndvestidlo
posudzovaného Useku kolaje v smere jazdy
vlaku. Odchod vlaku na obsadent kolaj
(slepu kolaj a kolaj vylicenu z prevadzky)
vznikd okamihom uvedenia vlaku do po-
hybu po rozkaze alebo suhlase na od-
chod.

Z uvedenej definicie vyplyva, ze ak
odchadzajuci vlak v takejto situacii
zastavi este pred odchodovym naves-
tidlom, alebo aj za nim, popisana
situacia bude vzdy posudzovana ako
nehodova udalost C 4 Vchod viaku na
obsadenu kolaj (obr. 3).

Bc. Emil CHLEBNICAN



A

KT UALIT

Y

Vyskumny ustav dopravny
v europskom zozname
notifikovanych organov

oo

POSUDZOVANIE ZELEZNICNYCH VYROBKOV UZ AJ NA SLOVENSKU

Dnes sa uz na trhu takmer kazdodenne stretavame s vyrobkami s ozna-
c¢enim CE (platnost na uzemi EU) alebo CSK (plati na uzemi SR) a s inymi,
ktoré si znackami zhody zaruky. Toto oznacenie je na vyrobkoch, ktoré
boli zaradené medzi komodity so zvysenym nebezpecenstvom a moz-
nostou ohrozenia zdravia, bezpecnosti alebo majetku osob alebo Zivot-
ného prostredia. Kupujuci ma pri kiipe vyrobku s takouto znackou za-
ruku, ze ten splha poziadavky nan kladené z hladiska jeho mozného
negativneho vplyvu na uzivatela, jeho majetok a okolie.

Treba vsak poznamenat, ze znacka zhody
nie je zarukou, Ze vyrobok spifa poziadav-
ky funkcionality. Tu je uz potrebné orien-
tovat sa podla skusenosti a obchodnej
znacky. Znacku zhody ziskava vyrobok po
posudeni zhody s poziadavkami uvedeny-
mi v pravnom dokumente EU (smernica,
rozhodnutie) alebo pravneho dokumentu
SR, ako su zédkon alebo nariadenie vlady.
Sucastou procesu posudenia zhody je aj
vykonanie prislusnych skusok vyrobku v
akreditovanom skusobnom laboratériu
podla noriem alebo inych technickych
$pecifikacii, ktoré sa na dany vyrobok
vztahuju. Postupy posudzovania zhody su
vSeobecne zadefinované v prislusnej le-
gislative EU a SR. Pre ich zabezpecenie su
menované tretie
nezavislé osoby (or-
gany). Tieto organy
musia preukazat, ze
spifaju poziadavky
na nich kladené v
prislusnej legislative
EU a SR a to hlavne
v oblastiach nezavis-
losti, odbornej sp6-
sobilosti, znalosti
postupov posudzo-
vania zhody, a dis-
ponuju potrebnym
technickym vybave-
nim a laboratériami
na tuto ¢innost.

Zeleznica
a interoperabilita

Tak ako ostatné od-
vetvia priemyslu aj
Zelezni¢ny priemysel
pristupil k zavedeniu
posudzovania vyrob-
kov pouzivanych na zelezniciach, v nad-
vaznosti na smernice o interoperabilite,
avsak bez pouzitia znaciek zhody. Hlavnym
dévodom bolo popri zabezpeceni bezpec-
nosti dosiahnutie interoperability, zjedno-
dusene povedané - zlucitelnosti vlakov a
infrastruktury (tratové zariadenia, trakéné
napéjacie zariadenia, zabezpecovacie
systémy). Zo vSeobecnej definicie
interoperability vychadza, Ze je to schop-
nost eurdpskeho zelezni¢ného systému

umoznit bezpecny a nepretrzity pohyb
drdhového vozidla na drahach eurépskeho
zelezni¢ného systému, zalozenej na pred-
pisovych, technickych a prevadzkovych
podmienkach, ktoré je potrebné dodrzia-
vat v zaujme splnenia tejto zakladnej po-
ziadavky.

Je potrebné poznamenat, ze bezpecnost
zelezni¢nych vyrobkov bola zabezpecend
aj pred zavedenim ich posudzovania
z hladiska poziadaviek interoperability. Pri
posudzovani vyrobkov zelezni¢ného sek-
tora sa okruh zdkladnych poziadaviek na
vyrobky z hladiska ich vplyvu na okolie
rozsiril o oblast technickej zlucitelnosti.
Takze pri pouziti vyrobku vyhovujiceho
poziadavkam na interoperabilitu je zaruka,

7e bude zabezpecena jeho technicka kom-
patibilita vlak/infrastruktira ako aj v rdm-
ci tychto systémov. Pojem vyrobok viak
neskryva len konkrétne vyrobky - kolajni-
ca, podval, baliza, trolejovy drét, vozidlo-
vy néraznik a pod. - ako komponenty in-
teroperability, ale tiez subory vyrobkov
- zvrsok, trakénd napajacia stanica, vozen
a pod. — ako ¢asti subsystémov interope-
rability. V poli posudzovania interopera-
bility vyrobkov Slovensko zaostavalo
v porovnani s okolitymi $tatmi. Tento stav

sa zmenil minuly mesiac, ked sme sa zara-
dili medzi krajiny, ktoré autorizovali také-
to organy pre oblast interoperability zZe-
leznic.
Koncom jula tohto roku UNMS (Urad pre
normalizaciu, metrolégiu a skiiSobnic-
tvo) rozsiril doterajsiu autorizaciu a
udelil novu autorizaciu pre Vyskumny
ustav dopravny, a.s. - VUD so sidlom
v Ziline pre posudzovanie zhody inte-
roperability euréopskeho zelezni¢ného
systému vysokorychlostnych a konvenc¢-
nych Zeleznic pre subsystémy - in-
frastruktura, energia a drahové vozidla.
Nasledne tispesne sa realizovala notifi-
kacia v ramci EU, ¢im bol VUD zapisany
do eurépskeho zoznamu notifikovanych
organov s pésobnostou v ramci EU.
Nejde o novacika v oblasti posudzovania
zhody, kedze VUD, a. s. uz niekolko rokov
po6sobi ako autorizovana osoba a notifiko-
vany orgdn s pésobnostou v oblasti sta-
vebnych vyrobkov, strojnych zariadeni,
lanoviek, tlakovych zariadeni, vytahov a
teraz uz aj v oblasti zeleznic.
K tomuto Uspechu vyznamnou mierou
prispeli aj ZSR. Vzhla-
dom na zlozitost
problematiky boli v
uplynulom a v tomto
roku viaceré spolo¢né
rokovania medzi GR
ZSR, MDPT SR, UNMS
SR, vyskumnymi Ustav-
mi (VUD, a.s. Zilina,
VVUZ Zilina) a vysoky-
mi $kolami v SR a CR,
najma so Zilinskou
univerzitou - staveb-
nou, strojnickou a
elektrotechnickou fa-
kultou, a dalsimi akre-
ditovanymi subjektmi.
Taktiez prebehli roko-
vania s vyskumnymi
Ustavmi a vysokymi
$kolami v CR, ktoré su
uz autorizované a
notifikované na vyssie
uvedené smernice o
interoperabilite. Na
zaklade tychto rokovani VUD, a.s. pripravil
a uzatvoril viaceré dohody o spolupraci pri
zabezpecovani skusania, posudzovania
zhody a overovania komponentov a sub-
systémov interoperability. Rokovania ini-
ciovalo GR ZSR vzhladom na potrebu
¢innosti notifikovaného organu pre oblast
interoperability na nasom trhu, s viziou
vytvorit ndarodnu cestu pre zabezpecenie
interoperability v podmienkach SR.
Ing. Peter SISOLAK,
Odbor rozvoja GR ZSR
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Zeleznica nds spojila s okolitym svetom

ZELEZNICNA TRAT POLTAR - UTEKAC OSLAVILA

TOROCNICU

- Aby nas kolajnice spajali so svetom plnym lasky, porozumenia a tcty,-
povedal Ing. Jan Chromek, starosta obce Kokava nad Rimavicou

Publikdciu uviedli do zivota Mgr. Martina Pavlikovd, hovorkyria ZSR a Ing. Pavol Gallo zo ZSSK 3§

E) 4 - —r

s—(druhy zlava), v piatok 8. augusta. Julius Zajac, vypravca zo Zelezni¢nej stanice Kokava nad Rima-
vicou odpiskal a vypravil tiuto milu knizku do Zivota. Vlavo Pavol Haluka, autor knihy.

| ked’ samozrejme parné bafkajuce stroje
nahradili uz nové, modernejsie. Za sto
rokov sa da vela prezit, ale i pamatat. A o
tom, ¢o vietko prezili Zelezniciari, ale aj
dal3i Kokavc¢ania zachytil Pavol Haluka
(roddk z Kokavy nad Rimavicou) vo svojej
publikécii Zelezni¢na trat Poltar — Utekaé.
Autor knihy povedal: - Kokavska zelez-
ni¢na stanica bola svedkom mnohych
prijemnych i neprijemnych udalosti.
Prichadzali cez nu navstevy predstavi-
telov statu, cirkvi, ktorych vzdy vitala
slavobrana pred stanicou. Menej pri-
jemné boli rozlucky, ked Kokavcania
odchadzali z rodnej obce za pracou
alebo na bojiska svetovej vojny. Vybu-
dovanim trate Poltar - Utekac sa do
Kokavy nad Rimavicou dostalo rychle
spojenie s okolitym svetom. Ostava nam
len dufat, Ze toto spojenie sa nezrusi,-
povedal Pavol Haluka na sldvnostnom akte
uvedenie publikécie do Zivota.

Ako pred sto rokmi prisiel do Kokavy nad
Rimavicou prvy parny vlak, o dirigentoch
na stanici, zelezniciaroch i o kokavskom
zmrzlindrovi FetiSovi Ramadanovicovi a
esSte o vselicom inom, sa docitate v Sest-
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desiatstrankovej knizke. Publikaciu uvied-
li do zivota Mgr. Martina Pavlikova, ho-
vorkyna ZSR a Ing. Pavol Gallo zo ZSSK, v
piatok 8. augusta. Julius Zajac, vypravca
zo Zelezni¢nej stanice Kokava nad Rima-
vicou odpiskal a vypravil tuto mild knizku
do zivota. Prajeme jej stastnu cestu s
prianim, nech sa dobre ¢ita a podobnych
knih nech neustale pribuda. Stosestde-
siatrocnd zeleznica si zasluzi, aby jej
.posobenie” na Slovensku bolo zdoku-
mentované.

Na pocest storo¢nej jubilantky sa v sobo-
tu 9. augusta konali parné jazdy na trati
Lu¢enec - Poltér - Utekac. | ked akciu
sprevadzalo uprsané pocasie, o zaujemcov,
ktori takto prisli zagratulovat storocnej
jubilantke, nudza nebola. Mnohi sa na
parnom vlaku doviezli aj na kultdrne
slavnosti pod nazvom Koliesko 2008 do
Kokavy nad Rimavicou.

(sch)

Vs

FEVOL HLLUER

ZELEZNICNA TRAT
POLTAR - UTEKAC

ampj P eiaE vizia
sas Bmarbime
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Kokava nad Rimavicou s rozvetvenym priemys-
lom Ziadala vystavbu Zeleznicnej trate. Ked' na
trati Jesenské — Tisovec zacali jazdit vlaky, Ko-
kavcania sa domdhali vystavby Zeleznice z Ri-
mavskej Bane, ktord je vzdialend iba 12 km.
Slubovalo sa, avsak trat sa nepostavila. A ¢o je
velmizaujimavé, projekt, ktory sa na tuto vystav-
bu vypracoval, sice nebol realizovany, ale dodnes
ani zruseny.

Dalsim pokusom bola Ziadost'v roku 1901, kedy
obyvatelia Kokavy nad Rimavicou Ziadali, aby
sa trat'Lucenec - Poltdr pred|zila do Kokavy. Tdto
myslienka vznikla uz niekolko rokov predtym a
jej autorom bol bankdr Albert Dub, ktory odkupil
kokavské panstvo od gréfa Forgdca. Dub bol
ochotny financovat vystavbu Zeleznic aj z vlast-
ného vrecka.

| Nakoniec sa podpisala licencnd zmluva a tak

Zeleznicnd trat'dlhd 20, 230 km bola postavend
vnovembri 1908. Prvy viak prisiel do Kokavy nad
Rimavicou pred sto rokmi. Priblizne o rok neskér
uz jazdili vlaky aj do Utekdca vzdialeného vyse
5km.

Zeleznica mala velky vyznam pre tento regin,
ktory sa vdaka vlaku zapojil do celokrajinskej
ekonomiky.

I ked'v sucasnosti sa hovori, Ze tdto trat'si spieva
svoju labutiu pieseni, zatial'vlaky do Kokavy nad
Rimavicou jazdia. A to uz dobrych sto rokov.

N\

S Malym byckom v sobotu rdno vybrali z Lu-
cenca ti, ktori prisli pozdravit storocnu jubi-
lantku - Zelezni¢nu trat Poltdr - Utekdc.

Foto: Jozef MICHALKO
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Dnes ordinujeme podla grafikonu

- Dnes ordinujeme v Pezinku ! A presne podla cestovného poriadku,- prikazoval Martin Kakos, rezisér obla-

beného slovenského serialu Ordinacia v ruzovej zahrade.

Po letnej mesacnej pauze cely Stab i herci zacali opat v nakricani dalSej série. A ako nam rezisér prezradil,

pezinsky perdn uz poznaju a 7. augusta si ho opat vybrali ako miesto, kde Minacova ¢aka na vlak.

Postavu Maryse Minacovej stvarnila Szidi To-
bias. Vedeli ste, ze tato zndma slovenska he-
recka a spevacka, rodacka z Kralovského
Chlmca, pochéddza zo zZelezniciarskej rodiny?
- Ano, mama aj otec pracovali na zeleznici.
Otecbol bezpecnostnym technikom amama
vybavovala rezijky. Aj moja sestra pracuje
na Zeleznici. Pozdravujem vsetkych Zelez-
nic¢iarov a predovsetkym tych z Ciernej nad
Tisou,- odkazala sympatickd herecka nasim
kolegom.

Vo $tvrtok 7. augusta napoludnie mohli nav-
Stevnici stanice v Pezinku vidiet nielen vlaky
a cestujucich, ale i klapky, kamery, hercov,
komparz...O tom, Ze zeleznica je fotogenicka
a vyberaju si ju nielen reziséri, ale i fotografi,
maliari i dalsi umelci sme uz niekolkokrat pi-
sali. V Pezinku sme sa o tom aj presvedcili.
Mimoriadna atmosféra stvrtkového poludnia
pezinskej Zelezni¢nej stanici naozaj pristala.

herecka a spevdcka Szidi 1;)bias p;zhd- 3
e dza zvychodného Slovenska a je zo Zelezniciarskej g8
x rodiny.
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— Dnes rézia prague podla cestovného poriadku a tak stdb Ordindcie v ruzovej zdhrade ¢akd na 3

. odchod vlaku. Cakd aj Marysa Mindcovd alias Szidi Tobias (na lavicke s ddzdnikom).

ReZisér na nasu otazku o spolupréci so zelez-
niciarmi a ako sa na peréne nakruca, odpove-
dal: - Prednosta stanice nam uz niekolkokrat
zabezpedil vyborné podmienky, a tak ne-
mame problém respektovat predpisy,
najma ked' presne vieme, kedy ide vilak,
ako dlho v stanici bude stat a podobne.
Zeleznic¢iari nam vychadzaja v Gstrety, ¢o
nas velmi tesi, - poznamenal M. Kakos.

Aj ked pribeh odohravajuci sa na pezinskej
zelezni¢nej stanici patri k tym smutnejsim,
domaci Zelezniciari si ho radi pozru na televiz-
nych obrazovkach, kde v hlavnej ilohe hra -ich
stanica.

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka

~ - Zelezniéiari ndm vychddzaji v ustrety, éo nds
. velmi tesi, - poznamenal rezisér Martin Kdkos.

Pre dopravenie ucastnikov oslav na trase
KoSice - Bratislava su vyc¢lenené dva voz-
ne vo vlaku, ktory odchddza z Kosic o
5, 34 hod., po ukon¢eni podujatia vlak
odchadza spdt o 15, 47 hod. Na trase
Banska Bystrica — Bratislava a spat je vy-
¢leneny jeden vozen, odchod je o 5,39 z

N\

Banskej Bystrice a zo Zvolena o 5, 59. Pri
navrate, vlak z Bratislavy odchadza o
15, 21 hod.

Pred Zelezni¢nou stanicou v Bratislave
budu pristavené autobusy s oznacenim
Den zelezniciarov. Ich odchod s uc¢astnik-
mi oslav je napldnovany o 10, 40 hod.

Den Zelezniciarov oslavime spolocne

Celoslovenské oslavy Dna Zelezniciarov sa vtomto roku budu konat 19. septembra od 11, 30 hodine v brati-
slavskejInchebe Expo Aréne. Aj vtomto roku tak svoj den oslavia zelezniciari spolo¢ne. Navrhnutym zamest-
nancom vsetkych troch zelezni¢nych spoloénosti udelia najvyssie vyznamenania MDPT.
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~ Voddrensky cerpaci'stroj aplunzrové cerpadlo
 zo zrusenej voddrne v Koniarovciach v expo-
~ zicii MDC. Vzadu ruéné voddrenské éerpadlo
~ svdhadlom.
_“_3_ r.ojenle uhlla_55 az do zadiatku
"‘ﬁi orocia riesilo takmer vylu¢ne radom
,.i- h kosov, ruc.ne,,__p_aplneny-@h cca
- “uhlia, prlpravenych.na vyvysenej
0 \zgnejqplosme a vysypavanych opat
* ¢ne priamo do zasobnika rusna. Ked sa
tento spbsob zauhlovania parnych ruéhov

osti rusnovych diep, zacal sa v najvacsich
' nich nahradzovat réznymi mechaniza¢-
nw-zarladem,aml S prutenymi kosmi
polupracoval Sikmy dopravnik kosov
" sy tému Berger, ktory za ru¢ného krutenia

klukou dopravoval kose z Grovne terénu
" az nad hornu hranu tendra, kde ho bolo
-;Heba ruc¢ne vysypat do tendra.

.ol
- Daliie mechanizované systémy uz rezig-
~ novali na pratené ko3e a presedlali na
~ Specialne voziky s inosnostou cca 500 kg.
: V02|ky sa pohybovali po sieti uzkoroz-
~ chodnych kolaji s rozchodom 600 mm,
~ situovanych v uholnej sklddke. NajStan-
- dardnejsim zariadenim pre ich zdvihanie
~avyprazdnovanie do tendrov rusfiov boli
zauhlovacie vytahy systému Teudloff-
Ditterichs. Na Slovensku sa objavili prav-
depodobne az po I. svetovej vojne. Ich
zdkladom bola vezova prl'ehradova'kon-
$trukcia, v ktorej sa zdvihala a spustala
klietka so zaflxovanym vozikom. Tuto
klietku v najvyssej polohe naklonil zvlait-
ny vodiaci mechanizmus, takze uhlie z
vozika sa vysypalo do néasypky, ktora ho
~ usmernila do tendra rusna. Zauhlovacie
J—-vytahy sa vyhotovovali ako jedno - alebo
- dvojkomorové (s jednou alebo dvoma
vytahovymi Sachtami). KedZe si vsak i
tento typ vyzadoval v d6sledku ru¢ného
plnenia vozikov pomerne vela [udskej
prace, boli v najvacsich depach (napr.
Zvolen a Bratislava) eSte pred Il. svetovou
vojnou instalované vykonné specialne
Zeriavy alebo'ndsypkove systémy. V ostat-
nych depdch vi60. rokoch 20. storocia
zauhlovacie vytahy"nahradzovali drapa-
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- hlavnou brzdou priepustnej vykon-

Ll
-

\i—
k ovymi koIaJovyml Zeriavmi, vyrazne
Setriacimi pracovnu silu.

Vyznamnou témou Zeleznice bola od jej
pociatkov voda. Pre jednoduché pomery
v ranom obdobi sa na plnenie rusrovych
zasobnikov pouzivali ru¢né vodné cerpa-
~dla s kflukou alebo vahadlom, ale uz
é.oskoro namiesto ludskej sily nastupil
jednoduchy parny stroj. Rychle plnenie
rusnovych zasobnikov vodou v napatejsich
prevadzkovych pomeroch bolo zavislé od
dostato¢ného hydrostatického tlaku,
ktorého dosiahnutie si vyzadovalo stavbu
pomerne vysokych vodarenskych vezi,
dominujucich najma v rovinatejSom kra-
ji prakticky kazdej vacsej zelezni¢nej
stanici a kazdému rusnovému depu. Pokial
pre zasobovanie vodarenskych vodojemov:
s objemom i niekolko stovéak kubickych
metrov nebolo mozné vyuzit samospad Z
vyvysenych miest, ziskavala sa voc

jazier alebo murovanych s
do vodo;emu dopravov

.-#'-
b P k -
_":'-'i'—- & -
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VOZEBNE ZABEZPECENIE PREVADZKY RUSNOV
NEZAVISLEJ TRAKCIE

~kisto velmi jednoduchého pulzometric-

boli obvykle pohdnané parnym strojom
so stojatym parnym kotlom (v starsich
dobéch ale i vetrom), odstredivé zas spa-
fovacim alebo elektrickym motorom.
Zaujimavym a pomerne rozsirenym voda-
renskym cerpadlom boli bezzotrvacniko-
vé parné cerpadla sustavy Worthington.
Z vodojemu voda prudila uz priamo do
tendra rusna. Dialo sa to prostrednictvom
Specidlneho uzatvaratelného vytokového
zariadenia — vodného Zeriavu s oto¢nym
ramenom alebo chobotom — umiestnené-
ho priamo pri kolaji. Tieto vodné Zeriavy
boli charakteristickym prvkom zeleznic-
ného prostredia a ich forma sa vyvinula
od dekorativnych az po velmi jednoduché
a ucelné zariadenia sustavy Spitzner. Na
miestnych Zelezniciach sa pre zdsobova-

nie rusnov vodou zauzival velmi jedno-
duchy systém, vyuzivajuci paru z kotla

parného rusna. Td sa odoberala zo
Specialneho hrdla na rusni teleskopickym
a oto¢nym ramenom pri pdte jednodu-
chého vodného zeriavu a prudila do ta-




vody v studni. To vytlacalo vodu priamo
: do vodného Zeriavu a do zasobniku rus-
© Ba. o -

Vyznamnou starostou parnej zelezni¢nej
prevadzky bol popol a skvara. Rusne ho
produkovali pomerne znacné mnozstvo.
Pocas jazdy ho zachytavali v popolniku,
ktory vsak nebyval velky a jeho preplnenie
spésobovalo nedostato¢ny priechod
vzduchu k roStu a nésledne nedostatok
pary. Pre ¢istenie popolnika boli praktic-
ky pri kazdom vodnom zeriave v kolaji
situované cistiace jamy - kanaly. Tie sa
museli pravidelne ¢istit, ¢o sa obvykle
robilo ru¢ne. Po Il. svetovej vojne sa v
rusnovych depdach zacalo pouzivat me-
chanizované zariadenia na manipuldciu
so Skvarou. Popolnik rusna sa vyprazdno-
val do Specialneho zasobniku so sklopnym
dnom, pohyblivého po zvlastnej kolaji,
upevnenej na bo¢nych stenach kanala. Po
odstupeni rusna tento vozik vyzdvihol
portalovy Zeriav a vyklopenim pohybli-
vého dna sa vyprazdnil do vysokostenné-
ho vozna na vedlajsej kolaji.

Olej pre mastenie rusiov sa vydaval zo
zdsobnych nadrzi, umiestnenych obvykle
v suteréne. Kanvy sa plnili samospadom
z kohuta na nadrzi, vydané mnozstvo sa

. il
~. Zauhlovacivytah.

Zbrojenie parného rusnia uhlim pomocou :mprov:zovanej j plosiny.

vazilo na decimalnych vahach. Zaciatkom i
30. rokov:20. storocia bola v novoposta-
venom depe Bratislava hl. nainstalovana
olejaren s dopravou oleja do nadzemnej
vydajne stlacenym vzduchom; vydané
mnozstvo oleja sa tu meralo prietokovymi
mera .V mensich depach savobdo-
bi medzi vojnami zacali pouzivat $pecial-
ne vydajné stojany s vlastnym zdsobnikom
aruc¢nou pumpou, ktoré boli doplnované
prietokovym meradlom az v druhey-polo—
vici 20. storocia. 8 3
Nendpadnou, ale o to Jciolezntejsou pressa
vadzkovou hmotou v rusnovej pievadzke—

je krem|C|ty piesok, pouzivany pr vyse:.fl'i
nie trema medzi kolesami a kolajntq;fg.‘

t
b
Zbroleme parného rusiia vodou z centrdlneho ‘;'

rozvodu prostrednictvom vodného Zeriavu
sdstavy Spitzner =

r e

nepriaz |v'ikh-ﬁ> %' stnych situaciacl
Piesok pre tento acel's sa preosieval a su
v jednoduchych, obvi'kl' iba |mp
vanych susiacich peaacﬁ"’E
né vynasanie piesku do pieso¢nil
chrbte kotla rusnov odS‘trérﬁ'lo_
tovej vojne mechanizované z
pouzivajuce stlaceny vzduch.
Motorové ruine st oproti parny N rusr
vyrazne menej narocné, uspoke
jednoduchymi vydajnymi stojan
naftu a olej s prietokomermi - pod
mi, aké pozname zo starsich be
cerpadiel. 4 "_!:r‘ e
lq_g.-,lmK B
- Foto:

_Prdca s pInymi vozikmi pri zauhlovacom vytahu Teudloff-Ditterichs v Leopoldove. < . =" -

=y 1 . 1!; 'i_ﬂ .."-‘7" @13
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Jeden zlostny a druhy vadlajuci-sa-od smiechu

Pavel DITE, riaditel Ustredného institatu vzdelavania a psycholégie

- Vyrastal som v strede mesta v Bratislave — na
Vlysokej ulici. Pre mestské dieta pojem prazdniny,
vzhladom na to, ze sme nemali nikoho z pribuz-
nych na vidieku, znamenal ponevieranie sa po

meste, ked pocasie kipaniu neprialo a ked'

prialo, tak kipanie na Kuchajde alebo Zlatych
pieskoch.

Takyto stereotyp mi celkom nevyhovoval a velmi
som tuzil prezit prazdninové dobrodruzstvo.
Ako 14-ro¢ny som si vybavil brigadu v JRD Prie-
voz pri Bratislave. Obciansky preukaz odo mria
nikto nechcel, brigaddnikov cez Zatvu bol vzdy
nedostatok. Nevedel som vsak, do ¢oho idem.
Pridelilima na pracu do sypky k méjmu vedtice-
mu — starSiemu panovi, vecne zlostnému a na-
davajucemu.

Nastup do Sichty bol rdno pred siestou hodinou
a pracatrvala az do noci, pokial neodisla posled-
na vlecka.To leto bolo v Bratislave velmi hortco,
teploty vonku presahovali 30 stupriov a v sypke
bolo aspori o 10 viac. Bolitam len malické okien-
ka, Ziadne vetranie, len prach a pred sypkou
nekonecné rady traktorovych vleciek s obilim.
Musel som sa stéle ohanat drevenym veslom a
rozhiiat kopce obilia, ktoré sa rychle hrnulo z
vytahov. Ked' som tempu nestacil, lebo som sa
musel cez malé okienko nadychat cerstvého
vzduchu, zaniesol sa vytah a bolo ho treba vy-

,-;él}lakniaivm:ldéne apolné kvety...,-tost
' ndjmilsie spomienky na prdzdniny. ;|

- Spomienky na prazdniny a tym aj na detstvo
sU asi moje najkrajsie a dala by sa o tom napisat
azda aj kniha.

Klasy, Zatva, lic¢ne a polné kvety, vietky farby,
biele, ZIté, cervené, modré, vietky odtiene... Pod
bosymi nohami zeleny koberec plazivej dateliny.
Plno detskych hiera druznych kamaratov vietkych
vekovych kategérii. Rano sme vstavali s vychodom
sinka asi o tretej alebo Stvrtej, tak zavéasu sme
totiz chodievali past husi na strniskd. Vracali sme
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Cistit, ¢o predstavovalo zdrzanie
minimalne pol hodiny.
Predchéddzala tomu vsak naha-
nacka s mojim veducim, ktory
sa snazil ,pretiahnut” ma po
chrbte drevenym veslom.Vzdy *
som mu uspesne unikol. On =¥
ledva dychcal, nadavajuc na moju
adresu vsetky slovensko-nemecké na-
davky. Ja som skékal z kopy na kopu a bolo mi
to velmi smiesne, ako som unikal jeho zlosti a
behal po obili. Ked' uz nevladal, tak ma zavolal a
spoloc¢ne sme vytah vycistili a pokracovali v
préciazdo chvile, kedy som sazas musel nadychat
Cerstvého vzduchu. A zas som nestihal a pokra-
covali sme v nahanacke...

Mesiac, ktory som v sypke prezil, bol pre mna,
ako pre mestské dieta, nezabudnutelnym z&zit-
kom a este doteraz citim ten pocit, ako mi pot
stekd po celom tele a lepi sa na nan pichlavy
prach z ja¢mena. Ked'sa so mnou veduci srdec-
ne |ucil, povedal mi, Zze za ten mesiac sa v behu
tak zlepsil, ze keby som tam pracoval eSte mesiac,
tak by ma urcite dobehol, ale udriet by ma aj tak
nevedel.

Doteraz, ked idem okolo nejakej sypky, ddvam
symbolicky klobuk dole pred tazkou pracou ludi,
ktori tam pracuju a cakam, kedy uvidim behat

Maly Palko so starsim bratom pocéas jednych
2o svojich prvych skolskych prdzdnin.

dvoch [udi - jeden zlostny, nadavajuic s veslom
v ruke a druhy valajuci sa od smiechu a unikaju-
cizjeho dosahu.

Takého prazdniny moje deti, ani vnuci uz asi
nebudu mat a verte mi, ze by som takéto chvile
chcel zazit este raz.

Vili sme vence z lucnych kvetov

Ol'ga FABRYOVA, prednostka Zeleznié¢nej stanice Tornala:

sa spat okolo 6smej, deviatej rovno s husami do
potoka, kde bolo vybagrované velké kupalisko.
Kupali sme sa v Cistej teclcej vode, vili sme
vence z li¢nych kvetoy, krasnych bielych mar-
garéta modrych nevdadzi a cez obed sme spali v
chladku. Podvecer sme sa znova vybrali na tie
isté pastviny, kde rano. Cas sme stravili pri stud-
nicke, kde sme si chladili ¢erstvo opekanu kuku-
ricu z pahreby.

V nedelu nas - deti, vystriedali pri paseni husi
staré mamy s modlitebnymi knizkami. Napriek
tomu, Ze aj ja som mala velmi pobozné staré
mamy z oboch stran, ale tie byvali v meste, tak
som vstavala zavéasu aj v nedelu a ked' sa ma
pytali, kde médm modlitebnu knizku, tak som
zacala nosit malé knizocky pozicané v kniznice
s basnickami a sonetmi, ¢o mi dalo zaklad vidiet
svet ajinak. A mala som aj Stastie, lebo kazdy rok
ma vybrali do nejakého letného tébora.

Raz to bolo vlakom z Lu¢enca cez Plesivec, Roz-
navu a Dobsinu - do Slovenského raja. Stadial
pesi krizom Zejmarskou roklinou popod vodo-
pady na Geravy, Klastorisko, Tomasovsky vyhlad,
Prielomom Hornddu do Hrabusic a Vydrnika. A
stadial' opat vlakom cez Poprad, Vrutky, Zvolen
- do Lucenca.

Inokedy to bolo vlakom az do Topolcian, kde sme
mali postaveny stanovy tabor v krdsnom brezo-
vom haji pri jazere na Duchonke. Celu akciu za-
bezpecovali vojaci, ktori ndm varili a ve¢er nam
pripravili nad vodou nddherny ohriostroja potom
sme pozorovali no¢nu hviezdnu oblohu.

Raz ma vybrali na slavnostnt akadémiu v Banskej
Stiavnici, kde som vitala Ucastnikov oslav Trate
mladeze. Vitali sme tam aj zahrani¢nu delegéciu
a ja som hrala na harmonike krasne slovenské i
ruské pesnicky. Z Banskej Stiavnice som si pri-
niesla krasne mineraly aj kristal'a teraz uz mam
celd zbierku. Cestovala som tam vlakom zo Siah
aj s kamardtkou. Zacinala som si viimat krasnu
zelezniciarsku uniformu a sprievodca nas pozval
na stanoviste rusnovodica. Rusiovodic s obava-
mi vchadzal do stanice, ¢i tam nie je daky kon-
trolor.

Ked' sme sa vracali domoy, bol v prevadzke zo
Zvolena do Siah riadny parny rugen, ¢o sme vi-
deli ako deti prvy aj poslednykrat. A bolo o com
aj doma rozpravat. -Obliekla som si bielu koselu,
zvonovu suknu vymenila za tesilové nohavice,
zo skrine som vybrala Siltovu ¢iapku , brigadirku”
s odznakom (uz ani neviem komu patrila) a nad
krasnymi drahokamami som podala hlasenie o
splneni uloh.
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najkrajsie prazdniny?
Najkrajsie prazdniny som prezila

s prababickou

Zuzana GALETOVA, riaditelka odboru riadenia ludskych zdrojov GR ZSR

-V Zivote zazijeme v3elico, ale zazitok, to je nieco,
¢o na nds zapdsobi, k comu sa aj po rokoch v
spomienkach vraciame a je nam pri tom tak
sladko - bolne. Sladko preto, lebo nam to dobre
padne a hreje nas to v srdci a bolne preto, lebo
sa to uz davno pominulo.

Detstvo aj mladost som preZila v horami obklo-
penej dedine, vrodinnom dome s velkou zahra-
dou a dvorom plnym hydiny. Kamaratov a ka-
maratok som mala dost a nasim detskymihriskom
bol prakticky cely chotar. Volnosti som si teda
uzila akurat a nedivim sa mojim bratrancom a
sesterniciam, ktori byvali v meste, Ze sa tesili na
prazdniny u nas, kde si mohli uzit viac slobody
ako doma.

Nuz, ale ¢lovek je uz raz taky, Ze tuzi po tom a
vzacne mu je prave to, ¢o nema. Tak som sa aj ja
vzdy tesila na prazdniny v meste, ktoré sice
vtedy nebolo také velké a rusné, ako je dnes, ale
byvala tam moja babicka, ktori som mala rada
ana ktord som sa vzdy tesila. Nem&zem povedat,
Ze tamojsi pobyt bol pre mna az takym zazitkom,
pretoze po ¢ase som predsa len bola rada, ked'
som sa vrétila domov, na nase visky a k ndSmu
potoku, v ktorom sa sice nedalo plavat, ale vy-
borne sa v nom kupalo.

Co bol viak pre mia skutoény zazitok, to bola
Praha. Odnepamati velkomesto, s ktorym sa
vObec nemohla porovnat nasa dedina, ba ani
okresné mesto, v ktorom byvala moja babicka.

Ta vsak mala eSte mamu, moju prababicku,
ktora byvala v Prahe a ktora si ma najviac oblt-
bila zo svojich pravnucat. V Prahe som nemala
taky volny vybeh ako doma, ale prazdninovy
pobyt v hlavhom meste bol vrchol mojej rados-
ti. Ruch velkomesta ma priam fascinoval. Elek-
tricky boli pre mna velmi zaujimavé a vozit sa v
nich, to bol pre mna skuto¢ny zazitok. Ked' som
na Hrad¢anoch zastala pred Chramom svatého
Vita, bola som uchvatena jeho velkostou a nas
kostol, ktory sa mi predtym zdal velky, sa mi pri
nom javil ako kaplnka. Rozhladra na Petfine bola
nebotycna. Ked sme presli dole Stromovkou ku

Vltave a previezli sa kompou na druhy
breh, citila som si ako moreplavec.
A tam bola zoologicka zahrada,
kde bolo tiez ¢o obdivovat. No a
tie zmrzliny, vselijaké pochdtky,
zabavné atrakcie pre deti, o
akych sme doma ani nesniva-
li. Doma bola senzacia iba ked'
na hody zavitali do dediny ko-
lotoce a strelnica. Prababicka,
ktora bola aj vo svojom pokrocilom
veku mimoriadne ciperna, sa mi naozaj
venovala a ako rodend Prazacka vedela, kde
vsade ma ma priviest a ¢o vsetko mi mé uka-
zat.
Dnes, po mnohych rokoch, mam v Prahe vydatu
dcéru a mam tam mojho malého vnucika. Byva-
junedaleko domu, kde byvala moja prababicka,
ku ktorej som tak rada chodievala. Kedykolvek
pridem do tych koncin, vzdy si v spomienkach
obnovujem svoje zazitky z prazdnin v Prahe. Tym
viac, Ze este aj tie obchodiky a cukrarnicky su v
podstate také isté, aké boli pred 40-timi rokmi.
Dedina méjho detstva aj mesto, kde byvala ba-
bicka, sa uzzmenili, ale stard ¢ast Prahy je temer
nezmenena. A prave tento fakt moje spomienky
ozivuje a tym viac pripomina zaZzitky z detstva.
Tie su pre mna silnejsie, ako ked' som prvykrat
videla more alebo Eiffelovku...

Zatvulavidiekssonymal.rdad.

Ing. Peter MELICHER, riaditel Mostného obvodu Bratislava:

- Bol som mestské dieta, na zakladnu
Skolu som chodil v Bratislave a tak som sa
na Skolské prazdniny velmi tesil. Koniec
Skolského roka prindsal so sebou radost
nielen preto, Ze sa nebudeme ucit, ale
najma preto, ze pocas prazdnin som totiz
mohol ist na dedinu, kam som chodieval
velmi rad. Vidiecky Zivot pre mna zname-
nal velkd zmenu a pekné zazitky.

Uz ako sedemrocny som zacal travit prazd-
niny u babky v obci Pobedim nedaleko
Piestan. Pamatam si, ze takmer vzdy po
mojom prichode, teda uz zaciatkom
prazdnin, tam na poliach zacinala zatva.
Méj stryko ako mechanizator v jednotnom
rolnickom druzstve sedaval na kombajne
alebo traktore a mna ¢asto braval so sebou.
Zber slamy a vsetko, ¢o suviselo s polno-
hospodarskymi prdcami, to bolo moje.

Pacilo sa mi pomahat, alebo iba tak sa
prizerat.

Vecer sme sa kupali v blizkom potoku, aby
sme zo seba zmyli vSetok prach, ktorého
bolo pri Zatve nedrekom.

Takto som trdavil celé dva prazdninové
mesiace. Aj teraz, ked vidim pol-
nohospodarske mechanizmy
na cestach alebo na poliach
v ¢ase zatvy, spominam na
detstvo a mam pocit, ako
by som bol zase zafulany
a zapraseny od noh az po
usi. Pripomina mi to nielen
leto a detské casy, ale aj s tym
spojenu bezstarostnost. Takto
prezité prazdniny patria medzi moje naj-
krajsie spomienky.

y Zivot pre mnia znamenal v,
velé zdzitky..,- hovori Pet
grafii ako -ro ny)
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rigindlne tepldaky, botasky kazda inej
farby, cervena baretka...

Od malicka mal vztah k hudbe. Uz ako stvorroénému mu ucarovali husle a ako patro¢ny mal svoje prvé ve-
rejné vystupenie v materskej Skolke na Mikulasa. ESte pred nastupom na vysoku Skolu hral v rodnom Komar-
ne v bigbeatovej kapele na sélovej gitare, po rozpade skupiny presedlal na tplne iny hudobny zaner. Vo
folklérnom sibore Dunaj bol primasom v hudobnej sekcii. Laska k husliam ho neopustila ani pocas studia
na Vysokej $kole dopravnej v Ziline, kde s partiou spoluziakov neraz rozbalili svoje hudobné nastroje na
merackach, roénikovych alebo krizkovych posedeniach, ale i na lyziarskom zajazde ¢i exkurziach. Vsestran-
ny hudobnik Ing. Jozef Ciller, veduci referent z Odboru informaénych a telekomunika¢nych systémov GR

ZSR.

...alebo vyzor vysokoskolského profesora

Ing. Jozef Ciller, ako ho poznajd kolegovia v
prdci...

Po absolvovani zékladnej vojenskej sluzby sa so
spoluziakom zo Ziliny rozhodol zalozit kapelu. Pri
hladani harmonikara sa zhodou ndhod spoznali s
torzom kapely LOJZO, ktord v tom case okrem
harmoniky mala i dve gitary. Novu kapelu teda
doplnili este kontrabasom, ideofénom (ozembu-
chom) a Jozefovymi huslami. Nové skupina sa
predstavilanajprv na Zaprasenych cestach v Banskej
Bystrici a hned'na to na Porte v Plzni. Svojim vystu-
penim vyrazili dych nielen nadSenym posluchacom,
ale i kritikom. Ti ich hudobny $tyl nazvali Dlazbovy
folk, ktory sa s nimi tiahne dodnes.

Skupina LOJZO sa za roky pdsobenia zaradila k hu-
dobnym legendam na Slovensku. Nenapodobni-
telny 3tyl, nezabudnutelné pesnicky, svojrazny,
dobrosrde¢ny humor jej lidra a veduiiceho kapely
Ing. Marosa Kochanovského, takto ich poznaju ich
fanusikovia. Na centrdlnom trhovisku, Vianoce, Zita
Obeita, Vincentka van Goghové, Stronzo, Ze mije
[ito (so skupinou Elén), Pridruzend vyroba a desiat-
ky inych pesniciek ndm uz 26 rokov dodavaju po-
hodu. | ked’dominantnou osobou Lojza bol prave
jejlider, bezktoréhokolvek clena kapely by to nebo-
lo to pravé, kazdy z hracov ju svojim sposobom
dopifal. Akomu by napadio, ze huslistaje Zelezniciar?
Skutocne origindlne teplaky, botasky kazda inej
farby, cervena baretka.V praci decentny pan s vyzo-
rom stredoskolského profesora, na pddiu humoris-
ta a excelentny hudobnik. Ako sa podarilo skibit
tieto dve zdanlivo nespojitelné profesie?

- Nakolko som vystudoval v Ziline Vysoku skolu
dopravnui - prevadzku aekonomikudopravyso
stavebnym zameranim, nastupil som po jej
ukondeni k Zeleznici a stal sa ,tratovakom”.
KedZe som mal blizko aj k vypoctovej technike,
zacal som pracovat'ako manazér projektu Infor-
maéného systémuinfrastruktury ZSR (ISl), - spo-
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mina na svoje zaciatky na Zeleznici Ing. Jozef Ciller.
-V sti¢asnosti som na odbore informacnych a ko-
munikacnych technoldgii. Mojou Ulohou je viest
cely projekt ISI a zabezpecit, aby jeho jednotlivé
moduly a ¢iselniky boli logicky previazané, mali
podobny dizajn.V spolupraci s kolegami zo ZT, od-
boru infrastruktury, ale aj z oblastnych riaditelstiev
a daldich zloZiek rieSime jednotlivé aplikacie ISI,
ktoré by mali spravcom ulahcit ich ¢innost a zabez-
pecit poZzadované statistické vystupy. Rovnako by
mali sprehladnit a spristupnit, pre vedenie ZSR na
vetkych Urovniach, jednotlivé objekty dopravnej
cesty.Mnohé aplikacie s uzvrutine, ale v suicasnos-
ti pracujeme na ich redizajne. Okrem toho rieSime
aj dalie aplikécie ISI, ktoré doposial rieSené neboli.
AkedZe sije vedomy kvalit aj svojich kolegov, dodal:
-Nedaminepripomentit, ze vdaka perfektnému
pracovnému nasadeniu ¢ uz riesitelov zo ZT a
VVUZ, ale aj vediicich a élenov jednotlivych
projektovych skupin, dosahujeme velmi dobré
vysledky.

Po necakanej smrti Ing. Marosa Kochanovského sa
zdalo, Ze s nim navzdy odisiel i LOJZO. - Nuz, vyze-
ralo to tak. Chalani rozhodli, ze nebudeme po-
kracovat v koncertovani. Preto, aby som splnil
Marosov sen, ktory chcel, aby nase LOJZO pes-
nicky hralanejaka kapela v bigbeatovejarocko-
vej Uprave, tak som zalozil kapelu ALOJZ. S tou-
to kapelou, v zloZeni - bicie, bas gitara, sélo
gitara, doprovodna gitara a husle, hrame vroc-
kovom a bigbeatovom prevedeni Lojzo pesni¢-
ky. Dokonca som si upravil dve moje skladby,
ktoré vnovom sate dokazu tiez oslovitrockerov

aj bigbeatakov,- objasnuje situaciu zaniku jednej
a vzniku druhej skupiny Jozef Ciller.
AcojesLOJZOM?
- Po roku, ked'nam nasi skalni fanusikovia pilili
usi, aby sme pokracovali v koncertovani, sme
znovu zacali koncertovat. Kapelu sme doplnili
novym cdlenom s harmonikou, lebobeznejbyto
nebol ten pravy LOJZO, a pribrali staronového
clena, sktorym sme kapelu pred 26 rokmizakla-
dali. Ten posilnil spevacku a gitarovu sekciu.
Na otazku, ako sa mu dari skibit profesiu s hudbou,
nas kolega odpovedal:- Jedno anidruhé sanavza-
jom nebije, ba dokonca mi hudba v mojej pro-
fesii pomaha. Ked'som v praci, tak sa jej naplno
venujem a snazim sa podavat tie najlepsie vy-
sledky. Ked'sa venujem hudbe, tak sa snazim,
aby som posluchacov vedel zabavit, potesit a
aby boli s mojim vykonom spokojni. Na druhej
strane je to pre miia perfektny relax. Najma ked'
po pracovnom tyzdni méZem vypniit; ist kon-
certovatanemusim myslietna pracovné povin-
nosti. Ked'sa po vydarenom vystupeni vratim
do prace, m6zem sa jej venovat's Cistou myslou
anovou energiou bez akychkolvek zabran.
Hudba vsak nie je jedinym koni¢kom Ing. Jozefa
Cillera. Aktivne sa venuje napriklad Kovbojskej
akénej strelbe. Je aj clenom Slovenskej asociacie
westernovej strelby. Skupina LOJZO, ktorej clenom
je aj nas kolega Ing. Jozef Ciller, sa ma za 26 rokov
svojho pdsobenia na hudobnej scéne ¢im pochva-
lit.
Vladimir SALZER,
foto: autor a archiv J. Cillera




€ EBE URO €

Vymena penazi v suvislosti

s prechodom na euro

YV obdobi od 1. do 16. januara 2009 bude prebiehat dudlny obeh. To
znamena, ze bude mozné platit aj slovenskymi korunami aj eurom. Po
tomto datume vsak budu obcania platit uz iba v eurach.

Slovenské mince bude mozné bezodplatne
vymienat za eurd vo vsetkych bankach pocas
6 mesiacov odo dna zavedenia meny euroa v
Narodnej banke Slovenska (NBS) v priebehu
5 rokov odo dia zavedenia eura. Vymena
slovenskych pamatnych minci v NBS bude
moznd bez ¢asového obmedzenia.

Vymena slovenskych bankoviek bude rea-
lizovana v bankach v priebehu jedného roki
odo dia zavedenia meny euro a v NBS
casového obmedzenia.

Narodna banka Slovenska aj ostatné banky
maju vsak pravo pozadovat, aby vymena
slovenskych bankoviek a minci, ktorych
hrnna nominélna hodnota presahuje su
15 000 EUR, bola vopred pisomne nahlasena
najmenej jeden pracovny den vopred. Avsak
stale je v platnosti zakon o ochrane pred |
galizéciou prijmov z trestnej ¢innosti, a ta
moze banka pozadovat vysvetlenie pévodu
pri vys$sej sume vymienanych bankoviek.
NBS ako aj iné banky maju od druhého pra-
covného dna po uplynuti dualneho obehu
pravo obmedzit vymenu slovenskych banko-
viek a slovenskych minci pri jednej vymene,
ale limit nesmie byt nizsi ako 100 kusov ban-
koviek a 100 kusov minci. Ak banky vyuziju
toto svoje pravo, musia o tomto obmedzeni
zretelne informovat na svojej internetovej
stranke ako aj vo vietkych pobockach.

Najjednoduchsi sposob ako si vymenit sloven-
ské koruny na eurd je viak vlozit peniaze
predo driom zavedenia eura do banky na tucet
atdich po 1.janudri 2009 automaticky pre-
pocita cez konverzny kurz na eura. Nie je po-
trebné podévat Ziadne Ziadosti o prepocet na
eurd a vymena bude bezplatna. Takisto zada-
né trvalé prikazy v bankach budu automatic-
rekonvertované na menu euro. Po kon-
erzii pefaznych prostriedkov je banka
povinna bezodplatne uviest vysku zostatku v
eurach v prvom vypise z uctu po vykonani
ctu nevyhotovuje vypis, je
ie klienta povinna bezod-
yhotovit potvrdenie o vyske zostatku
v eurdch po konverzii. V pripade vkladnej
knlzkyje banka povinna pri prvom predloze-
izky po eurokonverzii vykonat
o zostatku vkladu v eurach.

ma clovek v banke v sti¢asnosti Ucet aj v
lene euro aj v slovenskych korunéach, bude
mat po 1. januari vedené dva ¢ty v euréch.
Pokial to bude povazovat za zbytocné a jeden
Ucet bude chciet zrusit, musi prist do banky a
poziadat o zrusenie Uctu. Ak md obcan ucty
vedené v inych menach ako je euro alebo
slovenské koruny, tak tieto ticty mu zostavaju
bezo zmeny.

Platobné karty, ktoré mate vydané ku koru-
novym uctom, budu platné aj po 1. januéri
20009.

Povoleny limit na cerpanie na platobnej
karte bude takisto prepocitany cez konverzny
kurz na eurd.

Aby si fudia mohli zvyknut na euromince a
sucasne aby mali moznost, aspori minimalne,
sa eurami predzasobit, bude od 1. decembra
2008 v predaji tzv. eurobali¢ek v hodnote
500,-Sk. Tento bali¢ek bude obsahovat 45
minci r6znej hodnoty a bude v predaji na
postach, v bankach a Narodnej banke Slo-
venska.

Eurobalic¢ek bude obsahovat
nasledovné mince:

minca 2 eura — 2 krat
minca 1 euro — 6krat
minca 50 centov- 8 krat
minca 20 centov- 8 krat
minca 10 centov- 6 krat
minca 5 centov - 5 krat
minca 2 centy — 5 krat
minca 1 cent -5 krat
(0 310 GR ZSR)

V d'alSom cisle zverejnime euro
bankovky a mince - ich grafické

zZnazornenie i rozmery.
S J

TU euroserviszsr@zsr.sk ODPOVIEME

NA VASE OTAZKY NA TEMU EQRO

Prechod na menu euro sa dotyka mnohych
oblasti aj v podmienkach samotnych ZSR.
Informacie o novej mene najdete aj na
intranete. Pripadné podnety a otazky
tykajuce sa problematiky zavddzania
novej meny euro v podmienkach ZSR
zasielajte na e-mailovu adresu euroser-
viszsr@zsr.sk. Na Vase otazky budu od-
povedat metodici z odborov GR ZSR
zodpovedni za prislusnu oblast a odpo-
vede budu zverejnené priamo v sekcii
,Otazky”.

Dnes zverejnujeme prvé otazky a od-
povede

€ Mam v banke terminovany ucet v
slovenskych korunach, ktorého vypo-
vedna lehota je 29.1.2009. Akym sp6-
sobom bude tento terminovany vklad
zmeneny?

- K 1.1.2009 banka prepocita vas vklad
na eurd konverznym kurzom a to bezplat-

ne. Ostatné podmienky, ktoré mate uza-
tvorené v suvislosti s terminovanym
vkladom, zostavaju v platnosti.

€ Zachytil som informaciu, Ze obcania
maju dostavat eurokalkulacky. Kedy sa
predpoklada ich zasielanie?

- Eurokalkulacky by mala bezplatne dostat
kazdd domacnost prostrednictvom Slo-
venskej posty a mali by byt zasielané v
jeseni.

€V akej mene bude vyplatena vyplata
za mesiac december 2008?

- Vzhladom k tomu, Ze vyplata mzdy za

mesiac december 2008 sa bude vyplacat

v janudri 2009, bude vyplatend (zaslana
na ucet) v eurach, naktoré sa automatic-
ky prepocita konverznym kurzom.

(15

OSPRAVEDLNENIE

V minulom ¢isle Z semaforu sme
v ¢lanku 30, 126 nase nové cislo sme
nespravne uviedli dané ¢islo bez nuly.
Spravne je 30, 1260.

Citatelom i autorke sa
ospravedlfujeme.

Redakcia
|\ J
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(Dakujeme Vdm, )
pan prednosta!

Po zrelom uvdZeni a pociato¢nom Soku, aj
touto cestou chceme podakovat Ing. Marid-
novi Rychnavskému, prednostovi Zelezni¢nej
stanice Margecany za jeho rychlu a bystru
reakciu pri zdchrane nasej dcéry Anny. Z
nejasnych dévodov, alebo psychického vy-
pditia, si4. jula rdno 0 6.05 hod. chcela skrdtit
cestu na ndstupiste viaku v Richnave cez
kolajnice. Cakala ju ndro¢nd skuska z inzi-
nierskej geometrie a citila sa vystresovand,
ako jejdopadne. Zamyslend nezbadala a ani
nepocula prichddzajuci IC - vlak. Pdn Rych-
navsky, ktory isiel do prdce, konal velmi
rychlo a adekvdtne k danej situdcii, a nasu
dcéru strhol smerom od viaku, ktory by urci-
te nestihol ubrzdit.
Podla ludi, ktori danu situdciu videli, sa ndm
dcéra druhykrdt narodila. Skuska dcére do-
padla nakoniec na ,A” Aj ona sa pripdja k
podakovaniu.

Rodina Kakosovych z Kluknavy

S J

e [ i
= - Pychov skolského dvora je nds gastan Dopravdk,-
.vravi Mgr. Mikulds Kissi, riaditel'SPS dopravnej.

Srdecnd vdaka

Dakujem vedeniu a kolegom zo Zelez-
nicnych stanic Kosice, Kostolany nad
Hornddom a Kysak za bezplatné daro-
vanie krvi, ktorti som potreboval pocas
operdcie a hospitalizdcie na traumato-
logickom oddeleni. Pomohli ste mi v
tazkej Zivotnej situdcii, ktori som prezi-
val po vdZznom traze.

Vladimir KUNC,
vypravca

Jg J AL O N
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SOLIDARITA pomadha

Fond Solidarita pohotovo pontika pomoc tym zeleznic¢iarom, ktori zija
v oblastiach postihnutych tohtoroé¢nymi povodinami. Pokial utrpeli ma-
jetkovu a inu ujmu, nech sa prihlasia s poziadavkou na poskytnutie fi-

nancnej podpory.

Okrem zakladnych informécii o sebe
arodine je potrebné opisat nasledky
zivelnej pohromy a tieto Udaje musia
byt potvrdené obecnym Uradom,
alebo poziarnym utvarom. Dokumen-
taciu so Ziadostou je potrebné pred-
lozit na zndmu adresu: Neinvesti¢ny
fond SOLIDARITA zamestnancov ZSR
na Klemensovu 8, 813 61 Bratisla-
va.

Na ostatnom zasadnuti Spravnej rady
fondu bolo prerokovanych jedenast
Ziadosti o podporu v tazivej zivotnej
situacii. Schvalenych bolo 240 tisic
korun pre rodiny, ktoré na tuto pomoc
boli odkazané. Od zaciatku roka po-
skytol fond pomoc 21 zamestnancom

alebo ich pozostalym v celkovej sume
431 tisic korun. Vynos z akcie - Pod-
porme hodinovou mzdou SOLIDARITU,
predstavuje za december 2007 az maj
2008 ¢iastku 609 113 korun. Zaroven
fond ocakava od danovych uradov
poukdazanie dvoch percent z dane.
Ak mate na pracovisku kolegov,
ktori sa bez vlastného pricinenia
ocitli v tazivej Zivotnej situacii a
spliaju podmienky pre poskytnutie
financ¢nych podpér, informujte ich
o moznosti obratit sa na neinves-
ticny fond SOLIDARITA a konkrétne
na spravkynu fondu Ing. Katarinu
Bubanovu.

Gastan - Dopravadk

Nejeden sucasny Zelezniciar si ho pama-
ta, pretoze eSte ako Student dennoden-
ne prechadzal popri nom na dvore
Strednej priemyselnej skoly dopravnej
v Kosiciach. Aj ked' stoji v kute, je jeho
dominantou. Skola sice tohto roku osla-
vila 40. vyrocie svojej existencie, ale
pagastan konsky rastie na jej dvore uz
140 rokov.

Volame ho aj gastan - Dopravak, pre-
toze je neoddelitelnou sucastou Zivo-
ta Skoly. Je prikladom nezlomnosti,
pretoze doteraz ho nepokorili para-
zity, beton, ani mury byvalych kasar-
ni z ¢ias Rakusko-uhorskej monarchie,
ktoré ho obklopuju. — hovori Mgr.
Mikulas Kissi, riaditel priemyslovky. V
tomto roku ho porota celoslovenskej
sutaze o Strom roka 2008 z prihldsenych

85 stromov vybrala medzi 12 findlovych.

Tato anketa o najzaujimavejsi, najvzac-
nejsi alebo inak vynimocny strom je
sucastou grantového programu Nadacie
Ekopolis - Ludia pre stromy, ktory pod-
poruje skvalitfiovanie zivotného prostre-
dia vysadbou drevin, alebo ich zachra-
nou. O vitaznom strome, ktory ziska
odborny arboristicky posudok a o3etre-
nie, ako aj 10 tisic korin na Upravu
okolia, rozhoduje verejnost svojimi
hlasmi az do 3. oktébra. Za podporu
mohutného gastana - dopravaka, napri-
klad na internetovej stranke www.
ekopolis.sk, alebo formou 6 - korunovej
SMS, zaslanej na telefénne ¢islo 7775 v
tvare: STROM * 7 * KONTAKTNE UDAJE,
mobzete pri troche $tastia ziskat i pou-
kdzky na ndkup knih v hodnote 2000
korun.

(balky)
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Jedna budova, dve rozdielne pracoviskd

Aj ked maju svoje pracoviskd v jednej
budove, ich pracovné podmienky st
odlisné. Kym signalisti na dstrednom
stavadle v Ciernej nad Tisou obsluhuju
brzdy spddoviska z vynovenej miest-
nosti zodpovedajtcej 21. storociu, o
poschodie vyssie ich kolegovia — vy-
pravcovia, riadia vyse 6 - kilometrovy
Zelezni¢ny uzol z absolitne nevyhovu-
jucich priestorov. Steny su obité, po-
dlahovd krytina je uz ddvno po dobe
Zivotnosti, diery v nej sa snazZia zakryt
,O0kusané” dlazdice. Ur¢ite uz niekolko

rokov zaplriaju zdpisnice z prehliadok

BOZP. Pripohlade na socidlne zariade-
nie sa razom vds najvdznejsi dévod, pre
ktory ste tam isli, zdd odrazu nepod-
statnym. V tomto roku by sa to vsak
malo zmenit. Za 700 tisic kortun by sa
v budove Ustredného stavadla mali
menit oknd, opravit podlahy a skultur-
nitsocidlne priestory. Ostdva len verit,
Ze na konci roka uz budu vypravcovia
spokojni a my prinesieme fotografie
zrekonstruovanych pracovnych priesto-
rov.

(balky)
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Sportovy den vznameni guli

Keby ste vo Stvrtok 7. augusta potrebovali radu od niektorého inSpek-
tora pre Skolenia, alebo kohokolvek zo vzdelavania ¢i psycholégie, ur-
cite by ste ju najskor dostali v Stredisku internatnej pripravy (SIP) v
Strecne. Tu sa totiz od 10. hodiny bojovalo o Putovny pohar riaditela
UIVP v petanque. A Ze to bol Sportovy den velmi vydareny, o tom by

E

vedeli porozpravat zamestnanci UIVP z celého Slovenska.

Zislo saich v Stre¢ne takmer sedemdesiat, ¢o
potesilo vietkych a najma hlavného organi-
ztora podujatia Ing. Milan Debnéra. Spokoj-
nost neskryval ani Ing. Pavel Dite, riaditel UIVP,
ktory cely den sledoval Sportové vykony
svojich kolegoy, ale ¢o je azda eSte dblezitej-
Sie, uvital aj moznost a priestor na osobné
stretnutia a rozhovory. - Kedze sme roztru-

sportoveho dria.

seni po celom Slovensku, som rad, Ze sa
podarilo zorganizovat takyto Sportovy
denazetoto nasezariadenie bolo tentoraz
dejiskom relaxu a oddychu aj pre nasich
zamestnancov, a nielen miestom vykonu
prace, ako to zvycajne byva,- povedal Pavel
Dite a dodal, Ze u mnohych sa sice, po exce-
lentnych Sportovych vykonoch, neda rozpra-
vat o oddychu, ale azda aspori o relaxe a

prijemnom stretnuti. A veru mal pan riaditel

pravdu, pretoze nasi kolegovia z institttu
robili s petanquovymi gulami naozaj divy.
Pocas finale by vdm ani na um nezislo, ze
vacsina z nich tuto zaujimavu hru skusila po
prvy raz. Hlavna rozhodkyria Mariana Posev-
kova mala naozaj ¢o robit. S metrom v ruke
riesila neraz, samozrejme za pomoci vietkych
pritomnych, nejednu prekaracku o tom,
ktord gula je blizsie k cielu.

Uz velmizaujimavy a atraktivny nastup Spor-
tovych timov vestil, ze dnes tu pdjde o olym-
piddu ako sa patri. A domacich hracov — za-
mestnancov strediska, zrejme nenechal
chladnymi prave datum - predvecer Letnej
olympiddy v Cine. Pestrofarebné, trblietavé

parochne, jednotné oblecenie, Sportové
pokriky - to vietko by vyborne zapadlo aj do
scenara otvaracieho ceremonialu na svetovej
Urovni.

Cely den sa niesol v Sportovom duchu, vybor-
nej nalade a samozrejme guli.Tie sa rovnako,
ako ZIté tricka sutaziacich s logom UIVP vyni-
mali na zelenom travniku strediska. Kedze

o

vietky timy bojovali do poslednych sil, finale
medzi dVOjICOU z oddelenia vzdelavania zo
Ziliny a zmlesanym druzstvom z Bratlslavy a
Kosic, bolo uz za tmy. Ale iSlo o prijemny
teply vecer a tak finalisti ani divaci s tym ne-
mali problém. Po niekolkych kolach urputné-
ho hadzania guli nakoniec zvitazili Zilin¢ania
Lubica Halkova a Frantidek Kurhajec pred
dvojicou Bc. Petrom Simonom z Bratislavy a
Bc. Gabriel Roménom z Kosic. Na tretom
mieste skoncili opat Zilin¢ania - Anna Geci-
kova a Ing. Lubomir Gecik zoddelenia vzde-
ldvania. Cena Utechy sa usla psycholégom
Mgr. Danke Stiskalovej a Mgr. Vlastimilovi
Kollarovi.
-Som rad, ze sa dnesny den niesol v Spor-
tovom duchu, Ze vyslo pocasie a vietci sa
zabavili. Verim, Ze kedZe je pohar putovny,
tak o rok sa stretneme opat,- povedal na
zaver dna Ing. Milan Debnar, veduci stredis-
ka.
Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka

Lubica Hdlkovd a Frantisek Kurh ajec zoddelenia vzdeldvania zo Ziliny si vybojovali Putovny pohdr
riaditela UIVP v hre petangue. Cenu odovzdal Ing. Pavel Dite (vpravo) a Ing. Milan Debndr (v ZItom
. tricku).



S U T Az 760
oo
najstarsiu zeleznicnu pamiatku

Sanca pre zberatelov

Termin uzavierky sutaze sa blizi a tak svoje tipy zasielajte aj nadalej na adresu redakcie alebo
lehocky.jozef@zsr.sk. Sutaz kon¢i 31. oktdbra.

O tom, Ze nds casopis ¢itaju aj nasi kolegovia za hranicami Slovenska, sme sa dozvedeli z
mnohych reakciia listov, ktoré do redakcie dostavame. Dnes nds o tom presvedcil aj Tomas
Polivka z ¢eského Sokolova. Zaslal nam niekolko zaujimavych fotografii predpisu Op 11,
akéhosi predchodcu dnesného predpisu o bezpecnosti zamestnancov v podmienkach ZSR
-Bz 1. Aké teda boli zakladné pokyny o bezpecnosti pri praci v Zelezni¢nej prevadzke v roku
19577 Len dodajme, Ze predpis mal len 32 stran a kazdy zakaz bol aj vystizne ilustrovany.
Ktovie preco...?

Tomasa Polivku a jeho fotografie predpisu sme zaradili do nasej sutaze O najstarsiu zelez-
ni¢nud pamiatku.

Foto: Tomds POLIVKA
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Prvym augustovym diiom smg stvrty rocnik s e‘konéili. Prihlasilg sa §t§dsat’p5t’
sttaziacich, éo_nas velmi tesi. V dnesnom ¢i rinasame_ posledn@'skupinu prihla- Martin LICAK
senych muzov a ake-prilohu sme pre vas pr"av' i plagat, kde mozete vidiet vSetkych
sutaziacich spolu. . «

|

Ako sme uz niekolkokrdt informovali, o vitazah - Budu dvaja, v Zenskej a muzskej kate-
gorii - rozhodne porota. TG vam predstavime v septembrovom ¢isle, rovnako aj s vybraty-
mi finalistami. Finaleykam pojde desat Zien a dgsat muzov, bude opat v SIP Stre¢no pocas
vikendu od 24. do 26 ra. Cestovné’ celaria CD travel — sponzor sttaze - ma-pre
vitazov Stvrtého roc¢nika sdtaze p@raven & jimavé ceny.

»

Nezabudnite, Ze nasa redakciévyh
hodnete vy - svojimi hla Sy SVO a
alebo telefonic hai 1.0ktd , titazi. Aj pre vitaza citatel-
; ) ‘ f @j'svojemeno a adresu, aby
dobe darceka.

Peter BEL Henrich TRNIK |

1. Zelezni¢iarom som od roku 1995 a po-
slednych 6 rokov pracujem ako vypravca
v stanici Diviaky.

2.V zivote sa riadim rozumom a citom.
3.Volné chvile travim spolocne s rodinou.
Ak to c¢as dovoli, snazim sa venovat Sportu

v akejkolvek podobe.

4.KedZe som narodeny v znameni Barana,
rad by som zmenil tomuto znameniu a aj
mne vlastnu tvrdohlavost.

Milan PA

1. Zelezni¢iarom som od roku 1980 a v
sucasnosti pracujem ako vodi¢ cestného
motorového vozidla na OR KoSice.

2. Riadim sa vlastnym rozumom a uz aj
skusenostami. ESte z vojenciny mam aj
oblubené krédo:, Zivot neni peficko..”

3. Najradsej travim volny cas v zahradke.
Tam si najviac oddychnem.

4. Urcite by som rad zmenil svoju vahu.
Odstranil by som nadbytoc¢né kild a este
by som si rad rozkézal svojej vybusnej
povahe.






