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AKTUALIT
ZSR ziskali najvyssi rating

Zelezniciam SR - slovenskému spravcovi zelezni¢nej infrastruktury, bol opitov-
ne potvrdenyrating emitenta A1 a dlhodoby lokalny rating Aaa.sk spolo¢nostou
Moody’s Investors Service. Vo Stvrtok 19. jina prevzal generalny riaditelZSR

Ing. Stefan Hlinka toto ratingové hodnotenie so slovami: - Sme radi, Ze nasa
firma opit ziskala najvyssie mozné hodnotenie.

Kde budete
oddychovat?

Darmo je, Zeleznica i nadalej ostdva feno-
ménom spolocnosti.

Vystavy rusriov a ostatnej techniky ldkaju
ludi a ked'sa akcie uskutocnia v mesiaci det,
ich uspech je zaruceny. Pri masinkdch tak
méZete natrafit na skupinky skor narode-
nych, ako spominaju na obdobie pary,
ndvstevnikov v aktivnom veku, ako okrem
rodinného Zivota preberaju aktudlne dianie
i budticnostZeleznice, a popri nich Santiace
ratolesti, ako s uzasom v ociach obdivuju
ved|a stojacu nablyskanu parnu krdsavicu.
Vedla nich odrazu prejde chlap v montérkach.
Na prvy pohlad vidno, Ze je v prdci, a nie
hocijakej. Patri totiZ k jednej z tych obrov-
skych krdsavic. Je spinavy od oleja, no ismev
md na tvdri. | ked'je ndro¢né starat'sa o ta-
kyto rusen, ved'jeho udrzba zaberie nemdlo
casu a financii, stdle je to jeho zdluba a
berie to ako relax, oddych.

Apropo, oddych. Uz viete, kde budete toto
leto dovolenkovat? Mnohi'sa urcite vyberie-
te k moru, niektorych Idkaju pozndvacie
zdjazdy, ini nevynechaju ndvstevu kupalis-
ka, alebo sa len tak, prejdete nasou krdsnou
krajinou. Nezabudnite si vsak pribalit foto-
apardt. Ved fotografie su casto jediné, po
ktorych siahneme, ked' si chceme ozivit
spomienky na prijemné chvile, alebo na si-
tudcie, ktoré uzZ v Zivote nezaZijeme. A urcite
si ich nikdy nenechdme len pre seba. Uka-
zujeme ich rodine, priatefom a castokrdt i
kolegom v prdci. Napriklad i prostrednictvom
ndsho casopisu, do ktorého sa kazdy mesiac
snazZime vtesnat najzaujimavejsie informd-
cie zdiania Zeleznic. A Zelezniciari, to nie st
len zamestnanci ZSR pri tratiach, na stav-
bdch, v dopravniach, ci v technologickych
miestnostiach. Obzvldst vydania v letnych
dovolenkovych mesiacoch st priam stvore-
né nato, aby sme Zelezniciarov prezentova-
li aj ako ludi, ktori'sivedia popri kaZdodennej
prdci uzivat i svoj volny cas, vychutndvat
svoju zasluzent dovolenku. Nuz, kolegyne
a kolegovia, hor sa do fotenia, nech je naco
spominat i pozerat. A nezabudnite, zauji-
mavd, alebo netradicne zvecnent spomien-
ku zaslat aj ndm do redakcie.

Martin BALKOVSKY
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V sulade s metodolégiou spolo¢nosti
Moody’s pre subjekty s vazbou na $tatne
autority, rating A1 pre ZSR odréaza hlavne
spojenie nasledovnych faktorov: hodno-
tenie Uverovatelnosti 10 (v skéle od 1 do
21, kde 1 predstavuje ekvivalent rizika
Aaa, 2 - Aal, 3 - Aa2, a tak dalej, s 10
zodpovedajlcou Urovni Baa3), lokalny
rating vlady: A1, podpora: vysoka podpo-
ra a zavislost: vysoka zavislost.

Moody’s poznamenava, ze vydany ra-
ting ZSR A1 sa odraza predovietkym
od ratingu VIady SR a tiez zahfna aj
hodnotenie vlastnych silnych stranok
spolocnosti, a aj vysoké ocakavania
vladnej podpory v pripade potreby
mimoriadnej pomoci.
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Ing. Ladislav Versovsky, Ing. Stefan Hlinka a
Ing. Pavol Orszdgh - sldvnostnym prestrihnutim

¥ pdsky odovzdali nové zariadenie Zeleznicia-
k. rom.

-Somrad, ze dnes méZzeme odovzdat nasim
zamestnancom nové zariadenie, ktoré im
zabezpedi socialny komfort, - povedal Ing.
Stefan Hlinka, generalny riaditel ZSR na slav-
nostnom otvoreni stavby. Generalny riaditel sa
dalej podakoval zhotovitelovi a dalsim zainte-
resovanym zlozkam, ktorym sa v pomerne
kratkom case podarilo zrealizovat a odovzdat
stavbu do uZivania.

Po dlhodobo sa vlec¢ucich problémoch so
socialnymi a hygienickymi podmienkami na
odstavnom kolajisku bratislavskej hlavnej sta-
nice a po aprilovom poziari v roku 2007 boli
takmer patdesiati zamestnanci posunu v pro-
vizérnych priestoroch. - Som velmirad, ze nasi
zamestnanci dostanti nové priestory, v kto-
rych je zabezpeceny socialny komfort
zodpovedajuci dnesnym hygienickym po-
ziadavkam pre pracu v tak naro¢nych pod-
mienkach, v akych pracuja,- povedal Ing.
Pavol Orszagh, prednosta bratislavskej hlavnej
stanice. - Samotna vystavba zacala v novem-
bri 2007 likvidaciou zvyskov povodného
objektu. V kratkej dobe sa podarilo v zlozi-

tych podmienkach, za nepretrzitej prevadz-
ky, vybudovat nové socialne zariadenie. Nasi
zamestnanci museli vykonat mnozstvo
klasickej ru¢nej prace za pomocilen drobnej
mechanizacie, pretozZe na stavenisko nebo-
lo mozné dopravit velki mechanizaciu,
kedZe sa budova nachadza medzi hlavnymi
tratovymi kolajami. Komplikované zasobo-
vanie, realizacia i naro¢na organizacia prace
vsak priniesli zelany vysledok, - povedal na
sldvnostnom otvoreni Ing. Ladislav Versovsky,
generdlny riaditel a predseda predstavenstva
Reding, as..
Nové zariadenie poskytuje priestor pre 45
prevadzkovych zamestnancov (nadraznych,
veducich posunu, posunovacov a dozorcov
vyhybiek). Dostanu tak do uzivania 3atne,
umyvaren so sprchami, WC, pohotovostné WC,
dennu miestnost's kuchynskym kdtom a kan-
celdriu nddrazného.

(sch)
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V poradi piata, a v dizke prvd

DIALKOVO OVLADANA TRAT BRATISLAVA RACA - NOVE MESTO NAD VAHOM

Sucastou rekonstrukcie tratového useku od Zelezni¢nej stanice Bratislava Raca
az po Nové Mesto nad Vahom, ktora je uz takmer ukonéen, je aj uvedenie dis-
pecerského pracoviska v Trnave do prevadzky na tejto dialkovo ovladanej trati
(DOT). Jeho technickému rieSeniu a moznostiam obsluhy bola koncom maja
venovana prezentacia pre vybranych hosti, ktort organizoval odbor dopravy

GR ZSR (0 410).

- Je to uz piata DOT v sieti ZSR, no dizkou
useku, vyse 87 kilometrov, je na prvom
mieste. Z dispecerského pracoviska v Trna-
ve je mozné obsluhovat az 19 dopravni a
ndakladist, - zacina prezentéciu Ing. Jozef

Kolej, manazér odboru 410 GR ZSR. V miest-
nosti dispecerov DOT je 5 pracovnych stolov
obklopenych LCD monitormi. Tri pracoviska
slizia na riadenie dopravy, pri dalSom sedi
operator pre obsluhu technologickych zaria-

Z tohto dispecerského pracoviska v Trnave je?noz'né obsluhovataz 19 dopravni a ndkladist

na tseku 87 km.

deni pracoviska a posledné je ur¢ené na ob-
sluhu informacnych systémov. Z jedného
miesta tak mozu sledovat aktualny stav po-
plachového systému narusenia, elektrickej
poziarnej signalizécie, informovat cestujucich
prostrednictvom hlasového a vizudlneho
systému, no najma sledovat a riadit dopravu
prostrednictvom ILTIS-u. - To je integrovany
systém pre automatické stavanie vlakovych
ciest elektronického stavadla firmy Siemens,
ktory planuje, sleduje a riadi jazdy viakov
na zaklade inStalovaného cestovného po-
riadku a ziskanych informacii zo stavadiel.
- vysvetluje Ing. Jozef Dudék, z odboru 410
GR ZSR. Kazdy vlak je v systéme sledovany
vdaka jedine¢nému vlakovému ¢islu, ktoré na
monitore zobrazuje aktudlne miesto vlaku na
trati. V systéme cestovného poriadku su zasa
ulozené casy jazdnych dréh vlakov a kalendar
platnosti GVD. Z tychto ulozenych dat sa kaz-
dy polden aktualizuje denny cestovny poriadok,
ktory sa v pripade potreby méze menit i ma-
nudlne. Dispecer tak riadi vlakovu dopravu na
zaklade informacii zo systému sledovania
chodu vlaku a zdenného cestovného poriad-
ku.
Nové technolégia ovplyvni aj pocet zamest-
nancov na tejto dispecermi riadenej trati.
Jednoznacne sa znizi ich sucasny stav, vo
vacsine dopravni zanikne funkcia vypravcu,
ktoru nahradi dozorca dopravne DOT.
(balky)

Slovenski a ceski odbornici
o interoperabilite spolocne

Napajacie systémy, technické normy,
skusobné centrum, velky skusobny
okruh, maly skusobny okruh a hlavne
notifikovana osoba pre posudzovanie
interoperability a vela dalSich pojmov
je zastreSenych zaujimavym pracovis-
kom - akym je Vyskumny ustav zelez-
nicni, a. s. (VUZ) v Ceskej republike.

Na zdklade velmi dobrej medzinarodnej
spolupréace prijali zdstupcovia ZSR pozvanie
do Velimi, kde sa nachadza Skusobné centrum
VUZ, ktoré okrem iného vystupuje aj ako
poverena osoba, autorizovana osoba, notifi-
kovana osoba a akreditované skusobné la-
boratérium. Technicky riaditel Ing. Jaroslav
Grim zVUZ Praha stru¢ne predstavil pritom-
nym jednotlivé ¢innosti a zamerania Ustavu.
Tato akciova spolo¢nost so 100% ucastou CD
disponuje unikdtnym skusobnym a techno-
logickym zdzemim, ktoré prebieha neustalou
modernizdciou a zmenami podla potrieb
domacich i zahrani¢nych zdkaznikov. K naj-
dolezitejsim moznostiam skusania patri
praktické overovanie technickych parametrov

SKUSOBNE CENTRUM VUZ DISPONUJE UNIKATNYM
TECHNOLOGICKYM ZAZEMIM

a jazdnych vlastnosti zelezni¢nych kolajovych
vozidiel priamo na trati, s moznostou simu-
lovania pozadovanych parametrov. VUZ
prevadzkuje vo Velimi dva vlastné skusobné
Zelezni¢né okruhy, ktoré patria k vyznamnym
a uzndvanym skisobnym centrdm pre zelez-
ni¢nu techniku v Eurépe. Svojim technickym
vybavenim vytvara kompaktny celok a opti-
malne podmienky pre realizaciu celého radu
ako jazdnych skusok kolajovych vozidiel,
drahovych zariadeni a dopravnych prostried-

kov, tak aj moznost vykonavania pozadova-
nych experimentov a laboratérnych skusok.
Dva skusobné okruhy ponukaju moznost
uskutoc¢novania Sirokého rozsahu skusok, na
velkom skusobnom okruhu je maximalna
povolend rychlost 210 km/h. Na malom
okruhu zélezi maximalna rychlost od polo-
meru obluka a pohybuje sa od 80 do 120
km/h. Specialnu ponuku tvoria skdsky na
meranie hluku, eurépskeho zZelezni¢ného
systému pre riadenie vlakov ERTMS (ETCS,
GSM-R), moznost simuldcie zmien a poruch
elektrického napdjania, meranie elektromag-
netickej kompatibility (EMC).
Spolupraca slovenskych a ¢eskych odbornikov
bude specatena Memorandom o spolupraci,
v ktorom slovenské akreditované laboratdria
VVUZ,VUD a Zilinskej univerzity pristipia do
Ceského zdruzenia, ¢im sa vytvori spolo¢na
Cesko-slovenska platforma pre skusky suvi-
siace s interoperabilitou Zzeleznic. Memoran-
dum bude podpisané v Ziline.
Mgr. Petra SIVACKOVA,
foto: autorka
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Rekonstrukcie neobisli hlavneé mesto,
ani blizke okolie

NA TRETOM NASTUPISTI,,ODZVONILO” HOLUBOM

Ak cakate svoj vlak v bratislavskej
hlavnej stanici, urcite nebude prista-
veny na tretie nastupiste. Od 1. mdja
je plne v moci stavbarov, ktori vykona-
vaju jeho komplexnt rekonstrukciu.

Doterajsi stav ocelového pristresku,
ktory bol vybudovany v rokoch 1938 -
1940, bol v zlom technickom stave.
Podla vysledkov revizie a zdverov po-
sudkov, koréziou bolo najviac poskode-
né kotvenie vaznikov, ktoré ma rozho-
dujuci vplyv na celkovld Unosnost
konstrukcie. Preto sa nosny systém
jestvujuceho pristresku, musel v celom
rozsahu tretieho nastupista demontovat.
Namiesto neho bude stat novy ocelovy
pristresok, ktory zastresi celu jeho Sir-
ku.

Este predtym sa viak nastupiste predizi
a z prefabrikatov sa vybuduju nové
nastupistné hrany. Jeho plochu bude

tvorit zamkova dlazba s integrovanymi
symbolmi pre nevidiacich. Nosnu kon-
strukciu pristresku budu tvorit nové
ocelové podpery v priecnom reze v
tvare ,lastovicky” a vlastné zastresenie
je realizované tak, aby neumoznovalo
posedavanie holubov.

Pre cestujucu verejnost budu nainsta-
lované nové prvky hlasového a vizudl-
neho informaéného systému aj kame-
rovy systém pre potreby policie. V
ramci stavby sa vykond aj vyskova a
smerova Uprava prilahlych kolaji, ¢o si
vyZziada Upravu trakéného vedenia.
Stavebné prace na nastupisti ¢. 3, s roz-
poctom vy$e 100 miliénov korun, potr-
vaju do konca novembra tohto roka.
Dovtedy budu vybrané vlakové spoje
presmerované do Zelezni¢nej stanice
Bratislava Nové Mesto.

-BRATISLAVA NOVE MESTO 3

| tu viak natrafite na ¢uly stavebny ruch.
Realizuje sa rekonstrukcia nastupistnych
hran a plochy 1. nastupista. Bude tu
zamkova dlazba doplnena o pasivne
bezpecnostné a vodiace prvky pre sla-
bozrakych a nevidiacich. Zdemontovala
sa povodna konstrukcia zastresenia
pristresku nastupista, vykonala sa povr-
chova uprava povodnych ocelovych
stipov a upevni sa nové konstrukcia
zastresenia s ochrannymi prvkami pro-
ti hniezdeniu a znecistovaniu instalova-
nych technickych zariadeni vtakmi.
Povodny nakladny vytah medzi vstupnou
halou prijimacejbudovy a 1. nastupistom

4

bude nahradeny novym osobnym vyta-
hom pre cestujutcich, na jestvujuce
schodisko z podchodu na nastupiste sa
doplnia zdvihacie zariadenia pre imo-
bilnych cestujucich. Rekonstrukciou sa
odstrani i havarijny stav podchodu k
nastupistiam, ktory ma uz dlhoroc¢né
problémy so zatekanim vody. Sucastou
stavby je aj instaldcia kamerového sys-
tému pre Zelezni¢nu policiu. Vynovené
nastupiste za takmer 50 miliénov korun
by malo byt odovzdané koncom decem-
bra tohto roka.

 DEVINSKA NOVA VES .

Par kilometrov od Bratislavy, v Zelezni¢nej
stanici Devinska Nova Ves sa zasa vyno-
vuje celd prijimacia budova. Stavebné
prace sa tu vykondavaju za plnej prevadz-

il

sl

ky. Dopravné kancelaria i reléova miestnost
zatial nevyzeraju vabne, dokoncené su
vSak kanceldrske priestory prednostu
stanice. - Aj ked'uz niektoré priestory
vyuzivame, stale je to stavba. Musime
ich denne distit, aby nabytok nebol
zapraseny, - postazoval sa prednosta
stanice Marian Grzndr. Vo vestibule stani-
ce sa cestujuci nevyhnu kontaktu so
stavbarmi. Ti intenzivne pracuju na inte-
riéri haly, tahaju sa nové teplovodné
rozvody a pribudla aj nova informacna
tabula. Prerdbaju sa aj socidlne zariadenia,
takze cestujuci eSte budu musiet nejaky
¢as vyuzivat provizérne suché zachody.V
zavere kontrolného dna sme museli su-
hlasit s prednostom stanice, ze stavebné
prace zrejme tak skoro ukonéené nebu-
du.
(balky)
foto: autor
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V Hnileckej doline neplati predpoved’
pocasia

V USEKU GELNICA - PRAKOVCE ZREKON;TRUOVALI PRIECESTIE

A ZRIADILI BEZSTYKOVU KOLAJ

Z ohlaseného pekného pocasia nebolo ni¢,
teplota kolisala ledva okolo 10 stupriov nad
nulou a zatiahnuté obloha nevestila nic¢
dobré. - Je to tiplne odlisné, ako vcera, -
hovori koordinator Strediska miestnej
spravy ZTS Gelnica Ing. Juraj Regec. — Pri
zriadovani bezstykovej kolaje sme véera
museli prace prerusit, pretoze technol6-
giavzmysle predpisu S3 - 2 jednoducho
neumoznuje prace pri vyssich teplotach.
A pritom malo byt chladnejsie. Nevyho-
vujuce poveternostné podmienky nedo-
volili zriadovanie bezstykovej pri dovo-
lenych upinacich teplotach, skratka
neumoznili vSetky prace. No urobili sme
aspofi montazne zvary,- vysvetluje Useko-
vy spravca SMS ZTS Gelnica Jan Hudak.

To sme uz dorazili na medzistani¢ny Usek
Gelnica - Prakovce. Od 20. mdja tu v km
8.033 zabezpecuju komplexnu rekonstruk-
ciu Zelezni¢ného priecestia. Povodnu dre-

Vsetky prdce musia byt urobené co najkvalitnejsie,
ind¢ sa to casom prejavi. Zodpovedne si prdacu
® vykondvaju tratovy robotnici Peter Forai a jeho
y mladsi kolega Milos Hulej, ktorych sme zastihli

pri tprave dovolenej upinacej teploty strojnou

b utahovackou.

venu vydrevu nahradzali rekon$truovanym
gumokovovym priecestim. Tratovaci tu in-
tenzivne vyuzivali vyluku, ktora nastala
prechodom ranného osobného vlaku do
Margecian. Casu vela nemali, obednajsi
rychlik z Banskej Bystrice do Kosic vyluku
koncil, taktiez aj uzavierka miestnej komu-
nikacie. Poskodené dozivajuce podvalové
priecestia bolo vymenené, ¢im sa podstatne
zvysila bezpecnost pre vodicov cestnej
premavky pri jeho prechadzani.

- Momentalne zabezpecujeme prace,
zahrnuté vo vecnom plane liniovych a
rozsiahlych opravnych pracnarok 2008,
- vysvetluje Ing. Juraj Regec. Okrem zria-

¥ cestia siriadiveduci prevddzky Ladislav Lapsansky 2
L (v pozadi)...

Spoliehat sa na informacie meteorolégov nemusi byt vidy smerodajné. Ked'
zahlasia prijemnéa teple poca5|e, v udoli Hnileckej doliny mé6ze byt pravy opak.
Velmi dobre to poznaju tratovaci z SMS ZTS Gelnica a SMU TO Margecany, pra-
coviska Mnisek nad Hnilcom. Pri naSom ostatnom stretnuti ich ¢akala narocna
uloha - komplexna rekonstrukcia zelezni¢ného priecestia v medzistanicnom
useku Gelnica - Prakovce. St¢asne na vyliéenom medzistani¢cnom useku pre-
biehali prace na zriadovani bezstykovej kolaje v tiseku Gelnica - Prakovce.

A

Pnazmve poveternostné podm:enky umoznili tratovdkom z SMU TO Margecany, pracowska
Mnisek nad Hnilcom v prdcach na bezstykovej kolaji. -

dovaniabezstykovej kolaje a rekonstruk-
cii priecestia, sme v maji zacali so suivislou
vymenou podvalov v iseku Margecany
- Gelnica. Ide vlastne o dokoncenie uz
zacatych prac z minulého roku. Celkovo
musime zabezpecit vymenu priblizne
600 kusov betonovych podvalov v obvo-
de SMS ZTS Gelnica. V danom tseku
Margecany - Gelnica zostava este 260
beténovych podvalov. V sti¢asnosti sa

Pocas oprdv na priecesti, isekovy sprdavca SMS ZT
SNV ZTS Milan Brutovsky(vlavo) a koordindtor %
¥ SMS ZTS Gelnica Ing. Juraj Regec kontroluj prie-
3 beh dohodnutej technolégie. :

vsak prace nedokoncili kvéli nedostatku
podkladnic.Vysledkom vykonanych prac
po ukonéeni v iseku Margecany — Gelni-
ca bude dany navrh na zvysenie tratovej
rychlostiato zo sucasnych 60 km/hod na
80 km/hod v dizke tri kilometre.

Sme opdt v Useku Gelnica - Prakovce. Na
tomto medzistani¢cnom uUseku su v plnom
prude prace na zelezni¢nom spodku zada-
né spravcom, ktoré zabezpecuju zamest-
nanci SMU TuO Margecany, pod vedenim
veduceho prevadzky Bohusa Smelku. Opra-
vuju sa sypané nastupistia v Gelnici - zastav-
ka na typ Tischler. V konecnom efekte
umozni cestujucim bezpecnejsie a kultur-
nejsie nastupovanie a vystupovanie z vla-

Pévodné drevené priecestievkm 8. 033 nahrad:lo ku.
rekonstruované gumokovové, prdce na KR prie- 3

Viadimir SALZER,
foto autor
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Je fotografovame na zeleznici neobmedzené?

Urcite sa zhodneme, Ze nadchadzajlce dovolenkové mesiace nam dopraju najviac sl-

zelezni¢ni po-
licajti neberu pri-
tomnostfotografov afilmarov
v blizkosti zeleznié¢nych objek-
tov na lahku vahu, sved¢i i
neddvno medializovany pripad
stvrtaka Strednej priemyselnej
$koly dopravnej v Kosiciach.
Student chcel vytvorit poéita-
covy trenazér pre budducich
rusnovodicov. Videokamerou

ANKETA

cé;//l

Tohtoro¢nu dovolenku
mam napldnovanu na au-
gustové dni, pretoze v juli
mam eSte pracovné povin-
nosti. Pbvodne sme chceli
s manzelkou vyuzit ponuku
ubytovacieho zariadenia
pod tatranskymi Stitmi v

Starom Smokovci, ale Zial

vsetky terminy, ktoré by
nam vyhovovali, boli uz
zarezervované. KedZe ne-
chceme oddychovat doma,
tak sme sa dohodli, Ze ten-
to rok si vyberieme z ponu-
ky cestovnych kancelarii
last minute, najlepsie
niekde pri mori. Ponuka je
pomerne Siroka a zaujima-
v4, len musime byt v strehu,
aby sme si vybrali spravnu
destinaciu.

zrusna si na-
snimal trat
z Kosic
do ma-
darské-
ho Hi-
cbnémeti
KedZe to
robil bez
povolenia,
pripad preve-
rovala Zelezni¢na
policia v Kosiciach. Bol vobec
potrebny takyto rozruch?
- Spravne by otazka nemala
zniet, ¢i dotycny ziak mal
povolenie nafotografovanie,

ale ¢i vobec mal povolenie na
vstup do vyhradeného obvo-
du Zeleznic, vtomto pripade
dokonca na stanovisko rus-
novodica, - hned na zaciatku
nas opravil Ing. Luboslav Grznar,
riaditel odboru krizového ria-
denia a ochrany (O 520) GR
7SR, a dalej pokracoval: - Ob-
vod Zeleznice, resp. drahy, je
definovany niekolkokrat
novelizovanym zakonom o
drahach ¢. 164/1996 Z.z.,
konkrétne paragrafmi5 a 5a
o obvode a ochrane drahy.

Ten zakazuje vstup os6b do
obvodu drahy, ktoré nie su

Livia TURANSKA,
vitazka 3. ro¢nika sutaze
Tvar ZSR, odborna refe-
rentka OR Trnava, AO
Bratislava:

Uz som prave na odchode
do Chorvatska. Na dovolen-
ku som sa pripravovala tak,
ze som si postupne naku-
pila kopec ¢asopisov a so
zndmymi si rozoberieme
podrobnosti o trase cesty.
V auguste poéjdeme opat na
tyzden k Jadranu. Deti sa
na tie cesty tesia, aj my sme
spokojnejsi, lebo sme zo-
radeni autami za sebou a
vieme sa sledovat, ci je
vsetko v poriadku. To su uz
nase overené pobyty, teSim
sa narelax a kiipanie v mori.
Plavky si kupujem kazdy
rok, obvykle beriem so
sebou aj Sest plaviek, na
tom neletrim.

Neddvno som sa vrétila z
Anglicka, kam chodievame
s kamaratkami za znamou,
ktora tam zije. Vyber letnej
dovolenky nechdvam na
manzela, to je obvykle jeho
parketa, vie najlepsie ako
zrezirovat cestu do Chor-
vatska, ¢o je nasa oblubena
destinécia. Letnd dovolen-
ka je pre mfa spojend s
morom, ale také Uplne naj-
idedlnejsie by bolo sa raz
vybrat na Kubu. Plavky
mam vzdy pripravené pod-
la toho, ¢o je prave moder-
né, aby sme aj my Slovensky
boli trendy...

necnych dni. Jednoznacne ich vyuzivame na relax, snazime sa ich ¢o najviac travit v
prirode, pri vode, na sIniecku. Vyborné svetelné podmienky pocas letnych mesiacov
vSak potesia i fotografov. Aj medzi Zeleznic¢iarmi by sme nasli takych, ktori svoje za-
mestnanie neberu len ako pracuy, ale aj ako zalubu. Cestuju po Slovensku, a popri ob-
divovani nasej krasnej krajiny si zve¢nuju zaujimavé stanice, detaily rusnov, ¢i scenériu
so zelezni¢nym viaduktom. Pohoda vsak konc¢i vo chvili, ked'si Zelezni¢ny policajt pyta
povolenie na fotografovanie. Existuje cosi také?

pristupné verejnosti, bez suhla-
su prevadzkovatela drahy. Vy-
nimky tvoria krizovania s po-
zemnou komunikéciou, verejne
pristupnych ucelovych komu-
nikacii v obvode drahy, volné
plochy, ktoré su vzdialené
najmenej 5 metrov od osi kraj-
nej kolaje drahy a objekty pri-
stupné verejnosti. Zakon ne-
hovori o ziadnom zdkaze, alebo
obmedzenifotografovania.-V
minulosti bola zeleznica
chapana ako podnik so stra-
tegickym vyznamom, kde
bolo zakazané fotit. Po pre-
vrate sa to zmenilo. Dnes by

- Dovolenkové obdobie sa blizi. Nasich kolegov sme sa

e e et
|

e

Jaroslav HAJDUK,
vyhybkar, DIha nad Ora-
vou:

Dovolenku travim zasadne
niekde na Slovensku, kazdy
rok si vyberam inu lokalitu.
Vac¢sinou tam, kde su aj
kupaliska, s malymi detmi
sa totiz k moru velmi ces-
tovat neodvazime. Tento
rok sme si s rodinou vybra-
li chatu v rekreacno - turis-
tickej oblasti v Zlatnickej
doline, len 7 kilometrov od
Skalice. Dufam, Ze nam
vyjde pocasie a prijemne si
oddychneme.



uz bolo asi zbytocné chranit
celu zeleznicu pred fotograf-
mi. Technolégia pokrocila
dopredu, moderné fotoapa-
raty maju také priblizenia, ze
bez problémov odfotia de-
taily v stanici z blizkeho
kopca, - vysvetluje riaditel
odboru. Zeby sa uz teraz mohli
fotit neobmedzene vsetky Ze-
lezni¢né objekty a zariadenia?
- Samozrejme, ze nie. Existu-
jeinterny pokyn pre povolo-
vanie vstupu, filmovanie a
fotografovanie vo vyhrade-
nom obvode, ktory nadobu-
dol ucinnost 1. januara tohto
roku. Tento je zavazny pre
vietky organizacné zlozky
ZSR, ZSSK a ZSSK Cargo, ako
aj pre pravnické a fyzické
osoby vykonavajtice akukol-
vek cinnost vo vyhradenom
obvode tychto zelezni¢nych
spoloc¢nosti, - doplnuje Terézia
Idesicova, ktora okrem iného
spracovava aj metodiku pre
vydévanie povoleni vstupu do
vyhradeného obvodu ZSR. V

AK T UALI

uvedenom pokyne sa dozvie-
me, ze do vyhradeného obvo-
du Zeleznic mame vstup povo-
leny, ale len na zaklade
zamestnaneckého preukazu a
v rozsahu jeho opravneni. Tie
si za Ucelom pracovnej, ¢i kon-

uznavaju vsetky tri Zelezni¢né
firmy. Dnes je uz bezné, Ze pri

Cudzie osoby vo vyhradenom
obvode ZSR mézu fotografovat,
filmovat objekty a zariadenia

Ty

vykone svojej prace si urobime
aj niekolko pracovnych zdberov.
Filmovanie a fotografovanie je
viak vyslovene zakazané na
rezimovych pracoviskach, a v
priestoroch oznacenych tabul-
kou ,Zakaz fotografovania”.

iba po ohlaseni sa u vediiceho
organizacnej zlozky a len na
zéklade povolenia na vstup
cudzich os6b do vyhradeného
obvodu, ktory vydava prislusny
utvar krizového riadenia a
ochrany ZSR.To sa da ziskat len
po preukazatelnom pouceni s
overenim znalosti o bezpec-
nosti a ochrane zdravia pri
praci v podmienkach zeleznic
na UIVP a doloZzenym potvrde-
nim od lekara o zmyslovej
sposobilosti. Ina¢ sa moze
pohybovat vo vyhradenom
obvode len v sprievode Zelez-
niciara, znalého miestnych
pomerov, ktory zodpovedaiza
jeho bezpecnost.

Dobre si teda rozmyslime, ¢o a
kde budeme fotografovat. Aby
nam radost z vydareného za-
beru so Zelezni¢nou tematikou
neskazila pritomnost Zelezni¢-
ného policajta.

(balky)

opytali, ako sa na tohtorocny oddych pripravujiu a kam sa chystajii.

Priprava na dovolenku u mna
zacina nielen vyhliadnutim si
vhodného miesta na oddych,
ale aj ndkupom ochrannych
krémov na pokozku, aby sme
zabranilinadmernému opale-
niu. Kvoli dcére som sa radila
aj s lekdarkou, ako sa chranit
pred paliacimi lu¢mi sinka.
Chystame sa do Sturova, po-
znam tuto lokalitu, na kupa-
lisku su dobré sluzby a tohto
roku dohliadnem aj na klima-
tizaciu na izbach. A ¢o sa pla-
viek tyka, mam ich a ¢o ma
prijemne prekvapilo vlani,
plavky som si $la kupit do
Ostrihomu, bola tam skvela
obsluha a velky vyber. Dcéra
ich potrebuje este viac striedat,
lebo okrem rychleho rastu, ich
zoderie aj na toboganoch.

Karol LEVAY,

dopravny namestnik v
Zeleznic¢nej stanici Cierna
nad Tisou:

Ideme prvykrat s manzelkou
sami na dovolenku do Chor-
vatska, deti uz odréstli a ndm
dobre padne byt Gplne mimo
kazdodennych starosti. [deme
viaceri zelezniciari spolo¢nym
vlakom a tak spoznam aj dal-
Sich kolegov zinych pracovisk,
kedZe sa obcas iba telefonicky
kontaktujeme. SInko naberdm
uz pri praci v zdhrade i na
kupaliskach za hranicami v
Madarsku a tak si pokozku
pripravujem na vydatnejsie
slnenie. S plavkami mavam
obcas problémy, lebo neraz sa
mi podari ich stratit. Uz bolo i
tak, Ze som sa na dovolenku
vybral bez plaviek, na mieste
pobytu som si kupil a na kon-
ci som odisiel bez nich. Nuz,
ale to st také malé, neprijem-
nosti”.

Vyuzivame prilezitost na
opalovanie, aby sme nabra-
li trochu farbu, zvnutra
berieme betakarotén a te-
sime sa na Zemplinsku Si-
ravu. Tam sa konaju aj
zrazy motorkdarov na Moto-
feste a to je pre moje dcéry
zézitok. Radi travime letd
pri tomto slovenskom mori,
pravda netajim, Zze by som
rada sa raz vybrala aj na
taku francuzsku riviéru s
plnym komfortom. Plavky
si kupujem kazdy druhy rok,
staram sa v tomto smere aj
o dalsich rodinnych prislus-
nikov, aby nikto nezostal
bez tohto kupacieho Ubo-
ru.

Ing. Miroslav GAZA, :
veduci prevadzky SMU
ZTSTO Trnava, pracovisko
Kuty:

ESte mame mensie deti -
dvojicky, takze nejaké velké
cestovanie nemusi byt. Tam
kde Zijem je vinohradnicka
oblast a pre mna je najlep-
$im relaxom zdhrada. V
blizkom okoli st kupaliska,
ale rdd sa venujem aj turis-
tike a hordm. A ak snivat o
dovolenke, tak na pustom
ostrove s rodinou, kde by
som chvilu fungoval bez
kontaktu s inymi ludmi,
mohlo by to byt zaujimavé.
Plavky potrebuje ¢lovek
minimalne kazdy druhy rok
nové, voda byva na kupa-
liskdch dost agresivna.
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Ked'je ndvest predzvestenad

KOMENTAR K CLANKU 144, 145, 146 PREDPISU ZSR Z1 - PRAVIDIEL ZELEZNICNEJ PREVADZKY

Milé kolegyne, kolegovia! Uréite ste mnohi z vas, hlavne ti, ktori vykonavate dopravnu sluzbu postrehli, ze
od 3. marca tohto roku plati prva zmena predpisu Z 1 - Pravidiel zelezni¢nej prevadzky, ktory je akousi alfou
a omegou pre zamestnancov podlelajuuch sa na zabezpecenl jazd vlakov, posunov a posunov medzi do-
praviiami. KedZ2e kazda zmena viac menej vzdy suvisi s urcitymi novinkami, preto v buducich cislach Z sema-
foru sa tejto problematike budeme venovat o nieco intenzivnejsie.

Prvou velkou zmenou predpisu ZSR Z1, ktora
zko suvisi s novelizovanym predpisom ZSR
D17 Nehody a mimoriadne udalosti je
oznacovanie miesta zastavenia vchadzajuce-
mu vlaku. Je to zdvazna zmena hlavne vo
vztahu k moznému vzniku nehody C8 -
Prejdenie navesti ,Stoj”, kde by sa mohlo
velmi rychlo stat, ze hlavnym vinnikom, kto-
ry by vzniknutt nehodu mal na svedomi, bol
zamestnanec prevadzkovatela drédhy (nie sam
vodic), ktory nedostato¢ne zabezpedil vietky
opatrenia vyplyvajuce z predpisanych usta-
noveni predpisu ZSR Z1 vo vztahu k oznace-
niu miesta zastavenia navestou 51 ,Stoj"

V élanku 144 predpisu ZSR Z1 Pravidiel
zelezni¢nej prevadzky sa uvadza, ze ak sa
vchadzajucemu vlaku oznacuje miesto
zastavenia navestou 51 ,Stoj*, musi byt
tato navest vzdy predzvestena. Moznosti
ako tuto navest predzvestit je viacero.

Moznost'¢.1

Pouzitie ndvesti 52,Vystraha”.V tomto pripa-
de je ale potrebné pripomenut, ze tuto
moznost predzvestenia je mozné vyuzit len
v tych staniciach, ktoré disponuju s vyhyb-
karmi (obr. ¢. 1).

Moznost'c. 2

Jazda vlaku je dovolena na navest 12, alebo
35, Rychlost 40 km.h-1 a Vystraha, na névest
39, alebo 38. Opatrne na (ru¢nu) privolavaciu
navest, alebo ak je dovolena jazda vlaku
(navestou 55, rychlostnikom) rychlostou
najviac 40 km.h-1 (obr. ¢. 2)

Moznost'¢. 3

Vyrozumenie vodica v predchadzajucej sta-
nici pisomnym rozkazom, alebo telekomuni-
kacnym zariadenim o oznacenom mieste
zastavenia (obr. ¢. 3).

Moznost'c. 4
Vyrozumenie vodi¢a pisomnym rozkazom o
ur¢enom mieste zastavenia (obr. ¢.4).

Moznost'¢c. 5

Ak ani jednu z vyssie uvedenych moznosti nie
je mozné uplatnit, jazda vlaku sa dovoli az po
jeho zastaveni pred vchodovym (cestovym)
néavestidlom (obr. ¢. 5).

Dalsie novinky suvisiace s prvou zmenou
predpisu ZSR Z1 - Pravidla Zelezni¢nej pre-
vadzky si popiSeme v nasledujucich ¢islach
Z semaforu.

Bc. Emil CHLEBNICAN
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O DBORNU

NOVINKY ZELEZNICNYCH TELEKOMUNIKACII

Zelezni¢né telekomunikacie uz dlhodobo zaznamenévajt’l rastuci dopyt
po vy3sich prenosovych rychlostiach, ktory sucasné kapacity telekomu-
nikacnej mfrastruktury ZSR nedokazu uspokojit. Krokom k vyrieseniu
tohto problému je nasadenie technoléogie 10Gigabit Ethernet, ktoré
poskytne dostatoc¢nu kapacitu pre chrbticovu siet a umozni postupné

zlucovanie sucasnych infrastruktur.

Prudky rozvoj vypoctovej techniky a informa-
tiky spolu s mnozstvom prenasanych dat,
ktoré sa kazdé dva roky priblizne zdesatnaso-
bi, kladie zvysené naroky na podnikové siete.
Uvedeny trend neobchadza ani siet ZSR, kde
sa vyrazne zvysilo mnozstvo prenesenych dat
postupnym zavadzanim viacerych celosieto-
vych IS do prevadzky, stéle stipajucim poc¢tom
pouzivatelov elektronickej posty, pristupom k
datovej sieti a zdlohovanim datovych cen-
tier.

Vacsina sietovej prevadzky v rdmci zmoderni-
zovanej chrbticovej siete na trase Bratislava
— Zvolen - Kosice - Cierna nad Tisou je orien-
tovana na Ethernet a Internet Protocol (IP).
Najlepsou cestou ako zvysit vykonnost siete
je technoldgia 10Gigabit Ethernet, ktord sa
stale Castejsie objavuje v projektovych riese-
niach sieti po celom svete.

Z tychto dévodov bolo potrebné na tuto situ-
aciu adekvatne reagovat a poohliadnut sa po
technologickych rieseniach, ktoré umoznia

poskytnut dostato¢nu prenosovu kapacitu a
umoznia postupnu konvergenciu stcasnych
infrastruktur. Konvergencia, ktord nie je ni¢ iné
ako zluc¢ovanie komunika¢nych kanalov do
jedného systému. Inak povedané, ak vybudu-
je firma kvalitni datovud komunikacnu in-
frastruktiru, moze cez riu uskutocrovat nielen
datové prenosy, ale taktiez hlasovd komuni-
kdciu, videokomunikaciu a prevadzkovat
aplikacie. Nemusi to budovat osobitne, vietko
zvlada jedna robustna siet.

Pri ndvrhu a realizacii zvySenia vykonnosti
juznej casti chrbticovej siete (Bratislava — Zvo-
len - Kosice - Cierna nad Tisou) boli pouzité
zariadenia spolo¢nosti CISCO (Catalyst 4500),
poskytujuce svojou rychlostou a modularitou
flexibilné sietové riesenie, potrebné pre po-
krytie narastajucich narokov na sirku pasma.
Tato koncepcia umoznila integraciu doterajsich
prenosovych technolégii, ¢im sa zabezpecila
ochrana predchadzajucich investicii ZSR a
sucasne poskytla moznost vykonat vymenu

TE M U
=P ZSR

Zolezniéné felekomunikacie Bratislava

10 Gigabit Ethernet uz aj v chrbticovej sieti zeleznic

moralne zastaranych kariet DPT v prevédzko-
vanych smerovacoch. Prepinace su navzajom
prepojené novymi optoelektrickymi prevod-
nikmi X2-10Gb s dosahom az 40 km pripoje-
nymi priamo na pér optického vldkna. Pretoze
10Gbit Ethernet je stale Ethernet, tak prenos
dat medzi koncovymi bodmi LAN je aj na
velké vzdialenosti bez zmeny formétu, pricom
su ale prirodzene podporované aj vietky sie-
tové servisy vyssich vrstiev (MPLS, VolP a pod.).
Vlysoka rychlost spolu s nizkou latenciou (one-
skorenim) paketov vytvaraju predpoklady pre
stale vdcsie nasadenie IP telefonie, hlavne v
lokalitach, kde nie je ekonomické budovat
klasicku teleféniu.
Z hladiska poskytovania volnej kapacity siete
a zdmeru ZT ponukat svoje sluzby viade v jej
blizkosti, sa otvaraju moznosti uspokojovat
poziadavky zdkaznikov na stabilny, vysoko-
rychlostny pristup do Internetu. Vietky tieto
skuto¢nosti umoznia maximalne vyuzitie te-
leinformacnej siete ZSR, ktoré sa vybudovanim
10Gbit Ethernetu kvalitativne posunie na
uroven modernej infrastruktury. Sucasne po-
nuka moznost poskytnutia volnej kapacity
zakaznikom na realizaciu komplexnych hlaso-
vych a datovych sluzieb ako aj medzinarodnych
tranzitnych telekomunikacnych sluzieb.

(Z1)

Cim viiésia mohutnejsi j Je mformacny systém,

tym zlozitejsia je inovdcia

Zelezni¢na doprava na Slovensku si tento rok pripomina 160 rokov od
prichodu prvého vlaku na nase Gizemie, a v tejto stvislosti ma aj infor-
matika v podmienkach zeleznic svoju bohatu histériu. V odvetvi infor-
macnych technoldgii je obdobie niekolkych desiatok rokov, obdobim
priam revoluénych zmien. Sticasny pouzivatel vnima ako samozrejmost
vykon svojho pocitaca, kvalitnu tla¢, skenovanie, velkost svojej LCD
obrazovky, resp. malost svojho notebooku, alebo mobilného telefénu
nabitého mnozstvom aplikacii. Uplnou samozrejmostou je sietové pri-
pojenie PC na internet a elektronicka komunikacia vratane obrazu aj
bez pevného pripojenia do telekomunikacnej siete.

Producenti programového vybavenia nas za-
valuju mnozstvom aplikdcii, ktoré priemerny
¢lovek je schopny vyuzit len na zlomok ich
funkcionality. Obmedzenim pre bezného
pouzivatela v sicasnosti uz nie su technické
parametre, ale cena, ktoru je ochotny vlozit do
nakupu techniky. Tento vyvoj zasiahol aj pod-
nikové informacné systémy, vratane tych nasich
v rdmci ZSR. Mdme moderné a vykonné zaria-
denia, na ktorych prevadzkujeme informacné
systémy pre potreby 7SR, ZSSKCARGO a ZSSK.
Méame vykonnu telekomunikac¢nt infrastruk-
tdru a postupne sa modernizuji koncové za-
riadenia.

A ako je to s nasimi zelezni¢nymi informacny-
mi systémami (IS) a aplikaciami? Drzia krok s

vyvojom informacnych technoldgii? Odpoved

na tieto otazky nie je a asi nikdy nebude jed-
noznacna.Velké informacné systémy vo velkych
podnikoch reaguju na technologické zmeny
v priamej imere k svojej velkosti. Cim vacsi a
mohutnejsiinformacny systém, tym zlozitejsia

zmena a inovdcia. A tie nase Zelezni¢né systé-
my, ako je ekonomicky a manazérsky systém
SAP, Prevadzkovy informacny systém (PIS),
Informacny systém infrastruktury (ISI) a mnoz-
stvo dalsich aplikacii, su velké informacné
systémy. A teda ako sa ndm dari drzat krok so
svetom IT v ramci ZSR?

Informacny systém SAP presiel naro¢nym
procesom obnovy v projekte ,Redizajn SAP".
7SR ziskali systém s moznostou vyuzitia naj-
modernejsich nastrojov na dalsi rozvoj, ale
najma na riadenie podniku. A Ze je to fakt, o
tom svedci skutocnost, ze celosvetovo medzi
najvacsimi, najuspesnejsimi podnikmi vratane
tych Zelezni¢nych, dominuje a je vyuzivany
informacny systém SAP.

PIS, ISl a dalsie podporné aplikacie, tieZ nastar-
tovali modernizéciu. Tento proces je zastrese-
ny projektom Technologicky informacny systém
(TIS). V sucasnosti sa rozbieha druha etapa.
Cielom je preklopit Zelezni¢né IS na nové

technoldgie v prvom rade pre pouzivatelov
systémov. Aby bola mozaika o informacnych
systémoch v ZSR Uplna, musim spomenut
Administrativny informacny systém (AlS),
ktory je skladackou aplikacii pre podporu
administrativy, ¢o v beZnej reci je najma elek-
tronicka posta, Intranet, pristup na internet,
dokumentacny server, elektronické vzdelava-
nie a mnoho dalsich aplikacii. Aj v tejto oblas-
ti v sucasnosti prebieha proces modernizacie
a jeho vystupy by v kratkom case mali byt
dostupné pre pouzivatelov v ZSR.

Proces rozvoja a modernizécie je procesom
kontinudlnym a v IT oblasti to plati obzvlast.
Tak ako som v Uvode spominal, je to zavislé
najma od finan¢nych moznosti. Velmi pozitiv-
ne moézem za informatiku konstatovat, ze nasi
pouzivatelia presli tiez vyvojom. Z pasivnych
prijimatelov technickych noviniek, su v stcas-
nosti vyspeli konzultanti a zadavatelia poZia-
daviek, ktori vyvijaju tlak na rychlejsie a kva-
litnejSie riesenia, a to je dobré. Je na nas,
informatikoch aj pouzivateloch informatiky,
aby sme nase systémy vyuzili ako ndstroj na
riadenie svojich ¢innosti, na efektivne riadenie
celej firmy. Ale hlavne aby sme boli schopni
poskytovat kvalitné sluzby zelezni¢nej doprav-
nej cesty nasim zékaznikom — dopravcom.

Ing. Jozef DUBRAVCIK, riaditel'odboru

informaénych a komunikacnych
technolégii GR ZSR
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anecnik zazil slavnostnu

ORAVSKA LESNA ZELEZNICA OZiVA

Pokojnu atmosféru oravskej prirody pretal v posledny majovy den pre-
nikavy zvuk pistaly rusiia. To sa zo stanice Tane¢nik, takmer po styroch
desatrociach, opatovne vydala na trat Oravskej lesnej zeleznice slav-
nostne vyzdobena vlakova suprava. Na rozdiel od minulosti vSak ne-
viezla vytazené drevo, ale do tvratovej stanice Sedlo Beskyd, viezla

prvych cestujucich.

Sprevadzkovana, vyse 3,5 kilometrova trat
je sucastou 8 kilometrového jedine¢ného
useku, ktory spojil prostrednictvom piatich
uvrati dovtedy dve nezdvislé lesné zelez-
nice s rozchodom 760 mm. Obe lesné
zeleznice, Kysucka aj Oravska, boli napro-
jektované v roku 1918 a za velkého vyu-
Zitia prac vojnovych zajatcov v tom istom
roku i sprevadzkované. Sluzili vyhradne
na dopravu dreva lesnych sprév z horna-
tych a tazko dostupnych oblasti. V tom
obdobi predstavovali modernu technolé-
giu, ktord pomaly vytlacala tradi¢né
konské zaprahy, ¢i vodnu dopravu na
pltiach. Kysucka zeleznica mala, na rozdiel
od Oravskej, priame napojenie na strate-
gicku Kosicko - Bohuminsku zeleznicu
prostrednictvom vle¢ky v Os¢adnici. Ten-
to nedostatok odstranil v roku 1926 pro-
jekt prepojenia oboch Zeleznic a navyse

Ako pr_vi, este pred stipravou s hostami, dora-
zili do tvratovej stanice Sedlo Beskyd fotogra-
fi na drezindch.

technicky zaujimavo vyriesil problém
vysokého prevysenia cez vrch Beskyd.
Vznikol tak jeden integrovany dopravny
systém, s dizkou vy$e 60 km, na ktorom
podla potreby tazby dreva pruzne vzni-
kali a zanikali odbocky.

Komercna prevadzka trvala do druhej
polovice 60. rokov 20. storocia, ked ju z
krajiny zacali vytlacat ndkladné auta.
Navyse, desiatky rokov nepretrzitého

vyuzivania zeleznice v ndro¢nom ¢lenitom

teréne neustéle zvysovali naklady pre-
vadzky. Preto padlo v roku 1969 rozhod-
nutie Kysucko-oravsku zeleznicu uzavriet
a celu trat zdemontovat. Trat vsak mala
Uctihodnych 110 kilometrov, preto sa
zacala rozoberat po castiach. Oficidlne
ukoncenie prevadzky tak nastalo az 31.
12.1971. Maly kusok z trate, tzv. spojova-
ci usek Oravskej a Kysuckej lesnej zelez-
nice medzi stanicami Chmura-Beskyd-
Tanecnik, sa vSak podarilo v roku 1972
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sobom zasluzili o opdtovné sprevadzko-
vanie lesnej zeleznice. - V fudoch teraz
citit nadsenie, no az ¢as ukaze, aky vplyv
to bude mat na turisticky ruch v tejto
oblasti, - povedal nam na oslave zastup-

Vyzdobend suprava v stanici Tanecnik je uz pripravend na sldvnostni jazdu.

vyhlasit za ndrodnu kultdrnu pamiatku.
Tym sa zabrdnilo totdlnej likvidacii tohto
pozoruhodného technického diela.

O zachranu chatrajucej pamiatky sa sta-
rali najméa dobrovolnici. Az v roku 1992
bola uzavretd dohoda medzi Oravskym
muzeom P. O. Hviezdoslava v Dolnom
Kubine a Kysuckym muzeom v Cadci o
generélnej obnove celej zachovanej ¢as-
ti lesnej zeleznice na Uzemi oboch regié-
nov. Systematické prace na obnove

Pritomni hostia mohli taktiez sledovat ukdzku
nakladania dreva na oplenové vozy.

oravského Useku zacali v roku 2003, a
spolufinancoval ich Eurépsky fond regio-
nadlneho rozvoja vo vyske viac ako 22
miliénov korun. Po 5 ro¢nom Usili, pocas
ktorého sa obnovil vozovy park, zrekon-
struovala sa trat i ostatné stavebné ob-
jekty, vycistili sa priepusty a rigoly pre
odvod zrazkovej vody, bol dovod na osla-
vu. V aredli stanice Tane¢nik sa tak stretli
pozvani hostia, ktori sa akymkolvek spo-

ca ZSR, Ing. Jozef Anto$, namestnik GR
pre prevadzku.
Vlakové suprava je uz teda pripravena,
aby mohla denne, podla cestovného po-
riadku, previest navstevnikov Oravskej
lesnej Zeleznice. Jej prevadzka potrvéa do
konca oktébra.
(balky)
Foto: autor

Sldvnostnu jazdu sprevddzala i jedna mimo-
riadna udalost. V najstrmsej casti klukatej
trate sa suprava znenazdajky zastavila. Tak,
ako to volakedy robili dedinski betadri, tak isto
i teraz namazal kolajnice miestny neprajnik.
- Uz priblizne pdt rokov ndm spésobuje prob-
lémy. Asi sa obdva, Ze sprevddzkovanim Zelez-
nice a pritomnostou turistov strati svoj pokoj
a ticho v zdhradke, - poznamenal Rébert Ja-
vorka, jeden z organizdtorov akcie. Tivsak boli
pripraveni i na taku neprijemnost, pretoZze v

momente vybrali z rusia vedro s pieskom a
kolajnice posypali. Po krdtkej prestdvke sa teda
vildcik mohol opdt pobrat k stanici Sedlo Bes-
kyd.
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Medzinarodny den deti a 160. vyrocie prichodu prvého viaku

na izemie Slovenska, to je uz dostato¢ny déovod na organizova-

nie zelezni¢ného podujatia, navyse s medzinarodnou ucastou.

Jedno také sa uskutocnilo pocas vikendu na prelome maja a juna v

priestoroch byvalého Rusnového depa Vrutky. Navstevnici mohli

zhliadnut prehliadku muzealnych aj stic¢asnych rusnov, ukazky zasa-

hu hasi¢ského zboru z obce Priekopa, fotografi sa zasa snazili vytvo-

rit jedinecné zabery historickych vlakov, ktoré sa prehanali po oko-
litych tratiach v prekrasnej slovenskej prirode.

E- |
|
|

Na akcii s ndzvom ,Zeleznica pre deti” sa
predstavili prevadzkované historické
vozidla MDC ZSR, ktoré su spravované
dobrovolnikmi zo Spolku Vyhrevne Vrut-
ky, ako aj z ostatnych Styroch slovenskych
klubov. Velku pozornost putala najma
pritomnost parnych rusnov z Prahy, aj zo
skanzenu PKP v Chabéwke. Prehliadku
dopinali si¢asné hnacie vozidlad ZSSK
CARGO.

UZ od sobotnajsieho rana prichadzali do
aredlu Vyhrevne Vratky zvedavi navstev-
nici, aby si mohli vychutnat prehliadku
nadhernych dobovych exponatov. Pocas
prechddzky popri vylestenych kovovych
krdsaviciach mohli skér narodeni nostal-
gicky zaspominat na svoju mladost, ich

potomkovia zasa s Uzasom v ociach ob- -

divovali rudne, na ktorych jazdili este ich
dedovia.

V rédmci podujatia sa uskutocnilo aj nie-
kolko mimoriadnych jadzd osobnych aj
nakladnych vlakov, podla zvlastnych ces-
tovnych poriadkov. Pocas vikendovych
dni sa vlakové supravy vedené historic-
kymi vozidlami objavili v Kremnici, Banskej
Bystrici, Liptovskom Mikuldsi ¢i Zvolene.
Uprimnu radost z toho mali nad$enci
zeleznice s fotoaparatmi, ktori popri tra-
tiach vystali aj niekolko desiatok minut,
v snahe originadlne zvecnit tuto jedinecnu
prilezitost.

Ndavstevnikov uputalii sprievodné podu-
jatia. Svoj priestor mala Zelezni¢né policia

a dobrovolny hasi¢sky zbor z obce Prie-
kopa vystavoval svoju unikatnu zbierku
historickej hasi¢skej techniky. Hasi¢i tak-
tiez predviedli aj ukazku vytiahnutia
zraneného vodica z vraku auta, ako aj

— -
Dobrovolni hasici z obce Priekopa vystavili i
svoju vzdcnu historicku techniku

hasenie poziaru. Vodou z Vahu, v ¢o naj-
kratSom case a za pomoci kolegov z
okolitych okrskov, museli dostat pod
kontrolu horiace zasobniky nafty. Samo-
zrejme, Ze islo len o fiktivny poplach.

= - ol .l'._' .'J-—.'J =

Tatransky orol

Popri parnych rusnoch, ktoré ako sa aj
predpokladalo, pritahovali pohlady malych
aj dospelych navstevnikov, uputal svojim
modernym dizajnom aj prototyp rusna
rady 755 s prezyvkou Tatransky orol. Po
dlhych rokoch necinného statia v jednej
z hal Rusniového depa Vrutky, v ktorej sa
stracal pod ndnosmi prachu, sa totiz zno-
va ocitol pred zrakmi verejnosti. | preto
mu zvedavci, ktori mali jedine¢nu prile-
zitost nakuknut do jeho utrob, robili ne-
ustalu spolo¢nost.

Pévodne sa uvazovalo, ze takymto smerom

~ sa uberie modernizacia hnacich vozidiel,

vtedy este jednotnych ZSR. Projekt vypra-
covala spolo¢nost Martinska mechatro-
nicka a.s., prestavbu starSieho rusna rea-
lizovali v ZOS Zvolen a dlho o&akavany
produkt bol prvykrat prezentovany v roku
1997 na veltrhu v Brne. Uz vtedy sa vSak
pri prestavbe motorovej ¢asti pouzili za-
starané komponenty, takze prototyp sa
pre mnohé technické problémy nikdy
neodskusal v prevadzke. Jeho jedinym
Uspechom tak bola ,Narodna cena SR za
dizajn 1997" udelend na veltrhu v Nitre v
roku 1998. Pre nevysporiadané financné
pohladavky i majetkové vztahy firiem
zucastnenych na projekte stoji prototyp,
na ktorého laminatovej kapote stale svie-
ti velké logo ZSR, od roku 1999 v hale depa
Vrutky. Sprevadzkovanie vozidla, ktorého

" vyvoj a realizacia stala cca 250 miliénov

korun, je uz velmi nepravdepodobné.

(balky)
foto: autor
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ﬁqépravové vozne boli konstruované
dielové (3 - 5 oddielov) s individualnym
do jednotlivych oddielov (sprievod-
ca mhol pocas jazdy prechadzat pozdfz vlaku
po jednoduchej lavke zvonku vozna). Mali
dnoduchu podlahu. Ich osvetlenie za-
be;pecovall stropné olejové lampy, vykurova-
né boli vykurovacimi nadobami s teplou vodou,
Ay ~zastuvanymi pod sedadld. Vo vozrioch nebola
.tnaleta Charaktenstlckym pre toto prvé ob-
~ dobie boli pomerne malé rozmery oddielov.
 Spodok voznov tvoril v prvom obdobi masiv-
ny dreveny ram. Dvojkolesia boli odpruzené
- Jlstovyml pruznicami, opierajicimi sa o dvoj-
~ dielne liate loziskové domky, vedené kovany-
- mi razsochami a nestce loziskovu panvu.
- Privod oleja k ¢apu zabezpecoval pod nim
- umlestneny knot_ponoreny do zésobnika te-
- kutého mastiva (zmes drevitého a repkového
- oleja) alebo napusteny tuhou zmesou loja,
~ olivového oleja a bravéovej masti. Kolesa s
_ kovanymi hviezdicami a liatym n&bojom mali
obruc pripevnenu na veniec najcastejsie hla-
~ vovymialebo priechodnymi skrutkami.Vozne
- boli brzdené iba ru¢ne vretenovou brzdou
- prostrednictvom masivnych drevenych zdrzi.
~ Narazniky prvych vozrov boli drevené s povr-
- chom spevnenym plechom alebo i koZou, ich
- spriahanie zaobstaravali vak uz v tejto dobe
E dnes obvyklé skrutkovky. Skrine osobnych

OSOBNE VOZNE

voziov boli - az na spojovacie prvky a nevy-
hnutné kovania - vylucne z dreva.

K prvému zdsadnejSiemu obratu v usporiada-
ni osobnych voziov doslo az roku 1872, ked'
boli uhorskym Zelezniciam dodané osobné
vozne |. triedy vyrobené vagonkou Rathgeber
v Mnichove. Aj ked'si este zachovali tradi¢nt
oddielovu konstrukciu s individualnym vstu-
pom, rozmery jednotlivych oddielov boli vy-
razne zvacsené. V konstrukcii voziov sa v
tomto obdobi zacali tiez objavovat valcované
zelezné pozdlzniky ramov, vykurovacie kach-
le na pevné palivo, tepelne izola¢na a timiaca
dvojitd podlaha a toalety.
Skutoc¢ne prelomovym obdobim vsak boli 80.
roky 19. storocia. Len nedavno uplatnené
toalety vo voznoch v tomto obdobi viedli k
rezignacii naindividudlny vstup do jednotlivych
oddielov a k zavedeniu priechodzich voziiov,
olejové lampy boli nahradené vykonnym
plynovym osvetlenim. Velké zme é‘tali aj
na pojazdoch voznov. Rozsia A €
nané MAV v rokoch 1889 - 1890, moznili
nahradit dovtedy pouzivané tuhé vedenie
loZiskovych domkov volnym. V désledku pri-
rodzenej snahy oslobodeného voziiového
dvojkolesia stavat sa v obltku radialne tak bolo

= Stvorndpravovy osobny vozer z polovice 19. storoéia

mozné konstruovat osobné vozne s podstatne
vacsimi razvormi, obmedzujucimi rusivé po-
hyby pri vyssich rychlostiach. Rovnako sa
zvysena pozornost venovala tiez vyvazeniu
vozinovych dvojkolesi. Zjednodusenie tdrzby
loZisk v ndro¢nych prevadzkovych pomeroch
pri vyssich rychlostiach viedlo k zavedeniu
lozisk so spodnym mastenim, prichytenym k
loZisku jednoduchym strmerom a neskor i k
jednodielnym loziskdm s prednym vekom.
Plosne bolo uplatiiované priebezné brzdenie.
Pre rychlosti nad 80 km/h boli od polovice 90.
rokov 19. stor. stavané osobné vozne ako
Stvornapravové; ich zvlastnostou sa stalo
elektrické osvetlenie. V konstrukcii rdmov
voznov dominovala pocas celého obdobia
ocel, skrine vsak boli i nadalej stavané ako
drevené s plechovym obkladom.

Dalia vyznamna zmena v konstrukcii osobnych
voziiov nastala az zaciatkom 30. rokov 20. stor.,
kedy sa objavili v CSD prvé celokovové nito-
vané voznové skrine. Aj ked' touto Upravou
doslo k ur¢itému zvyseniu hmotnosti, dosiah-
lo saiou vyrazné zlepsenie bezpecnosti - po-
vodné drevené skrine boli totiz v pripade ze-
lezni¢nych nehod nedostatocne odolné proti
nérazu. Zvysenie tuhosti celokovovej skrine sa
prejavilo odstrdnenim dovtedy beznych vzpi-
nadiel pod rdmami dlhsich osobnych voziov.
Hmotnost celokovovych voziov poklesla az v
druhej polovici 30. rokov, ked'sa presadili pri
ich vyrobe nové technolégie - zvaranie elek-
trickym obliukom a bodovanie. O zlepsenie
chodu Stvorndpravovych osobnych voznov sa
v tomto obdobi zasltzili nové, tzv. pennsyl-
vanske podvozky a podvozky konstrukcie
Kralovopolskej strojarne v Brne. ZvySovanie
narokov na spolahlivost prevadzky i usilie
zjednodusit Gdrzbu osobnych voznov sa pre-
javilo v postupnom nahradzovani dovtedajsich
klznych lozisk valivymi, predovsetkym na
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- dosky, ktoré nahradili dovtedy obvyklé dreve-

rychlikovych voznoch a privesnych voznoch
pre motorové vlaky. Kultiru cestovania zvysi-
la nahrada plynového vozriového osvetlenia
elektrickym zariadenim ststavy Junek-Era (od
polovice 20. rokov bolo elektrické osvetlenie
uz pomerne beznou zalezitostou) i postupna
néhrada starsich a menej spolahlivych ststav
vysoko - i nizkotlakového vozriového parného
vykurovania modernym nizkotlakovym cirku-
la¢nym vykurovanim. Spolu s elektrickym
kuarenim, instalovanym spolu s parnym, sa ku
- koncu 30. rokov v interiéroch osobnych voziov
zacala objavovat preglejka a drevotrieskové

né obklady. Vyznamnou modernizéciou v
konstrukcii dvojnapravovych osobnych vozriov
sa v tomto obdobi stalo zavedenie jednona-
pravovych podvozkg\)‘typu Rybak, dovolujucich
prediZitich razvor nad doteraz obvyklych 8 m,
<o umoznilo zvysit najvyssiu dovolent rychlost
tychto voznov z 80 na 90 km/h.

druhej svetovej vojne
nizaciam. Vedla, na (
polospustaalch oklen,z'po i
na nasich zeleﬁmaa

ch-

20. storocra'sa-oh
zmen3enou zavisl
na smykovz:f ha
vymena si vyziadala polqa_cexa}v_z

=il

onalo-

- vozna. Doterajsi vyvoj bol zaviseny zavedenim

" naftovym vykurovanim, pri Stvornapravovych

@=Charakteristicky stvorndpravovy rychlikovy vozeri z obdobia prvej svetovej vojny. =%

= Prvy sériovo vyrdbany celokovovy osobny vozeri v CSD z roku 1931.
r oy -

zavedenim Ziarivkového osvetler
ho rotacnym, neskér i tranzistorovym
Jednosmerné dynama nap'ajajuc
sustavu vozia zacali byt vytlac:
rokoch trojfazovymi stngg,avym g
s d|o<jovym| usmern
nalo néastup dnes obvyklej eIEk 0
konstrukcie vsetkych vmamnyc g

sustav osobnych-vozﬁuv-pra jucic
centralnym napéjanim qLi!ktn; !

stlacenym vzduchom z rugiia ‘}""
e

Ing. Ji¥i KUBAC

trického vykurovania. Obvyk-
urovanie bolo v 60-tych rokoch
tenym obehom zohriateho
metickou reguléciou teploty,

Op

- ventiladtorom zabezpecu1ucnm tiez vetranie

klimatizacie v najluxusnejsich vozioch pocas
90. rokov. V privesnych voziioch pre motorové
vlaky boli kachle nahradené individualnym

voziloch najéastejsie strednym teplovodnym .
kdrenim s naftovym ohrievacom. Intenzita
vnutorného osvetlenia bola vyrazne zvysenda

?.-.. S

'EK, CSc.
archiv MDC
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_ vuky z rozozvucéanych pistal parnych
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JUBILEJNY DESIATY ROCNiK CELOSLOVENSKEHO ZRAZU HISTORICKYCH
VOZIDIEL NAVSTIVILO 6 TISIC LUDI

Nezvycajne culy ruch v areali starého rusnového depa Bratislava vychod
uz od skorého sobotnajsieho rana pritahoval pohlady zvedavcov kaz-
dého veku. Vsetci tusili, Ze sa tu udeje ¢osi zaujimavé. Na odstavnych
kolajach spokojne odfukovali parné rusne, rusinovodici i pomocnici este
vykonévali posledné ukony, aby sa ich nadherna krasavica mohla pre-
zentovat v ¢o najlepsom svetle. Zdvihnutim ruky generalneho riaditela
ZSR Ing. Stefana Hlinku a si¢asnym rozozvuéanim pistal rusiov sa o pol
jedenastej zacal na Rendezi jubilejny 10. ro¢nik celoslovenského zrazu

historickych zelezni¢nych vozidiel.

Prehliadky, vystavy i boje...

Podujatie, ktoré bolo zaroven naJvac5|m \ rla?#.

vlakuina-nase uzemie, sa konalo pofasw
+-prevadzkysehopy

SIovens,k.a_ eska,

kr \C rea dej a

vyhl |ako azdy hist r|ck

o osi'l_obodeme#'_

Aby bol vypocet vyroci na tomto podujati
kompletny, nesmieme zabudat ani na Stvrt-
storo¢nicu Muzejno-dokumentacného centra
ZSR. Uz pri svojom vzniku, v roku 1983, este
ako Pamatnik zelezni¢nej dopravy na Sloven-
sku, ziskalo vdaka dobrovolnikom a malej
doslednosti v hospodareni s vyradenymi

zariadeniami na zeleznici, najhodnotnejsi

zaklad dnesnej zbierky historickych vozidiel
a techniky. O tri roky neskor ziskalo sucasny
nazov, nadalej vsak muselo celit nepriazni

14

funkciondrov vtedajsej moci i negativnym
Uvaham predstavitelov zeleznic. Najvacsim
problémom MDC vsak boli nevyhovujuce
priestory. Az v roku 1994 ziskali sucasné
priestory schatraného starého depa, ktoré
bolo potrebné zrekonstruovat, aby sa mohli
vystavovat najhodnotnejsie zbierkové pred-
mety muzea. Aj preto malo otvorenie prvej
stalej expozicie - trubkarne sldvnostny cha-
rakter, na ktorom nechybal okrem inych i
riaditel MDC Ing. Jifi Kubacek CSc., Mgr.
Martina Pavlikové, hovorkyna ZSR, generalny
riaditel Ing. Stefan Hlinka, Ing. Igor Fedor,
namestnik GR, riaditel VVUZ Jozef Ondre&s
(na fotografii). ~-Trubkaren sltzila vylu¢ne
na dielenské prace, vyrobu a opravu rar
do kotlov parnych rusnov,- vysvetlil Jifi
Kubacek pévod budovy, a dalej dodal: -

tu sustredené povodné stroje, pozvazané
najma z juhozapadného Slovenska. Na
upravu rur, hlavne ich koncov, slazili vy-
stavené rezacky, brusky, zuzovacky i
rozSirovacky. Niektoré exponaty st az z
roku 1930. Navstevnici si mozu prezriet aj
¢ast dobovych fotografii pana Klu¢ku, ktoré

2 Pdn Tau revizorom :

- Je to moja premiérova akcia. Navyse
slovenské podujatia maju krajsiu atmo-
sféru ako u nas doma, - poznamenal sprie-
vodca Tomas Polivka z ¢eského Sokolova.
Revizor Terc¢ik alias, Jan Zadorozny z Kosic,
alebo skor pan Tau, ako za nim pocas vikendu
pokrikovali deti, ma s podobnymi akciami
bohatsie skusenosti: - Nie som sice Zelezni-
ciarom, je to iba moja zaluba. Uz treti rok
vlastnim uniformy sprievodcu i vypravcu,
takze ma na takéto akcie pozyvaju. A ja
velmi rad pridem. - Tento rok si rozsiril Satnik
o oblec¢enie revizora, aj s origindlnym odzna-
kom. — Ved takto propagujem historiu
zeleznice, - uzavrel nas rozhovor Tercik.

vznikli v prvom desatroci po skonceni 2. sve-
tovej vojny. Ich negativy nasli zamestnanci
MDC v roku 1990 na povale budovy stanice
parostrojnej Zeleznice na Sancove;j ulici. Tato
expozicia bude pre verejnost otvorend zadar-
mo kazdu stredu a sobotu.
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rusnov sa vznasali v oblakoch pary

- BOLTO JEDEN Z NAJLEPSICH ZRAZOV...

Bafkal Komarek aj parnd lokomobila

Medzi prevadzkovanymi vozidlami putal mi-
moriadnu pozornost vzacny parny motorovy
voz M 124.001, ktorému nikto nepovie inac¢ ako
Komarek. Tento typ, ktory existoval len v dvoch
exemplaroch, ziskal prezyvku od rovnomenne;j
viedenskej firmy, ktord pre tento voz vyrobila
stojaty kotol. Cely voz bol skonstruovany este
v roku 1903 v prazskej vagonke Ringhoffer a
az do vyradenia v roku 1947 jazdil vylu¢ne na

miestnych Zelezniciach v Cechéach.V roku 1949
sa stal jednym z prvych exponatov vznikajucej
zbierky prazského Narodného technického
muzea. Na dlhych 60 rokov bol vystaveny v
dopravnej hale, az v roku 2006 sa po narocnej
rekonstrukcii opat pohol vlastnou silou. Pod-
ujatie v Bratislave tak bola jeho prva zahranic-
nd cesta pocas celej jeho existencie. Aj ked'sa
na Rendez dostavil netradi¢ne, na podvalnikoch
nakladného auta, v areéli depa bol jednoznac-
nou raritou.

Silu pary vyuzivala, aj ked nie na pohyb po
kolajach, vystavena stabilna parna lokomobi-
la Umrath z roku 1894, ktord je sucastou
zbierky Slovenského polhohospodarskeho
muzea v Nitre. Je to vlastne parny stroj spoje-
ny s parnym kotlom do jedného nedelitelného
celku.V sucasnosti predstavuje unikatny, avsak
vo svojej dobe to bol velmi rozsireny sposob
stredne-velkych zdrojov mechanickej energie.
— Takéto stroje volakedy sluzili na pohon

Nostalgia prvého prezidenta

V aredli depa bola pristavena aj $pecidlna voz-
fnova suprava so salénnym voziiom prvého
Ceskoslovenského prezidenta Tomasa Garriqu-
ea Masaryka. Vozen je zroku 1930 a predstavo-
val skuto¢nu $picku eurdpskej zelezni¢nej
techniky. Napriek tomu, Ze nebol pristupny
verejnosti, my sme si ho obzreli aj zvnutra.
Sprievodcu nam robil Ing. Jiti Sedlacek, riaditel

| spolo¢nosti ZOS Ceské Velenice, ktora vozen v

roku 1967 zachranila pred likvidaciou, a v roku
1991restaurovala. Vozenn ma v strednej Casti
salon, k nemu su pridruzené dve spalne s toa-
letami. Damska ma vedla seba este miestnosti
pre ddmsky sprievod, v panskej ¢asti boli oddie-
ly pre lekara, tajomnika a sluzobnictvo. Vietky
priestory maju jednoduchy, no vkusne zariade-
ny interiér. - Prezident prvykrat vyuzil vozen
pri ceste do Francutizska 17. 3. 1930. Vypre-
vadzal ho aj na jeho poslednej ceste v roku
1937 a v prevadzke zostal az do roku 1967.
Po rekonstrukcii sa viiom v roku 1993 viezol
iVaclav Havel. Odvtedy sa vozen zacastiiuje
dolezitych vyrodi zelezni¢nych trati a vyznam-

nych podujati, akym je i tohtoro¢ny Rendez. — ukoncil prehliadku Ing. Sedlacek.

Za rachotu vystrelov zo zbrani si navstevnici
nenechali ujst oslobodenie pancierového
vlaku na bratislavskej stanici. Ndmet vymysle-
li ¢clenovia Klubu vojenskej histérie Carpathia
z Bratislavy a dej ukazky situovali do obdobia
konca 2. svetovej vojny, ked'v okoli Bratislavy
posobili viaceré partizanske skupiny.

Mozeme len verit, Ze aj nasledujuci ro¢nik

celoslovenského zrazu historickych zZelezni¢-

nych vozidiel na Rendezi bude takyto zaujima-
vy.

(balky)

Foto: autor

polhohospodarskych strojov, ako st mla-
tacky, Srotovniky. Pretoze je stabilna, na jej
presun sa musel vyuzivat konsky zaprah.
— vysvetlil ndm funkciu tohto parného stroja
Jozef Podhradsky, z muzea v Nitre.

Krdasky na
kolajniciach

Netreba ani pripominat, Ze tento mesiac
su dve alpské krajiny - Rakusko a Svajciar-
sko, hostitelmi prdve prebiehajiceho eu-
répskeho sampiondtu EURO 2008.

Na propagdciu tohto futbalového sviatku
pripravili Rakuske spolkové Zeleznice (OBB)
jedinecnt akciu so sloganom ,Futbal na
vlaku’; v podobe 18 rusrnov - taurusov,
ktoré putavo upravili do ndrodnych farieb
h timov. Prvy rusen bol pred-
rejnosti 17. jula 2007, za nim
ISie prezentdcie jednotlivych
rusov, za ucasti poprednych
sti Sportu a kultury.

dzie ani pre nasich Zelez-
s ich moézete zazriet'ina
v Zelezni¢nej stanici
a. Aj preto ndjdete v
ie, plagdt s taurusmi,

osobnost/
Taurusy nie



L-U-D | A

ed'je dovodom na oslavu

stoosemdesiatka

Trojica dispecerov z KoSic oslavila 180 rokov. Samozrejme vsetci spolu.
Juraj Makarovi¢, Marian Petrik a Pavel LeSko su ¢erstvymi Sestdesiatnik-
mi na pracovisku oddelenia riadenia dopravy. Je to silna zostava takmer
rovnako narodenych zelezniciarov. Silna nielen poc¢tom zivotnych rokov,
ale aj tych prezitych na zeleznici. Totiz aj tych v modrej armade prezili

vysSe 120. Bez pochyb, opat spolu.

- Na dispecerskej stolicke a v maratén-
kach

Mlady Juraj Makarovic¢ si modru uniformu
obliekol po prvykrat v roku 1966. Ako
mlady zacvikar zacal vypravovat vlaky v
Banovciach nad Ondavou. Presiel rozny-
mi stanicami i funkciami. Od 1977 roku
je viak verny dispecerskej funkcii. Zacinal
ako vlakovy a takmer tri roky je kontrol-
nym dispecerom. - Roky prezité na
zeleznice st pIlné roznych spomienok.
V pamati sa vynaraju najprv tie naj-
milSie, smevné, ale i smutné. Pamatam
si na jeden neprijemny zazitok, ked'
som bol vypravcom v Cani a popod
okna dopravnej kancelarie mi presiel
vlak bez rusna. Samozrejme som vy-
skocil na vagon, ale brzdy zial nechy-
tali ... ocakaval som katastrofu...nako-
niec sa to skoncilo bez nej. Rusen,
ktory bol na zhlavi - vlak zastavil,-
pripomenul si Juraj Makarovic svoje za-
¢iatky na Zeleznici. Juraj relaxuje najcas-
tejSie v prirode a v poslednom obdobi s

vnucatami. - Koncom juna odchadzam

predc¢asne do dochodku. Rozhodol som
sa tak preto, aby som sa mohol venovat
vnucatam, ktoré o mina maju este za-
ujem,- Usmevne hovori Juraj Makarovic,
ktory eSte pred piatimi rokmi zabehol v
dobrom c¢ase maratén. Beh bol jeho naj-
lepsim relaxom popri ndro¢nej dispecer-
skej robote.

Ako na sachovnici

Marian Petrik zase najradsej oddychuje
na rybacke. Vyberie si jednu zo Siestich
udic, a na Sirave ¢i Ruzine striehne na
kaprov, sumcov, zubacov. Jeho doterajsim
najvacsim tlovkom bola takmer metrova
$tuka.

Popri dispecerskej funkcii je relax velmi
délezity. Sdm si mysli, Zze dispecerom by
mal byt ¢lovek maximalne do 55 roku.
- Je to dynamicky stereotyp, ktory
neskutocne vycerpava,- zamysla sa
Maridn Petrik, ktory rovnako ako jeho
kolega Juraj Makarovi¢, prezil vietky

operativnost, mimoriadnosti...a to vsetko
v suvislosti s tymto naro¢nym, ale zauji-
mavym povolanim. Aj Pavel zacinal na
zeleznici ako vypravca. - V zaéiatkoch
som vypravoval vlaky vo Velkom Sari-
Si aza dvaroky som bol v 17 staniciach.
V pamiti mi zostala jedna zaujimava

Trojica kosickych dispecerov Juraj Makarovic, Maridn Petrik a Pavel Lesko su na Zeleznici od A

svojej mladosti, kedy vymenili zacaté stiudium na vysokych skoldch za streku.

biliiba 11-12 zmien do mesiaca, ale aj

22-23. Musim povedat, ze sa robilo
viac,- listuje v pamati Marian Petrik. Vazi
siludi, a ako hovori - aj dispecera vycho-
vava kolektiv, a bez dobrej spoluprace
nebude ani dispecer dobrym. Najviac si
na ludoch vazi korektnost. KedZe je Ze-
leznici verny vyse 40 rokov, dovoli si
poznamenat, Ze pre neho je Zeleznica iba

™ jedna. A to hlavne preto, Ze vsetko na

Zeleznici je na seba naviazané.- Zazili
sme naozaj vieli¢o. Ja vnovodobej ére
Zeleznic, akosi pritahujem bomby, teda
anonymov, ktori sa bombou na kolaj-
niciach vyhrazaja. A poviem vam, v
takom pripade ma dispecer pIné ruky
prace,- konstatuje nds druhy Sestdesiat-
nik. A na zdver nam Marian Petrik prezra-
dza, Ze zeleznica je ako Sachy. — Mat tu
v podstate nenastane - je to neustaly
pat..., zktoréha vSsak vzdy musime najst
vychdisko.

prihoda. Ako mlady vypravca som
slazil v Plavnici dennt zmenu. Dostal
som telegram, Zze na druhy defi mam
nastupit v Jelsave, tiez do dennej. A
tak som vecer po sluzbe sadol v Plav-
nici na vlak, prisiel som do PreSova,
presadol na vlak do Kosic, v Kosiciach
som pockal na vlak do Plesivca, kde
som prestupil na jelSavsky osobak. Ciel
mojho cestovania za pracou som do-
siahol nad ranom. Celi noc som teda
precestoval a rano som ,oddychnuty”
vypravoval viaky v Jelsave. Aj takéto
boli nase zaciatky na Streke,- zaspomi-
nal si P. Lesko.

A kym si jeho kolegovia najlepsie oddych-
nu maraténskym behom a na rybacke,
najstarsi z trojice zrelaxuje vysavanim. A
ako Usmevne poznamendavaju kolegovia,
Zze kym im Zeny musia vysavac do ruky
nanutit, pred Pavlom ho musi pani Les-
kovd schovévat. A vtedy sa prevadzkovy
dispecer vyberie do lesa, kde najradsej

doterajsie pracovné roky iba na 2e|ezni— . . 7
ci. | ked poznamenava: - Staréim dispe- Velmi rad vysavam zbiera huby a iné lesné plody.

¢erom zase pomahaju hlavne skuse-
nosti, ktoré st niekedy na nezaplatenie.
Marian zacinal na zeleznici ako vyhybkar,
neskor bol vypravcom a od roku 1976 je
dispec¢erom. Aj on presiel od vlakového,
planovaca az po kontrolného dispecera.
- Spominam si na ¢asy, ked' sme nero-

16

- Sme ako dirigenti, - zapdja sa do roz-
hovoru svojich kolegov najstarsi z trojice
Sestdesiatnikov - i ked'len o par dni - Pa-
vel LeSko. - Tym, ze koordinujeme
pracu vypravcov, ale i podriadenych
dispecerov, tak je to ako v orchestri. O
dispecerskej funkcii na zeleznici hovori
ako o krasnej praci, spomina naro¢nost,

Pani Sestdesiatnici, mili dispeceri,
gratulujeme!

(sch)
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Sedemnadasta cisterna sa vykolajila

CIERNE MINUTY NA iELEZNICI

S—A

Z Ciernej nad Tisou do Kosic odchddza
ndkladny vlak Pn 1. ndsled 61100, v
ktorom je radend aj skupina previazanych
Sirokorozchodnych vozriov (12 vozriov
radenych za vlakovym HDV v 3 skupi-
ndch). V stanici Kuzmice vlak dobral
priveseny postrk. Po ohldseni predvida-
ného odchodu pre uvedeny vlak zo
Slanca o 9:26 hod, vypravca stanice
Ruskov riadnou obsluhou zabezpecova-
cieho zariadenia postavil vchodovu
vlakovu cestu z 1. tratovej kolaje smerom
na 3. stanic¢nd kolaj. Vlak v Ruskove za-
stavil o 9:40 hod. Po odveseni postrko-
vého HDV vypravca riadnou obsluhou
zabezpecovacieho zariadenia postavil
odchodovu vlakovu cestu z 3. kolaje
smerom na 2. tratovu kolaj. Po zmene
ndvestného znaku na odchodovom nd-
vestidle na ndvest dovolujucej jazdu,
vodic odbrzdil supravu a so stiahnutymi
zberacmi po spdde samovolne pohol s
vlakom. Po dosiahnuti rychlosti asi 25
km/h na drdhe 350 m doslo k samocin-
nému zastaveniu vlaku z dévodu uniku
vzduchu z hlavného potrubia. Pohladom
z okna HDV vodic zistil, Ze doslo k vyko-
lajeniu a prevrdteniu previazanej cister-
ny 89 22 573 9877-8, radenej ako 17.
vozen od cela vlaku. Tuto skutocnost
ozndmil aj vypravcovi.

Po ozndmeni vzniknutej nehodovej uda-
losti sa na miesto dostavili vysetrovate-
lia ZSR a dopravcu, Zeleznicnd policia,
zdchranné zlozky ZSR - HaZZ a zdstup-
covia médii. Po krdtkej obhliadke policia
a zdchranné zlozky ZSR miesto nehody
oznacili a uzatvorili bezpe¢nostnou
pdskou. Z tohto miesta vykdzali vsetkych
pritomnych. Zdchrandri sa obliekli do
ochrannych bezpecnostnych odevov aj
s dychacimi pristrojmi a na vyvrdteny
vozen poloZili ,mali pipajucu skrinku’
Po vykonani nutnych meracich a zaisto-
vacich tkonoch, dovolili vstup do vyhra-
deného priestoru aj vysetrovatelom ZSR
a dopravcu s dodatkom: ,...ak skrinka
prestane pipat, alebo pipanie zrychli,
utekajte co vam sily sta¢ia smerom na
najblizsi kopec”.

Nahliadnutim do prepravnych dokladov
bolo zistené, Ze vykolajeny a prevrdteny
vozen je naloZeny chlérom. Vzhladom k
tomu, Ze chybala istota, Ci pri dvihani
nedéjde k naruseniu pldsta cisterny a k
ndslednému Gniku chléru do okolia,
zasadali Staby CO okresu KoSice okolie a
Stdby obci leziacich v idoli pod Zelezni¢-
nou stanicou Ruskov, ktoré pripravovali
pripadnt evakudciu obyvatelov. O 21.00
hod bol vozeri nakolajeny bez poskode-
nia pldsta cisterny a vsetky pripravované
opatrenia boli odvolané.

Ndsledky: Pri uvedenej nehodovej uda-
losti (NU) doslo k vykolajeniu a vyvrdte-
niu previazanej cisterny UZ, k poskodeniu

Zelezniéna stanica Ruskov je vybavena staniénym zabezpeéovacim za-
riadenim 3. kategorie - reléové zabezpecovacie zariadenie. Dna 7. ok-
tébra 2003 je povolena planovana vyluka druhej tratovej kolaje medzi
zelezni¢nymi stanicami Slanec a Ruskov, v ¢ase od 8:50 hod do 14:40 hod
a napéatova vyluka parnej skupiny kolaji v Ruskove - v tom istom case.
Tesne pred zacatim vyluky sa na koSickom zhlavi vykonava posun - zria-
dovanie sledu mechanizmov na vyluku. Po ukonéeni uvedeného posunu
je volna a zjazdna iba tretia stani¢na kolaj.

Zelezni¢ného zvrsku, trakéného vedenia,
zabezpecovacich zariadeni a k tplnému
preruseniu dopravy v ¢ase do 13:46 hod
av case dvihania voziia od 17:40 hod do
21:00 hod. Bolo zmeskanych 19 osobnych
vlakov o 1 198 min. a 11 ndkladnych
vlakov o 6 210 min. Materidlna Skoda
bola vycislend na 532 175.- Sk.

Pri¢ina: Technicky stav vykolajeného
vozna - nedostatocnd rejdovnost pod-
vozkov, ktord zniZovala prechodnost
vozria v oblukoch (zadieranie otocnych
¢apov na ploche az 35%, nedostatocnd
funkcia trecich timicov a pod.)

Na zdver:V obdobi necelych dvoch rokov
doslo v obvode stanice Ruskov uz k dru-
hejvelkejnehode. Dria 27. 11. 2001 doslo
k vykolajeniu vozria 3153 191 4870-8 vo
vlaku Pn 61103 medzi stanicami Niznd
Mysla — Ruskov. Vykolajeny vozer bol
tahany aZ do Ruskova, kde na kosSickom
zhlavi doslo k vykolajeniu dalsich dvoch
vozriov, k poskodeniu 2 vozriov, k posko-
deniu Zelezni¢ného zvrsku, trakéného
vedenia a zabezpecovacieho zariadenia.
Materidlne $kody bolivycislené na2 581
441,- Sk. Pri¢inou vzniku uvedenej NU
bol technicky stav prdzdneho vozra 31
53191 4870-8, ktory spocival v rozdiel-

nych vyskach pruznic na prvom (riadia-
com) dvojkolesi - rozdielne kolesové
tlaky s odlahcovanim kolesa pri jazde v
obluku. Vozeri bol vybaveny neunifiko-
vanymi pruznicami, no pruznica s roz-
dielnou vyskou bola unifikovand s
oznacenim PKP 65 S2. Podla vtedy plat-
ného predpisu RIV 2000 sa takdto zdme-
na pruznic nesmela vykondvat. Bola
dovolend iba vymena pruZnic unifikova-
nych a o neunifikované pruznice mal
poziadat zaraditel vozria (v danom pri-
pade CFR). Jeiréniou osudu, Ze uvedeny
vozen po vstupe na ZSR bol dna 20. 11.
2001 vyradeny z vlaku pre lom hlavného
listu pruZnice (prdve td, ktord bola na-
hradend unifikovanou pruznicou) a bol
opravovany kvéli poruche v opravovni
vozriov. Je taktiez pravdou, Ze v dioch
22.az24.11.2001 bol mimo tzemia ZSR
(na PKP) a preto nebolo mozne vylucit
opdtovnu vymenu pruznic.

Spracované z archivnych a Setriacich

materidlov Odboru bezpecnosti a inspek-
cie GR ZSR. B

Ing. Jdn NASTISIN,

foto: archiv
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Mdm nosit reflexnt vestu?

POHLAD Z DRUHEJ STRANY

K napisaniu tohto ¢ldnku ma priviedli r6zne diskusie a ndzory kolegov vypravcov, reakcie verejnosti, cldnok v
Z semafore 5/2008, a v neposlednom rade aj vlastné skiusenosti z praxe. Vo funkcii vypravca pracujem tridsiaty
druhy rok. Pre niekoho mozno madlo, pre iného staci aj na utvorenie vliastného ndzoru.

Ale k veci. Hlavnym argumentom za
nosenie vesty je elimindcia vzniku pra-
covného drazu. Ni¢ proti, pokladdm to
za pochopitelnt aktivitu zamestndvate-
la. Pri tvorbe predpisu Bz1 sa zZial, ¢o sa
tyka vypravcu, nebral do uvahy empiric-
ky aspekt, prevlddli len hypotézy. Tu
predpis ocividne nekoresSponduje s pra-
xou. Za tie roky praxe som nezazil pripad,
Ze by utrpel vypravca v sluzbe pracovny
uraz takého charakteru, ktory by zaddval
dévod na nosenie reflexnej vesty. Alebo
opacne - v pripade, Ze by vestu mal, ta-
kyto draz by sa nestal. To nie je demago-
gia, to je skutocnost, ktord mohla a mala
byt zohladnend pri tvorbe predpisu. Ak
sa mylim, rdd si na zdklade argumentov
opravim ndzor.

Vsetci dobre vieme, Ze pri dopravnych
cinnostiach md vsetko svoje pravidld, ni¢
nie je ndhoda. Vypravca je ten, kto musi
mat situdciu v stanici pod kontrolou,
dokonca zodpovedd za bezpec¢nost inych
0s0b. Preplietat sa v reflexnej veste po-
medzi cestujucich na ndstupisti, alebo
zistovat'volnost'vliakovej cesty v reflexnej
veste, je na zamyslenie. Tiez pohlad na
vypravcu v reflexnej veste, ked ocakdva

vlak alebo sleduje vlak na mieste uréenom
prevddzkovym poriadkom, mnohokrdt
desiatky metrov od kolajiska, je doslova
komicky. Z tohto pohladu je teda nosenie
vesty neopodstatnené. Alebo toto vsetko
md na svedomi zly vyklad predpisu vy-
pravcami? Neviem, ale skutoc¢nostje takd.
Dalsi argument je viditelnost. Otdzkou
je, kto vypravcu potrebuje vidiet. Zamest-
nanciv doprave vseobecne? Vodici kola-
jovych vozidiel? Cestujuca verejnost?
Viditelnost vypravcu zabezpecuje poza-
dovand zmyslovd skupina dopravnych
zamestnancov a oznacuje ho predpisand
Cervend sluzobnd ciapka. Podla okolnos-
ti, za znizenej viditelnosti tiez predpisané
ndvestné pomécky. Su uZ zndme prvé

negativne skusenosti s viditelnostou, ked

vodic sice videl dobre vestu, ale uz si
kvéli nej ,nevsimol” ¢ervenu ¢iapku! Vi-
ditelnost'vypravcu vo vztahu k verejnos-
ti md zabezpecovat rovnosata v zmysle
predpisu Ok3. Mimochodom, sankcie za
neustrojenost neboli a nie su ni¢cim ne-
obvyklym Vesta na rovnosate, ktorou
md vypravca vlastne reprezentovat ZSR,
a ktord stoji zamestndvatela nemalé
prostriedky, je tieZz na zamyslenie. Za-

mestnancovi pri vykone prdce vo verej-
nom zdujme, a vypravca podla vietkého
takymto zamestnancom je, sav § 8, ods.
2, pism. a, zdkona 552/2003 Z. z. zaka-
zuje okrem iného vykondvat &innosti,
ktoré by znizovalivo vztahu k vykondva-
nej prdci jeho déstojnost. Ako vnima
vestou ,vyzdobeného” vypravcu verej-
nost, radsej nepisem. Jednoducho, na
déstojnosti vypravcovi reflexnd vesta
urcite nepriddva.

Predpis je na svete, plati a mal by sa
respektovat. Ak nikto z kolegov doteraz
nezverejnil svoj ndzor na tuto problema-
tiku, neznamend to este, Ze sa bez vyhrad
stotoZriuje s predpisom. Materidl Politika
BOZP v podm/enkach ZSR totiz hrozbou
réznymi sankciami pri poruseni predpisov
nevytvdra Zelanu pohodu na pracovis-
kdch. Dévodov na ml¢anie teda méZe byt
niekolko, ale nebudem o nich spekulovat.
Nepasujem sa do tlohy hovorcu OAVD,
voci tomu neprezentujem tu len svoj
ndzor, ked konstatujem, Ze nosenie re-
flexnej vesty vypravcami, je skutocne,
ako pise autor ¢ldnku, len ,trpend povin-
nost”..

Jdan KRAHULEC

»Nie celkom zrozumitelny”

So zdujmom som si precital ¢ldnok - Mdm nosit reflexnu vestu? Uz len z toho déovodu, Zze maloktory predpisovy
¢ldnok je tolko diskutovany ako povinnost - potreba nosit reflexnt vestu. A okrem toho, Ze patri do kategorie
najdiskutovanejsich, podla mnohych ho mézZeme zaradit aj do skupiny ,nie celkom zrozumitelnych” predpi-

SoV.

Dékazom je realita - jeden vypravca vestu
nosi, iny nie. K tejto téme sa vela diskutuje
na réznych férach a doteraz sa diskutujuci
nedopracovali k jednotnému vykladu ¢ldn-
ku predpisu, ktory hovori o bezpeénosti
zamestnancov. Preto som privital, Ze sa k
tomuto vyjadril zamestnanec, ktory prav-
depodobne ustanovenia predpisu ZSR Bz 1
aj skoll.

Zial, musim konstatovat, Ze aj tento cldnok
Jjedalsim v poradi, ktory skér otdzky evoku-
je, ako na ne odpovedd. Uvaha, ktorou
autor zacal je velmi zaujimavd a nepredpo-
kladdm, Ze by niekto zlahcoval potrebu, Ci
mieru bezpecnosti na Zeleznici, nie len za-
mestnancov, ale aj cestujtcich. Som pre-
svedceny, Ze pokial by vyvoj dospel tak
daleko, Ze by spominané aspekty z uvahy
platili, bolo by nosenie reflexnej vesty uplnou
samozrejmostou pre vsetkych. Prevddzkovi
zamestnanci by si ich sami ziadali.

Este z kurzu vypravcov si pamdtdm, Ze
najmdi pre tak délezitu a zodpovednu funk-
ciu, akou je vypravca, niet horsieho predpi-
su ako ten, ktory nie je jednoznacny. To

radsej ziadny. Nakolko vsak nepatrim medzi
tych, ktori maju prdvomoc predpisy a ich
cldnky vysvetlovat, tajne som dufal, ze autor
pritomto probléme jednoznacne zadefinu-
je resp. vysvetli predpisové ustanovenie.
Spominany cldnok 143 predpisu ZSR Bz1
jasne hovori, kde (prevddzkovy priestor)
musi zamestnanec nosit reflexnu vestu.
Urcite vsak autor mohol spomentt'suvisia-
ce ¢ldnky. Napriklad 126, ktory definuje
prevddzkovy priestor a ¢ldnok 125, z ktoré-
ho ¢ldnok 126 vychddza a nielen ich spo-
menut, ale azda aj citovat. LenZe potom by
nemohol napisat vetu citujem: - ...Ak toto

kazdy z nas pochopi, potom si vie dat

odpoved'na otazku, ¢i vystrazny oblek
v kolajisku je potrebny alebo nie. Teda
vieme, ze ak vypravca napriklad pojde
ku vlaku podchodmi, nadchodmiabude

na zastreSenom nastupisti, vestu mat

nemusi. Pretoze, ak sa to kryté nastu-
piste nachadza v kolajisku (pozri clanok
125 Bz1), tak potom v pripade, Ze nema
vestu, porusuje clanok 143 Bz1. Ak by
sa nastupiste nachadzalo na bokoch
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kolajiska, resp. kolaje (pozri clanok 125
a 126 Bz1), vypravca by sa nesmel pri-
blizit ku vlaku blizSie ako 4 metre, lebo
sa vystavuje nebezpecenstvu, ze sa
dostane do prevadzkového priestoru,
abez vystraznej vesty sa opat dopusta
porusenia ¢lanku 143 Bz 1.
Samozrejme, za uvahu by stdla aj bezpecnost
cestujucich, kedZe sa vdcsinou pohybuji v
prevddzkovom priestore, ale to nie je pred-
metom mojej polemiky.

TakZe na zdver: Kedy by mal vypravca nosit
reflexnu vestu?

Podla mria je to z predpisu Bzl jasné. Lenze
podla skutocnej prevdadzkovej situdcie ako
i predmetného Cldnku to tak celkom jasné
nieje. Atoinapriek tomu, ze uvedeny ¢ldnok
vysiel v rubrike UIVP radi. Ify

Som presvedceny, Ze jednoznacné vysvet-
lenie zo strany tvorcov predpisui Skolitelov
pomdZe nielen mne a kolegom, ale aj
vsetkym zamestnancom, prektorych platia
ustanovenia predpisu ZSR Bzl.

Mgr. Maros KUBIK
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Z semafor CUP 2008

Alena Dolezalova zo ZSSK, Elias Rohal'zo ZSR a Miroslav Németh zo ZSSK
CARGO ziskali ocenenie najlepsi volejbalista turnaja. Bolo to na prvom
ro¢niku volejbalového turnaja Z semafor CUP 2008 v Humennom.

Volejbalisti zo v3etkych troch Zelezni¢nych
spolo¢nosti sizmerali svoje sily v humenskej
mestskej Sportovej hale. V Humennom
preto, Ze prave nasi kolegovia zo Zeleznic-
nej stanice s hlavnym organizdtorom
prednostom Mgr. Dusanom Chudinom,
tuto akciu vymysleli. Nasa redakcia tuto
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tové stretnutie zrealizovat. O tom, ze medzi
zelezniciarmi su aj dobri volejbalisti sa
presvedcili vietci ti, ktori do Humenného
prisli povzbudit svoj tim. Ceny najlepsim
Sportovcom odovzdal Ing. Jozef Horvéth,
namestnik riaditela OR Kosice a riaditel OR
Kosice Ing. Jan Juriga osobne zablahozelal

Zlato si vybojovali nasi kolegovia zo ZSR.
Gratulujeme!

Zlato ziskalo druzstvo Zeleznic SR, na dru-
hom mieste sa umiestnili ZSSK CARGO a
tretia pozicia prvého ro¢nika Z semafor
CUP 2008 patrila druzstvu ZSSK.
Volejbalistom i hostom dakujeme za Gi¢ast
a verime, Ze sa stretneme aj na dalsich
ro¢nikoch.

myslienku podporila a pomohla im Spor-  jednotlivym timom a odovzdal pohére. (sch)
A 4
Zelezniciariv kopackdch (o .c\poqd0r)
, aty Viado!
MEMORIAL JOZEFA PELLU =|
= L -

Kroky vyznavacov futbalu v sobotu 14.juna mierili do Kysaku. Tato mala " -
obec na vychode Slovenska je znama ako dodlezity Zzelezni¢ny uzol a N >

prave miestni Zelezniciari a priaznivci kozenej lopty z FK Sokol Kysak,
pripravili medzinarodny turnaj v minifutbale.

Na pocest svojho kolegu usporiadali uz 13.
roc¢nik,,Memorialu Jozefa Pellu” pod zasti-
tou riaditela OR Kosice. Futbalové schop-
nosti si preverili zelezniciari z KoSic, Mar-
gecian, PreSova, Prahy, Olomouca,
Nowého Saczu, Humenného, Ciernej nad
Tisou, Leopoldova, Sladkovi¢ova ako aj
nezelezni¢nych muzstiev Vysokej skoly
bezpecnostného manazérstva Kosice, OLD
Boys Kysak. Turnaj poctila svojou pritom-
nostou manzelka J. Pellu pani Maria s ro-

dinou. Sportové zépolenie prebiehalo v
aredli Skoly v prirode Kysak, ktord mu po-
skytla Siroké zdzemie. Po uplynulych
uprianych ro¢nikoch si pocasie konecne
dalo povedat a futbal sa hral takmer v
idedlnych podmienkach. Suboje prebieha-
li v dvoch zékladnych skupinéch, vitazi
skupin hrali findle a druzstva na druhych
miestach v skupine hrali o tretie miesto.
Vdaka hokejovému striedaniu bola hra
dynamicka a mala spad, aj ked golova
Uroda bola slabsia. Nad hrou bdeli rozhod-
covia, ktori nemali vela prace. Hralo sa
korektne a k velkej radosti organizatorov
aj zucastnenych bez vacsich urazov a zra-
neni.
Z vysledku findlového zépasu sa nakoniec
najviac tesili hra¢i OLD Boys Kysak, ktori
tesnym rozdielom porazili druzstvo Vysokej
Skoly bezpecnostného manazérstva Kosice.
V zdpase o tretie miesto sa viac $portového
Stastia uslo muzstvu FK PRAKO Praha a
nepopuldrna zemiakova pozicia zostala
futbalistom zo Zeleznicnej stanici Kosice.
Vsetci sa teSime na XIV. ro¢nik tejto peknej
akcie, ktorej podtextom je stretnutie pria-
telov Sportu a Zeleznice. ;
Ing. Peter TABACKO
Foto: sch

\pomdha tym, ktori to potrebuju.

O prijemné prekvapenie sa v redakcii Z se-
mafor postaral nds dvorny fotograf, Vladi-
mirSalzer. Sldvnostné oblecenie ndm uz od
rdna signalizovalo Cosi nezvycajne a tusili
sme, Ze sa cosi bude diat. Nemylili sme sa.

Pri prileZitosti svetového dra darcov krvi,
ktory pripadd na 14. juna, mu bola sldvnost-
ne odovzdand zlatd Jdnského plaketa za
vyse 40 odberov tejto drahocennejtekutiny.
Kazdy rok takto Slovensky cerveny kriz
oceriuje bezprispevkovych darcov krvi, na
ktorti maju darcovia ndrok az po urcitom
pocte odberov. Jdnského plaketa je pome-
novand po doktorovi Janovi Jdnskom,
ceskom psychiatrovi a neurolégovi, objavi-
telovi Styroch zdkladnych krvnych skupin.

Vladimir, gratulujeme k zlatu a sme radi, Ze
mdme medzi sebou cloveka, ktory nezistne

J
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najstarsiu zeleznicnu pamiatku
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Sanca pre zberatelov

Sutaz O najstarsiu Zelezni¢ni pamiatku, pokracuje. Sme radi, Ze nam zasielate tipy, ktoré
po spracovani uverejriujeme na tejto strane.

Nasa sutaz pokracuje, exponéty, pripadne fotografie méZete nadalej posielat Zelezni¢nou
postou na adresu Mgr. Jozef Lehocky, Odbor komunikacie GRZSR, Klemensova 8, Bratislava.
Tel. Zel. 920/7585, st. 02/ 2029 7585, alebo mailovou postou na adresu
lehocky.jozef@zsr.sk.
Do sutaze sa mézete prihlasit do 31. oktobra 2008.V pripade zaujimavych materidlov dajte
vediet aj ndm do redakcie, radi vas navstivime a zdokumentujeme vase unikaty.

Vladimir SALZER,

foto : autor

&. Dnes vdm prindsame okrem inych i historickui fotografiu s ndzvom Do- Dalsie zdbery vznikli v Zelezni¢nej stanici Strba. Vdaka tamojsiemu

movina rusnovodicov, ktord vznikla v roku 1923. Do redakcie ju priniesol
nds spolupracovnik Jozef Hosplidka z koSickej Zelezniénej stanice. Zdber
® predstavuje miesto oddychu rusriovodicov, ktoré zaloZili v roku 1912 na
vtedajsej Sucianskej ulici vo Vrutkach. Park bol miestom oddychu nielen

Zelezniciarov, aleiich rodinnych prislusnikov. Schddzalisa tu celé rodiny -

d a kym ,masinfireri” mastili karty, ich deti mali priestor na santenie.

prednostoviJozefovi Dobrovskému, sa cestujtici ¢ci ndhodni ndvstevnici
stanice méZu ¢o to viac dozvediet'i z histérie Zeleznic. Spominate si este
na rok 1970? Pre vtedajsie Ceskoslovensko bol vyznamny okrem iného

p i Majstrovstvami sveta v klasickom lyZovani. Pre Zeleznice, ¢o uz asi

madlokto vie, znamenal vystavbu novej, spolocnej Zeleznicnej stanice
pre Tatranské elektrické Zeleznice a Ozubnicovej Zeleznice. Tiito histo-

> ricku udalost priblizuje origindlny panel s logom.

Mnozstvo ,pokladov” skryva i vitrina v cakdrni. Viete, ako niekedy vyzerali
. doklady na cestovanie, ktoré pozndme pod ndzvom rezijka? Tak si pozrite
= napriklad, Preukdzku na cestovanie” niekdajsieho podiuradnika pdna Andre-
ja Gazdika z roku 1946, ci Zelezni¢nu preukdzku zelezniciarky pani Emilie

S Petrulovej.

Vystavené s i veci, kedysi tizko suvisiace s chodom Zeleznic. Vstupnd hala

. Cakdrne sa pomaly, ale isto meni na miizeum. Na svoje si tu pridu i fotografi,

= g nie su len zo Slovenska. Zaujme ich urcite i lampa s ndpisom Dopravnd

kanceldria, no tiez expondty v priestoroch pri prvom perone. Ved, ked'budete
mat niekedy cestu okolo, zastavte sa. Neolutujete.
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ste sa este neprihlasili, n*

ostrednictvom redakcie ! ‘

as sa kréti a posledny termin - 1. augustyysa bli-
Zi.
Cestovna kanceldria CD travel — sponzor s‘e ma
pre vitazov stvrtého rocnika sutaze pripravené
zaujimavé ceny. A samozrejme na finalistov sa te-
sime v SIP Strecno.

Podmienkou Ucasti v sutazi je fotografia a odpove-
de na tieto otazky:

1.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. Cim sa v Zivote riadite?

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate
zaluby?

4, €o by ste na sebe zmenili?

1. Od roku 1992 som zeleznic¢iarom a toho
¢asu pdsobim vo funkcii prednostu Zelez-
ni¢nej stanice Kysak.

2. Ak nemoze$ pomoct — neublizuj! To je
moje zivotné krédo.

3.Volny ¢as venujem rodine, rad si pozriem
dobry film a Uplne najradsej relaxujem na
terase domu, pri dobrej kdve.

4.Vzdy je ¢o menit a hlavne vylepsovat.
Problém mi robi ¢asto nevypovedana mys-
lienka, ktord ten druhy nepoznd a ja uz
ocakavam aj jej riesenie. Toto by som mal
zmenit ¢o najskor.

1. Na Zeleznici pracujem od roku 2007, ako
samostatna operatorka v Zelezni¢nej stani-
ci Bratislava Nové Mesto.

2.V3etko sa d§, len treba chciet!

3. Vo volnom ¢ase velmi rada malujem,
kreslim. V lete sa rada korculujem a v zime
leriosim pri relaxacnej hudbe.

4. Na sebe by som ni¢ nezmenila.

1.0d roku 1973 pracujem na zeleznici ako
vypravca v Breznicke.

2. Uspech nema ni¢ spolo¢né s tym, ¢o v
Zivote ziskam. Uspech je to, €o urobim pre
druhych. Podla toho sa riadim.

3. Zahrada, $port, rybacka so synom - to
sU moje najvacsie zaluby.

4. Som spokojny sam so sebou.






