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V symbioze

Mdj ddvame do suvislosti najcastejsie
s ldskou, Zenami - matkami, krdsnou
prirodou... A Z semafor je tak trochu o
vsetkom, a samozrejme este o cosi viac.
Vsimnite si napriklad, akd krdsna pri-
roda je v Cermelskom udoli, kde uz vyse
polstorocie ihned' v prvy mdjovy deri
zacina tronit Katka. Detskou Zeleznicou
— jedinou na Slovensku sa vozia deti
celé leto az do jesene, kym sa parny
rusen opdt neulozi na svoj zimny spd-
nok. Odu na tuto Zelezni¢ku a na hlav-
na aktérku Katku sa rozhodli zlozit
autori milej knizky Rozprdvky o Katke,
o ktorej sa v tomto ¢isle tiez docitate.
Pri rozprdvkach este chvilu zostaneme
a to prostrednictvom zaujimavého
projektu Kinematovlak. Ten po Zelez-
nicnej trati vozil rozprdvkové bytosti
pocas celého mesiaca takmer po celom
Slovensku. Mdjové dni a udalosti, ktoré
sa udiali, nds hladko prenieslina zdver
mesiaca, po ktorom nasleduje jun. A
ihned'v prvy deri sme opdit pri detoch,
kedy nase ratolesti osldvia svoj sviatok
na celom svete. A prdve pre nich sme
zverejnili aj pozvdnky na tieto oslavy,
ktoré pre nich pripravili zelezniciari.
Vezmite svoje deti do Vrutok, na Rendez,
Cierny Balog, ¢i na Oravu a pripomeri-
te sitak zaciatky pisania histérie Zelez-
nic na Slovensku. PribliZzte svoju prdcu
a Zelezni¢nt dopravu aj svojim detom.
Aj maly Martin z Kysaku, z minulome-
sacnej obdlky, chce byt vdaka dedkovi,
ktory ho vZdy berie na zaujimavé akcie,
Zelezniciarom. Najradsej by bol rusro-
vodicom.

A takmer by som zabudla upriamit
pozornost na obdlku, kde sa Dezider
ktipe v mdjovych pupavdch. S fotoapa-
rdtom v ruke zvecnil tento prekrdsny
koberec na trati, kde uz zial viaky ne-
jazdia. A autor fotografie Maridn Raj-
noha zase skvele vyjadril symbiézu
cloveka s prirodou a Zeleznicou...

Prijemné ¢itanie
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Kvalita ocenend certifikatom

Certifikaty kvality su ¢im dalej, tym viac prestiznou zalezitostou firiem a tie to
aj patri¢né vyuzivaju. Tato znacka sa stava sucastou ich tlacovin ¢i webovych
stranok a je takmer rovnocenna logu firmy. Ani ZSR a ich vykonné jednotky nie
st vynimkou v ziskavani tohto prestizneho ocenenia. Sved¢i o tom aj fakt, ze
29. aprila tohto roku pribudol novy certifikat manazérstva kvality Zelezniénym
telekomunikaciam.

Sldvnostné udelenie certifikdtu v zmysle
EN I1SO 9001:2000 spolo¢nostou TUV Nord
Slovakia, s.r.o., pre oblasti poskytovania
telekomunika¢nych a informacnych slu-
zieb sa uskuto¢nilo v sidle ZT v Bratislave.
Z ruk riaditela spolo¢nosti TUV Nord Slo-
vakia, s.r.o., Ing. Ivana Janeka certifikat
prevzal riaditel ZT Ing. Juraj Havrilla.
Riaditela ZT sme sa opytali, ¢o pre nich
udelenie certifikdtu znamena: - Zelezni¢-
né telekomunikacie uz jeden certifikat
maju od roku 2004. Platny bol do mar-
ca tohto roka. Na jeho udrzanie sa mal
urobit tzv. recertifika¢ny audit. Medzi-
tym sa vak ZT spojili so Strediskom
informatiky, a tak sa naskytla prilezitost
certifikat SMK rozsirit na celu spolo¢-
nost, ¢ize aj pre informatiku, - vysvet-
luje Ing. J. Havrilla. - Vedenie ZT sa

rozhodlo situaciu vyuzit a do recertifi- -
y Aj ziskanie tohto certifikdtu predlZuje cestu

ka¢ného auditu islo so vSsetkymi pro-
cesmiriadenia, vratane vyvoja produk-
tovTELCO a IT (informacné technoldgie).
Sme radi, Ze tuto pracu sme zvladli
vlastnymi kapacitami, ¢o bolo z ekono-
mického hladiska velmi vyhodné, - do-
dava riaditel ZT. Je sympatické, Zze vo
vedeni ZT uz teraz uvazuju o realizacii
ISMS (systém riadenia bezpecnosti podla
ISO/EC 27001:2005), ITSM (riadené posky-
tovanie IT sluzieb podla normy ISO 2000)

kvality, o ktord sa riaditel ZT Bratislava Ing.

> Juraj Havrilla ako aj vietci zamestnanci usilu- 2§
b jd.

a ISM (integrovany systém manazérstva).
Po ich doladeni sa zabezpedi integracia
ZT do firemného ISM. K tomuto cielu ich
vedie cesta kvality, ktord buduju najma
pre svojich zdkaznikov.

Mgr. Jozef LEHOCKY,
foto: autor

Aj rozpravky sa vozia zeleznicou

Krtkové dobrodruzstva, Maxipes Fik, O lupeznikovi Rumcajsovi a mnoho dalsich
klasickych rozpravok, animovanych i hranych filmov z ¢eskej produkcie pre deti

priniesol na Slovensko putovny Kinematovlak.

Specialne kino sa v Poprade,
Kosiciach, PreSove, Humen-
nom, Michalovciach, zdrza-
lo jeden az dva dni. Pokra-
¢ovalo v Hronci, Banskej
Bystrici, Leviciach. Zavita i
do Novych Zdmkov (27.5.),
Bratislavy (28. a 29.5.) a
svoju put po Slovensku
ukon¢i v Trencine (31.5.).

Kinematovlak vypravili Ces-
ké drahy pred $tyrmi rokmi
spolu s organizatormi Me-
dzindrodného festivalu fil-
mov pre deti a mladez v
Zline. - Vela ¢eskych meste-
c¢iek a dedin dnes uz ani
nema kina, kde by si deti
mohli pozriet klasické
rozpravky, ktoré dokazu

malého divaka pohladit po dusi. Tak sme si spolu s Ceskymi drahami povedali,
Ze im to umoznime,- povedal riaditel festivalu Petr Koliha, ktory Kinematovlak spre-
vadza aj po Slovensku. Zelezni¢iari upravili stary vozen na kino a spolu s organiza-
tormi sa podielaju na tom, aby bolo toto klimatizované kino v zelezni¢nych staniciach
funkéné.

(sch)
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O novej viedenskej stanici, ale aj futbale

STRETNUTIE GENERALNYCH RIADITELOV G4

S najvyssimi predstavitelmi zeleznic zo Styroch eurépskych krajin, na najvyssej
urovni, s prevratnymi zamermi a najvyssimi ambiciami.

Tak v kocke mozno zhrnut viedenské stretnu-
tie generélnych riaditelov skupiny G4, ktoré
sa konalo 21. maja. Regionalnemu zdruZeniu
deviatich Zeleznic a Zelezni¢nych spolo¢nosti
zo 6-tich krajin (¢lenmi su Rakusko, Madarsko,
Slovensko, Slovinsko, Chorvatsko, Bosna a
Hercegovina) od roku 2004 predseda Sloven-
sko. G4 ma strategicky a politicky vyznam pri
rozvoji zelezni¢nej dopravy v uvedenych
krajinach.

Na rokovani skupiny G4, ktora pracuje samo-
statne pod patronatom UIC uz niekolko rokov
sa zucastnil aj vykonny riaditel CER Johannes
Ludewig. Témy boli viac nez aktualne. Medzi
jednu z najzaujimavejsich patrila prezentacia
ozamere vystavby novej hlavnej stanice Vieden,
ktora bude v blizkej buducnosti znamenat
velmi dobré prepojenie Viedne s celou Eurdpou.
- Myslim si, ze tdto zmena bude velkou vyho-
dou najma pre cestujucich, ktori musia ne-
ustale vo Viedni prestupovat a prichadzaju tak
odrahocenny ¢as pri ¢akani na pripoje,- uvie-
dol autor prezentdcie Karl-Johann Hartig.
Zaujimavostou stretnutia bola spolupraca
Zeleznic s organizatormi eurépskeho futbalo-
vého Sampionatu vo Viedni. Projektovy vedu-
ci EURO 2008 Manfred Kern informoval o
dopravnej organizacii rakuskych zZeleznic
pocas majstrovstiev v juni aj vo Viedni a po-

dakoval za vynikajicu spoluprdcu okrem
iného aj delegatom HZ - chorvatskych zelez-
nic.

G4 sa zaoberala aj ndvrhom podla projektu
UIC ohladne vyuzitia energii trakcie zeleznic
skupiny G4.

ZSR po $tvorro¢nom predsednictve skupiny
predalo zezlo svojim kolegom z MAV (madar-
ské tatne Zeleznice).

I .
Generdlny riaditel’ZSR Ing. Stefan Hlinka a riaditelka odboru medzindrodného Mgr. Petra Sivdcko-
vd na viedenskom stretnuti G4.

- Vyznam regiondlnej Specialnej skupiny
G4 by som nielen z pohladu predsedajucej
krajiny hodnotila ako velmi délezitu a
strategicku. Na stretnutiach generalni ria-
ditelia a delegati Zzeleznic prehlbuju predo-
vSetkym vzajomné pracovné vztahy. Orga-
nizaciu tento rok zabezpecili OBB (rakuske
Zeleznice), ktorym patri velka vdaka,- uvie-
dla riaditelka odboru medzinarodnych vztahov
Mgr. Petra Sivackova. Dalsie stretnutie gene-
ralnych riaditelov skupiny G4 sa bude konat v
Chorvatsku na jeseri 2008.

(map)

PREZIDENT EUROPSKEJ KOMISIE JOSE MANUEL BARROSO VYZDVIHOL

VYZNAM ZELEZNIC

Pri prilezitosti 20. vyrocia CER navstivil slavnostné podujatie tejto organizacie
prezident Eurépskej komisie José Manuela Barrosa. Podujatie sa konalo 6. maja
v bruselskej historickej mestskej hale v Grand Place.

Akcie sa zucastnilo okolo 400 ludi vra-
tane mnohych osobnosti z eurédpskych
institucii v Bruseli, so 70 ¢lenskych
spolo¢nosti CER. Barroso vo svojom
prihovore vyzdvihol vyznam zeleznic.
Opisal zeleznice ako ,lepidlo, ktoré
spdja medzindrodny obchod”, zdoraznil
ulohu, ktord by mohla hrat EK v zosta-
vovani prijatelnej Struktury. A pricom
by bol tento sektor dopravy zodpoved-
ny za svoju konkurencieschopnost.
Suhlasil, ze rozvoj infrastruktary je
kfi¢ovy a vypichol zameranie sa na
Zzelezni¢né projekty v ramci TEN. - Kaz-
dopadne sa zeleznice musia adaptovat
na interny trh. Pokles zamestnanosti
bol ¢iasto¢ne zmierneny pracovnymi
prilezitostami v novych zelezni¢nych
podnikoch a vykon bol najlepsi v kra-

jindch, kde bol nakladny trh otvoreny
najskor,- povedal $éf EK. J.M. Baroso
taktiez vyzdvihol ulohu, ktord méze
Zeleznica hrat, ako nizko emisna forma
dopravy pri zmiernovani klimatickych
zmien a pri zlepSovani udrzatelnosti,
hlavne s ohladom na nakladnu dopra-
vu.
CER -u sa podakoval, ze sa snazia o
zachovanie kulturnosti sluzieb na ze-
lezniciach pri adaptovani na konku-
ren¢né zmeny.
Vykonny riaditel CER, Johannes Ludewig
povedal, Zze uvital zlepSenie vztahov s
EK. Zaroven vyuzil prilezitost zlozit
poklonu praci odchddzajuceho komi-
sara Jacquesa Barrota, ktory prebera
novu zodpovednost v ramci EK.

(red)

Séf CER-u
na Slovensku

Vykonny riaditel CER Johannes Ludewig
a Hana Rihovsky navstivili 29. aprila
Slovensko. Pocas rozhovorov s gene-
rdlnym riaditelom ZSR Stefanom Hlin-
kom prediskutovali mnoZstvo kltcovych
tém, vrdtane moznosti internalizdcie
externych ndkladov pri stanovovani
cien vinfrastruktidre a vztahy s vliddou.
Predstavitelia CER a ZSR rokovali aj o
moznostiach napldnovania konferencie
o financovani v Zelezni¢cnom sektore so
smerovanim na ministerstvo dopravy
a financifr.

(red)

=0 3




AK TUATLLIEY

ohlad z viaku akoby vystrihnuty zo

NA V. KORIDORE DAVAJTE POZOR!

Modernizacia tratovych usekov v ramci ZSR je stale aktualna, i ked'sa zd4, ze vietky obnovovacie prace sleduju média i
verejnost s mensou intenzitou, ako v zaciatkoch, ¢i eSte pred rokom. Mozno sa pod tento fakt podpisalo i miernejsie
tempo cinnosti v zavislosti od prisunu finanénych tokov.

Kym donedavna sa stavebny ruch na V.
koridore modernizacie Zelezni¢nej do-
pravnej cesty sustredoval na frekvento-
vanych staniciach v Novom Meste nad
Vdhom a Piestanoch, teraz su viac pod
drobnohladom dodavatelskych firiem
dalsie objekty, zdanlivo menej zasahujuce
do ¢innosti Zelezniciarov.

- Viaceré prace sa v zimnych i jarnych
mesiacoch sustredili do oblasti, kde
mohli pokracovat mimo trvalych trato-
vych vyluk. Sucastou stavieb koridoru
je napriklad cestny podjazd v Novom
Meste nad Vahom spajajuci Malinov-
ského a Piestansku ulicu. Na moste st
uz davnejsie umiestnené nové kolaje,
po ktorych sa jazdi. Gro prac je v pod-
jazde, kde sa v sucasnosti vykonavaju
prace na zarubnych muroch, precerpa-
vacej stanici, cestnom moste a podkla-
doch vozovky podjazdu. Aj s napojenim
na povodnu cestnti siet mesta s pristu-
pom k jednotlivym obytnym budovam,

vratame nového dopravného znacenia,
pomozeme tak aj mestu v otazke, skul-
turnenia” dopravy v tejto lokalite, -
hovori manazér pre projekty EU Odboru
pre realizaciu programov zahrani¢nej
pomoci GR ZSR Ing. Marian Tkac.

| ked je okolo tejto stavby stale velmi
rusno, ludi a dopravnych mechanizmov
neubudalo ani pocas lejaku v den nasej
navstevy, stale je to len jedna z piatich
ucelenych casti stavby. Zasvdtene o tom
vie rozpravat Ing. Juraj Zvolensky, veduci
stavebného dozoru nasho zmluvného
partnera Zdruzenia Geotechnika - SGS.
Modernizacia Zelezni¢nej trate Trnava —
Nové Mesto nad Vahom pre tratovu
rychlost do 160 km/h (ll. etapa) ma dlzku
takmer 20 kilometrov a bez zveli¢enia sa
da povedat, Ze v jej okoli,nezostane kamen
na kameni”. | ked' objekty uré¢ené na re-
konstrukciu sa zacali priblizne v rovnakom
case,hybat”, vzdy musi jedna prevazovat.
Z hladiska vyluk je koordinacia prac,nasich
a cudzich” rozhodujucim elementom.
- Jednaz etap bola sustredena na Pies-
tany, peronizaciu uz mame za sebou,
podchod pre cestujucich je v stadiu
dokoncenia a je v pred¢éasnom uzivani.
Kompletnou zmenou preslo kolajisko,
trolejové vedenie, vybudovali sa nové
nastupiska. Do predcasného uzivania
bolo odovzdané aj zabezpecovacie
zariadenie a tratovy usek Piestany - Bru-
novce. Stavebne bude stavba ukonéena
najneskor do konca roku 2008, - hod-
noti stav prace Ing. Juraj Zvolensky.

Zastdvka Brunovce , Ziari” novotou, ale vysoké pracovné tempo si Ziada aj previerku dodrziavania

zdsad bezpecnosti pri prdci. Pri kontrole sme prdve zastihli za ZSR zlava Ing. Maridna Tkdéa, ale >

aj Klaudiusa Jancovica, Miroslava Kohtita, obaja za ZdruZenie SK - Nové Mesto a za zhotovitelo
Ing. Juraja Zvolenského a Jana Mdlika. Obidvaja za ZdruZenie Geotechnika - SGS.

Mala a ¢i velka stanica, legislativa Eu-
ropskej unie o bezpecnosti je pre
vsetkych ,svité pismo”

Ak uz spominam Brunovce, stoji za zmien-
ku uz len samotny pohyb v tejto lokalite.
Pohlad z vlaku akoby vystrihnuty zo sta-
vebného magazinu pre reklamné ucely.
Sice stanicka dostane Statut zastavky,
(doteraz bola stanicou), ale bude mat dve
nastupistia aj s pristreskami, rozostavany
podchod naznacuje, Ze v projekte sa
mysli aj na bezbariérovy pristup. Zeleznic-

ny zvrsok, spodok v celej dlzke, vratane =

trakéného vedenia je uz hotovy a tato

novota priam bije do o¢i. - Mozno to

vyzera tak nadsadene, ale aj na malé

stanicky z hladiska koordinatorov eu-

ropskych projektov su kladené velké

poziadavky, vizualne i bezpecnostne.
]

Strategicky vyzn;mrpodjazdu. v Novom Meste
nad Vdahom tkvie v odbremeneni prehustenej

dopravy v meste, a k tomu prispievaji aj ZSR.

- ik — s
Podchod v Brunovciach bude mat aj priestor
pre imobilnych cestujtcich.

Aj my sa tu schadzame a kontrolujeme

dodrziavanie predpisov z hladiska
bezpecnosti prace pri vykone nasich
zamestnancov. A raz po opusteni tohto
teritéria z dodavatelského hladiska,
stanica bude musiet spliat kritéria
urcené pre cestujlicu verejnost, - pri-
zvukuje zastupca riaditela Zdruzenia SK
- Nové Mesto, zhotovitela stavby moder-
nizacie Useku Zelezni¢nej trate Piestany
- Nové Mesto nad Vahom Ing. Klaudius
Jancovi¢. Komu nie st nezname projekty
na eurokoridory, vie o ¢om je rec. Budo-
vanie nastupisk s bezpe¢nym mimourov-
novym pristupom, zvlast dostupnost
imobilnych ob¢anov k vlakom, moderné
zabezpecovacie zariadenia, to su atributy,
bez ktorych v stucasnosti nie je mozné
vybudovat ziadnu stanicu. Napriklad vy-

. tahy s presklenymi Ssachtami v Piestanoch
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stavebneho magazinu pre reklamnée ucely

ZAOSTRENE NA BRUNOVCE ~

sleduju bezpecny pohyb cestujucich, ale
ako slubuju realizatori, bude to i zaujima-
vy architektonicky prvok.V usekoch, kde
to ukladd hlukova studia, pribudnu aj
protihlukové bariéry.

Uplne prerobené boli obidve kolaje medzi
Brunovcamia Novym Mestom nad Vdhom
v dizke 4,5 km vratane zvriku, spodku a
odvodnovacich zariadeni. Zabezpecova-
cie zariadenie je namontované, ale zatial
je spustené len v Piestanoch. A ten, kto sa
najma vlani pohyboval po stanici v Novom
Meste nad Vahom, tak mal poriadne sta-
Zeny nielen pohyb, ale ob¢as tu islo do-
slova o zachovanie zdravia. Stuper rozo-
stavanosti sa uz vyrazne stimil, ukoncené
boli nové nastupiskd, podchody, prestav-
ba urovnového prejazdu na leopoldov-
skom zhlavi na cestny podjazd a podchod
pre pesich s upravou pre imobilnych. Tie
zahinali aj komplexnu prelozku inzinier-
skych sieti v PieStanskej ulici. - Na tejto : e
stavbe sme ob¢as s izasom hladeli do : .
utrob zeme. Dostali sme také malé -
Skolenie o tom, ako sa pred viacerymi
desiatkami rokov ukladali inZinierske . ¥ f
siete. Zaroven si treba uvedomit, ze - .

ukonéenim prac sa dostdavame lendo S —— —
vzdialenosti 100 km od hlavného mes- |
ta. Investora a jeho zhotovitelov ¢aka
este vela prace na dobudovani Zelez-
niénych koridorov na tratiach ZSR, -
dodava Ing. Juraj Zvolensky.

Prijimacie budovy nasich stanic nie su
sucastou stavby spolufinancovanej z EU
fondov, o tvori priblizne 75 percent cel-
kovych opravnenych nakladov useku
Piestany — Nové Mesto nad Vahom. Preto
mnohych nahlodava otézka -, vSade pa-
rada’, ale oSumelé objekty vstupnej brany
do miest, dokonalé dielo iba kazia. - Ko-
necne sme sa zbavili stavebného ruchu,
ale vydrzali by sme ho, keby sa to dotklo
aj nasich priestorov, - svorne dodavaju
Milo$ Cajka a Katarina Vranikova z doprav-
nej kanceldrie v Novom Meste nad Vahom.
Prednosta tejto stanice Anton Bebjak je
vo vyckavacej faze. Najskor na spustenie
zabezpecovacieho zariadenia a na preta-
venie nadeje do reality, Ze zo Sumu okolo
prislubov na rekonstrukcie budovy azda
nie¢o bude. K tomu sme o vyjadrenie
poprosili riaditela Odboru infrastruktury
GRZSR (0430) Ing. Rastislava Sirkovského,
ktory ubezpecil dychtivych po slushom
pracovnom zazemi o hladani finan¢nych
zdrojov na prestavby tychto budov. V
$tadiu priprav su projekty, no vietko toto
pozitivne dianie okolo skultdrnenia sta-
ni¢nych objektov je redlne v horizonte
dvoch az piatich rokov.

Vynovend Zeleznicnd stanica v Piestanoch sa v rozpdti pdr mesiacov zmenila zo spustnutého
priestranstva na dizajnovo elegantnu plochu, aj s modernymi technickymi prvkami. -

Mdria PALICKOVA,
foto: autorka
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Stavba roka?

nové zariadenia, urcite v zdruke, a tak sa o to
doddvatel’zaiste postard. To by sme vSak muse-
li byt niekde inde. Napriklad v predajni obuvi.
Tam, ked'si kupite topdnky a po mesiaci zistite,
Ze vdm praskol opdtok, predajca sa vdm v ram-
ci reklamdcie o ndpravu alebo vymenu tovaru
postard. To iste pozndte.

Ak sa novy vytah po tyzdni pokazi,nemal by byt
opraveny v ramci zdruky? Alebo vymeneny? V
Poprade naozaj eskaldtory nefungujd, vytahy
stoja uz niekolko mesiacov. Sprdvca spolu s in-

Snazime sa drzat krok s okolitym svetom. Inves-
tujeme, rekonstruujeme trate, pomaly, ale isto
budujeme koridor, opravujeme Zeleznicné sta-
nice, azda sa dockdame aj ich revitalizdcie... Po-
tesitelné, dobré, chvdlyhodné...

Mnohych Zelezniciarov vSak prenasleduje otdz-
ka — preco? Preco sa o vysledky tychto procesov
nevieme postarat a zabezpecitich bezporucho-
vu a plynulti prevddzku? Vysvetlim.

V Zelezni¢nej stanici Poprad - Tatry sa zrekon-
Struovalo kolajisko a vybudovali ostrovné ndstu-

pistia. KedzZe stanica md teraz vestorom
5podlaziurcenych pre pohyb hovori o ne-
cestujucich, jednou z priorit dostatkochv
bolo i vybudovanie technic- zmluvnych
kych zariadeni, ktoré umoznia podmien-
bezproblémovy pohyb han- kach, o zvia-
dicapovanych cestujtcich. Ale zanych ru-
ved'to je vyborne. Investor kdch, o
poZiadavku zadal, projektant cakani... Ne-
naprojektoval a zhotovitel rozumiem.
vybudoval. Cestujtci by si Nemal by byt
pomyslel — mdme Sest eska- zdrucny ser-
Idtorov, sedem vytahov, dve vis beZnou
mechanické zdvihacie plosiny sucastou do-
a dve Sikmé rampy — radost ddvky? Po-
sa pohybovat'i pradski Ze-
vozickdrovi ¢i s lezniciari st
kociarom, v smutni - ako
takej modernej pesiaci na
stanici... obrovskej ze-
Ale ako inak by lezniciarskej
to aj malo byt, Sachovnici
ved vystavba pred tahom,
podchodov a ktory ich vy-
ndstupist'v Po- laci z hry.
prade oslovila Avsak naj-
mnohych stav- smutnejsi je
bdrov. Pocas cestujuci od-

sldvnostného kdzany na
otvorenia stav- pomocinych
by v septembri iked'prdve tu
2007 odznel zo - v Poprade,
strany zdstup- mohol byt
covrealizdtora vdaka tech-
stavby ZdruZe- nickym vy-

nia Poprad - Tatry ndvrh, aby stavba aspirovala
na ocenenie Stavba roka 2007. NuZ, neviem ako
dopadlo ocenenie, ale viem, ze takéto ocenenie
by malo mat punc nielen pekného vzhladu, ale
i kvality. A v Poprade fungovali spominané po-
hyblivé moderné vydobytky techniky velmi
krdtko. Pre nedostatocnu kvalitu?

Obidva nové eskaldtory nevydrzali v bezporu-
chovej prevddzke dlhsie ako jeden tyzder... vytah
cislo Styrifungoval vraj dva.... (podla mria dobry
dévod na poriadne zostreny zdujem zo strany
investora). Dalie dva vytahy sa museli odstavit
kvéli neodstrdnenym poruchdm z reviznej pre-
hliadky. TakzZe napriek tomu, Ze sa v rdmcitakmer
miliardovej investicie vybudovali dva nové eska-
Idtory a sedem novych vytahov, dévody na
spokojnost nemdme Ziadne. Ani handicapovani
cestujuci, ani zdravi turisti a uz vobec nie poprad-
ski Zelezniciari. O tieto technické zariadenia sa
totiZ treba starat. Dohliadat, vykondvat pravi-
delné revizie a drobnu udrzbu. Nezainteresova-
ny clovek si opdt povie — aky problém, ved'su to
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moZenostiam — samostatnym. - Mdme ,novu”
stanicu,- smutne konstatuju domdci. Len skoda,
Ze nefunguje. Starsi cestujuci hromzia a ti mladi
sandm posmievaj... Popradskym Zelezniciarom
je to luto. Aj mne. Takto si ten nds stary a nie
prilis dobry Zeleznicny imidz pred verejnostou
opdt nevylepsime. Napadlo mi predsa len vy-
svetlenie, ale iba také sukromné, pre vlastné
upokojenie. Tak dobre, prezradim ho ajvdm: - Ja
vlastne mozno iba nerozumiem uzatvdraniu
zmluav na najvyssej urovni...

Ale pozor! Dobrd sprdva na zdver. Pod tatran-
skymi stitmi sa v mdiji pohli lady. Od kompetent-
nych pocut dobré sprdvy - vytahy i eskaldtory
zacnd jazdit uz tento mesiac!

Nech je to uz akokolvek, nech bola pricina za-
motanych obchodnych a zmluvnych vztahov a
teda nefunkcnych vytahov akdkolvek, to uz je
jedno, len nech uz fungujd...

(sch)

M AV O S T I

ova,

O zeleznicnej doprave sa okrem toho,
Ze je najekologickejsia hovori, a Sta-
tistiky to potvrdzuju, ze je aj najbez-
pecnejsia. | ked'teroristické utoky na
Zeleznice vo svete Zial tieto argumen-
ty zacali spochybnovat, este vidy
obidva privlastky Zeleznici patria.

V poslednom obdobi vS§ak okrem
castych ludskych, tazkych osudoch,
ktoré sa snazia ich aktéri ukoncit pod
kolesami vlakov, sa okolo kolajnic
vyskytuju aj zvierata. Stretnutie zvie-
rat s vlakmi, alebo ako zvierata zasta-
vili Zelezni¢n dopravu a este zopar
zaujimavych zelezni¢nych pribehov,
kde bolo v hlavnej tlohe zviera, vam
prinasame v nasledujucich riad-
koch.

Vo Stvrtok, 15. maja, sa medzi Sucan-
mi a Turanmi nedaleko Zzeleznicnej
trate pokojne paslo stado oviec. Na
tom by nebolo ni¢ zvlastne, keby sa
pohyb stada odrazu nevymkol bacovi
spod kontroly. Mozno ovecky vystra-
Sil pach predatora, mozno uvideli
Stavnatejsiu travu na luke za zelezni¢-
nou tratou, no ku kolajam sa rozbeh-
li prave vo chvili, ked' sa k nim blizil
osobny vlak. Rusnovodi¢ uz zrazke
nedokazal zabranit. Stret zivych tvo-
rov s rusnom sa nastastie nezmenil na
jatky, pretoze takmer vsetkym sa po-
darilo istej smrti vyhnut a pod kole-
sami vlaku nakoniec skon¢ila ,len”
jedna ovca. Po desiatich minttach uz
bola doprava na tomto useku obno-
vena.

* %%

Pravdepodobne na oslavy prvého méja
doplatil svojim Zivotom kon. V nestraze-
nej chvili usiel svojmu panoviav no¢nych
hodinéach sa splasene pohyboval blizko
frekventovanej trate medzi Trnavou a
Ciferom. Dispecer preto avizoval pripad-
né nebezpecenstvo bliziacim sa vlakovym
sUpravam, ktoré na spominanom Useku
znizovali rychlost. Aj ked sa konikovi
podarilo zastavit niekolko vlakov, svojmu
krutému osudu neusiel. Na Urovni pred-
zvesti vchodového névestidla do Cifera
sa dostal do kolizie s IC, ktory sa prave
minal s ndkladnym vlakom. Kén bol na
mieste mrtvy.

* ¥ %

Treti majovy den doslo v medzistanic-
nom Useku Hul - Podhajska k poruche
trakéného vedenia. Na prvy pohlad
ni¢ vynimo¢né, pokial' by sa nezistilo,
Ze jeho prepalenie sposobila sova. |
ked, vtomto pripade privlastok mud-
ra radSej vynechame, pretoze toto
chuda takmer upalené nasli zamest-
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nanci OTV Kozarovce, nedaleko na
zemi.

Nosné lano sa nachadza nad trolejovym
vedenim a je s nim vodivo spojené - je
to zZiva ¢ast pod napatim 25 kV. Pri
jazde vlaku zberacom elektrického
rusia sa odobera elektricka energia cez
trolejové vedenie. Nezivu ¢ast (bezpec-
nu ¢ast - chranenu izolaé¢nou vzdusnou
vzdialenostou) bez napaétia tvoria roz-
ne vodivé (kovové )predmety v blizkos-
ti trakéného vedenia. A prave tu mala
sova smolu. Pri lete, alebo ako sedela
nanosnom lane - rozprestretymi kridla-
mi vytvorila prepojenie medzi zivou
castou trakéného vedenia nosného lana
pod napatim a nezZivou uzemnenou
castou bez napatia na konstrukcii mos-
ta. Takato situacia vytvori skrat a vy-
padok napdajania. A samozrejme nemi-
ly koniec malého operenca...

Foto: Maridn RAJNOHA

_ Tak tejto krave sa aj pomocou fotog_]rafovania chtivych zelezni¢nych nadsencov podarilo p::ecrl_ _

= Vlakom utiect...

*¥¥

Uplnou raritou bolo na zeleznici takmer
pred rokom, kratkodobé obmedzenie
prevadzky v Useku Trnava - Kuty, kedy
bobry prehryzli stromy, ktoré zatarasili
potok a ten zatopil zelezni¢nu trat... Nuz
i to sa stava.

*¥¥

...zaznamenali sme aj skraty sposobené
kunou a potkanmi. Premostenie casti
pod napidtim a casti bez napatia bolo

VLAK A ZVIERA

zaznamenané na izolatoroch oddeluju-
cich trakéné podpery od zostavy trak¢-
ného vedenia.

*¥ ¥

V kdbelovych rozvodoch a vo vonkajsom
osvetleni sa,paci” mysiam, potkanom a
hadom. Stéva sa, Ze v kdblovych skriniach
spOsobuju tieto zvieratd skraty tym, ze
premostia vzdialenost medzi dvoma
krajnymi (fazovymi) vodi¢mi pod napétim
resp. medzi vodi¢com krajnym (pod napa-
tim) a vodi¢com ochrannym (bez napa-
tia).

Obecne mozno povedat, ze hlodavcom -
mysiam a potkanom, chutia aj niektoré
izoldcie na kablovych vedeniach.

*¥ %

... aj prehnana iniciativa vtacej popu-
lacie pri zakladani hniezd v jarnych
mesiacoch na mrezovych stoziaroch
trakéného vedenia dokaze narobit sa-
rapatu. A oblibenym miestom pre osie
spolodenstva je zase vnutro stoziarov
vonkajsieho osvetlenia.

*¥%

- Medzi Hucinom a JelSavou prebiehaju
cez trat srnky, - tak tuto spravu bolo
pocut kedysi na tejto trati casto a nielen
tu. Pri stretnuti zvierata s vlakom - zviera

M AV O S TI

jelene, bobry i potkany skomplikovali dopravu

nemad 3ancu. Medzi stanicou Svedlar -
Mnisek nad Hnilcom v km 26.400 pocas
jazdy vl.0Os7787 doslo k zrazeniu jelenice
a nasledne k poskodeniu pluhu HDV v
¢ase nasej uzavierky.

*¥¥

Z rozpravania jedného rusnovodic¢a sme
si zapisali:

- Na kolajniciach stdla koza. Nereago-
vala na trubenie, a kedZze som mal po-
mali jazdu, zastavil som a viakvedici
mila kozu odvliekol z trate...

*¥¥

Zeleznica v oblakoch - tak nazvali tibetsku
zeleznicu, spajajucu Cinu s Tibetom. Fo-
tografia Liu Wej-¢chjanga s nazvom
Qinghai-Tibet railway opening green pas-
sageway for wild animals bola zaradena
medzi 10 najpdsobivejsich spravodajskych
fotografii roku 2006. Dnes uz vieme, ze
sfalSovand fotografia ukazuje vlak iduci
po nadjazde a pod nim v miernom poklu-
se vzacne tibetské antilopky. Poc¢as ude-
lovania cien Liu povedal, Ze ¢akal 8 dni a
8 noci v neobyvanej krajine na vytvorenie
tohto zédberu. Neskoér uviedol, Ze stravil
najmenej dva tyzdne ¢akanim na zachy-
tenie antilop a vlaku spolu - to sa mu vsak
nikdy nepodarilo. Preto sa rozhodol foto-
grafiu sfalovat. Zeleznica bola pritom
ter¢om utokov environmentalistov uz od
jej vystavby. Poukazovalo sa na narusenie
ekosystému, znecistenie krajiny odpad-
kami vyhadzovanymi z vlaku ¢i hluk. To
vsetko velmi negativne pdsobi na divo
Zijuce zvierata v tejto oblasti, kam patri
aj ohrozeny druh mimoriadne plachych
zvierat - tibetskych antilopiek.

*¥¥

Kedysi zili v severoamerickych prériach
stada bizéonov. Indiani ich lovili iba
kvoli potrave, ¢o by ich existenciu ne-
ohrozilo. Belosi ich vSak zacali bezhla-
vo zabijat. Najviac ich uhynulo, ked'sa
zacala cez kontinent stavat zeleznica a
sviato¢nym lovcom dovolili tuto zver
strielat z okna vlaku. Severna pacificka
zeleznica nielen rozdelila stada bizonov
a zabranila ich migracii, ale sposobila
aj ohrozenie ich existencie...

Nuz a ¢o dodat na zaver, aby bolo co
najmenej stretnuti nielen ludi, ale i
zvierat s vlakom. Aby zeleznica bola i
nadalej najbezpecnejsim sposobom
dopravy.

(sch, balky)
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Mam nositreflexnu vestu?

UVAHA A KOMENTAR K CLANKU 143 PREDPISU ZSR Bz1 - BEZPECNOST ZAMESTNANCOV

V PODMIENKACH ZSR

Kazda cinnost v Zzelezni¢nej prevadzke ma svoje zakony a pravidla, kto-
ré su prezentované v konkrétnych sluzobnych predpisoch. Plati to aj v
pripade na prvy pohlad jednoduchej zalezitosti - pouzivanie ochrannych

reflexnych odevov.

Skor, ako sa za¢neme zaoberat predpisovymi
ustanoveniami, navodime si na tuto tému
kratku avahu.V dnesnom modernom Zivote
sa velky doraz kladie na zvysenie bezpecnos-
ti, co musi uznat kazdy a ¢o je aj velmi dobré.
Otazkou je, ¢i opatrenia na ochranu a bez-
pecnost zamestnanca doteraz vykonané, su
dostato¢né. Chvalyhodné je, ze Zeleznice
pristupuju k ochrane svojich zamestnancov
velmi zodpovedne. Medzi ochranné poméc-
ky pridelené kazdému zamestnancovi vstu-
pujucemu do prevadzkového priestoru patria
aj bezpecnostné vesty. Toto je samozrejmos-
tou vo vyspelych statoch uz davno. V rdmci
EU sa stalo povinnostou uz aj u nas pouzivat
ochranné pomaocky, ¢o by vsak mala byt sa-
mozrejmost a nie trpend povinnost. Spome-
nul som trpena povinnost, na ¢om by sa mohli
niektori pozastavit a argumentovat napriklad
takto:

- Naco je vypravcovi na nastupisti, pri

vyprave vlaku reflexna vesta? Odpoved by =

mohla byt aj takdto jednoducha: - Aby ho
bolo lepsie vidiet.

Je to sice pravda, ale prajem si, aby z povin-
nosti (¢l. 143 predpisu ZSR Bz1) vznikla samo-
zrejmost a preto bude odpoved zlozitejsia.
Mohol by som si tiez pomoct otazkou: - Pre-
¢o by vypravcovia nemali nosit reflexné
vesty?

No a tu by ste hladali odpoved vy - priatelia.
Ci chceme, alebo nechceme, ale kazdy reflex-
ny material pouzivany pri praci, zvysuje vi-
ditelnost. A na zeleznici stale plati - ¢im skor
uvidim, tym skor reagujem. Skisme sa zamys-
liet nad takouto situaciou a sami si dat odpo-
ved. Vypravca obleceny v modrej uniforme
prechddza krizom cez kolaje. Prechadza aj cez
kolaj, po ktorej za dve minuty bude prechadzat
rychlik. Zatial celkom bezna zélezitost. No,
ten vypravca sa zial poSmykne a pri pade
utrpizranenie, ktoré mu zabranuje dalsi pohyb.
Poviete si, vymyslené. Ale je to nemozné? A
teraz si dajme odpoved. Vypravca ma reflex-

Pouzivanim reflexnej vesty si vlastne chranim
Zivot.

nu vestu, sedi v kolaji a nemoéze sa pohnut.V
druhom pripade vypravca vestu nema a tiez
sa nemoze pohnut. Ktory mé vacsiu Sancu, ze
mu niekto pomoze, pripadne vlak zastavi?
Ten bez vesty, ktorého viditelnost je niekolko
metrov? Alebo je to ten s vestou, ktory svieti
ako majék? Odpoved nechdm na vas.

Takychto situdcii by sme mohli pouzit nie-
kolko, ale vzdy to bude o viditelnosti. Tu ma
nikto nepresvedci, ze ked nieco nevidim, tak
na to spolahlivo reagujem, ale naopak, iba
to ¢o vidim, na to budem reagovat spolahlivo.
Preto si myslim, ze ked' pouzivame reflexny
odev v kolajisku, chrani ndm to zivot. Pouzivat
reflexny odev vzdy aj v kanceldrii je z radu
podvratnych otdzok. O tejto skutocnosti
nehovori ani jedna smernica, zdkon a ani
predpis ZSR Bz1.To, ¢o nariaduje spomenuty
predpis, je uvedené v ¢l. 143. Na ochranu
bezpecnosti je kazdy zamestnanec pri svojom
vstupe do prevadzkového priestoru povinny

mat na sebe obleceny vystrazny odev. Nebu-
dem a ani nie je U¢elom opisovat celé znenie
predpisu. Je vsak potrebné si uvedomit
vyznam prevadzkového priestoru. Ak toto
kazdy z nas pochopi, potom si vie dat odpo-
ved'aj na otazku, ¢i vystrazny odev v kolajisku
je potrebny alebo nie. Teda vieme, Ze ak vy-
pravca napriklad pojde ku vlaku podchodmi,
nadchodmi a bude na zastreSenom nastupis-
ti, vestu mat nemusi. No v pripade, Ze si
tento vypravca skrati cestu cez kolajisko po
sluzobnych chodnikoch, ktoré su verejnosti
zakézané, lebo by bola ohrozend ich bezpec-
nost akymkolvek prechadzajicim kolajovym
vozidlom, tak tam vestu mat musi. Nie je
mojou povinnostou stanovit Statisticky zaver,
¢o je lepsie a ¢o horsie, ¢o sa péci viac a ¢o
menej. M6j nazor je azda z uvedeného ¢lanku
jasny. Ak si pozriete priloZzené obréazky, urcite
pridete k podobnému alebo celkom zhodné-
mu zaveru. Pripominam vsak, ze povinnost
stanovuje sluzobny predpis Bz1 a ten je o
bezpecnosti, 0 ochrane svojich zamestnancov,
je o predchadzani urazom, nehoddm a po-
dobne.

Bc. Pavol SUCHON
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Kompetenae i zodpovednost budui j jasnejsie

Podnikové stratégie v kazdej spolo¢nosti urcuju podobu jej obchodnych
procesov. Tie pre svoje fungovanie potrebuju informacné sluzby, a tym
sa urcuje charakter poziadaviek na ne.

Viyznam efektivneho riadenia sluzieb je dolezity aj v
oblastiinformaénych systémov ZSR, kde je procesy
potrebné standardizovat v stlade s potrebami Ze-
leznic. V praxi to znamena, ze takmer kazda cast
prevadzkovych a obchodnych ¢innosti na nasich
pracoviskach je podporovana informacnymi systé-
mami.Bezproblémova prevadzka sadocieli spravnym
nastavenim Urovne kvality poskytovanych T sluZieb
medzi dodavatelom (Zelezni¢né telekomunikécie)
a pouzivatelmiinformacnych systémov.

Riadenie Urovne poskytovanych sluZieb je zavislé od
technologického vybavenia a personélnych moz-
nosti kazdej organizacie. U nas treba najst kompro-
mis medzi kvalitou poskytovanych sluzieb, poZzia-
davkami a nakladmi.

Nastrojom na zabezpecenie sluzieb, ktoré pokryva-
jupotreby uzivatelov st dohody o Urovnisluzieb tzv.
SLA-ServiceLevel Agreement.V tychtodohodéch

su Specifikované podmienky poskytovania sluzby
atiez prava a povinnosti poskytovatela i uzivatela.
Su taktiez naslednym kontrolnym néstrojom dodr-
Ziavania dohodnutych parametrov, ktoré sa vyhod-
nocuju formou reportov — sprav v pravidelnych in-
tervaloch.

Systémové riadenie prispeje k tomu, Ze sa Standar-
dizuju prevadzkové procesy, zvysuje sa kvalita pre-
vadzkovania informacnych technolégii, zabezpei
sa meratelnost Urovne poskytovanych sluzieb.
Medzi Odborom informacnych a komunikacnych
technolégiia ZT boli uréené pravidla a to konkrétne
definovanie zodpovednosti a kompetencii oprav-
nenych zamestnancov.

V su¢asnosti prebieha proces novelizovania dohod
0 Urovni poskytovanych sluzieb. K prehodnoteniu
tych starych doslo preto, Ze tam neboli definované
oblasti s orientaciou na zvySovanie spokojnosti

TE MU

uzivatelov, potrebné je sprehladnenie nakladov na
prevadzkovanie sluZieb a zvysovanie kvality posky-
tovanych sluzieb. Nové SLA prinesu presné defino-
vanie sluzieb poskytovanych v rdmci prevadzky
jednotlivych informacnych systémov a aplikaci,
nastavenie parametrov—meratelnych ukazovatelov
poskytovanej sluzby (technické parametre zariade-
ni, doby odoziev systémov, planované odstavky
systémov z dévodu udrzby atd’). Ale aj definovanie
nastroja kontroly pre hodnotenie sluzieb, sposob
rozuctovania nakladov a podmienky zmenovych
konani, nastavujtice hranice urcujuce prehodnoco-
vanie dohod.

Cielom je, aby sa spravnym nastavenim kompeten-
cii zamestnancov a uzatvorenim dohéd o Urovni
poskytovanych sluZieb plne zaistila prevadzkyschop-
na cinnost vietkych systémov. A novovzniknuté
sluzby bolivyvijané tak, aby plne pokryli poziadavky
pouzivatelov a zvysila sa tak ich spokojnost.

Ing. Sldvka HARTELOVA
ZSRGR0210

Aby bol proces prechodu na EURO co najhladsi

PRIPRAVA INFORMACNYCH SYSTEMOV NA NOVU MENU

V poslednom obdobi sa na nas z kazdych stran valia informacie o prechode na
EURO, ktoré je predmetom roznych skimani, dohadov a vyvolava mnozstvo
otazok. Euro je v sti€asnosti narodnou menou v 15 krajinach eurozény a je le-
galnym platidlom aj v niektorych krajinach, ktoré nie st ¢clenom EU napr. San
Marino, Monako a Vatikan. U nas sa tato zmena ocakava od 1. januara 2009,
kedy sa zaradime ku krajinam Eurépskej menovej unie. Tento prechod sa dotkne
aovplyvni zivot kazdého z nas a neobide ani institucie. S pripravou je potrebné
zacat vcas a je nevyhnutné urobit vSetky potrebné kroky, aby bol proces pre-
chodu ¢o najhladsi, najrychlejsi a najmenej bolestivy.

V organizciach je azda tymto procesom najviac
zasiahnuty informacny systém (IS). Vsetky firmy
musia svoje systémy upravit tak, aby bolina prechod
na EURO pripravené, plnili svoju funkciu aj po jeho
zavedeni, bez narusenia prevadzky. Podla waceryghu

*urcit pmjektovytlm,zodpovednyzaorganlza-

ciu

2 kontrolov

;u
bezpec

prieskumov naklady prechodulS na EURQ pred'staf 5 q,vaté'lhu IS, ktoré buduivramci prechodu naeuro

vUju 0,2% z ro¢ného obratu firmy. o
nielen oblasti financii, Gc¢tovnictva, personalistiky,
reportingu, ale aj ostatnych suvisiacich procesovvo
firme. Pri zabezpecovaniich pripravenostije potreb-
né zobrat do Uvahy nielen pripravenost vo vnutri
firmy, ale tiez rozhrania (in%ﬁ komunikacii s
ostatnymi IS, s ktorymi fir nikuje. Tato vy-
znamnazmena sada svojim priebehomandrocnos-
tou préc porovnat s projektom implementacie no-
vého IS v podniku. Je potrebné spracovat detailny
opis krokov, ktoré sa musia realizovat'v rdmci pripra-
vya uskuto¢nenia konverzie zékladnejmeny naeuro,
treba klast déraz na zabezpecenie existencie testo-
vacich prostredia dbat na doslednt kontrolu tidajov
prisamotnom¢testovani konverzie nielen pracovnik-
mi[T, ale aj zodpovednymizamestnancamizadané
oblasti.

Klticovymi faktormi tispechu prechoduna euro
su:

* analyza pripravenosti informacnych systémov na
prechod na euro v dostato¢nom ¢asovom predsti-
hu

* jasne zadefinovany projekt, v oblasti IS

* analyza vsetkych softvérovych rieSeni a dopadov
na prechod, ktoré subjekt vyuziva

%+ upravené
ISv podniku zazZiji dramatické zmeny, ktoré sadotknul

* zabezpecenie existencie testovacich prostredi a
dosledna kontrola tidajov pri samotnom testovani

Kritickymi oblastami z hladiska informacnych
systémov su:

*sUcasné uctovanie v obdobijanudraz marec 2009
sticasne do roku 2008 v SKa tictovanie roku 2009 uz
veurach

*|egislativa a vykonavacie predpisy, ktoré budu
pravdepodobne zaostavat za realnym precho-
dom naeuro, alebobudtizverejnenév case, kedy
bude z casového hladiska kritické obdobie pre
zapracovaniedo IS

* vedenie Uctovnej, mzdovej a personalnej agendy
v SKdo konca roka 2008, vykaznictvo za rok 2008 v
korunach a Uctovanie roku 2009 uz v eurdch - je
mozné spracovavat mzdové Udajezadecember este
Vv januari 2009 a sucasne treba pripravovat systém

_na EURO

PripravenostZSR na EURO

V ZSR sa v najvacsej miere pl%?hbd na EURO
dotkneinformacného systému SAP. S pripravou
IS prechodu na EURO sa zacalo uz v roku 2007

ptimalnu komunikacius doda- 3

vymenovanim Riadiacej komisie a Pracovnej
skupiny zavedenia EURA.

Nakolko pri Upravéch IS na euro ide o zasahy do
funkénosti vietkych casti systémov, ktoré spractiva-
ju udaje o finan¢nych prostriedkoch, je v tychto
projektoch potrebné venovat osobitnt pozornost
testovaniu systému.

Hlavnym dodavatelom IS SAP v ZSR je firma SAP
Slovensko a preto sme ich oslovili, aby sa s nami
podelili o skisenosti so zavadzanim EURO v inych
krajinach. Kedze SAP software sa vyuZiva vo viacako
120 krajindch a ma 12 miliénov uzivatelov, ma s

dnotllvych milnikovprojek- . projektom zavadzania EURO uz nemalé skiisenosti.

Na Slovensku tento software vyuziva viac ako 290
instituciia tak to pre nich nie je Ziadna novinka.
Upozornili nds, ze najddlezitejsimi fAzami projektu
su:

1. Analyza (Vyrovnanie dat pred konverziou. Pri
tejtofaze ﬁtrebné sa uistit, ze sa bude konverto-
vatlen %ﬁ entny systém.)

2. Konverzia (Konverzia databézy. Pre kazdu kon-
vertovanu tabulku sa generuje konverzny
program.)

3. Vyrovnanie po konverzii lokalnej meny
Dokumentovanie a zauctovanie rozdielov so za-
okruhlenia.

Zabezpecenie konzistencie dat konvertovaného
systému.

Ako hlavné rizika prechodu na EURO vidia konzul-
tantiv podnikovejkultdre, pouzivateloch ITsystémov,
organizacnej Struktdre, vo firemnych procesoch a
externych systémoch.

SAP Slovensko pripravili pre zakaznikov a part-
nerov dalsieinformacie, ktoré jemozné najstna
strankach http://service.sap.com/euro, SAPNet
notes 1038292.

Ing. Katarina BEZDEKOVA,

GRZSR, Odbor informacnych
akomunikacnych technolégii
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ZELEZN

Qruhej svetovej vojne obdobie experlmen- vystriedanému napokon hydromechanickymi
ovania v oblasti stavby motorovych voziiov  prevodovkami u motorovych voziiov radu M
v-yﬂciedalo obdobie $tandardizacie. Tazsie 152.0 (810). Mechanicky prenos vyuzivali i
.? "y Je ednotné motorové vozne pre hlavné trate viaceré motorové vozne a motorové jednotky,
- 1F ~radu M 262.0 (830) zotrvali u koncepcie elek- pochadzajlice z budapestianskeho Ganzu (M
e CanOZIdla sospalovacim MALQrom s tr eho prenosu vykonu, osvedéenej edte v 283.0, M 275.1, M 295.0, M 298.0).
S h zefez'ﬁhéw.ﬁ- "OW vo;novych ¢asoch. lahsie motorové voz-
o0 motorové vozne radu M 120.1. re miestne zeleznice radu M 131.1 sa
a, ola;ov@.autob skutoc- vratrll k medzi¢asom zdokonalenému mecha-  Medzivojnovy pokrok dosiahnuty vo vyvoji
to- _‘nlckemu prenosu vykonu (prevodovky Mylius),  elektrického prenosu vykonu umoznil uvazo-
S vat po druhej svetovej vojne o rozbehnuti
procesu trakénej vymeny i v oblasti nakladnej
dopravy. Po experimentélnej konstrukcii rusna
radu T 436.0, (CKD) s niektorymi neobvyklymi
detailmi (najma Startovanim motora stlacenym
vzduchom) z pociatku 50. rokov 20. stor. sa
este koncom toho istého desatrocia dostal do
prevéadzky od neho odvodeny, konstrukéne
vsak uz zrely, univerzalny rad T435.0 a T 458.1
(720a721) s usporiadanim podvozku Bo’Bo’.
Pre tazku nakladnu dopravu na hlavnych tra-
5 _.!laeh boli zaciatkom 60. rokov skonstruované
olahlivé ,pomarance”T679.0aT 678.0 (775
76) usporladanla CoiEo%
aupmavou perlodou v konstrukcii motorovych
~ voznovi rusnhov na zaciatku 60. rokov 20. stor.
bolo obdobie pokusov s hydrodynamickym
prenosom vykonu, motivovanych snahou
Setrit strategické farebné kovy.V prevadzke sa
napokon uplatnili iba dve zakladné konstruk-

EPrototyp motoroveho rusna T478 3

O
LT =

i S 1}
=i 3

=Tieto motorové vozne radu M 283 0 kupili SZ pocas 2. svetovej vojny v Madarsku. -

~ busu Skoda 550 pre prevadzku na zeIezmcnycFr
~ kolajach. Snaha stavat t Z3ie a vyk JSIe

- motorové vozne viedla v xpe-
- rimentov so spalovacim mot ow-
= Ci 20. rokov 20. storocia OJova i -po-

A honnych agregatov. Usboldujlve riese sak
= _-. apokon prln?esol na prelome 20. a 30. rokov
= elektrlcky prenos vykonu (spalovaci motor
i -Lpohana elektricky generator, ktory napaja
elektrické trakéné motory). Ten dovolil v polo-
~ vidi 30. rokov redlne uvazovat o motorizacii
opravy i na hlavnych tratiach. Do prevadzky
r:xch Zzelezniciach sa vtedy dostali najméa
zname ,Modré Sipy“ M 274.0. Na rozdiel od
predchadzajlcich motorovych voziiov s mo-
tormi pod podlahou mali tieto stroje umiest-
nené mohutné Sestvalcové vznetové motory
s hlavhym ge}\eratorom v samostatnfej stro-
jovni; dva tlapeveé sériové jednosmerné traké- R ——
né motory pohanah-d‘@]'koleSIa slole\ford (elele B2 Motorovy voze M 120.3 - reprezentant prvej generdcie motorovych voziiovna €SD (estescentralnym
oddielom cestujucich.“& _ spriahadlom).
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cie takto koncipovanych motorovych rusrov
(T 444.0,1 aT 334.0 - 725, 726 a 710) i moto-
- rovychvoziov (M 286.0, 1a M 240.0 - 850,851
~ a820). Vacsinu z nich pohanal vidlicovy dva-

_néstvalcovy motor vitania 170 mm. To%o rie-
Senie sa vsak napokon nepresadilo, takze
budtcnost nezévislej trakcie patrila nadalej
len elektrickému prenosu vykonu. Za zmienku
stoji fakt, Zze rusne radu T 444.0 a 1 vyrabali
martinské Turcianske strojarne.

V polovici 60. rokov 20. stor. bola v ramci novej i i
delby prace medzi socialistickymi krajinami
vyroba tazkych trato otorovych rusnov
uréena ruskym lokomotivkam, ¢o sa na nasich
tratiach prejavilo masovym nastupom, serge-
jov“T 679.1 (781) s dvojtaktnymi vznetovymi
motormi. Podniku CKD zostala sidena vyroba
motorovych rusnov nizsej vykonovej katego-
rie. Pre tazky posun boli ur¢ené ,¢meliaky” T
669.0a1(770a771,Co’Co’), vyrabané od roku
1967 aj slovenskymi Strojarskymi a metalur-
gickymi zdvodmi v Dubnici nad Véahom. Pre
tratovu sluzbu sa tom istom ¢ase zacali v CKD
produkovat,bardotky” T 478.1 (751, Bo’Bo’).
Pomerne vysoka hmotnost pomalybezného
radového vznetového motora s vitanim valcov
310 mm, pouzitého dovtedy u vsetkych mo-
torovych rusiiov CKD s elektrickym prenosom
vykonu viedla ku konstrukcii lahsieho rychlo-
bezného vidlicového dvanastvalca s vitanim
valcov 230 mm. Tento motor pohanal od roku
1972 ,okuliarniky” T 478.3 (753, Bo'Bo’). Nan
naviazala v rokoch 1975 - 1980 séria rusnov
radu T 478.4, pri ktorej bola v CSSR prvykrat
uplatnena kompletna elektronicka reguldcia
elektrického prenosu vykonu a tiez systém
- elektrického vlakového vykurovania. Radové
Sestvalce, odvodené od motorov,okuliarnikov”
sa stali roku 1977 pohonnou jednotkou dnes
pomerne roz§|'rer|)’/¢ strojov raduT 466.2 (742,
Bo’Bo’) pouzivanych pre stredny posun.
V tomto obdobi vznikla i rydzo slovenska
konstrukcia motorového rusna radu T 466.0
(735, Bo'Bo’, Turcianske strojarne Martin) s——=
pomerne neobvyklym licenénym franctizskym
komorkovym motorom Plelstlck Hoa sa na
tomto rusni uplatnil ¢
rieSeni, konstrukcia ak
NovU generaciu ru3no
dopravu predstavovallstrqje rad
Bo'Bo’) dodavané na Slovens
Taz:skom modernlzam
strlgjavo Jednos_perneh pr
=V v ktorom'hlavny viacfazo ‘Vl,'
ny a,lter_&ator napéja trakéné
i tyo[n‘poloyodlcovyr.

dc cipe
rekonstr star

stor"ZQtla'I' poﬂ Y

o
.

dené asynchrbn y

elektronicky gene;bvano :

napdjacieho trojfazového pradu.
Ing. Jiti KUBACE

Foto: archiv DC a
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Zeleznic¢ni hasiéi prezivaju éasto hortice
chvile, nielen kvoli slahajucim plamenom

S RIADITELOM ZAVODU PROTIPOZIARNEJ OCHRANY ZELEZNiC BC. VILIAMOM SUROM

Poslanie hasi¢skych jednotiek na zeleznici je nesmierne ddlezité. Pre-
dovsetkym musia v suc¢innosti s dalSimi organiza¢nymi jednotkami
garantovat bezpecnost cestujlicej verejnosti, ale zaroven sa podielat na
spolahlivej preprave komodit hlavne z kategodrie nebezpeénych bez toho,
aby doslo c¢o i len k ohrozeniu obyvatelstva. Tieto tlohy plni Sest Zavod-
nych hasi¢skych atvarov v Bratislave, Novych Zamkoch s vysunutym
pracoviskom v Starove, vo Zvolene, Ziline, v KoSiciach s vysunutym pra-
coviskom v Poprade a v Ciernej nad Tisou, ktora zabezpecuje najvacsi

suchozemsky pristav v Eurépe.

Funkciou riaditela Zavodu protipoziar-
nej ochrany zeleznic Vas generalny
riaditel ZSR poveril len nedavno (18.
februara), no medzi zelezni¢énymi ha-
si¢mi sa pohybujete od roku 1992. Mohli
by ste nam priblizit ¢innost hasicov za
posledné obdobie? Kedy vam bolo
takpovediac najhorucejsie?

- Zacnem azda S$tatistikou a najznamejsi-
mi resp. najtazsimi zdsahmi. Z celkového
poctu 687 zasahov, za minuly rok a
doposial, ktoré zahfiaju nielen po-
Ziare, ale aj uniky nebezpecnych
latok a roézne technické cinnosti,
vratane Cerpania vody, by som
spomenul Unik propan - butanu
v TrebiSove. Zabrat ndm dal a
teda poriadne hortco bolo
kolegom pri zésahu, kde iglo
o unik kyseliny chlorovodi-
kovej v Novych Zamkoch, &i
pri poziari v Zilinskom pod-
niku Tento, a.s., kde horel
sklad papiera. Sme radi, ze aj
napriek zastaranej technike, z
ktorych aj ta najnovsia ma uz vyse 10
rokov, dokdzeme byt ,bojaschopni”
a zvladame rézne nebezpelné situ-
acie. Na prepravnych koridoroch
zeleznic nielen na Slovensku, ale aj
vo svete sa objavuje ¢oraz viac ne-
bezpecnych zasielok, ktorych bez-
pecnu prepravu zvlddame iba vy-
sokou odbornou vyspelostou nasich
hasicov. Ich obetavé a nebezpedéna praca
bola v minulosti viackrat ocenend vyso-
kymi rezortnymi vyznamenaniami medzi
ktorymi nechyba osoba Jifiho Srota - ve-
litela hasi¢skej jednotky v Bratislave,
Stefana Kopcu taktiez z Bratislavy alebo
Lubosa Adamcika, technika strojnej sluz-
by z Kosického utvaru.

Byt hasicom znamena byt vystaveny
casto velkému nebezpecenstvu, a to
nielen pri slahajucich plamenoch. Pri
poziari je zrejme jedno, do akej zlozky
patri hasic, ale Zelezni¢ni hasici predsa
len maju aj iné poslanie. Aky je rozdiel
medzi zeleznicnym hasicom a Stat-
nym?
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- Hasi¢sky a zachranny zbor, teda ten
$tatny, zdaleka neprichddza do styku
s takym ob- - rovskym sorti-

mentom g nebezpeénych
latok ako hasili na Ze-

leznici. To sa vztahuje
aj na i ostatnych
hasi¢ov " zjednotlivych
Zavod- nych hasic-

skych utvarov
vV ramci

inych podnikov Slovenska. Zasahovat na
zeleznici pri Unikoch réznych druhov
nebezpeénych tovarov, pri zohladneni
Sirokej rozmanitosti typov jednotlivych
cisterien a nakladnych voziiov, je potreb-
né mat najma vhodné technické vybave-
nie. A nielen to, ale zasahujuci hasici
musia okrem overenej technolégie od-
stranenia nedostatkov, poznat aj vietky
pracoviskd vo svojom obvode. Musia sa
vediet bezpecne orientovat v spleti vel-
kého mnozstva stanic a kolajnic, aby sa
mohli vc¢as dostavit na miesto zdsahu. Tuto
Ulohu v sucasnosti nezvlddne Ziadna
hasi¢ska zlozka na Slovensku tak spolah-
livo, ako Zelezni¢nd. Dokazom tohto tvr-
denia je konanie dispecerov a vypravcov,
ktori na zdklade svojich skisenosti radsej
Ziadaju o zédsah vzdialenejsiu jednotku
zelezni¢nych hasicov, ako blizsiu nere-

zortnu. Nebolo tomu inak ani pri viacerych
Unikoch propdn - butdnu na stanici v
Trebisove, kde zodpovedni zamestnanci
volali hasi¢ov z Ciernej nad Tisou napriek
tomu, ze v spominanom meste hasici
sidlia.

Uz dlhsi ¢as sa hovori o odé¢leneni ha-
si¢ov od ZSR. Ako hodnotite tuto situ-
aciu?

- Vyhliadky do buducnosti st pre hasi¢ov
na Zeleznici hmlisté, nejasné a neisté.
Dlhodoby zdmer vedenia ZSR od¢lenit
tuto zlozku pod Hasi¢sky a zachranny zbor
prindsa v sicasnosti mnohé negativa.
Jednym z takychto javov je pozastavenie
investicii, ktoré mali postupne zabezpecit
vymenu zastaranej poziarnej techniky.
Velkym problémom sa javi naplnenie
pocetnych stavov jednotlivych utvarov.
Vela hasi¢ov pod vplyvom dlhodobej
neistoty uz opustilo nase rady. Zdujemcov
z verejného sektoru prijimat nemdézeme
a zo stavu Zeleznic prevldda evidentny
nezaujem, hlavne kvoli neistej buduicnos-
ti. Priprava buducich hasicov ako novej
generacie, ktori skor ¢i neskdr musia pre-
vziat jednotlivé $pecidlne funkcie od tych
stardich, je ohrozend. Pripadné od¢lene-
nie pod HaZZ je podmienené splnenim
urcitych, velmi prisnych kritérii. Na
uspesny prechod do statnej sluzby je
potrebné splnit prisne zdravotné,
fyzické, psychologické a vzdelanost-
né podmienky.

Prezradte nam na zaver, <o je
Zelanim riaditela ZPOZ ?

- Urcite by to bolo zachovanie
zelezni¢nych hasicov v sti¢asnej
podobe. Zaviest nové ¢in-
nosti, okrem tych doteraj-
Sich, aby nase celospolo-

¢enské vnimanie ziskalo

nové dimenzie. Dokazat
vietkym, samozrejme hlav-
ne nasim neprajnikom, Ze nasa existencia
v strukturach zabezpecujucich bezpecnost
cestujucej verejnosti a spolahlivd, ni¢im
neohrozenu prepravu nebezpecnych
komodit je opodstatnena a nutna. Mat
dostatok kvalifikovanych a dobre cvice-
nych hasi¢ov na zeleznici, ktori svoje
nelahké a riskantné ulohy plnia na tech-
nike, ktord zodpoveda dobe a zaroven
dokaze maximélne ochranovat tak zachra-
novanych, ako aj zdchrancov.

Dakujem za rozhovor.

Vladimir SALZER,
foto: autor
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erkules i Zeleny Anton odprevadili

NAJSKOR POKRCILA KOMiNOM, ZAHRKOTALA UHLIiM V KOTLI A NAKONIEC
ZABLIKALA ZIAROVKAMI REFLEKTOROV. - DNESNE RANO JE AKESI INE,
- POMYSLELA SI. SPOZA BRANY POCULA HRMOT A HLASY.

- TO BUDE URCITE RUSNOVODIC FERO,- POTESILA SA KATKA.
(URYVOK Z KNIHY ROZPRAVKY O KATKE)

Nebolo tomu inak ani v tomto roku, ked' do
raja vlacikov zacali v sobotnajsie rdno prudit
davy navstevnikov. Predstavitelia Kosic i zelez-
nic hovorili o tejto ,pohyblivej vystave” ako o
unikate, ktory v rdmci Slovenska patri ku
skvostom Zelezni¢nych podujati. O zapélenie
ohna do kotla zndmej parnej masinky Katky je
vzdy velky zaujem, ale tentokrat bol ozvlast-
neny aj o divadelnu scénku podla neddvno
vydanej knizky Rozpravky o Katke. Scénku si
nastudovali deti z umeleckej $koly a veru
okolo pddia sa rychlo zbehla mlad, ktora si s
pozitkom zgustla na pribehu, a zaujalo ich to
az tak, Ze si poniektori ani nevsimli akt zapa-
lenia ohna v Katke. A tak je prebudend Katka
odstartovana na cestu do Cermela, kde bude
celé leto prevézat turistov.

Na kolotoci rusiov

No vacsina navstevnikov sa prisla pokochat
pohladom na rusne. Vidiet masiny v ¢innosti,
to si nenechali ujst nielen nad$enci Zeleznic,
ale ani oteckovia, ¢i mamicky deti, kvoli ktorym
do arealu prisli. Ked'sa na to¢ni zacali,vykracat”
prvé obrovité stroje a skupiny chlapov medi-
tovali o ich funk¢nosti, sile, veku, tak to uz ani
$pendlik by sa nedostal medzi obdivovatelov
tychto ozrut. Niektoré typy sa vyrabali aj tridsat
rokov, ale niektoré iba pat - sest rokov, lebo z
urcitych technickych dévodov zlyhavali. Hlav-
ného vyrobcu a vyvozcu do celej vychodnej
Eurépy — CKD, si pamaétaju uz ti skor narodeni.
Najma, ak uz viaceré stroje prestali jazdit. A
mladsi uz iba vyzvedaju, ¢o tato znacka vyjad-
ruje. Jedno je isté, Ziadna masina nezapadla
prachom, zostévaju v opatere Zelezni¢nych
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Ci svieti sIlnko, ¢i je zamracené, areal rusnového depa pri malej stanici
v Kosiciach byva na sklonku aprila vzdy plny dychtivych tizob - vidiet,
ohmatat, ¢i povozit sa na niektorej krasnej masine. A to nebyva obvyk-
Ié zelanie iba nasich ratolesti, aj dospeli, fandovia” Zeleznic s blahom
v oc¢iach hladia na uslachtilé rusne, ktoré uz dosluzili, ale st stale zazra-
kom technickych vydobytkov zaslych rokov.

nadsencoy, ktori vo vyhradenych priesto-
roch cez vikend pobehuju s olejom a
handri¢kami, ,puliruju’, lestia a krvopotne
zhdanaju suciastky na opravy, i siich pria-
mo vyrdbaju. Historickym skvostom je aj
Zeleny Anton. Je ich evidovanych devét a
potrebuje trvalu opateru. - Klobuk dolu
pred zachrancami rusiov, odvadzaju
skvelu pracu a nas navstevnikov takych-
to podujati velmi potesia. Dufam, ze si
Zeleznice vazia tychto fajnSmekrov, ved'
cez ich ruky prechadza histéria a tu za-
chovavaju aj pre dalsie generacie, - za-
myslal sa Maridn Leskovsky, obkoleseny
vnucatami.

Aj najtichsi rusen sveta
pozdravil kosicku Katku

B Rusen Herkules md hmotnost 80 ton. - .=

Uz trochu z iného sveta je najmodernejsi rusen raktskych spolkovych Zeleznic Herkules. Ide o
viacucelovy diesel - elektricky rusen, vykazuje vysoky stuperi bezpecnosti, je mimoriadne tichy a
ponuka novinky, ktoré ho ,tlacia” nielen v praktickom ponimani, ale aj v teoretickom, na piedestadl
dokonalosti.

A aby tej parddy na jeden deri nebolo ndhodou vela, tak v dalsi vikendovy deri bol program okore-
neny aj o synchrénnu jazdu parnych masin medzi KoSicami a Kostolanmi nad Hornddom. To si
mohli chodci na Zeleznicnych mostoch hlavy vykrttit, aby tu symbidzu ¢loveka a poriadnej ozruty
mohlivychutnat. Vraj aj autobus mestskej hromadnej dopravy na jednom z mostov nad Hornddom,
zastal, aby sa vodic i cestujici mohli pokochat krdsnou jazdou strojov...

Malym spestrenim pri predvddzani rusnov na
to¢ni bol aj tajomny Zelezniciar zo Ziliny. Cierny
frak, cylinder na hlave a vedla neho replika his-
torického velocipedu len dotvdrali ¢arovnu at-
mosféru nedaleko stojacich parnych rusriov. Ako
ndm prezradil, bicykel si zostrojil sdm, bez Ziad-
nej podrobnej technickej dokumentdcie. Bol to
uz jeho druhy pokus, prvy prototyp sa mu roz-
padol doma a akurdt na tom najnevhodnejsom
mieste - blizko pohostinstva, pred ocami miest-
nych stamgastov. Bicykel, s ktorym sa presiel aj
po tocni, je uz spevneny, ale i ten md peddle
napevno spriahnuté s velkym prednym kolesom.
Ak ho teda pri bicyklovani ocaria okoloiduce
krdsky a pozabudne na peddlovanie, hned su
nohy vo vzduchu a on na zemi.
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Katku na jej letnu put...

: Subeznd jazda :

Mimoriadnu pozornost putala stubeznd jazda
dvoch nostalgickych vlakov z Kostolian nad
Hornddom do Kosic. Necudo, ved'takdto lahdd-
ka pre fotografov a nadsencov pary sa na pre-
budzani Katky zorganizovala po prvykrdt. Kym
jedna suprava tahand polskou parnou masinkou
Tr 12 zacinala svoju cestu v Margecanoch, druhd
na cele s nasim Zelenym Antonom pritahovala
davy obdivovatelov v Presove. Obe supravy sa
vydalina cestu tak, aby sa stretliv stanici Kosto-
lany nad Hornddom. Po zmene tratového suhla-
su na 2. tratovej kolaji uz ni¢ nebrdnilo tomu, aby
boli odtial tesne pred jedendstou hodinou vy-
pravené. Na trati do Kosic sa tak mohli spolocne,
jedna vedla druhej, predvddzat pred skupinka-
mi fotografov a kameramanov. Tesili sa aj mali
cestujuci v jednotlivych supravdch, ktori si na
seba navzdjom mdvalia naokolo rozddvaliradost
z dobre pripravenej akcie. Po prichode do Kosic
sa supravy presunuli do aredlu rusriového depa,

kde na ndvstevnikov cakal dalsi program.
Mdria PALICKOVA, Martin BALKOVSKY,
foto: balky
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Banditi zmizli a Katka sa vitazoslavne udomdcnila

na svojej trati

Prvomajové rano v KosSiciach nieslo znaky aprilového pocasia. Vycha-
dzajuce sinko miestami prekryvali mraky, no len ¢o ste vytiahli dazdnik,
obloha bola jasna. No ani nevyspytatelné pocasie nebolo prekazkou pre
mnohych, aby svoje kroky nasmerovali do rekreaénej oblasti Cermel,
ktoré je uz 52 rokov miestom svetovej rarity, jedinej detskej zeleznice

na Slovensku.

Pri jej zrode v 1956 roku boli hlavnymi
aktérmi, zabezpecujucimi zelezniciarske
sluzby deti, ktoré pod vedenim starsich,
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Po stopdch Katky sa vybrali aj surodenci Betka
a Palko...

skusenych Zelezni¢iarov pomahali pri
preprave cestujucich zhruba na pat kilo-
metrovom Useku do konecnej zastavky
Alpinka. Dostat sa do ,sluzby” na detsku,
pioniersku zeleznicu bola cest a urcitym
vyznamenanim. Pre mnohych vsak aj za-
kladom pre buduce ndro¢né povolanie
zeleznidiara.

Pravidelne, uz niekolko rokov za sebou,
prave prvym majom zacina na tejto Uzko-
rozchodnej zeleznicke sezéna. Kym do
prazdnin, iba cez vikendy, v juli a augus-
te, niekolko krat cez den, podla platného
cestovného poriadku, prepravia stovky
cestujucich, smerujucich do jednej z naj-
krajsich primestskych casti KoSic.

Prvy majovy den i vSetci ndvstevnici cer-
melského udolia privitali Katku aj tento
rok ako sa patri... V prvom rade bohatou
Ucastou a organizatori pripravili okrem
uz tradi¢ného ,prepadu” vlaku banditmi
aj autogramiddu mladej spisovatelky
Janky Micuchovej, ktora napisala uz spo-
minanu knihu - Rozpravky o Katke. Ne-
chybal ani ilustrator Jozef Jurko, ktory
prekrasnymi kresbami toto milé literarne
dielo spestril.

Konecne uz na ,svojej“trati...

Uz v prvy den zazila detska zeleznica
népor, no vyse storo¢nd Katka ho bez
problémov zvladla. Kidoly dymu budu
pocas jej jazdy az do septembra ozivovat
¢ermelské udolie.

Viadimir SALZER,
foto: autor
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Ked'je udrzba zariadeni odborne
vykondvand, poruchy sa nds strania...

Ked'sa v januari 2005 transformo-
vala organizac¢na Struktura ZSR,
zamestnanci technickych odvetvi
boli postaveni pred nelahku ulohu.
Museli sa za¢lenit do novo vznika-
jucich organizaénych jednotiek.
Patria k nim i strediska miestnej
udrzby. Profesiu veduceho jedného
z nich vam dnes predstavime.

Anton Andrasek je veducim strediska
miestnej udrzby (SMU) zabezpecovacej
techniky vo Zvolene, so zaclenenim pod
Regiondlne riaditelstvo Udrzby Zelezni¢-
nej infrastruktary Zvolen sekcia OZT.

Vynatok z pracovnej nadpine:

...veduci komplexne riadi SMU, zodpo-
veda za racionalnu, hospodarnu, pravi-
delne a odborne vykonanu udrzbu, pri-
padne opravy do udrzby zverenych
zariadeni. ...vykonava rozbor portch,
kontrolu vykonu udrzby zariadeni za-

mestnancami, prijima opatrenia na jej " S = . .
Je skoré rdno, len pdr minut po piatej hodine

zlepsenie. 3 ) ; ) rdno. Anton Andrdsek prichddza na svoje zd-
...Spolupracuje so strediskom miestnej kladné pracovisko, ktoré sa nachddza v budo-
spravy (SMS), pri zostavovani navrhov ve zvolenskej Zelezniénej stanice. Krdtke
na opravy a rekonstrukcie a pri rieseni obozndmenie sa so situdciou podla hldseni z

. iad ti idzk iadeni celého obvodu SMU, rozdelenie tiloh pre vedii-
mimoriadnosti v prevadzke zariadeni ceho prevddzky a hlavnych majstrov. Rusné tu

oznamovacej a zabezpecovacej techni- WM T 0= s 2l dtls (AT T e
ky. rozborov pripravuje v spoluprdci s miestnymi
...organizuje préce pri néroénych vylu- riadiacimi pracovnikmi a prostrednictvom

. A , : konferencného hovoru aj s vonkajsimi majstra-
kdch, opravach, vypnutiach a zapnutiach mi z Levic a Ziaru nad Hronom tyzdenny pldn.

zariadeni, spolupracuje pri investicnych Dnes zaciname vyjazdom po obvode. Napldne
pocéinoch. st okrem iného aj kontroly priecestnych zabez-
...spolupracuje so SMS pri vysetrovani itk

nehodovych udalosti.

...preveruje technicky stav zariadeni.

Nasou poslednou zastdvkou v tomto ndrocnom
 dnije Zelezni¢nd stanica Besa. I tu vediici SMU A.
Andrdsek v kolajovom obvode kontroluje prie-
cestné zabezpecovacie zariadenia so svetelnou
signalizdciou. Vysledok? Bez zdvaznych nedo-
statkov.
Pracovny dern konci. Este zastdvka na oneskore-
ny obed, Ci skoru veceru a ,padla’. Obvod vedu-
ceho SMU je rozsiahly. Od Viglasa po Kremnické
Bane, Zvolen - Ulany nad Zitavou, Zlaté Moravce,
Catu, ¢i Sahy - Sturovo. A denne ¢osi treba riesit
a zabezpecovat.

Anton Andrdsek pracuje na Zeleznici od roku
1967. Presiel viacerymi funkciami, od spojova-
cieho dozorcu pre zariadenie, prevddzkového
technika, ndvestného majstra, hlavného majstra, *

e JER
x . - . 3. . v iy vedticeho ndvestnej sprdvy, vediiceho prevddzk
Cas krdtko poobede. Zastavili sme sa v Ulanoch nad Zitavou. To md uz Anton Andrdsek za sebou za- \ aZ po ti suéasni Jspravy, p Yy

stdvku v Ziari nad Hronom, kde sa stretol s hlavnym majstrom Maridnom BaldZom a po krdtkej kon- \
trole v Zlatych Moravciach dohoduje dalsiu spoluprdcu s pracovnikmi sekcie OZT Zvolen. Na programe Vladimir SALZER,
bolaipldnovand kontrola priecestnych zabezpecovacich zariadeni so svetelnou signalizdciou v Zlatych ~ !
Moravciach a Vrdbloch .

V Ulanoch nad Zitavou je na programe kontrola stavu zabezpecovacieho zariadenia, ktoré dostalo po
kompletnej rekonstrukcii objektu ,,novy sat‘. Spokojnost na tvdrach Antona Andrdseka (na fotografii
vlavo) a hlavného majstra SMU ZT Zvolen z seku Levice Vladimira Raceka signalizuje, Ze vsetko je v
poriadku. Este krdtke posedenie u prednostu stanice Vladimira Cervendka a smerujeme dalej...
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Viak sa stratil v prachu

CIERNE MINUTY NA iELEZNICI
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Jesenské leZi na jednokolajnej trati Zvolen
- Plesivec. Medzistanicny tsek Jesenské — Bl-
hovce je rozdeleny dialkovo obsluhovanou
vyhybriou Lika na dva medzistani¢né
oddiely, pricom usek Jesenské — Luka je
dvojkolajny. Medzistani¢ny tsek Jesenské
— Blhovce je vybaveny tratovym zabezpe-
covacim zariadenim 2. kategdrie - reléovym
poloautomatickym blokom. Zelezniénd
stanica Jesenské je vybavend stani¢nym
elektromechanickym zabezpecovacim
zariadenim s rychlostnou ndvestnou su-
stavou. Obsluhu dialkovej vyhybne Luka
vykondva vypravca stanice Jesenské. Uspo-
riadanie kolajiska stanice Jesenské a tra-
tovych kolaji smer Luka tvori,,odskok osi’,
ktory znemoznuje jazdu z 1. tratovej kola-
je na 1. stani¢nu kolaj priamym smerom,
iba jazdu odbockou. Takmer v celom tseku
Blhovce - Luka je zavedend docasnd po-
mald cesta 50 km/h.

V Jesenskom O 6:30 hod sa odovzddva
dopravnd sluzba. Dennd zmena riadnou
c¢innostou zabezpecovacieho zariadenia
zabezpeci prechod vlaku Pn 61360 smer
Blhovce po 1. stanic¢nej kolaji smerom na
2. tratovu kolaj (priamym smerom). Nie-
kolko minut pred siedmou hodinou dostal
vypravca predvidany odchod na vlak Zr
1823 od vypravcu zo stanice Blhovce a s
jazdou vlaku suhlasil. Riadnou obsluhou
zabezpecovacieho zariadenia nariadil pre
vlak Zr 1823 pripravu vlakovej cesty z 1.
tratovej kolaje na 1. stani¢nu kolaj. Po
splneni predpisanych tkonov sa na vcho-
dovom ndvestidle 1S rozsvietila ndvest 40
km/h a vystraha'.

Vlak Zr 1823 prechddzal Blhovce o 6:58
hod. a postupne znizoval rychlost tak, Ze
na odchodovych vyhybkdch (zaciatok
pomalej cesty 50 km/h) mal rychlost 45
km/h. V dalSom useku pomalej cesty vliak
udrziaval rychlost ,pilovitou jazdou” v
rozmedzi 43 - 61 km/h. Asi 700 m pred
koncom pomalej cesty vlak zacal z rych-
losti 43 km/h plynule zvysovat'rychlost. Vo
vyhybni Luka sa rusnovodic viaku Zr 1823
zdvihnutim ruky pozdravil s kolegom - rus-
novodicom vlaku Pn 61360 (ktory tam stdl
a c¢akal na uvolnenie jednokolajného use-
ku smerom do Blhoviec) a po 1. tratovej
kolaji plynule pokracoval k Jesenskému.
HDV bolo v plnom vykone a nadalej zvy-
Sovalo rychlost. Po prejdeni asi 2 km sa viak
pribliZil k predzvesti Pr 1S, ktord ndvestila
rychlost ,oc¢akdvajte 40 km/h", ale vlak
nadalej zvysoval rychlost (Pozndmka:
porusenie D1 ¢l. 69). Po prejdeni zdbrzd-
nej vzdialenosti 1 000 m sa vlak v plnom
vykone ocitol pred vchodovym ndvestidlom
1S s ndvestou ,40 km/h a vystraha” V da-
nom okamihu bola rychlost viaku 100
km/h, ktorou vlak aj prechddzal droveri
vchodového ndvestidla (Pozndmka: poru-
Senie D1 ¢l. 87). Vo vzdialenosti asi 200 m
za vchodovym ndvestidlom vosiel viak do
obvodu vyhybiek, kde podla postavenej

V Zelezniénej stanici Zvolen je piatok 28. jiina 2002 pripraveny na svoju
pravidelnu jazdu do KoSic, rychlik Ipel' Zr 1823, ktory je radeny z rusna
754 017-2 a z 5-tich osobnych voziiov. Celkova hmotnost viaku je 293 t,
potrebné brzdiace percento 86, ale skuto¢né brzdiace percento 117
svedcia o dostatocnej brzdnej sile. O 5:33 hod. vlak odchadza zo Zvole-
na, pricom v uréenych zelezni¢nych staniciach zastavuje pre nastup a

vystup cestujucich.

vlakovej cesty mal prejst cez dve vyhybky
odbockou v dvoch protismernych oblikoch
o polomere 300 m. Prvy lavotocivy obluk
HDV zvlddlo, ale ndsledny protismerny
pravotocivy obliuk uz bol nad jeho ,sily”
Doslo k vykolajeniu a vyvrdteniu HDV na
lavd stranu, k zvireniu prachu, v ktorom sa
ndsledne stratila celd suprava vlaku. Na-
hromadend kinetickd energia tlacila vy-
vrdtené HDV, ktoré po drdhe asi 90 m na-
razilo do bunkra z 2. svetovej vojny a po
zmene smeru a po jeho tlaceni dalSich 55
metrov zastalo. Po ¢iastoénom opadnuti
prachu uvideli zamestnanci stanice Jesen-
ské hrézostrasné ndsledky. Spod vyvrdte-
ného HDV sa zacinal $irit ohen, ktory sa
podarilo zamestnancom uhasit. V mieste,
ktoré sa pévodne nazyvalo stanoviste
rusfiovodiéa uvideli nehybné telo rusriovo-
dica, ktoré nemohli zo zovretia Zeleza vy-
slobodit.

Nasledky:

Pri uvedenej NU doslo k usmrteniu rus-
novodica vlaku Zr 1823. Vo vlaku bolo asi
30 cestujucich, z ktorych sa nastastie
nikomu ni¢ nestalo (ak nerdatame 3ok,
ktori prezili). Doslo k vykolajeniu a vyvra-
teniu HDV, k vykolajeniu 4 osobnych
voznov, k poskodeniu Zelezni¢ného zvrs-
ku, zabezpecovacieho zariadenia a zaria-
denia elektrotechniky. Materidlna Skoda

bola vycislend vo vyske cca 14 500 000.-
Sk. Doprava v Useku Jesenské — Blhovce
bola ¢iasto¢ne obnovena o 22.24 hod.
(po jednej kolaji).

Pricina:

NereSpektovanie navesti hlavnych
navestidiel.

Znalecky posudok: - V konfrontacii s
vysetrovanymi okolnostami a charak-
terom nehodového deja je pravdepo-
dobné, ze kratko pred vykolajenim
vlaku rusiiovodic¢ dostal akutny infarkt
srdcového svalu a tak nebol schopny
na danu situaciu na trati reagovat.

Na zaver:

Rozborom rychlomerového pruzku bolo
preukdzané, ze v poslednom km jazdy
vlaku, bolo tlac¢idlo bdelosti pouzité 4 -
krat v intervale 6 - 11s. Rozdiel v spbso-
be obsluhy tlac¢idla bdelosti tesne pred
vznikom nehody a pocas predchadzaju-
cej jazdy nebol zisteny.

Spracované z archivnych a 3etriacich
materialov Odboru bezpecnosti a inSpek-
cie GR ZSR.

Ing. Jdn NASTISIN,
foto: archiv
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Kultura. Slovo, pod ktorym v sucas-
nosti rozumieme najma divadlo,
televiziu, mozno knihy a galérie.
Toto latinské slovicko vsak v sebe
skryva neskutoc¢ne vela ¢innosti
¢loveka, vratane jeho spravania sa.
Slovnik cudzich slov toto slovo
vycerpavajuco charakterizuje, ale
ja som si vybral k tomuto ¢lanku
definiciu, Ze kultura je vysledkom
vSeludskej vzdelanosti, sihrn ma-
terialnych a duchovnych hodnét.

Aj my, fudia, si niekedy myslime, ze sa
spravame kulturne, ale opak je pravdou.
Uz len tym, Ze nechceme prijat iné

druhy a formy kultdry.Vrcholom je, ked

niekto nechce prijat nejaku kultirnu
aktivitu len preto, ze u nas nema tradi-
ciu. Vietko sa raz niekde a niekedy
muselo zacat, a preto tradiciu moézeme
zalozit hockedy, ked'je na to dobra véla
ludi.

Tento tro$ku dIhsi uvod predchadza
tomu, ¢o chcem napisat: Kultury nie je
nikdy dost. A to je jedno akého druhu
je, pretoze vzdy obohacuje ¢loveka. To
viedlo aj slovensky narodny zvaz FISAIC
ktomu, Ze vyslal v spolupraci s odborom
komunikacie GR ZSR svojho zastupcu
na 1. medzinarodny seminar Zeleznic-
nych modelarov FISAIC, ktorého Ustred-
nou témou bol rozvoj Junior Modulu.
Navrhla ho medzinarodnd Technicka
komisia Zelezni¢ného modelarstva a
zelezni¢ného dedicstva FISAIC. Dalsim
bodom bolo rokovanie Technickej ko-
misie FISAIC pre oblast Zelezni¢ného

T O TO S

Pred otvorenim regiondlnej vystavy Zelezni¢nych modelov v Chartres.

modelarstva pod predsednictvom Die-
tera Koschmanna (DB).

Semindr sa uskutoc¢nil vo francizskom
meste Chartres. FISAIC ma uz za sebou
vySe 50-ro¢nu histériu a skusenosti v
roznych ¢innostiach. Marcové prvé
stretnutie Zelezniciarov-modelédrov v
rdmci novo vznikajucej sekcie zeleznic-
nych modelérov je dékazom toho, Ze
je to Ziva organizacia a prindsa nové
moznosti. Nové najma v tom, ze mbze
sustredit modeldrov-zelezniciarov z
réznych krajin do jednej rodiny. Navza-
jom mozu sutazit a radit si. Modelari su
takmer v kazdej krajine, Slovensko
nevynimajuc. Vsetci sa hraju na svojom
piesocku, ale sekcia zelezni¢nych mo-
delarov pod gesciou FISAIC-u im otva-
ra nové moznosti. Je iba na nasich

modelaroch, aby, ak pride ¢as a vyzva,
zareagovali a vytvorili ndrodnu sekciu.
Taku, akd maju filmari, radioamatéri, ¢i
rozbiehajuci sa fotografi. Prvym impul-
zom moze byt aj dalsie stretnutie mo-
delarov v madarskom meste Béke3ska
Caba 22. - 26. oktébra 2008 alebo na
francuzskej narodnej vystave junior
modulov UAICF v roku 2009 v meste
Creil.

Vo Francuzsku sa aktivne na tvorbe
modulov podielali timy z Nemecka,
Ceska, Madarska a Francuzska. Verime,
Ze na najblizsie stretnutie uz pojdu aj
zastupcovia slovenskych Zeleznicia-
rov.

Mgr. Jozef LEHOCKY,
foto: autor

Najkrajsie fotografie a ich autori v Strecne
- ZELEZNICNIi FOTOGRAFI | FILMARI SPOLOCNE

| N ;. e
Peter Zliechovsky, Ing. Branislav Krigovsky a
g Ivan Cmiko patrili medzi autorov, ktorych foto-
x gradfie ziskali ocenenie.

Kym filmari hodnotili svoje diela a za-
pisovali pripomienky lektora Mgr. La-
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SIP Strec¢no sa uz pravidelne stava ,Gtociskom” aktivit filmarov FISAIC.
Avsak nielen ich, ale aj inych sekcii tejto organizacie. Nebolo tomu inak
ani tohtorocény treti aprilovy vikend, na spolo¢nom stretnuti sekcie Film

a video so sekciou Foto.

dislava Munka, tak fotografi sa sustre-
dili na vyhodnotenie minulorocnej
sutaze casopisu Z semafor a sekcie Foto
Fisaic O najkrajsiu fotografiu. Vysledky
sme v nasom casopise uz publikovali,
takze v Stre¢ne sa uskuto¢nil sldvnost-
ny akt odovzdéavania diplomov a cien.
Po formalitach nasledovala prehliadka
tvorby prinesenych fotografii, resp.
cédeciek plnych krasnych zdberov za-
chytenych fotoobjektivom nasich foto-
grafov.Tesi nds najma fakt, Ze kolegovia,
ktori si ndjdu ¢as a pridu do tychto

_ tvorivych kolektivov, maju pozitivne

dojmy a hodnotenia. Na vyhodnoteni
sutaze bol pritomny aj predseda poro-
ty Ing. Jozef Fasanga, ktory sa dlhé roky

venuje praci v kulture a v oblasti foto-
grafie aIng. Sona Kubincova, prezident-
ka FISAIC na Slovensku.

V buducnosti budeme radi, ak si kole-
govia fotografi najdu ¢as a pridu medzi
nas. Mozno ich bude motivovat aj me-
dzinadrodna sutaz Foto FISAIC, ktora sa
bude konat v nedalekom Gyoéri na jesen
toho roka. BlizSie informacie prinesieme
v niektorom z letnych cisiel, pretoze
tam bude prvykrat zastipené aj Slo-
vensko. Aj o tom sa hovorilo v Stre¢-
ne.

Mgr. Jozef LEHOCKY
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Pripomenie a ozivi historiu

Vypravna budova konskej zeleznice Bratislava-Trnava- Sered’'z roku 1840
- to je presné znenie na pamatnej tabuli, ktora od stredy 14. maja opat
visi na budove byvalej konskej Zzeleznice v Bratislave. Pripomina tak

historicki hodnotu budovy a jej niekdajsiu vyznamnu rolu, akt zohrala
v nasich dejinach. Budova byvalej konskej Zeleznice sa nachadza na rohu

Kriznej a Legionarskej ulice.

Opétovnu instalaciu pamatnej tabule ini-
cioval Odbor komunikécie GR ZSR a v de-
cembri minulého roku sa zacali pripravy.
Ako iste vietci vieme, ziskat vsetky potreb-
né povolenia nie je takmer nikdy jednodu-
ché abezproblémové. Zacal sa nekonecny
koloto¢ papierovania a vybavovania v
potrebnych instituciach. Po Gspesnom
zdolani administrativnych zéleZitosti zaca-
la vyroba samotnej tabule. Na jej zhotove-
nie sa podujal kamenar Maridn Skucka (na
fotografii). Pamatna tabula je zhotovena
zo zuly, text je vyryty pieskovanim. Slav-
nostné ,odhalenie” pamatnej tabule je
naplanované v mesiaci august.

A este nieco z histérie

Dna 4. 10. 2008 uplynie 168 rokov od otvo-
renia prevddzky na prvom Useku prvej Zelez-
nice na uzemi Slovenska, konskej Zeleznice

VPR AV ELA BLITHOWA,
KOMSKE] ZELEEMICE
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na useku Bratislava - Trnava - Sered. Staveb-
né prdce zacaliv roku 1838, krdtko po Gene-
rdlnom zhromazdeni Bratislavsko-trnavskej
Zeleznicnej spolocnosti. Zelezni¢nd trat mala
normdlny rozchod 1 435 mm a Zelezni¢ny
zvrsok tvorili ploché kované kolajnice pribité
piatimi klincami na pozd|Zzne dubové pod-
valy, ktoré boli ulozené na priecnych podva-
loch v dobovom I6zku. Po dostavani Zelezni-
ce do Pezinka mala stavebnd spolocnost
vécsie financné problémy a tak sa jej budo-
vanie rozdelilo na viaceré casové useky. Po-
sledny usek Trnava - Sered bol ukonceny 11.
12. 1846.
Celkové ndklady na vystavbu Zeleznice boli
1200000zl. K prevddzke sltiZilo 20 osobnych
voznov I, Il. a lll. triedy, 157 ndkladnych
vozriov a 109 koni. Denne boli vypravované
3 osobné viaky. Cestovnd doba medzi Brati-
slavou a Trnavou bola asi 3 hodiny. Potreba
zintenzivnit dopravu v tomto useku viedla k
jej prestavbe na parostrojnu Zeleznicu. Po-
sledny vlak tahany korimi presiel po trati
Bratislava - Trnava dna 10. 10. 1872, usek
trate Trnava - Sered'ostal este prevddzkova-
ny do roku 1876.

Mgr. Zuzana MELCEROVA,
foto: autorka
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Zlava Filip, Ddvid a Miroslav Cerny.

Prijemny 15. mdjovy den znovu patril
bezcom zelezniciarom i nezeleznicia-
rom, ktori si prisli v petrzalskom Sade
Janka Krdla zabehat a zaspominat na
svojho byvalého kolegu Jozefa Oko-
na.

Ajon holdoval tomuto $portu, a preto
je pekné, Ze sa tejto tradicie zucastnu-
ju kolegovia zo vsetkych troch Zelez-
ni¢nych spolocnosti. V pripade mladej
generdcie je to uz niekedy kontinuita,
ktoru zacal otec a pokracovatelmi su
jeho deti. Tak je tomu aj v rodine Miro-
slava Cerného, ktory uz na zelezniciach
L,odkrutil” 30 rokov a k sportu pritiahol
aj svoje Styri deti. Na beh pricestoval
az z Klac¢ian pri Hlohovci a s nim si
prisli zabehat aj 6-rocny syn Ddvid a
13-rocny Filip.

(hoc)

Kto by dnes navstivil Mizeum dopravy v Bratislave na Sancovej ul. 1,
~ tak by v nom nenasiel iba expondty z oblasti Zelezni¢nej a cestnej do-
pravy, ale aj dve vystavy zaujimavych fotografii nasej kolegyne zo Ze-
lezni¢nej geodézie ZSR v Bratislave Ing. Miliny I. Strihovskej a najnovsiu
expoziciu: Nostalgia vdomdcnosti.

Kto chce ukdzat svojim detom a vnukom, ako vyzeral parny rusen, vo-
jenskd motorka ¢i prdcka, mangel, gramafén alebo Zehlicka na uhlie,
tak nech sa vyberie do 30. augusta tohto roku do muzea, dokedy vysta-
va Nostalgia vdomdcnosti potrvd. Vyse 120 expondtov z prvej polovice
ktoré si takto maju moznost porovnat technicky rozvoj za relativne
krdtky cas.

(hoc)

0179



najstarsiu zeleznicnu pamiatku

Sanca pre zberatelov

Sutaz O najstarsiu Zelezni¢nu pamiatku pokracuje.

Vdaka zberatelom, ktori ndm poslali fotografie a tipy, sme vam v minulom cisle mohli pri-
bliZit dalsie zabery fotografii a exponatov, ktoré sa zachovali a prinasaju spomienky na roky
minulé. Poslali ste nam dalsie, tie vam vsak po ziskani informacii prinesieme v nasledujicom
cisle.

Skuste i vy, zalovit” vo vasom archive a poslite nam fotografie, ¢i dajte vediet o zaujimavos-
tiach Uzko spatymi so 160 - rocnou histériu vyrocia zeleznic na Slovensku.

Exponaty, popripade ich fotografie mézete posielat Zelezni¢énou postou na adresu

-

Mgr. Jozef Lehocky, Odbor komunikacie GR ZSR, Klemensova 8, Bratislava.
Tel. zel. 920/7585, st. 02/ 2029 7585 alebo mailovou postou na adresu:
lehocky.jozef@zsr.sk.

Do stitaze sa moézete prihlasit do 31. oktobra 2008. |

Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s., a Spolok Vyhrevne Vritky

Vas pri prilazitosti 160. vyrocia Zelernic na Slovensku

pozyvaji 31. maja a 1. juna 2008

do priestorov Rusfového depa vo Vratkach na podujatio PeIREEEL LA AVET L
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Niekolko dévodov preco sa pri-
hlasit do sutaze nam prezradila
aj minuloroé¢na vitazka citatelskej
sutaze Zlatica Misekova:

S reinflsiitate

- Vsetkym milym, zvedavym a mozno
aj trochu bldznivym Zeleznic¢iarom,
ktori by chceli zazit nieco nové, od-
porucam prihldsit sa do stutaze Tvdr
ZSR. Je to izasnd prileZitost spoznat
novych ludi a zazit nie¢o nové. Budete prekvapent,
kolko si uZijete” srandy’; adrenalinu a mozno v sebe
objavite skryty talent (ako ja). A ten relax?! Predstavte
si, Zze budete mimo kazdodennych problémov a sta-
rosti...

Ak ste sa este neprihfasili, e
Cas sa kréti a posledny’in - 1. august - sa blizi.
Podmienkou Ucasti v sutazi je fotografia a odpovede na tieto otazky:

1.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. Cim sa v Zivote riadite?

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?
4. Co by ste na sebe zmenili?

Tak urcite nevdhajte a posielajte svoje fotky a odpo-
vede na otdzky. TeSime sa vds.

Zlatka

Eva HUSLOVA

1.V ZSR posobim od roku 1991, a od roku
1996 pracujem ako vypravca. V sucasnosti
v Kosiciach.

2. Obdivujem a vazim si ludskd mudrost.
3. Rodina, $port, Citanie.

4.Z viacerych veci spomeniem azda iba to,
ze rad by som bol dochvilny.
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Danka RIS A‘kfil_(OV-A."-
1.V ZSR pracujem od septembra 2006 ako =)
navestny a strojovy dozorca na SMU UZI

Zvolen - pracovisko Michalany.

2. Prezit kazdy den tak, akoby to mal byt
posledny v zivote.

3.Vo volnom ¢ase rad relaxujem a Sportu-
jem.

4. Na sebe by som zmenil, teda celkom
odstranil, svoje prudkeé reakcie.






