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AKTUALIT
Osvedcenie EU uz aj na Slovensku

Prid, milosrdnd
zelen!

Neviem, ako to robia iné Zeleznicné sprdvy
v Eurdpe, ale okolie ich trati sa diametrdlne
Iisi od toho ndsho. A to je jedno, ¢i idete na
zdpad okolo Moravy, alebo na vychod Po-
hronim ¢i PovaZim. VSade ndjdete popri
tratiach mnozstvd umelohmotnych flias,
téglikov, tasiek, ale ,ndjdu” sa aj matrace,
spordky i celé skrine. Niekde su tieto veci a
materidly ,odloZené” koncentrovanejsie,
niekde su ,, diplomatickejsie” a nendpadnej-
Sie rozloZené.

V tychto momentoch mi napadne kacirska
myslienka. Nebolo by lepsie vrdtit sa napri-
klad k predaju ,capovaného” mlieka do
kanviciek, tak ako to bolo kedysi? Aj ked'ndm
vZdy z 2 litrového obsahu chybalo asporn
deci, ale nebolo mnoZstvo odpadu, s ktorym
si akosi nevieme rady. Zdd sa, Ze ani 20. ani
21. storocie nic zmenou cislovky nevyriesilo,
ak si to nevyriesi sdm clovek.

Clovek? Nie anonymny ¢lovek, ale ja, ty,
my!

Cisté konto a svedomie nemézu mat ani
Zelezniciari, ktori by pri troske snahy a citu
k prirode mohli vzhladu okolo nasich trati
pomdct. Nemuselo by to byt hned'tak, ako
je na novovybudovanych koridoroch, ale
nieco sa vylepsit predsa len dd a aj bez vel-
kych ndkladov.

Apropo, koridory!

Uz sa desim predstavy, Ze aj na tychto krds-
ne upravenych tratiach a okoli sa zacnu
objavovat nase ,prebytky’ Mozno by po-
mohla apeldcia na obce a udelovanie pokdit,
Ze toleruju vyvdzanie odpadu k tratiam a
neuspokojit'saiba s osadenim tabule: Zdkaz
sypania smeti! Tohtorocnd zima bola skipa
na milosrdny bieloskvdci sniezik, ktory z
nasej krajiny urobi rozprdvkovy kraj a preto
sa tesim na milosrdnu zelen, ktord ho v
znacnom rozsahu nahradi. Chvilu bude
,problém”schovany...

Nech mi prepdc¢i mesiac knihy, MDZ a iné
marcové sviatky, Ze som sa venoval ekoldgii,
ale td je Zivotne déleZitd aj pre ne.

Jozef Lehocky
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Zeleznice SR ziskali pre skusobné labo-
ratéria Vyskumného a vyvojového
ustavu zeleznic (VVUZ) v Bratislave,
Vrutkach a Ziline osvedcenie o sposo-
bilosti na vykonavanie certifikacie
vyrobkov pre Zelezni¢nu dopravu.
Spoésobilost vykonédvat skusky systému
zeleznic, subsystémov, prvkov, komponen-
tov interoperability, nestranne a dovery-
hodne, v rozsahu udelenej akreditécie,
preukazuje labora-
térium plnenim
poziadaviek normy
ISO/IEC
170025:2005.
Osvedcenie, ktoré
ZSR udelila Sloven-
ska narodnd akre-
dita¢nd sluzba
(SNAS) nadobudlo
platnost 1. februara
a plati do roku
2011.
- Systém certifiko-
vania vyrobkov
pre zelezni¢nu
dopravu, ktory zavadzame, umozni
vsetkym vyrobcom tejto techniky ziskat
prisluiné osvedéenie EU na Slovensku.
Je to pre nich ¢asovo a financne ovela
vyhodnejsie. Pre spolupracujtice vy-
skumné pracoviska a univerzity to zna-
mena nielen zvysenie odbornej prestize,
ale taktiez aj zaujimavy zdroj prijmov.
Sme radi, ze sme k tomu mohli spolu so
SNAS a ostatnymi institiciami prispiet,-
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povedal Ing. Dalibor-Zeleny, generélny
riaditel ZSR pri preberani osvedéenia.
Zeleznice SR boli iniciatorom vytvarania
slovenského systému pre overovanie sula-
du produkcie zelezni¢ného priemyslu (vy-
stavba trati, vystavba a vyroba - trakcia a
napdjanie, oznamovacia a zabezpecovacia
technika) s poziadavkami interoperability
transeurépskeho zelezni¢ného systému. Na
vykon notifikovaného organu boli navrh-
nuti dvaja kandi-
dati. Vyskumny
ustav dopravny v
Ziline pre podsys-
témy interoperabi-
lity ako infrastruk-
tdra, energia a
kolajové vozidla a
Katedra riadiacich
informacnych sys-
témov na Elektro-
technickej fakulte
ZU pre podsysté-
my riadenie a za-
bezpecenie. Prvy
kandidét autoriza-
ciu ziskal 1. feb-
rudra a druhy ju dostane o pol roka neskor.
Overovanie poziadaviek EU prostrednictvom
notifikovanych osob a akreditovanych la-
boratorii je tak mozné uz aj na Slovensku.
To znamen4, Ze kvoli skiskam a a testom
interoperability uz nebudu musiet zainte-
resované subjekty cestovat do zahranicia.

(red)

Svédsky Zelezni¢ny semindr
Na Svédskom zelezniénom semindri bola prezentovana sui¢asna situacia a per-

spektivy Zelezni¢nej dopravy vo Svédsku a na Slovensku. Ziéastnené svédske
firmy prezentovali svoje vyrobky, sluzby a namety slovenskym firmam a mana-

zérom z tejto oblasti.

Februdrového semindra v Bratislave sa zucast-
nilo 11 spolo¢nosti, ktoré podnikaju v oblasti
eleznic a zorganizovalo ho Svédske obchod-
né zastupitelstvo v SR. - Zelezniéna doprava
na Slovensku napriek pozitivam, ktoré
prinasa jej vyuzivanie v porovnanis cestnou
dopravou, stagnuje,- povedal Statny tajom-
nik Ministerstva dopravy, post a telekomuni-
kacii (MDPT) SR Milan Mojs. - Je potrebné,
aby sa zelezni¢na doprava v SR stala lacnej-
Sou a konkurencieschopnejsou. Aktivity je
potrebné smerovat na zefektivnenie jej
fungovania. Konkurencieschopnost'sloven-
skych Zelezni¢nych spolo¢nostiv otvorenom
eurépskom zelezni¢nom priestore zavisi od
toho, ako pruzne dokazu reagovat na ¢oraz
vyssie naroky prepravcov a cestujlcej ve-
rejnosti,- zdoraznil statny tajomnik. Okrem
inych sa na seminari zucastnili Svédske spo-

lo¢nosti Bombardier Transportation - vyrobca
zelezni¢nych vozriov a rusnov, kompletnych
dopravnych systémov, dalej Skanska - celo-
svetovy koncern podnikajuci v oblasti budo-
vania dopravnej infrastruktury, ABB, Eltech,
SKF, ESAB a dalSie. Na seminari nechybali ani
zéstupcovia ZSR. Ing. Daniel Maruniak, riaditel
odboru stratégie GR ZSR prezentoval schva-
lenu stratégiu, rozvoj Zelezni¢nej infrastrukta-
ry, ale i prevadzkové a technické aspekty. In-
formoval aj o koridoroch a ich modernizécii,
ktora je zamerand na zvysenie tratovej rych-
losti. Obidve strany mali priestor aj na bilate-
ralne rokovania. Cielom seminara bolo pribli-
zit slovenskym podnikatelom i zastupcom
Zeleznic moznosti Svédskych firiem pri reali-
zécii komplexnej rekonstrukcie, obnove a
modernizacie Zeleznic.

(sch)

Persondlne zmeny

Od 18. februara je funkciou riaditela Zboru poziarnej ochrany zeleznic
povereny Bc. Viliam SUR.
Namestnikom riaditefa OR Trnava pre spravu Zl sa 14. marca
stal Ing. Mikulas KVETAN.
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by bludné prudy nezlikvidovali dopravu

Zelezni¢na trat Kuzmice - vyhybna - Cer-
veny Dvor - Kal$a-Slanec je pomerne
skromne ucupend v takmer rovinatom
teréne na juhovychode Slovenska. Skuto¢-
ne iba zainteresovani vedia, Ze subezne s
normalnou tratou tu funguje i kolaj so
Sirokym rozchodom. A aj ked' vyznam tohto
useku Zeleznic vnimaju domaci prostred-
nictvom osobnej prepravy, (mesacne tade
prejde 1200 osobnych vlakov), v pocte
nakladnych vlakov sa to pohybuje od 1600
do 1800 mesacne a to uz je ekonomicka
sila.

Trakéné vedenia v tejto lokalite si uz svo-
je odsluzili, fyzické a mordlne opotrebenie
je eSte zndsobené bludnymi pradmi. Naj-
ma energetici vedia o ¢om je reg, tie totiz
dokazu zdevastovat a znefunk¢nit vietky
ulozené podzemné zariadenia a vyradit z

b

= Realizdcia vykopovych prdc pre trakéné podpery ani poéas dazda neustala.

prevadzky i techniku. A tak suhrn viacerych
okolnosti doviedol zainteresovanych k
modernizacii trakéného vedenia kolaji ¢.
1 a 2 v spomenutom Useku, dohromady
25 km rozvinutej dizky za takmer 187 mil.
Sk.

- Subezne je s touto tratou vybudovany
plynovod a Sirokorozchodna trat. U¢in-
ky bludného prudu sa prejavuju neusta-
le. V roku 2004 sa pri rekonstrukénych
pracach plynovodu v blizkosti zastavky
Kal3a objavili vazne naznaky poskode-
nia trakénych podpier, ktoré sa defek-
tosképiou aj potvrdili. Bludné prudy

sposobuju elektrolyticky rozklad kovo- -

vych materialov, ktory sa prejavuje
zvysenou koréziou a poskodzuje kovo-
vé podpery trakéného vedenia i ostatné
podzemné zariadenia. V takomto pripa-
de uz nestac¢i vymena beznych prvkov,
ale potrebna je kompletna rekonstruk-

NEVYHNUTNA MODERNIZACIA TRAKENEHO VEDENIA A PODPIER

NA VYCHODE SLOVENSKA

Pojem modernizacie sa uz pevne udomacnil v redliach zeleznic. Od trati az po
stanicné budovy sa dari, aj ked' nie celoplosne, ale po ciastkach obnovovat to,
¢o uz dosluhuje a nezodpovedna sic¢asnému trendu v zelezni¢nej doprave. A
na rad prichadzaju aj na prvy pohlad malo vnimané trakéné vedenia a trakéné

podpery.

cia. Teraz sa vybuduji nové trakéné
podpery, do zakladového beténu sa
pridavaju elektroizolacné prisady, kto-
ré zabrania Uniku bludnych pruadov, -
informuje veduci Uéelového strediska
pripravy a realizécie KoSice Ing. Igor Polak.
Toto pracovisko podlieha odboru investor-
ského GR ZSR.

Na tejto trati, v ¢ase nasej ndvstevy po-
riadne mrholilo, ale firma Eltra, s.r.o. Kosi-
ce bola v plnom nasadeni. Priamo v prvej
kolaji sa vykonavali vykopové a betonarske
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- Informacnd tabula nielen upozorriuje sSiroku
verejnost o stavbe, ale z hladiska komisdrov EP,
b ktorikontroluju financie EU, je aj psychologickym
aspektom ocenenia spolocného projektu.

- Modernizaciou prejde aj rozvodna 110
kV v trakénej meniarni v Kuzmiciach,
ktora je v ¢innosti od roku 1963 a je
zastarana. Financovanie stavieb je za-
bezpeéené zo strukturalnych fondov EU,
dotaciou zo statneho rozpoctu a z vlast-
nych zdrojov ZSR, - hovori Ing. Igor Polak,
ked sme sa ocitli v blizkosti arealu rozvod-
ne, kde si stavenisko prisli prave prezriet
aj zdstupcovia doddavatelskych firiem.
Technoldgie tejto rozvodne sice v urcitych
etapach presli opravami, ale bezna udrzba
uz jednoducho nepostacuje.

Vsetky tri stanice s osadenstvami sa musia
pripravit na vyluky. - Predpokladame, ze
uz v najblizsich dinoch dostaneme roz-
kazy o vyluke a najtazsie nas cakaja v
letnych mesiacoch. Jazda osobnych
vlakov bude odklonena smerom na
Michalany, - dodéva prednosta Zelezni¢-
nej stanice Slanec Ing. Marian Zizkovic.
Tato investi¢na akcia podla zmluvy o die-
lo ma byt ukoncena koncom leta.

Mdria PALICKOVA
Foto: autorka a Ing. Igor Poldk

Stuicastou investicie (dohromady v objeme 275
mil. Sk) je aj modernizdcie rozvodne R110 kV v

w trakcnej meniarni Kuzmice, kde sa vediici ucelo-

vého strediska GR ZSR Ing. Igor Poldk (vlavo)

stretdva s realizdtormi buducich prdc.

prace pre buduce zaklady trakénych pod-

pier. . Varedli stanice Kuzmice sa zhromazduju trakéné

; . podpery.
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Zelezniéna stanica v Devinskej Novej Vsi sa nachadza len tri-
nast kilometrov od hlavného mesta. Je jednou z pohrani¢nych
stanic, spajajuca Slovensko so susednym Raktiiskom cez hrani¢ny
priechod Marchegg. Tohto roku si pripomenie vyznamné jubileum.
Prave pred 160 rokmi bola prvou stanicou, ktorou presiel prvy parny
vlak po byvalej trati Vieden - Bratislava. BlizSie nam ju predstavil
prednosta Marian Grznar.

Zelezni¢na stanica Devinska Nova Ves
je stanica druhej kategorie s plano-
vanym poctom 82 zamestnancov, no
v stcasnosti zapasia s podstavom
piatich posunovacov. Pod Zelezni¢nu
stanicu patri i nesamostatna stanica
Stupava a odbocka zastavka Devinske
Jazero. Keby sme tuto pohrani¢nu
stanicu chceli blizsie charakterizovat,
dlhé roky bola jedinou stanicou, kto-
ra spajala Slovensko so zdpadnou
Eurépou. Po pade Zeleznej opony, z
ktorej ostalo uz iba muzeum z pozo-
statkov ostnatého drétu na hranici sa
po roku 1990 dostala do povedomia
i vdaka automobilke Volkswagen na
Slovensku. Aj vdaka nej je vyznamnou
stanicou, ¢o do spracovania vozro-
vych zasielok s osobnymi autami.
Denne tak spracuje smerom na CD
Styri a na rakuske Zeleznice dva pary
vlakov. — Ked'sa pozrieme na posled-

NA NAVSTEVE V DEVINSKEJ NOVEJ VSI
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nebola dokoncena,- so zarmutkom
konstatuje prednosta Maridn Grznar.
- Nuz a v sucasnosti sa uz pomaly
finisuje. Ukoncenie prac sa tyka
uplnej obnovy socialnych zariade-
ni, skladovych a kancelarskych
priestorov. Jednotlivé pracoviska

Dopravnd kanceldria je akymsi srdcom stanice. A aby dobre fungovalo, starali sa pocas nasej

. ndvstevy vypravcovia, vpravo vonkajsi Jozef Zimmer a dispozicny Tibor Modrocky (vlavo). .

cii.V prvomrade
sa nezlaknite, v
akom je stave
dnes. Hlavné
slovo maju v
sucasnosti stav-
bari, ktori od
marca minulého
roku pokracuju
v komplexnej

rekonstrukcii
M stanice, -oboz-
namuje nas pred-

_ Zelezni¢nd stanica Devinska Novd Ves v tychto

drioch.... ‘nosta. - Dnesna

* budova, ktora bola :
postavena v Sest-

su v podstate ,porozhadzované” po
vSetkych moznych miestnostiach,
- dodava prednosta.

Aj nds sprievodca, prednosta stanice
dnes napriklad ,uraduje” v priestoroch
byvalej ndkladnej pokladne, z ktorych
po rekonstrukcii bude zasadacka. V
jeho prednostovskej kanceldrii su v
sucasnosti premiestneni dozorca
prevddzky, komandujiuca a veduci
technolég. - Je mi lato nasich za-
mestnancov, ktori maju stazené
pracovné podmienky, neustale sa

§ of W e i

nych desat rokov, ¢o sme oslavova-
li 150. vyrocie ZSR, zaznamenali
sme znacny narast vykonov, - pri-
blizuje prednosta stanice Marian
Grznar. - Pocet vlakov osobnej do-
pravy nam za 24 hodin stupol az na
58. Ocenujem velmi dobru spolu-
pracu a doslova nadstandardné
vztahy so susednou stanicou Mar-
chegg, ktora nam pri prepravach
vychadza v ustrety. Vzhladom k
spomenutym vykonom a dolezitos-
ti prac sme uvitali, ze sa na nasej
stanici pokracuje v jej rekonstruk-

4

desiatich rokoch’
minulého storodia,
uz nutne potrebo-
vala opravu. O/
prvych novodobej-
Sich upravach mo-
Zeme hovorit od
roku 1999, kedy sa
vybudovala plyno-
va kotolina. Samot-
na rekonstrukcia
stanice zacala v
roku 2002, ta vsak

... a v 60. rokoch minulého storocia.
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a potrebu vyzdvihuju auta

prestivame vzhladom na poziadav-
ky stavbarov, ale neostava nam ni¢
iné iba vydrzat,- konstatuje prednos-
ta stanice.V priestoroch vestibulu sme
nakukli do nevelkej miestnosti, ktora
momentdlne patri zamestnancom
posunu. Veduci posunu Ladislav Csé-
my a posunovac Rudolf Balogh prave
vyuzivali kratku prestavku na obed.
Neda sa povedat, Ze sme ich zaskoci-
li, i ked' o nasej ndvsteve vObec neve-
deli. Zrejme si doteraz uzili kvoli
prestavbe uz tolko, ze ich ni¢ nepre-
kvapi... Aj ich sme sa opytali ako sa
pozeraju na momentalny stav. Prav-
dupovediac, nepotesil by tento sta-
vebny ruch asi nikoho, tak, ako posu-
novacov. SuU veci, ktoré sa pri takej
prestavbe daju a musia tolerovat, no
v ziadnom pripade sa neda zvyknut
na zlozvyk, ba az neohladuplnost
stavbarov, ktori si napriklad ich umy-
varku pomylili s ¢istickou naradia. A
zaiste nahneva kazdého, ak jeho sto-
licku pouzivaju murari namiesto
rebrikov... A urcite by aj vam zdvihla
tlak skuto¢nost, Ze im zo dna na den
zrusili véetky socidlne zariadenia a tak
musia pouzivat spolo¢né zariadenie
vo vestibule stanice. Konstatovanie,
aby uz bolo po rekonstrukcii, je teda
Uplne opravnené. Jediné, ¢o ich tesi,
je skutocnost, Ze sa mé Coskoro skon-
¢it. Co na pripomienky a kritiku z radov
Zzelezniciarov na adresu stavbarov
hovori prednosta stanice? - O vacsi-
ne pripomienok viem a snazime sa

ich v spolupraci so stavbarmi okam- -

Y Durianovej, ktoré pripravovali agendu k vdZeniu

d zjtéra pri Cisteni vyhybiek v kolajisku.

Uplne nasich ludi
chapem, ¢loveka to
mrzi, pretoze maju
pravdu. Ocenujem
vsak, Ze prevazna
vacésina berie tuto
rekonstrukciu ako
nutnost, po ktorej
sa podstatne zmenia
ich pracovné pod-
mienky. Pevne du-
fam, Ze termin ukon-
cenia prac stavbari
dodrzia a uz v lete
bude tomuto sta-

i - Komplexnd rekon-

) Strukcia by mala byt
ukonéend toto leto.
Verim, Ze stavbdri ter-
min dodrzia,- hovori
prednosta Zelezni¢nej
stanice Devinska Novad *
Ves Maridn Grzndr.

novému informac-
nému systému
lepsie informova-
ni o jazde vlakoy,
ako aj o pricho-
doch vlakov na
jednotlivé nastu-
pistia. Zmeni sa aj
rozhlasové hlase-
nie, ktoré bude vo
viacerych jazykoch. - Co ma vsak
mrzi, - pripomina prednosta stani-
_ce, - je skutocnost, Ze rekonstrukcia
sa netyka aj samotnych nastupist.
& Velmi by sme, vzhladom k silnej
frekvencii osobnych vlakov, uvita-
3 li vybudovanie novych. Ulahcilo by
to pracu vypravcom a podstatne by
sa zlepsila bezpec¢nost cestujticich.
Nie vsetko sa da urobit naraz, no
pevne dafam, Ze sa toho docka aj
nasa Zzelezni¢na stanica. Devinska
Nova Ves svojim vyznamom, co sa
tyka automobilového priemyslu a
taktiez pripravovanou elektrifika-
ciou, ako aj zdvojkolajnenim zelez-
ni¢nej trate s Rakuskom, je perspek-
tivnou i v buducnosti,- zakon¢il nase
stretnutie prednosta stanice Marian
Grznar.

| ked’ v ,bojovych” pracovnych podmienkach,
tismev na tvdri nechyba (na fototografii sprava)
tranzitérke Ivete Tesovicovej, komandujiicejlvete %

voziiovych zdsielok. Na fotografii vlavo udrzbdr
Anton Zoubek, ktory cakal na osobny dozor tran-

AT,

Viadimir SALZER,
foto: autor a archiv

Pred 160 rokmi presiel na trati Vieden - Bratislava cez Devinsku Novii Ves prvy p.érny vlak. V su-
casnosti prepravu os6b zabezpecuji moderné stipravy.

Zite riesit. Na poslednom kontrol-
nom dni sme sa dohodli i na pravi-
delnosti stretnuti a to dvakrat v
tyzdni, v pripade potreby i ¢astejsie.

vebnému ruchu koniec,- informuje
Marian Grznar.

Rekonstrukciu stanice ocenia i cestu-
juci. Coskoro budu moéct byt vdaka
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Spoj Bozenu s Cyrilom...
a Ancu _daj_ na zem!

Kazdoro¢ne a ihned, ako to po zimnom obdobi dovoluju poveternostné pod-
mienky, kabelarske ¢aty zacinaju s opravami znizenych izola¢nych stavov kab-
lovych vedeni. Ich pri¢inou st zamoknuté Gseky kablov. Na ich ochranné plaste
a kablové spojky totiz posobia okrem staroby aj agresivne vonkajsie vplyvy, a
tak po case stracaju schopnost odolavat roztapajliicemu sa snehu a jarnému
dazdu. Poskodena cast kabla sa da jedine odrezat a nahradit novym.

Jednu z takychto poruch odstrafiovali pocas
druhého marcového vikendu v Poprade aj
zamestnanci Strediska miestnej udrzby kab-
lovej techniky zo Spisskej Novej Vsi. Znizeny
izola¢ny stav kabla je sice navonok neviditelny,
pretoze na prevadzkovanych zariadeniach sa
este neprejavuju priznaky poruchy. V skuto¢-
nosti vsak ide o velmi zavazny stav, ktory si
vyzaduje okamziti napravu. Znenazdajky, v
priebehu niekolkych sekiind, moze totiz zne-
funk¢nit napriklad zabezpecovacie zariadenie,
o spolocne s prerusenim tratovej linky ohrozu-

je bezpecnost a plynulost vlakovej dopravy.V
Poprade navyse vaznost situacie znasoboval
fakt, ze opravovany kabel je uz ,deduskom”
medzi kdblami - ma takmer 55 rokov a ako
jediny spaja vyse 26 km vzdialenost dvoch
vyznamnych Zelezni¢nych bodov - Poprad a
Spissku Novu Ves.

Aj ked' sa mala oprava stometrového posko-
deného useku kébla pévodne vykonat piatok,
obavy z meskani vlakov v den, ked'sa prepra-
vuje vacsi pocet cestujucich, presunuli termin
opravy na sobotu. Prvy vikendovy deri sa viak

Nl ™,

g Tak toto nie je piknik, ale ndroc¢nd prdca kabeldrov pocas vymeny stometrového tseku kdbla.

Y

SpojBozenu s Cyrilom...znamend spojitvodic, b”
s ,,¢". pri tejto prdci sme zastihli majstra kdabelovej

» techniky Jdna Placka (vpravo) a oznamovacieho

ndvestného obvoddra Petra Soltysa z SMU OZT

b KT Spisskd Novd Ves

niesol v znameni dazda a tak nad Styrmi vy-
kopmi vyrastlo provizérne,stanové mestecko’,
pod ktorym chlapi museli urobit a nasledne
premerat az 576 prepojeni medzi vodi¢mi v
kabli. Blatisty terén, zIé svetelné podmienky,
ako aj vynutend operativna zmena harmono-
gramu préc sposobili predizenie opravy, a to
az do nedelnajsich popoludnajsich hodin.
Docasné dopravné opatrenia, ktoré museli byt
zavedené v Zelezni¢nej stanici Poprad-Tatry a
Vydrnik takmer pocas celého vikendu, zapri-
¢inili meskanie niekolkych vlakov. Nateraz je
stary kabel opraveny aspon v poskodenej
Casti, avSak najvhodnejsim riesenim by bola
jeho celkovéa vymena.
A ¢o ma spolocné steklivy podtén z nadpi-
su s naro¢nou pracou kabelarov? Vodice v
kabli st usporiadané do tzv. Stvoriek, v
ramci ktorych st oznacované malymi pis-
menami a az d. A kedZe pri spajani a pre-
meriavani vodi¢ov nesmie dojst k omylu,
na rad prichadzaju mena...An¢a, Bozena,
Cyril a David.
Ing. Martin BALKOVSKY,
foto: autor

Nadzemné vedenie nahradi metalicky kabel

Odhnité a vychylené telefénne stipy, uvolnené ramenniky, poskodené
izolatory a previsnuté droty lakajuce ziskuchtivych nezamestnanych
spoluobcanov. V takom zalostnom stave sa Zial'nachadza véicsina tras
nadzemnych vedeni na tratiach ZSR. Na nich sa mnohokrat prevadzku-
ju len najnutnejsie okruhy nevyhnutné pre riadenie dopravnej cesty,
ako napr. tratova ¢i hlasnicova linka, v lepsom pripade aj tratové za-
bezpecovacie zariadenie, alebo sietové prepojenia prvkov telekomu- |

nikaénych sieti ZSR.

Ak sa k tomu prida poziar porastu blizko trate,
ktory zasiahne aj trasu nadzemného vedenia,
ako sa to stalo v juli 2007 medzi Banovcami
nad Ondavou a Michalovcami, oprava takého-
to havarijného stavu si uz vyziada nemalé fi-
nan¢né prostriedky. Aj preto OR Kosice, ako
spravca nadzemného vedenia v tomto pribliz-
ne 10 kilometrovom uUseku, uprednostnilo
poloZenie nového metalického kabla do zeme
pred ndro¢nou rekonstrukciou vzdusnej trasy.
Investicia ZSR do nového kabla tak spolahlivo
zabezpeci prevadzku zabezpecovacich, tele-
komunikac¢nych a v pripade potreby aj détovych

6

okruhov. Zausteny bude do budovy |
telefénnej Ustredne ZT Bratislava,
prijimacich budov Zelezni¢nych
stanic, ako aj vo vietkych reléovych
skriniach a domcekoch na prieces-
tiach. Zaroven budu ku kablu prilo-
zené aj plastové HDPE rary pre
budtce zaftiknutie optického kab-
la. Stavba by mala byt ukoncena a
odovzdana do uzivania koncom
maja.

(balky)
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V marci a aprili vymenia tisicdvesto
metrov kolajnic

PO PIATICH ROKOCH SA KONECNE DOCKALI NOVYCH KOLAJNIC

Usek medzi Ruskovom a NiZnou Myslou na frekventovanej trati Kosice - Cierna
nad Tisou jev t)’lchto dioch miestom rozsiahlych prac na suvislej vymene kolaj-
nic (SVK) za nové, tvaru R-65. Tretieho marca od rannych hodin zacali zamest-
nanci SMU ZTS TO Trebisov, pracoviska Michalany, s vymenou 1200 metrov

kolajnic.

Majster Lubomir Hertel za pomoci zamocnika

= Maridna Hertela a tratovych robotnikov Rober- 3

¥ ta Bertu a Vladimira Sedldéeka pri presnom
. oznaceni koncového rezu kolajnice v obliiku.

Na trati sme zastihli aj Usekového sprévcu
SMS ZTS Michalany AO Trebi3ov Petra Prin-
cika: - Hlavnym dévodom, preco sme pri-
stuapili k tymto pracam, bolo zvysenie
bezpecnosti prepravy na spomenutom
useku trate. Na povodnych kolajniciach
boli zistené defektoskopické nedostatky,
roztlacenia hlav kolajnic a bo¢ného opot-
rebenia. A tak tu v prvy marcovy pondelok

160 rokoy Rebeanice vo Blms

nastupili dve sustredené ¢aty z SMU Tre-
biSov, pracoviska Michalany pod vedenim
majstrov Milana Kristofika a Lubomira
Hertela.

Co vietko je naplanované pri tejto vyluke
nam povedal Bc. Ladislav Farkas, veduci
prevadzky SMU ZST TO Trebi3ov: - Ide o
naroc¢né prace, ktoré pocitaju aj so zabu-
dovanim podvalovych kotiev a taktiez so
zriadenim bezstykovej kolaje v tomto
useku trate, teda v obliku o malom polo-

mere. V sticasnosti vSak nastal problém, =
nakolko nie je vyrobca ani dodavatel

podvalovych kotiev. Bez nich, zial'vtom-
to useku bezstykovu kolaj zriadit nemo-
Zeme,- zhodnotil sucasny stav Ladislav
Farkas. Postup pldnovanych opravnych préc
na tomto Useku narusuje aj celkovy nedo-
statok materialu. Co je vietkym na radost, je
skuto¢nost, ze po piatich rokoch konecne
dostali nové kolajnice. Doposial vyuzivali pri
opravéach iba regenerované. Veduci SMU ZTS
TO Trebisov Ing. Jan Magura, ktorého sme
tiez zastihli na vyluke povedal: - Ukonéenie
prac je naplanované v aprili, vela vsak
bude zalezat aj od vyluk, potrebnych pre

- realizaciu modernizacie trate. Ta spociva

v komplexnej rekonstrukcii trolejového
vedenia a trakénych podpier v medzista-
nicnom useku Kuzmice - Slanec, kolaj
cislo 1 a 2. Tato akcia uz v sticasnosti pre-
bieha a ma prednost pred ostatnymi
pracami.

Vladimir SALZER,
foto: autor
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Dusan Fedorco, .lan Dzubak a Erik Naticky pri

x hovackou na moste cez rieku Olsava.

Tratovi robotnici Jdn Kerekamc, Stefan Hertel'a
zdmo¢énik Maridn Simko pri vtanikoncovych dier 2
x do zabudovanej novej kolajnice. -

felezniéng telekomunikdcie Bratislava

Vedeli ste, ze...

...zelezniciari maju medzi
sebou neobmedzené
volania aj cez mobil?

Od novembra minuleho roku bola vytvorena
a sprevadzkovana spolo¢nd MULTIVPS (multi
virtualna privatna siet) pre vietky tri zeleznic-
né spoloc¢nosti.
Tymto krokom sa skvalitnili podmienky slu-
zobnej mobilnej komunikacie medzi zelezni-
Ciarmi. V praxi to znamend, Ze podobne ako v
pevnej hlasovej sluzbe ZT, m6zu pouzivatelia
sluzobnych mobilov neobmedzene volat
nielen na sluzobné mobily ZSR, ale aj na slu-
zobné mobily kolegov zo ZSSK a ZSSK CARGO
v cene mesa¢ného pausalu, ¢o prindsa ZSR
oproti predchadzajicemu stavu vyznamnu
Usporu nakladov.

(ZT)
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upinani vymenenych kolajnic motorovou dota- 2
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Poruchy predzvesti a hlavnych navestidiel

KOMENTAR K CLANKU 95 PREDPISU ZSR Z1 - PRAVIDLA ZELEZNICNEJ PREVADZKY
A CLANKU 101 PREDPISU ZSRT100 - PREVADZKA ZABEZPECOVACICH ZARIADENI

Je vela deti, najma chlapcov, ktori
ked vidia zelezni¢nu prevadzku,
zostavaju fascinovani a odhodlani
stat sa tym ujom, ktory to ma vset-
ko pod kontrolou. Mnohi sa tym
ujom aj stanu a vykon dopravnej
sluzby sa stava pracou a sucasne
koni¢ckom.

Aj vdaka modernej zabezpecovacej technike
moze byt dnes vykon dopravnej sluzby poho-
dou a berieme to ako samozrejmost. Ind situ-
d4cia nastava, ak sa tato pohoda narusi -

aber. 1 ,
napriklad poruchou zabezpecovacieho zaria-
denia.

Ako sa hovori,kolko ludi, tolko chuti” a podob-

ne je to aj s nazorom na to, <o je a <o nie je
poruchou zabezpecovacieho zariadenia. Moz-

. g Y.

8

no je to spésobené aj tym, ze nie kazdy si chce
nechat uz opisovanu pohodu pokazit, pretoze
od toho sa potom odvija dalSie konanie ob-
sluhujuceho pracovnika - dopravné opatrenia,
hlasenie, zapisovanie a pod.

Existuje nejaka definicia poruchy zabezpe-
¢ovacieho zariadenia? Ano.

hlavné navestidlo pokazené tak, ze Cervené
svetlo nesvieti, kryje sa navestou 51a, Stoj,
pripevnenou na stoziari navestidla alebo
umiestnenou priamo pred névestidlom.

Pre ndzornost je spravny sposob krytia naves-
tidla uvedeny na priloZzenych obrazkoch. Ako
uvadza c¢lanok dalej, toto opatrenie nie je

V predpise ZSR T100 — Prevadzka zabezpeco-
vacich zariadeni v ¢l. 101 v prvej vete: Ak za-
bezpecovacie zariadenie vykazuje odchylky
od spravnej funkcie, povaZuje sa tento stav za
poruchu’

Mézeme tuto definiciu poruchy pouzit aj na
predpis ZSR Z1 - Pravidla Zelezni¢nej prevadz-
ky? Ide o to, Ze v predpise ZSR Z1 sa definicia
poruchy zabezpecovacieho zariadenia nena-
chadza. Odpovedou ndam méze byt posledna
¢ast ¢lanku 101 predpisu ZSR T100. Je tam
popis ako ma postupovat obsluhujtci pracov-
nik potom, ¢o takuto odchylku od sprévnej
funkcie - poruchu, zistil. Ako je uvedené, po-
stupuje podla predpisov pre obsluhu, pripad-
ne podla Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky.

potrebné pri hlavnych navestidlach, ktorych
predzvest je zlicena s predchadzajucim na-
vestidlom. Na prvy pohlad jasna situacia. Ale
¢o ak vznikne porucha napajania (hlavného,
nahradného aj nudzového) a navestidlo
zostane neosvetlené?

Musime si uvedomit, ze ¢lanok 95 predpisu
7SR Z1 nerozoberé pricinu nesvietenia ¢erve-
nej ziarovky, ale hovori o nasledku - teda o
skuto¢nosti, Ze nesvieti. Dalej je tam uvedeny
postup, ¢o je nutné urobit, ked tato Ziarovka
nesvieti — a znovu sa tu dalsie konanie obslu-
hujuceho pracovnika odvija od svietenia,
alebo nesvietenia ziarovky a nie od toho, ¢o
bolo pric¢inou tohto stavu.

ol Zelernitnd standca s hilaevemil nive stidlami na sebe Zaviskmi \
Ddchodars testin PredTiedt
e a1 mivasade vchodgrahe

Ale méze vzniknut porucha, ktord ma za na-
sledok nefungovanie dalsich casti zabezpeco-
vacieho zariadenia. Na prvy pohlad sa méze
zdat, Ze nemo6zeme hovorit o poruche nefun-
gujlcej Casti, pretozZe tato cast je zavisla na
spravnej funkcnosti Casti, ktord je v poruche.
To moze viest k zaveru, Ze netreba robit ziadne
dopravné opatrenia v suvislosti s nefungujicou
Castou zabezpecovacieho zariadenia.

Ako priklad si méZzeme uviest ¢lanok 95 pred-
pisu ZSR Z1. Tu je uvedené: - Ak je svetelné

Prideme k rovnakému zaveru aj vtedy ked'sa
na tuto situaciu pozrieme z druhej strany, ¢ize
z predpisu ZSR T1007? Tato konkrétna situacia
nie je v predpise uvedena (a ani v predpise ZSR
D101/T101). Ale ak zoberieme do Uvahy defi-
niciu poruchy a postup obsluhujuceho pra-
covnika podla hore uvedeného komentara k
¢lanku 101 predpisu ZSR T100, znovu hés to
privedie k predpisu ZSR Z1.

Bc. Emil CHLEBNICAN
aJdn SLOVAK
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hodnocovania realizovanej udrzby.

V procese pripravy realizacie tohto modulu pra-
coval mnohoclenny kolektiv, ktory bol zlozeny zo
zamestnancov vietkych odvetvi infrastruktury
ZSR (ZTS, EE, OZT) a véetkych stupnov riadenia
GR, OR, UZl a vykonnych pracovisk pod vedenim
veduceho projektového timu Ing. Pavla Otrubu z
Odboru infrastruktiry GR ZSR.

Zmyslom zavedenia modulu bolo ziskat celkovy
prehlad o stave objektov Zelezni¢nej infrastruk-
tury po technickej aj ekonomickej stranke. Prehla-
dové zostavy ziskavané manualnym spésobom
boli velmi naro¢né na spracovanie. Vypovedacia
schopnost takychto zostav obsahovala vzdy isty
stupen nepresnosti. S vyuzitim informac¢ného
systému SAP je mozné tvorit vystupné zostavy
rézneho druhu a charakteru, ktoré veducim za-
mestnancom na vsetkych stupfioch riadenia
poskytuju presné informdcie o vykonanej tdrzbe.
Veduci zamestnanci ziskali ucinny néstroj pre
analyzu efektivity procesu udrzby a oprav. Tieto
vysledky su podkladom pre tvorbu opatreni vo
veci skvalitnenia procesu pldnovania, objednava-
nia a realizacie udrzby, predovsetkym vo vztahu
k nakladovosti.

Nové moznostipre ZT

O aktualnej medzinarodnej spolupraci
zeleznic v oblasti telekomunikacie a
informatiky sa rozpravalo na februaro-
vom stretnuti, kedy Zeleznicné teleko-
munikacie (ZT) privitali v Bratislave
delegatov dvoch medzinarodnych ze-
lezni¢nych organizacii EURATEL (EUro-
pean RAilway TELephony network - Eu-
ropska Zelezni¢na telefonna siet) a
EURADAT (EUropean RAilway DAta
network - Eurépska Zelezni¢na datova
siet).

Obsahom stretnutia boli aj otazky tykajuce sa
benchmarking cien poskytovanych Zelezni¢-
nych infokomunikacnych sluzieb, activity based
costing — jednotné rozklticovanie nakladov na
infokomunikacné sluzby zeleznic. Pozornost
sa venovala projektu pod zastitou UIC pre
vytvorenie modernej medzindrodnej datovej
siete EUR-IP, ktora ma byt postavena na pro-
tokole IP a postupne sa ma stat zdkladnou
platformou pre medzinarodnu Zelezni¢nu
vymenu dat réznych zelezni¢nych aplikacii. ZT
sa spolo¢ne s rakuskymi a madarskymi zelez-
nicami aktivne podielaju na realizacii pilotnej
fazy tohto projektu, ktora spociva vo vytvore-
ni platformy a testovani vybranych aplikacii
medzi Bratislavou, Viedfiou a Budapestou. ZT
hovorili aj o vlastnych skusenostiach v oblasti
modernizcie ICT a odprezentovali aj sicasny
stav ZT. Kooperacia v ramci EURATELu a EURA-
DATu jednotlivych ¢lenskych krajin otvara nové
moznosti pre ZT pri poskytovani sluZieb vo
vacsine eurépskych krajin.

(Z1)
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Pldanujeme, objednavame
kvalitnejsie a efektivnejsie

V ramci projektu modernizacie ekonomického informaéného systému

SAP bol implementovany modul adrzby a oprav - PM, ktory umoziuje
zabezpecit efektivny proces planovania, objednavania, evidencie a vy-

Informacné technoldgie uz v prvej linii

Prva etapa bola spustena do rutinnej prevadzky
dna 1.1.2007 a zahrnovala spracovanie elektro-
nickej evidencie technickych miest udrzby a na-
stavenia potrebnych udajov o tychto technickych
miestach. A to s vyuzitim existujucich informacnych
systémov infrastruktuiry (pasport Zelezni¢ného
zvr$ku, mostov, tunelov, priecesti, budov, zariade-
ni EE, OZT, inych) v systéme SAP. Nasledne bolo
zrealizované sledovanie vykonov na uvedenych
technickych miestach formou PM - zakaziek. V
ramci tejto etapy boli vykonné pracoviskd udrzby
vybavené vyse 200 pocita¢mi.

Druha etapa - spustena do rutinnej prevadzky
dna 1.1.2008 - zapojila do procesu objednavania
a evidencie Udrzby aj pracoviskd spravcu. Spre-
vadzkovany systém tzv.,Hlaseni” nahradil v plnom
rozsahu vnutropodnikové objednavanie vykonov
udrzby, ktoré sa pred tym uskutocriovalo v Systé-
me spravy a Udrzby — SSU. Zaroven systém
umoznil komfortné statistické spracovavanie
poruch a poskodeni technickych objektov.
Tieto zmeny mali priamy dosah na organizaciu
vztahov medzi spravou a udrzbou technickych

objektov, preto boli premietnuté do novelizova-
ného znenia ,Pokynov na riesenie vzajomnych
vztahov a pracovnych postupov medzi spravou
a udrzbou zelezni¢nej infrastruktary”, ktorych
ucinnost je od 1. marca. M6Zzeme konstatovat, ze
informacné technoldgie sa aj v oblasti infrastruk-
tury dostali z kancelarii na pracoviskd,do prvej
linie”

V dalsich etapach sa predpoklada implementacia
vykonovych noriem a pracovnych postupov do
procesu pldnovania a realizacie idrzby v module
PM, ako aj zapojenie dalsich vnitorne organizac-
nych jednotiek, ktoré svojimi vykonmi vstupuju
do tohto procesu (napriklad vykon revizii a
$pecidlnych merani realizovanych v Technickej
ustredni infrastruktiry PreSov, a pod.). Zavedenim
informacného systému na riadenie udrzby — mo-
dulu PMziskalizamestnanci zelezni¢nejinfrastruk-
tdry Ucinny nastroj pre zabezpecenie kvalitného
a efektivneho procesu pldnovania, objednévania,
evidencie avyhodnocovania realizovanej idrzby
a vyrazne sprehladnili toky a adresnost ndkladov
udrzby. Potrebu takého systému si uvedomovali
aj ¢lenovia projektového timu, ktori pristupovali
k praci mimoriadne aktivne za ¢o im patri poda-
kovanie.

Ing. Emil SUCHAL,
Odbor informatiky (0 210) GRZSR

Co prave robi?
Dnes sme sa opytali JUDr. Alojza CEIZELA,

riaditela odboru pravnych vztahov a verejného obstaravania (0 130) GR ZSR:

- Zviacerych legislativnych pocinov stoji za zmienku spracovanie stiborného stanoviska Zelez-
nic SR k prvej verzii ndvrhu nového zdkona o drdhach a doprave na drahach, pripravovaného
v gescii sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah MDPT SR. Priebezne posudzujeme dodrziavanie le-
gislativnych podmienok pri uzatvdrani obchodnych zmliv a pri procesoch verejného obstard-
vania. Spracovali sme ndvrh Zmeny ¢.5 SR 1011 ,Jednotny postup ZSR pri obstardvani a za-
bezpecovani tovarov, sluZieb a stavebnych prdc” z dévodu tpravy financnych limitov a na
zdklade praktickych skusenosti, ktoré ziskal nds odbor pri posudzovani procesov verejného
obstardvania a na zdklade podnetov jednotlivych organizacnych zlozZiek a odborov. Postupne
sa vymanujeme z laviny zmluv (cca 700) vyZadujdcich si evidencné tikony odboru - vo veciach
majetkovoprdvneho vysporiadania nehnutelnosti pre koridor IV.

- Za perlicku, aj ked'nemalii z hladiska finan¢ného objemu, povaZujem problematiku ,zapar-
kovania” povestného Cierneho Petra u nds vo forme medzi¢asom zrealizovaného, velmi sta-
rého investicného zdmeru zdruZenej investicie - stavby prevddzkovej budovy posty a prednd-

drazia v Michalovciach.
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Prvé parné rusne na slovenskych Zelezni-
ciach koncom 40. rokov 19. storocia po-
chéadzali zo zahrani¢nych lokomotiviek.
Boli pomerne jednoduché, bez kabiny
rusnovodica. Ich pojazd mal obvykle
usporiadanie 1 B (pre osobné vlaky) alebo
C (pre nakladné vlaky), vyskytli sa tu ale
irusne so 4 spriahnutymi ndpravami ale-
bo rusne usporiadania Engerth (C 2°
alebo B 27). Ich parné stroje boli spociat-
ku plnotlakové, neskér vsak boli rusne
rekonstruované na expanzné, s kulisovy-
mi rozvodmi. Boli mastené vylucne rast-
linnymi a zivociSnymi tukmi. Pocas 60.
rokov 19. storocia sa na parnych rusnoch
zacali objavovat uzatvorené kabiny pre
rusnovy personal. Vyznamnou moderni-
zaciou bolo uplatnenie injektorovych
napajacov, ktoré nahradili dovtedy ob-
vyklé nepraktické piestové napdjacie
Cerpadla.

~ Odoznenie ekonomickej krizy prvej polo-

:n;vlce 70. rokov 19. storocia nastartovalo

i
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Grand Prix vo Zvolene. Obliibené preteky rusriov. =

£
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s malletkdm konkuroat j
'.. stroje usporiadania 1

n| 'EBZ' B2:C, T2
P?Fﬁny chod tychto rusnov pri
v’ysokych rychlost.ta.t:h-bol d05|ahnuty
vysokou polohou taziska s Gzkou zaklad-

fiou uloZenia rudna na pruzniciach a

~ niekedy i $tvorvalcovym parnym strOJom

"V nékladnej doprave boli rusne usporia-
daniaCaD vystriedané strojmi Malletovej
kon3trukcie ¢leneného pojazdu s uspo-
riadanim C" C a (I" C)” C. Odstartovanie
vystavby stavebne nenarocnych miestnych
zeleznic v 80. rokoch 19. storocia si vyzia-
dalo vznik $pecialnej kategdria rusnov,
charakteristickych jednoduchou konstruk-
ciou, nizkymi ndpravovymi zatazeniami a
vysokou priechodivostou oblukmi. Mno-
hé z tychto rusnov uz vyrobila lokomotiv-
ka v Budapesti (pracovala od roku 1873).
Za pozoruhodny fa-'k;—treba povazovat
skutocnost, ze slovenska strOJaren Kachel-
mann vo Vyhniach vyrobila roku 1879 pre
Zeleziarne v Podbrezovej tzkorozchodny
parny rusen vlastnej konstrukcie. O jeho
Uspesnosti svedci fakt, ze na vlecke pod-
niku bol pouzivany az do 60. rokov 20.
storocia.

Dynamicky sa rozrastajuca Zelezni¢na siet
v poslednej Stvrtine 19. storocia sp6so-
bovala strmy ndrast spotreby uhlia, o
ktoré Zeleznica musela superit s ostatny-
mi industridlnymi odvetviami. To motivo-
valo Usilie o zvySenie ekondmie rusnovej
prevadzky. V 90. rokoch 19. storocia sa za
vhodnu cestu k cielu povaZovala zdruze-
na expanzia pary v rusfiovom parnom
stroji. Ziaduci efekt bol viak dosiahnuty
az uplatnenim prehriatej pary na prelome
19. a 20. storocia. Tento kvalitativny skok
umoznilo predovsetkym nahradenie rast-
linnych mastiv minerdlnymi olejmi, rozsi-
renie vyuzitia plavkovej ocele v rusnovej

konstrukcii a ndhrada plochych rozvodo-
- vych posuvacov piestovymi. Pociatkom

20. storocia tak parny rusen dospel na
vrchol svojho technického vyvoja a dalsie
zvySovanie jeho vykonov bolo dosahova-
né uz iba kvantitativnou cestou.

Po 1. svetovej vojne sa na slovenskych
zelezniciach vedla tradi¢nych uhorskych
rusnov objavili nové stroje-z ceskych lo-
komotiviek. V r)’/chlikovej doprave sa
uplatnlll trojvalcové rusne usporladanla
rychliky a osobn.
dvojvalcové tendrovk
D 2" (464.0) a2  C 17 (354.
doprave zacali kompli _oy,a

(534.0)a 1E 17 (524.1). N mi

0. a 30. rokov
boI‘r.dodavkyinovy v'z.ékd,pomic-
kych dévodov obmedze i tomu

véaciia pozornost bola v
Strukcii starsich am{n.ej-.-h
rusnov. V ich konstrukcii
pajace na Vyﬂ'.lko\/u paru, elek |cke’bsvet-
lenie a usmernovacie plechy.

~lahku rychlikovu dopravu na tratlach 50

amhfﬁfﬁbdo .H'%"'F'* b

né rusne Usf)'o?ia'da [a-3B
rakaskej lokomotivky Floridsdorf

slab&im zvrékom. Mali ventllovy rozvod
Lentz, boli kapotované a mohli byt obslu-
hované iba rusriovodi¢om.

Obnova vojnou tazko poni¢enych sloven-
skych Zeleznic si vyziadala vyrazni obme-
nu ich rusnového parku pre nakladnu,
osobnu i rychlikovi dopravu. V tomto
obdobi boli pre tieto ucely stavané v

nych v podo
kedy prave o i symbc
nlgkehg pokroku.

Bihar 2. Tento ru-
Sen priviezol do
Bratislavy roku
1848 prvy parny

310.4. Charakte-
risticky rusen
uhorskych miest-
) nych Zeleznicz 80.
rokov 19. storo-

Medzivojnovy ru-
Sen pre ndkladné
vlaky 434.1. ;

F 1254.Rychlikovy
stroj, charakteris-
ticky pre uhorské
Zeleznice 80. a 90.
rokov 19. storo-
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mma, kamene i sneh komplikovali zelez

GENERALNY RIADITEL ZSR DALIBOR ZELENY OCENUJE PRACOVNE

NASADENIE ZELEZNICIAROV

Dramatické zabery z postihnutych miest po vichrici, ktora sa prehnala
vo viacerych lokalitach Slovenska zac¢iatkom tohto mesiaca, zachytili i
nase zelezni¢né trate a pracoviska. Na jednej strane - meskajuce vlaky
a na strane druhej - Skody na tratiach, zelezni¢nych objektoch a techni-

ke.

Kym sa v zime takto,vysanti” fujavica vo Vyso-
kych Tatrach, tak je to prirodzenejsi jav, ako
ked' si uragan najde priestor na vycinanie v
najteplejsom cipe Slovenska, na Zahori. A pri
rychlosti 120 km/h zasiahla Plavecky Stvrtok
a Zohor. - Na budove, kde je umiestnena
reléova technika, odletelaliatinova strecha
a spadla do kolajiska. Postihnuta bola za-
stavka Zavod, ale aj dalsSie useky v obvode
Zohor - Malacky. Tri stromy sa ocitli v kola-
jisku Zohor - Rohoznik. Zdeformované
plechy sa museli rezat a zaroveri ,ratovat”
zabezpecovacie zariadenia, aby do nich
nezatekala voda, - hovori prednosta Zelez-
nicnej stanice Kuty Ing. Peter Raj¢ék. Doprav-
ny namestnik zo Zelezni¢nej stanice Zohor
Jozef Snobl ho doplfa v tom, ze prerudenie
prevadzky trvalo Sest hodin, pocas ktorych
tratovaci, trolejari z viacerych sekcii OR Trnava,
ale aj energetici a technici z UZI Bratislava
osekavali konare i celé stromy. Na viacerych
miestach doslo k potrhaniu trakéného vedenia.

Ako zabranit kalamite s neprijemnyminasled- -

Lo Jgr — X - - =

e
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vat konare stromov z trate a vo vyskach kon-
trolovat stoziare vedeni. - Aj pocas marcovej
kalamity sme museli volat Zzelezni¢nych
hasic¢ov, na vypomoc prisli aj zamestnanci

& .:"FI"...- .

~m ¥ .. ..

Uragdn Emma v celom priestore Zdhoria demoloval to, ¢o sa mu dostalo do cesty, na zastdvka

Zdvod ndpor vetra nevydrzala strecha.

“ad

. Opakované zosuvy skdl nie s ni¢im vynimoénym v hnileckej doline. Trat je aj v sucasnosti pristup-
nd v nebezpecnom useku iba pre pomalu jazdu.

kami, to je skutoc¢ne otazka pre vedcov, ale
Zelezniciari pri takychto situdcidach s humornym
zvelicenim hovoria, Ze najbezpecnejsie by bolo
odstranit stromy i vysoké porasty z okruhu
trate do vzdialenosti aspor 100 - 150 met-
rov.
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Tatranci neprejazdni

Usek Tatranskych elektrickych Zeleznic Strbské
Pleso —Vy3$né Hagy je pocas zimy ¢asto vysta-
vené burlivym poveternostnym podmienkam,
Cize pre tamojsie osadenstvo stanic, atrakénych
obvodov a stredisk miestnej spravy, je to ob-
vykly ritudl, vziat pracovné naradie a vyrazat
do terénu. Zachranovat to ¢o treba, odstrano-

TANAPu. Dopravné mechanizmy sa spociat-
ku ani nedokazu dostat na zatarasenu trat.
Nasi pracovnici prave pluhovali a frézovali
kolaj, lebo tolko bolo snehu a vzapati uz
zacali padat stromy. ,Haprovat” zacala aj
zubacka zo Strby na Strbské Pleso, v Giseku
nad Tatranskym Lieskovcom, - opisuje
situdciu z 2. a 3. marca koordinator SMS Vyso-
ké Tatry, z useku zZelezni¢nych trati a stavieb
Spisska Nova Ves Bc. Jan Gallik. Vratit kolaj v
dizke piatich kilometrov opét do prevadzky si
vyziadalo vela Usilia i dobrej koordinécie
prac.

Zelezni¢iarom pomahali i horolezci

Dobré koordinacia a pohotovost nechybala
ani zainteresovanym zlozkam, ktoré zachraro-
vali pred nestastim dosledky padania skal na
hnileckej trati. Nebezpecenstvo padania skal
v skalnych zdrezoch medzi Nalepkovom a
Hnilcom je uz starSieho data, comu napoveda
i odborny posudok spred niekolkych rokov,
ale ani zachytné siete nie st dokonalou zarukou
pred uvolnenymi kamenmi. A ako hovori ve-
duci Atrak¢ného obvodu Spisska Nova Ves Ing.
FrantiSek Murar, hnilecka trat urcite patri me-
dzi najkrajsie na Slovensku, ale je zradna a
nebezpecnd. - St tam tri r6zne skalné zare-
zy, ktoré su v pohybe. Uz v novembri minu-
lIého roka sme zadali statikom, geologomi
horolezcom prostrednictvom profesionalnej
firmy, aby tento usek nad kolajou zabezpe-
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nicnu dopravu

cili. Ale v prvy marcovy tyzden tohto roku
sa uvolnilo asi desat metrov kubickych
kameiia a tie sa zostvali do hibky jedného
metra. Udialo sa to v ¢ase, ked' sa prave
kon¢ila obhliadka terénu pracovnikmi UZI
a tak sa rychlo zabezpecil nakladac a ludia
z SMU TO Margecany a SMS ZTS Hnilec. V
kratkom case bolo vSetko v plnom nasade-
ni. Zaroven sme o situacii informovali do-
pravakov a premavka po trati bola preru-
Sena, - opisuje situdciu Ing. Frantisek Murar.
Osobna preprava bola zastavend 5. marca od
15,15 hod. az do 7. marca do 12-tej hodiny. K
tejto vyluke prispel aj taky prozaicky fakt, ze
horolezci mohli v praci pokracovat az za den-
ného svetla a tak pokracovali az na druhy der.
A ostatni Cistili svah a najma menili staré za-
chytné siete spolu s odstrafiovanim kamerov.
Vlakové prevadzka je sice obnoveng, ale s
obmedzenou 30 kilometrovou rychlostou.

Rusny Velkono¢ny pondelok!

Mimoriadne rusny Velkono¢ny pondelok pre-
zivali energetici, hasici i Zelezniciari na vychod-
nom Slovensku. Vazne problémy sposobila
desat az dvadsatcentimetrova vrstva tazkého
snehu, pod ktorou sa v noci z nedele na pon-
delok ocitli najma severné okresy. Mesto
Krompachy a okolité obce ostali bez pradu.
Najskor sa pod tazkym snehom pretrhlo vede-
nie vysokého napatia, ktoré medzi Krompach-
mi a Spisskou Novou Vsou spadlo na zelezni¢-
nu trat.

Vzapati vypukol poziar v 22-kilovoltovej elek-
trickej rozvodni spolo¢nosti Vychodoslovenska
energetika.

Vypadok prudu tak zasiahol aj Zzeleznicu. Nie-
kolko hodin museli v Margecanoch ¢akat dva
rychliky a jeden osobak, v opa¢nom smere zo
Ziliny zasa v Markusovciach a v Spisskej Novej
Vsi meskali dva rychliky.

Podakovanie patri vSietkym

- Najma tym zelezniciarom, ktori svojim
profesionalnym pristupom a operativnhym
konanim zabranuju nestastiam a s vrtoch-
mi pocasia i jeho nasledkami si dokazu v
kratkom ¢ase poradit,- povedal slova uznania
na adresu zainteresovanych Zelezniciarov
generalny riaditel ZSR Dalibor Zeleny.
Vo vymenovani viacerych havarii, stretov na-
kladnych aut s vlakom, ¢i poskodeni trati a
stavieb vplyvom klimatickych zmien, by sme
mohli pokracovat dalej. Marec tak ,vykazuje”
viaceré alarmujuce prvky, ale zaroven doka-
zuje, ze aj vo vyhrotenych situdcidch nasi za-
mestnanci - v réznych funkciach, vedia poho-
tovo reagovat.V nepredvidanych a ¢asto velmi
nebezpecnych situacidch s naozajstnymi
profesionalmi. Necakaju na povely ¢i vydané
administrativne opatrenia, ale konaju opera-
tivne. Ato zvlast ocenuje aj generalny riaditel,
ktory vyslovuje svoje velké podakovanie a
uznanie vietkym zainteresovanym Zeleznicia-
rom.

(pal, sch)

*
A}

V Poprade sa bude opadit stavat!

Tentoraz vSak nepdjde o kolajisko, ale o samotnu budovu. Prave pre-
vadzka nového kolajiska, ostrovnych nastupisk, ¢i zabezpecovacieho
zariadenia je v ostrom kontraste so vSetkym, ¢o v stanici pod Tatrami
ostalo po starom. Hoci prijimacia budova patri medzi najmladsie na
Slovensku, jej stav je naozaj zalostny. A kedZe neustale poruchy zacali
poskodzovat novo vybudované dielo a ohrozuja bezpeénost navstevni-
kov, bolo treba konat. Preto sa ZSR rozhodli v za¢catom diele pokracovat
a realizovat druhu etapu stavby a to - modernizaciu stani¢nej budovy.

O tom, Ze to bude tvrdsi oriesok, sveddi i
rozsah stavebnych prac. Popradskej stanici
totiz patri, ¢o do velkosti budovy, s plochou
4.400 m2 a 48.000 m3 obstavaného priesto-
ru druhé miesto na Slovensku. ZSR a Reming
Consult, a.s., (vitaz sutaze) uzavreli zmluvu
o spracovani projektovej dokumentécie. V
pondelok 10. marca sa uskutocnila vstupna
porada, ktora stanovila zadkladné priority a
zasady pri rekonstrukcii budovy. Hlavnym
problémom sa ukazuje presné vyspecifiko-
vanie Ucelu pouzivania jednotlivych volnych
miestnosti, ur¢enych cestujucim, aby vybu-
dované pripojky energii a médii mali dosta-
to¢nu kapacitu. Ved rekonstrukcia takéhoto
rozsahu sa vykonava na desiatky rokov do-
predu. Lahké nebude ani zvladnut vsetky
stavebné prace za plnej prevadzky. Dufajme
vsak, Ze cestujuci a zamestnanci si za posled-
né roky tak trochu,zvykli” na stavebny ruch.
Odmenou vsetkym budu kulturne, bezpec-
né a pohodIné priestory. Prave preto sa vsetci
zainteresovani intenzivne pustili do priprav-
nych prac, aby rekonstrukcia zacala este v
tomto roku.

Stanovena koncepcia pocita s Uplnym pre-
vadzkovym rozdelenim priestorov na tri
casti. Do vsetkych troch budu energie a
média privadzané ,oddelene’, s moznostou
individualneho odpoctu a aj vykurovanie
bude zabezpecené osobitnymi kotolfami.
,Chrbtovou kostou” budovy budu priestory
pre vybavenie cestujucich, na ktoré budu
navazovat volné priestory, ur¢ené prednost-
ne na poskytovanie sluzieb cestujicim, resp.
na iné komer¢né vyuzitie. Tretou skupinou

budu sluzobné miestnosti, ur¢ené pre ria-
denie dopravnej a prepravnej prevadzky
zelezni¢nej stanice. Do tejto etapy stavby
zatial nie je zahrnutd rekonstrukcia prestu-
povej haly vratane néstupiska Tatranskych
elektrickych zeleznic. Vzhladom na jej Spe-
cifickost a predpokladany zna¢ny rozsah a
naroc¢nost stavebnych pracivysku nakladoy,
bude rekonstrukcia tejto casti prijimacej
budovy rieSena v osobitnej, tretej etape.
Avsak planovana rekonstrukcia sa bude tykat
zateplenia, novej strechy i fasady, novych
okien, dveri, vymeny eskalatorov. Doplneny
bude i kamerovy systém a informacné tabu-
le a mnoho dalsich zmien.

Redislokaciou niektorych priestorov by sa
mala dosiahnut aj skuto¢nost, aby sa co
najviac zloziek ZSR roztrisenych po meste
umiestnilo pod jednu strechu.

Skoda len, Ze mesto Poprad vietky aktivity
okolo Zelezni¢nej stanice ponechdava prak-
ticky bez povsimnutia. Situdcia v statickej i
dynamickej doprave v bezprostrednej bliz-
kosti prijimacej budovy je katastrofdlna a
prilahlé zelené plochy spolu s parkom su pre
popradsku radnicu veru poriadnou han-
bou.

Zeleznice viak ani napriek tomu nezahalaju
a snazia sa svoje sluzby poskytovat coraz
lepsie. Cielom celej stavby je postupne
skvalitnit cestovanie i pracu v Zelezni¢nej
stanici Poprad-Tatry a dostat ju tak na beznu
eurdépsku uroven, ktord jej bezpochyby
prinalezi.

Ing. Martin CECH
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A takmer vsetci zUcastneni ju v speve
podporili a aj takto si v predposlednu
februdrovu sobotu, v bratislavskom hoteli
Carlton, zelezniciari nielen zaspominali na
historické okamziky prichodu prvého vlaku na
Slovensko, ale spolo¢ne tak odstartovali,snu-
ru” podujati, ktoré sa budu pocas narodenino-
vého roka konat. — Som rad, Ze sa podarilo
takuto spolocensku akciu zorganizovat a
Ze sa stretli zastupcovia vsetkych troch
zeleznicnych firiem aj na takomto fore.
Podakovanie patri organizatorom a vietkym,
ktori sa na pripravach a priebehu akcie
podielali, - povedal generélny riaditel ZSR
Dalibor Zeleny.

A o tom, ze Zelezniciari vedia plesat a zabavat
sa, svedcil aj fakt, ze tanecny parket bol sku-
tocne pocas celého vecera a az do skorych
rannych hodin plny. Nasich tancujucich kolegov
obcas vystriedali spevécke i tane¢né skupiny,
ktoré svojimi vystipeniami celé podujatie
spestrili. Aj moderatori Alena Heribanova a
Milo$ Buban zaujimavymi vstupmi dali najavo,
ze zeleznice su popularne a zelezniciari si za-
slizia pozornost.

Pozornost nielen Zelezni¢iarom, ale aj Zelezni-
ciarskym fasiangom sa venovala aj v sedem-
desiatych rokoch minulého storocia, kedy sa
nasi kolegovia v spoloc¢enskych rébach streté-
vali na Klemensovej ulici v budove dnesného
GR ZSR v Bratislave. Neskér sa viak na takéto
akcie akosi pozabudlo...

Ozaj, viete ¢o znamena slovo bal a ples? Ples
je odvodené od staroslovanského plesc, ¢o
znamend tanecnik a bal od balare - tancovat.
Takze pomenujme takéto podujatie akokolvek,

O tom, Ze minister dopravy Lubomir Vdzny je skvelym taneénikom sa presvedcili aj~

Zelezniciari.

14

/ A-U-JA L O N-A-S

elezniciari vo vire tanca, veselych melodii i

Plesy, baly, karnevaly i r6zne spolocenské stretnutia hlavne pocas fa-
siangového obdobia mali uz v minulosti vyznamné funkcie. Cloveka
uvadzali do spolo¢nosti a spoloc¢enstvo, ktoré ho organizovalo, davalo
prostrednictvom akcie o sebe vediet. Bola to taka reflexia a zaroven
snaha vyjadrit sa k tomu, ¢o sa aktualne dialo. St¢astou toho vsetkého
bola, samozrejme, etiketa, ale aj rozne ludové zvyky. A podobné dévo-
dy mali na zorganizovanie spolocenského podujatia aj tri zelezni¢né
spolo¢nosti.V prvom rade dali o sebe vediet a vediet o tom, Ze tento rok
je uz v poradi stosestdesiatym od fungovania Zeleznic na Slovensku. A
ako Sisa Sklovska vo svojej uvodnej gratulacnej piesni zanétila - Vela
stastia zdravia, zeleznica...

- Sisa Sklovskad je energickd, charizmatickd spevdcka, ktord Zelezniciarov nielen rozospievala, ale aj
roztancovala...

Generdlni riaditelia vsetkych troch Zelezni¢nych spoloénosti sldvnostny
ské podujatie, ale odstartovali tak sniru akcii venovanych oslave 160.
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V znameni The Beatles

Aj takto by sa dal nazvat 12. reprezentacny ples firmy Wagon Slovakia

dobrych skutkov

znamena to vzdy spolocensku zabavu spoje-
nu s tancom. Na tejto - Zelezniciarskej zdbave
si zatancovali aj nasi kolegovia zo ZSR, ktori na
ostatnom Dni zZelezniciarov dostali Uznanie
ministra dopravy za zasluzily ¢in. Gabriela
Korytarova zo Stredy nad Bodrogom, Dusan
Chudina z Humenného i nasi kolegovia z
Trencianskej Teplej Jaroslav Ondriska a Lubo-
mir Nosek sa s ministrom mali moznost stret-
nut opat, a to priamo na tane¢nom parkete. A
nielen s ministrom, ale aj so vietkymi troma
generalnymi riaditelmi a mnohymi kolegami
s celého Slovenska. Starmania i Draguni - to
boli hudobné skupiny, ktoré zelezniciarov
pocas celej noci zabavali. Fadiangy su za nami
a my sa teSime na tie buducorocné...

(sch)

v Kosiciach a ich obchodnych partnerov, kde nikdy nechybajua ani
hostia zo zelezni¢nych spoloé¢nosti.

Aj na tohtoroc¢nom, ktory sa vo februdri konal v Dome umenia v Kosiciach bolo hosti zo
zeleznic nedrekom. A o tom, ze sa spolocne s ostatnymi obchodnymi partnermi hlavného
organizatora Wagon Slovakia Kosice s.r.o. bavili velmi dobre, svedcil roztancovany parket
pocas celej noci. O netradi¢ny zaciatok sa postarali hrieSne dobré tanecnice zo skupiny
Grupo Caliente, ktoré predviedli brazilsku sambu. Celym vec¢erom vietkych hosti sprevadzal
Jtradi¢ne dobry moderator” Riso Herrgott. Hudobny program sa niesol v style hudby rokov
60-tych, kedy cely svet prevalcovali,chroba-
cizLiverpoolu” a hosti poriadne roztancova-
li chlapci zo skupiny The Backwards. Aj vy-
stupenie dalSieho hudobného hosta vecera
- Petra Staséka sa nieslo v tomto duchu. Za-
ujimavy bol aj priebeh tomboly, kde ,chro-
baci”, ktorych by z nas nikto nechcel mat
doma v sebe ukryvali hodnotné ceny. Pocas
celého plesu si vsetci mohli zaspominat na
¢asy minulé, ale nezabudnutelné.

(sch)

Dakujeme, dakujeme,
dakujeme

Fond SOLIDARITA ziskava finan¢né prostriedky iba vdaka podpore
zeleznidiarov, ktori sa kazdorocne zapoja pred Vianocami do akcie
~Podporme hodinovou mzdou SOLIDARITU” a poukazanim dvoch
percent z podielu zaplatenej dane pre fond.

Myslienka troch Zelezni¢nych spolo¢nosti ZSR, ZSSK a ZSSK CARGO zorganizovat pre SOLI-
DARITU financnu zbierku na Sldvnostnom podujati k 160. vyrociu Zeleznic vedenie fondu
velmi potesila. Vynos zo zbierky celkom 34 700 Sk a 50 eur je velkym prinosom, ktory fondu
umozni poskytnut pomoc Zelezniciarom a ich rodindm, ku ktorym bol osud menej Ziclivy. Za
tito pomoc patri organizdtorom a darcom uprimné podakovanie v mene vsetkych, ktori
budu na pomoc z fondu odkdzani a fond im i vdaka tejto financnej podpore méZe podat
pomocnu ruku.

Vedenie fondu sa dékladne zaoberd Ziadostou o pomoc. Hladd sp6sob pomdéct nielen financ-
nou podporou, ale aj povzbudivymi slovami, za ktoré st zamestnanci -Zelezniciari alebo
pozostali velmi vdacni, ¢o vyjadruju vo svojich listoch.

Nie kaZdy kto dostal pomoc z fondu vie vyjadrit vdaku slovami alebo listom. Délezité vsak je,
Ze pomoc vZdy prisla prdve vo chvili najtazsej.

Ing. Katarina BUBANOVA,
sprdvkyna fondu

aktom prestrihdvania pdsky otvorili nielen spolocen-
yrocia Zeleznic na Slovensku. =
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ol by som rad, keby tatranske
zelezmcne elektricky jazdili aj v Polsku

Poliak, ktory pozna slovenské Tatry lepsSie ako niektori Tatranci. Tuzi po
tom, aby sa obidve jemu velmi blizke krajiny spojili aj tatranskymi elek-
trickami. Ucarovali mu totiz nielen slovenské Vysoké Tatry, ale aj ich
zeleznic¢na doprava. - Tatranské zeleznice st nielen pekné, ale splihaju
vSetky predpoklady na ekologicku prepravu v horskom prostredi,- ho-
vori Ewaryst Waligorski, ktorého najcastejSie oslovuji pan minister. V
Polsku totiz pan Waligorski posobil ako minister dopravy v troch via-
dach. Stalo sa tak po pade moci prezidenta Jaruzelského .

Roky pred tym viak ako Zelezniciar prezi-
val krusné chvile. Bol pri zrode prvych
zelezni¢nych odborov, ktoré nepodlieha-
li vtedajsej vladnej moci. Ako $éf Zelez-
ni¢nych odborov Solidarita bol oznaceny
aj nadlepkou - nebezpecny pre $tat. Rov-
nako, ako jeden z prezidentov Lech Kaczi-
nski, aj pan Ewaryst stravil vo vazeni
takmer rok po vyhlaseni vynimoc¢ného
stavu v Polsku, v decembri 1981 - Ked'
som sa dozvedel, Ze mne a este niekol-
kym Poliakom navrhli dozivotie, necha-
pal som za ¢o, vlastne nechapem to
dodnes. Ale veril som, Zze to bude inak.
Jednym z plamienkov nadeje bola pre
mna vo vazeni chvila, ked som zacul,
ze dozorcovia tajne pocuvaju Hlas
Ameriky. To bol pre mna akysi signal,
Ze tato situacia nepotrva dlho,- spomi-
na pan Ewaryst, energicky sedemdesiatnik
s dobrou pamatou, na tazké chvile vo
vazeni. Ked zacul v raddiu, ako
papez z Vatikdnu pozdravuje
véetkych vaznenych Poliakov,
veril, Ze sloboda je na dosah,
lebo ako hovori - Boh bol da-
leko, ale papez v Rime... Ako
odhodlany krestan veril, ze
papez im pomoze. A stalo sa.
Po pade vlady Jaruzelského, sa
absolvent Vysokej Skoly tech-
nickej v Stetine, zelezniciar
telom i dusou, stal namestni-
kom ministra dopravy a neskor
ministrom. Minister Ewaryst
Waligérski sa zasluzil o urych-
leny odchod sovietskych vojsk
z vychodného Nemecka a Pol-
ska. Ten spochybriovali nielen
Rusi, ale aj Poliaci. Pochybnos-
ti sa okrem komplikovanych
zmluvnych vztahov tykali aj
Zelezni¢nych transportov. Vte-
dajsi rusky velvyslanec v Pol'sku
vyjadril v tlaci svoje pochyb-
nosti, ktoré adresoval na po-
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merne nizky mozny pocet vypravenych
transportov. Odhadoval 60 vlakov mesac-
ne, ¢o nenaznacovalo vzhladom k vyso-
kému poctu Rusov v Polsku ich rychly
odsun, prave naopak. Netusil vsak, ze pan
minister Waligorski, ako skuseny Zelezni-
¢iar ma iné vypocty. - Zvolal som tlaco-
vu konferenciu, kde som povedal, ze

polski zelezniciari st schopni prepravit

60 vlakov za den a Ze zrejme doslo k
chybe v prekladoch velvyslancovych
vyjadreni, ktoré v tlaci zverejnili inak.
Nakoniec sme vozili aj viac ako 60 vla-
kov denne,- opisuje situaciu spred vyse
15 rokov Ewaryst Waligérski. Tak sa stalo,
ze 17. novembra 1993 bola v Polsku roz-
lucka s poslednymi ruskymi dostojnikmi.
Tento den je pre Poliakov symbolickym
datumom, pretoze 17. novembra v roku
1939 sovietske vojska prekrocili polské
hranice a zabrali polovicu Uzemia. A pra-
ve 17. november 1993 chape Ewaryst
Waligérski i dalsi Poliaci ako prvy den
slobodného Polska.

A pre pana ministra zacala prave v tomto
roku aj dalSia zaujimava etapa Zivota
spojena so Slovenskom, kedy sa nastar-
tovalo jeho posobenie v Bratislave. Sedem
rokov ako generalny zdstupca PKP, takmer

pat ako radca velvyslanca pre dopravu i
zdstupca PKP Cargo. Pdn Waligérski sa
pocas pobytu na Slovensku pricinil o
rozvoj zelezni¢nej dopravy, predovsetkym
pri otvoreni slovensko-polskych priecho-
dov. O priechode Zwardon - Skalité ho-
vori ako o slovenskom Zelezni¢nom - na-
kladnom okne do sveta. - Ved' sa staci
pozriet na mapu,- dodava jednym dy-
chom. Ewaryst Waligérski je pre sloven-
skych zeleznic¢iarov zndmou osobnostou.
Mnohi ho vsak poznaju iba zo spolocen-
skych udalosti, alebo z pravidelnych puti
v Censtochovej, vd¢dina ako skromného,
charizmatického ¢loveka. Avsak iba ma-
lokto tusi, ¢o vsetko sa ukryva za jeho
prezitymi rokmi. Rovnako ako my. Priate-
lia o nfom hovoria, Ze je jednicka! Dnes
vieme preco. Je to ¢lovek, ktory vzdy kona
tak, ako hovori. Je presvedceny krestan,
ale nikdy vieru nikomu nevnucoval. Clovek
s velkym srdcom, ktory Slovakov povazu-
je za svojich bratov a na vsetkych sloven-
skych priatelov sa tesi v rodnom Polsku.
Tam sa vracia po 15 rokoch aktivneho
pbésobenia na Slovensku.

Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka

= S Ewarystom Waligorskim sa v Kosiciach rozlicili nielen Zelezniciari, ale i priatelia.
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Este Sest odstavenych voznov...

= CIERNE MINUTY NA 2ELEZNICI

Zelezniéna stanica Bratislava vychod je vybavena staniénym reléovym
zabezpecovacim zariadenim cestného systému na St. 5 a 2 (vchodové a
odchodové kolajiska). Spadovisko je vybavené zabezpecovacim zaria-
denim typu GAC a smerové kolaje su cislované vzostupne od krajnej
kolaje (S1, S2 ... $37). Stavadlo 2 odchodovej skupiny kolaji Sever je
obsadené panelovym a tratovym vypravcom. Ti sa v zmene striedaju po

6 hodinach.

Je prvy februdr 2000.

V nocnej zmene prebieha prdca bez mimo-
riadnosti a ni¢ nenasvedcuje tomu, Ze by
tomu malo byt inak. O polnoci sa vyprav-
covia vymenia. Po prestaveni zdtaze zo
smerovej kolaje S13 na odchodovu kolaj
207 veduci posunu 5. zdlohy ohldsil posu-
novacom prestdvku na kdvu. No skér, ako
sa na ohldsenu kdvu odobrali, zmenil ve-
duci posunu svoje nariadenia a rozhodol,
Ze so zdlohou este zdjdu na kolaj S37, kde
zvesia 6 vozriov, ktoré ndsledne prestavia
na kolaj S31. Panelovy vypravca riadnou
obsluhou zabezpecovacieho zariadenia
postavil posunovi cestu na kolaj S37.
Zdloha zasla na kolaj S37 a po zveseni 6
odstavenych voznov poZiadal vedtci po-
sunu panelového vypravcu o suhlas k po-
sunu z kolaje S37 na kolaj S31. S pozZiadav-
kou veduceho posunu, panelovy vypravca
sthlasil a dovolil posun z kolaje S37 proti
ndvesti,Posun zakdzany” na zriadovacom
ndvestidle Se 49 smerom k vyhybke ¢. 18
(Pozndmka: aj napriek tomu, Ze zabez-
pecovacie zariadenie vykazovalo spradv-
nu ¢innost, nepostavil vypravca riadnu
- zabezpecentu posunovti cestu a naviac
si ani prechddzané vyhybky nezaistil
vymenovymi radi¢miv prislusnej polo-
he. Porusenie predpisu D101/T101 ¢l.
373a377).

Vedtci posunu nasttpil na zadnt stipac-
ku posledného vozria a cez rddiostanicu
dal suhlas vodi¢ovi na vykonanie posunu
podla pokynov vypravcu. Po zacati posunu
panelovy vypravca hlasitym rozhlasom
informoval dozorcu spddoviska, Ze tahd
37. kolaj. Dozorca spddoviska ho poZiadal,
aby uvedeny posun zrusil a to zdévodu, Ze
zo strany od ,spddoviska” stld¢a susednu
36. kolaj a po jej stlaceni spusti na kolaj
S37 dalsie vozne, ktoré bude potrebné
taktiez prestavit. Panelovy vypravca cez
rddiostanicu nariadil vedicemu 5. zdlohy
zastavit posun a vrdtit sa na kolaj S37.
Vzhladom k tomu, aby pri stldcani kolaje
S36 nedoslo k rezaniu vyhybky ¢. 50 (medzi
kolajami S36 a S37), zatlacil panelovy
vypravca tlacidlo na zaciatku posunovej
cesty z kolaje S36 s tym, Ze po uvolneni
vyhybky ¢. 50 5. posunujucou zdlohou,
(ktord sa vracala na kolaj S37) tuto presta-
vi do polohy minus (z kolaje $S36). V tom
istom case vykondval panelovy vypravca
na tom istom zvdzku kolaji aj posun so 4.
posunujucou zdlohou, ktord stdla pred
zriadovacim ndvestidlom Se 11 a mala zdjst
na kolaj S34. Po vykonani ukonov pri po-

u

sune 5. zdlohy, zatlacil tlacidlo ,zaciatku
posunovej cesty pre 4. zdlohu pri Se 11 v
case, ked’'vymenovy obvod vyhybky 50 bol
este volny (Poznamka: aj napriek tomu,
Ze nebola dokoncend postupnost krokov
pri jednej jazdnej ceste, zaéal vypravca
s ikonmi na druhej jazdnej ceste. Poru-
Senie D101/T101 ¢l. 373 a 362) . V sku-
toc¢nosti sa jednalo o tlacidlo na konci
posunovej cesty (zaciatok posunovej cesty
zadany na $36). Po jeho zatlaceni zacalo
zabezpeclovacie zariadenie stavat naria-
dent posunovd cestu z kolaje S36 smerom
k ndvestidlu Se 11.

-

V tom case bolo celo tlaceného posunuju-
ceho dielu 5. zdlohy v cele s vedtcim posu-
nuna 1. pravej stupacke prvého tlaceného
vozria tesne pred vymenovym stykom vy-
hybky ¢&. 50. Aj napriek tomu, Ze impulz na
prestavenie uvedenej vyhybky do polohy
minus uZ bol vyslany, prvd ndprava tlace-
ného vozna stihla vojst na vyhybku v
smere na kolaj¢. S37 a po uvolneni jazyka
vyhybky ndpravou doslo k jej prestaveniu
na kolaj S36 pod vozriom. Druhd ndprava
prvého vozria a dalsie vozne uz isli na kolaj
$36. Na konci uvedenej vyhybky doslo k
vykolajeniu oboch ndprav s tym, Ze prvd
isla v osi kolaje S37 (pravé koleso) a druhd
v osi kolaje S36. Po prejdeni asi 10 metrov
bolo aj pravé koleso prvej ndpravy vytla-
cené cez kolajnicovy pds mimo kolaje S37,
pricom doslo k zaboreniu celej ndpravy do
zeminy a k vzprieCeniu cela vykolajeného
vozna. Tlaceny posunujuci diel otocil zad-

né celo vykolajeného vozria o 180 stupriov,
pricom zdroven doslo k vyvrdteniu uvede-
ného vozna na pravu stranu (v smere po-
vodného pohybu).

Posunovac, ktory stdl pri kolaji S31 a ¢akal
na prestavenie voznov, videl iskrenie a
pocul silny buchot. Cez vysielacku sa pytal
veduceho 5. zdlohy o sa deje. Ked'nedostal
odpoved, rozbehol sa ku kolaji S37, kde
uvidel vyvrdteny vozeri a pod nim nehybné
telo veduceho posunu, ktoré bolo zavalené
vyvrdtenym vozriom. Cez vysielacku pri-
pravdrky ozndmil do VPK co sa stalo a
pozadoval rychlu pomoc.

Panelovy vypravca po zatlacenitlacidla pri
Se 11 spozoroval, Ze dochddza k obsadzo-
vaniu vymenového obvodu 50 a ndsledne
doslo k strate kontroly na ndvestidldch Se
49 a Se 50, ktoré sa prejavilo, prerusovanym
svietenim kontroliek na kolajovej doske.
Cezvysielacku poziadal vedtceho posunu,
preco netlacia a co sa stalo. KedZe nedostal
Ziadnu odpoved, poslal tratového vyprav-

cu, aby zistil ¢o sa stalo. Vzdpdti sa mu
ohldsil vodi¢ z 5. zdlohy, ktory mu ozndmil,
vykolajenie a vyvrdtenie vozia s ndslednym
usmrtenim veduceho posunu.

Ndsledky: Pri nehode doslo k usmrteniu
vedtceho posunu. Materidlna Skoda vo
vyske cca 115tis. Sk, tak bola nepodstat-
nd.

Pric¢ina: Porusenie predpisovych ustano-
veni pri obsluhe zabezpecovacieho zaria-
denia zo strany panelového vypravcu.

Na zdver: bez komentdra.

Spracované z archivnych a Setriacich ma-
teridlov Odboru bezpecnosti a inSpekcie
GR ZSR.

Ing. Jdn NASTISIN,
foto: archiv
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Maridn Kolosta.

e Spevdk, textdr, herec, hudobnik, no predo-
vsetkym vediici Domu kultiry ZSR v Zvole-
ne.

Dom kultdry ZSR vo Zvolene sa nacha-
dza iba niekolko stoviek metrov od
zelezni¢nej zastadvky Zvolen mesto.
Kazdé rdno tu prichddza do prace,
ktord nie je len povolanim, ale i konic¢-
kom, jeho veduci Marian Kolosta.

Je Cosi pred siedmou, ked otvara dvere
svojej malej kanceldrie. Cakad ho naroc-
ny den, ale takych je v roku takmer 365...
Hned predpoludnim bude divadelna
sala patrit Studentom z desiatich kol
mesta. V regionalnom kole sttaze pre
stredoskolski mladez Mladé obzory
2008 si vybrané kolektivy zmeraju ve-
domosti z r6znych oblasti. Pripravit salu,
dobre ju ozyucit a starat sa 0 bezchyb-
ny priebeh ma na starosti prave Marian
Kolosta. Nie je totiz len veducim, ale i
zvukar, osvetlova¢, moderator... ale i
rezisér, herec, spevak, hudobnik, textar
a skladatel. Takmer ni¢, ¢o sa tyka kul-
tury, mu nie je cudzie. Ako sa vlastne
Marian Kolosta, ktory na Zeleznici zaci-
nal ako absolvent SOU Zelezni¢ného vo
Zvolene v odbore mechanik motorovych
kolajovych vozidiel dostal k tejto pro-
fesii?

- Pochadzam zo starej Zzelezniciarskej
rodlny s dlhoroénou tradiciou. Zelez-
nici je vernych uz niekolko pokoleni.
Od strykov, ci bratrancov, roky tu
pracoval ako stolar aj moj otec, kto-
ry po poziari ,vozovky” presiel na
demontaznu linku parnych lokomo-
tiv. Bolo to teda jasné, ze sa zelezni-
c¢iarom stanem i ja,- zacal svoje roz-
pravanie Marian Kolosta.

Mlady Marian sa uz od detstva venoval
kulture. Bol vsade, kde sa recitovalo,
spievalo ¢i hralo divadlo. Dokonca uz
na zakladnej Skole zac¢inal s malymi
prozaickymi utvarmi. Vzdy ho pritaho-
vala hudba. Ako samouk sa naucil hrat
na B-trubke a tak necudo, Ze stal pri
zrode prvého dixilendového orchestra
v regidne. A to bol este len 6smak. V
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elezniciar v ulohereziséra, spevdka,
moderdtora...

KEBY MAL DEN 25 HODIN - PRIANIE VEDUCEHO DOMU KULTURY ZSR
VO ZVOLENE MARIANA KOLOSTU

V desiatkach profesii, ktoré najdeme na zeleznici je aj takd, ktora je tplne vyni-
mocna. Darmo by ste v katalégu funkcii hladali esSte jednu rovnaku, nenajdete

ju. Mozete tipovat, ¢i hadat, asi by ste tazko uhadli. A pritom to nie je novinka,
ma za sebou pésobnost' niekolko desiatok rokov. Tak vas nebudeme napinat,
mozno pomoézeme, ked napovieme, Ze uzko suvisi s kultirou. Je to profesia
veduceho Domu kultiry ZSR. Jediného na Slovensku, nachadzajuceho sa vo
Zvolene. Tento mesiac uplynie uz neuveritelnych tridsatpat rokov, odkedy do
tejto skutocne jedine¢nej a pre mnohych atraktivnej funkcie nastupil Marian

Kolosta.

Na doskdch, ktoré znamenaijti svet so znd-
mym slovenskym divadelnym a rozhlasovym
rezisérom Mgr. Andrejom Turéanom.

tom case posobila vo Zvolene zndma
televizna a divadelnd rezisérka Marta
Gogalova, pri ktorej si vyskusal, ako
chutia dosky, ktoré znamenaju svet.
Toto vietko bolo zakladom pre jeho
dalSiu ¢innost. Najma stredna, ci'starsia
generacia sa eSte mozno pamadta na
velmi populdrnu televiznu Zlatu kame-
ru. V podstate predchodca sucasnej
Superstar, kde dostali prilezitost mladé
talenty. Neboli to len ,rychlokvaseni
umelci’, mnohi z nich potom roky po-
sobili v slovenskej populdrnej hudbe.
Eva Mazikova, Karol Konarik, Peter
Sedlak, Dusan Ruzicka a dalsi su dnes
uz legendami. Nechybal medzi nimi ani
Mariéan, ktory vystupoval v Zlatej ka-
mere pat krat. Dva razy postupil do
findle a trikrat do semifinale. Osud vsak
chcel, aby sajeho umelecka draha
posunula inou cestou. Doslova zaziaril
na celostatnom festivale v Sokolove,
kde vystupoval aj s takymi hviezdami,
ako Karel Gott. Tu sa vlastne zacina jeho
kariéra buduceho veduceho Domu
kultary ZSR. Ked dostal ponuku, neza-
vahal, a tak sa stal v byvalom Ceskoslo-
vensku ako 24 ro¢ny - najmladsim ve-
ducim kultirneho zariadenia.

- Dom kultury ZSR bol vtedy jedinym
profesionalnym kulttirnym zariade-
nim zelezniciarov na Slovensku a je
tomu tak i dnes, - spomina Marian
Kolosta na svoje zaciatky.

To uzZ mame za sebou regiondlne kolo
Mladé obzory a zacina priprava regio-

nalnej prehliadky vitaznych filmov Cl-
NEMA, v ktorej mali zastupenie aj traja
zastupcovia zeleznic, Ing. Miroslav
Kalach, Ing. Eva Zigova a Bc. Emil Chleb-
nican. A akoby este nestacilo, o 17-tej
hodine pokracuje filmovy maratén 8.
ro¢nika podujatia 1 svet, ktory skon¢i
pred polnocou. Komu je toto vsetko
eSte malo, tak musime spomenut i
skdsku nového mestského vokalneho
suboru, ktory pripravuje program k
vyroc¢iu mesta Zvolen. No a on, nds
kolega Marian - ako tenor, neméze
chybat. A tak to ide cely tyzden.

- Napriek vSetkému, je to Gizasna
praca,- doddva na zaver Marian Kolos-
ta. - V prvom rade je to méj najvacsi
koni¢ek. Tuto pracu mam rad i ked’
vyzaduje neustale nasadenie. Osem-
hodinovy pracovny cas? Tento pojem
nepoznam. Mohol by som sa sice hrat
na velkého veduceho, ale da sa? Keby
som tito pracu nemiloval, davno tu
nie som. Mam Stastie i na dobry pra-
covny kolektiv. | ked'je nas len jede-
nast, spolu s vratnikmi a upratovac-
kami, chvalabohu, i vdaka nasmu
zariadeniu, kultura vo Zvolene zZije.
Pevne verim, ze to tak zostane i na-
dalej.

Viladimir SALZER,
foto: autor

- Maridnovi Kolostovi nie je cudzie ani mode-
rovanie kultirnych programov.
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Kalendare zeleznic medzi najkrajsimina Slovensku

Kolkokrat denne mrknete ockom na
svoj aktualny stolovy kalendar? Mal by
byt samozrejme Zeleznic¢ny. Tak presne
tento kalendar, na ktory sa mozno
prave teraz pozerate, je ,,strieborny”.

sesde s

Najkrajsi kalenddar
Slowvenska

2008

Feleznice
Slovenskej republiky
2, miiwsin

i, Sl
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V celoslovenskej sutazi Najkrajsi kalendar
Slovenska ho odborna porota ocenila druhym
miestom v kategorii stolové kalendare - firem-

né. Rovnako druhym miestom, avsak v kate-
gorii nastenné viaclistové kalendare - autorské,
sa mozu zeleznice pochvdlit aj svojim dalsim
kalendarom. Jeho autorom je uznavany cesky
fotograf Adolf Zika a kalendar v duchu malého
umeleckého diela nesie prizna¢ny nazov Ze-
leznica - mdj zivot. Sldvnostny akt oceriovania
sa uskuto¢nil v Statnej vedeckej kniznici v
Banskej Bystrici, ktora bola jednym zo spolu-
organizatorov sutaze. Spolu s klubom foto-
publicistov Slovenského syndikatu novindrov
sa vsetci zainteresovani zhodli, Ze Zelezni¢né
kalendére maju napad, kvalitné spracovanie,
praktické pouZitie, nové videnie témy a kalen-
dar Adolfa Ziku aj neopakovatelnu atmosféru.
Ocenenie urcite potesilo vietkych zeleznicia-
rov, predovsetkym viak patri tym, ktori sa na

Riaditelka odboru komunikdcie GR ZSR
> Martina Pavlikovd osobne prevzala obidve
ocenenia.

s e ba (]
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realizacii oboch vydarenych diel podielali. Je
to pre nich aj vyzva, ¢o vymyslia, ¢i vsetci
spolo¢ne vymyslime tento rok...

(sch, stv)

Hovorkyna medzi brankami 6sma na svete!

Zeleznica, alebo lyze? Zamyslali sme sa, ¢o je vdé¢sou srdcovou zalezitostou
nasej hovorkyne. Dufame, Ze urcite to prvé, ale ani vtom druhom nezaostava.
Skvely Gspech, uz druhy v priebehu dvoch mesiacoy, si totiz na svoje konto
pripisala hovorkyna ZSR Martina Pavlikova.

V samotnom zavere lyZiarskej sezény sa jej
podarilo dostat sa do prvej desiatky top reb-
ricka najlepsich svetovych novinarskych lyzia-
rok na svetovych majstrovstvach v Jasnej. Hoci
sama v taky Uspech azda ani nedufala, poda-
rilo sa jej v prvy marcovy tyzden na svahu na
Zahradkach vybojovat skvelé 6sme miesto na
svete v obrovskom slalome. - Cely ten defi bol
perfektny, od rana svietilo sinko, trat bola
skvelo postavena, sneh vydrzal napor dvoch
stoviek startujucich. Start mojej kategérie
organizatori naplanovali na pravé poludnie,
a kedZe som mala ¢islo tri, na Starte som sa
uz nestihla nad ni¢im zamyslat, ani bat, ani
rozptylit a uz som bojovala s brankami.
Musim priznat, Ze to bol méj najlepsi slalom
v Zivote, mala som vyborne pripravené lyze
a uplnu pohodu. Po prichode do ciela som
vyskala od radosti, - tesi sa este dnes séfka
odboru komunikacie. Po tspesnom slalome
ju kamarati-novindri prehovorili, aby skusila
zabojovat aj na bezeckej trati, a tym sa naskyt-
li Sance aj na dobré umiestnenie v kombinacii.
Po urputnom zvazovani vsak Martina pristala:
- Bolo to strasné, na bezkach som stala
druhykrat v zivote. Nebyt mojho kamarata
z horskej sluzby, ktory poslednych 100
metrov zhruba dvojkilometrovej trate bezal
popri mne, naozaj som si myslela, Ze udre-
la moja posledna hodina. Dobita som bola
z kazdej strany, ¢o je vSak zaujimavé, nie z

V obrovskom slalome je Martina Pavlikovd
6sma najlepsie lyZujiuca novindrka.

L
Tak takto to vyzeralo po bezeckom vykone
nasej hovorkyne... - Myslela som, Ze udrela
moja poslednd hodina...,- dnes uz ismevne
hodnoti svoj bezkdrsky vykon hovorkyna.

problematickych zjazdov, ale z rovnej be-
Zeckej stopy. Bezky st jednoducho zéakerné,
najma co sa tyka koordinacie pohybov, -
priznala Martina Pavlikova, ktorej spojenie
bojovnosti so zmyslom
pre humor uz niekolko-
krat pomohli pri dosiah-
nuti dobrych $porto-
vych vysledkov. A medzi
tie dobré si tak zapise
kombinacné celkové 12.
miesto medzi lyZiarmi
vo svetovej novinarskej
brandzi. K velmi pekné-
mu umiestneniu gratu-
lujeme!
Neoficialne majstrov-
stva sveta novinarov
viak hovorkyrna neza-
budla spojit ani so
Zeleznicou. Patdesiat-
ka vybranych novina-
rov z celého sveta mala jedine¢nii moznost
zviest sa a nostalgicky zaspominat na casy
spred takmer sto rokov pri jazde historickou
elektrickou Kométou z Tatranskej Lomnice
do Popradu. Vdaka nadsencom z Popradu,
ktori sa o Kométu vzorne staraju, mali za-
hrani¢ni novinari naozaj neopakovatelny
zazitok a potesilo ich aj stretnutie s gene-
ralnym riaditelom ZSR Daliborom Zele-
nym.
(sch)
Foto: stv
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FOTO hadanka

Viete, kde je to? Viete, Co je to?

Spravna odpoved februarovej fotohadanky je:
SAHY - koniec trate pri colnici.

meter

SQEVIAFJ L

Vyhodnotenie februdrovej ankety

Top rubrika (najviac sa mi padi...) Na odbornti tému, Stalo sa

Prepadak (vobec sa mi nepadi...) Bez oznacenia

Méj tip do dalSich cisel 0 kolektivnom vyjednavani

Zapojte sa do marcovej ankety. Napiste nam, ktoré rubriky, clanky ¢i fotografie
sa vam pacili najviac a ktoré najmenej alebo vobec.

Deje sa na vaSom pracovisku alebo v okoli nie¢o, na ¢o by bolo dobre pouka-
zat aj prostrednictvom ¢asopisu Z semafor?

Napiste nam! Vyplnte prosim, prilozeny anketovy listok a zaslite nam ho na
adresu redakcie Z semafor, Stefanikova 60, 040 01 Kosice alebo zavolajte:
tel. ¢islo 910 - 3203, Email: zsemafor@zsr.sk.

Vyuzite tuto moznosta prispejte k tomu, aby Z semafor bol aj podla vasich
predstav.

Tesime sa na spolupracu a spokojnych citatelov. > €

Top rubrika (najviac sa mi paci...)
Prepadak (vbbec sa mi nepdcdi...)

M@j tip do dalsich cisel

Vitazom sa stal a vecnu cenu ziskava:
Pavel CIAK, z Bzovika.

Blahozelame!

Ak poznate spravnu odpoved na dnesnu fotohddanku, napiste ndm ju a zara-
dime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite v odpovedi
uviest svoje meno a adresu pracoviska.

Dnes nasa otazka znie: Viete, kde je to?

Foto: Vladimir SALZER

POMOC; POMOC: ] ,
AKYN.CA, | | Eropis ~[BEZKMENNA Eﬂ?{?g‘\én GAVALIER | ARYK | NAWAHAVA | DRUH | sLovesny | EFEURCEY | o
ALAP, DREVINA (EXPR) | IKAPAN, CESTA | PAPAGAJA | ZAPOR | ~bovciy
INUK TANIT
X FENICKA
= SUSED, NEV'ETE, COJETO ANGLICKA BOHYNA
STUDENY SPOJ? PLOSNA MES'AC_A
MIERA POKLADNA
- NUZ HADAM... ]
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. . ¢ast
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SOKOLIK TEKUTINA
mPR'-?’Né'i'.EANA CHSE'HicZ)NNcA&KA UCTIVE | zavLAZOVACIA
HERPES AZUSKY - OSLOVENIE | PRIEKOPA
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i OSTROV BRVNO
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Vazeni klienti ST
[RIREEE | "Tekonajie jamu unavu
a zapojte sa do

dovolte nam, aby sme vyuzili aj
tuto prilezitost - podakovat sa .
Vam za doveru a priazen a aby VELKEJ JARNEJ S
sme Vas zaroven informovali o
novinkach a aktivitach, ktoré pre 2 ribes o v
Vas v najblizéich mesiacoch pri- LVY ste si RS KL |

pravujeme. -

, a hrajte
Tento rok ovela skér, ako po iné
roky sa Vam do ruk dostane Vas
vypis z individualneho uctu
sporitela.V druhej polovici mar-
ca uz teda budete poznat nielen
stav Vasho konta k 31.12.2007,
ale vinforma¢nom Spravodajco-
vi ndjdete tiez mnoho dolezitych
a cennych informidcii.

Mimoriadne nas teéi, e viac ak e & Y
Mimoriadne nas tesi, ze viac ke Q vysSke vasej vyhry

prilezitost sporit si na svojich i
individudlnych uctoch s vyraz- rDZhndnEiE Ibu W !

nou a pravidelnou podporou h
zamestnavatela. Ak k tomuto # - s
faktu zohladnime aj mosnost  T@rmin sufaze

LA

uplatnenia daniovej ulavy, atov

nezanedbatelnej vyske az do 2 l. -3. = 3] " 5. ZUDB

280,-Sk ro¢ne, mame o to vacsiu

radost, Ze patrime k malej skupi- Do sifate budi zapojeni iba H sporitelia,

ne tych, ktori Vam tento bezkon- Kiori si vydia svoj Indiidudiny prispevok
kurenén)'l a |ukrat|'Vhy produkt mmmdmmm
mo&zu ponuknut. Nie ndhodou je 100.- Sk alebo o 1%, ak bol ich doterofi
prave kvoli tymto nespornym Ao by et

vyhodam zapojenych do systému prispevok stanoveny percentudine. o

doplnkového déchodkového "_',_
sporenia na Slovensku uz viac Vioc informdacii "‘

ako 900 tisic sporitelov . He bazpioinel ifolnke 0800 11 76 y&‘

e
‘_-_-.1
—

Svoju $ancu na doplnkovy do- alebo no Www.stabilita.sk -

chodok ste vyuzili, rozhodnut |
vsak mdzete aj o jeho buducej i:_
vyske. Flexibilita prisposobenia ;
vysky individualneho prispev-
ku sporitela je totiz jednou zo
zakladnych vyhod Vasho pro-
duktu. Mnohi z nasich klientov
pravidelne prehodnocuju svoje
finan¢né moznosti a vysku indi-
vidudlnych mesa¢nych vkladov
si pravidelne zvySuju. Mnohi o
tejto moznosti uvazujete, ale v
uponahlfanom rytme zivota Vam
akosi na par administrativnych
ukonov nezostava ¢as. Mozno ten
spravny cas nadisiel prave teraz
a prijemne Vas v tejto suvislosti
potesi aj nasa Velka jarna su-
taz.

e
- ==

a ™%

 DOPLNKOVA DOCHODKOVA SPOLOENOST

Do sutaze o 12 hodnotnych fi- Ak sa aj Vy rozhodnete spojit
nanénych cien, ktorych vysku prijemné s uzito¢nym - je po-
si urcite sami, sa moze zapojit trebné priamo uzamestndavatela
kazdy sporitel STABILITA, d.d.s., ( persondlne a mzdové uUtvary)
a.s., ktory si v priebehu mesiacov  vyplnit zmenové tlacivo. Prislus-
marec az maj 2008 zvysSi svoj nétlacivo (,Zmena vysky prispev-
individualny mesaény prispe- ku ucastnika, zamestnanca“) je
vok minimalne o0 100,-Sk ,resp. dostupné aj na internetovej
0 1%, ( ak jeho doterajsi prispe- stranke www.stabilita.sk a pozia-
vok bol stanoveny percentualne). dat o jeho zaslanie mézete aj na
Vyzrebovanym vyhercom pripi- bezplatnej infolinke 0800 11 76
seme na ucet vyhru, ktorej vyska 76 alebo na ktoromkolvek praco-
predstavuje sporitelom naspo- visku STABILITA, d.d.s., a.s.

renu sumu na ucte v c¢ase od

1.1.2008 -31.12.2008 ( maximal-

ne viak 12 000,-Sk). Postar



najstarsiu zeleznicnu pamiatku

= »

Sanca pre zberatelov — 2008
V janudri sme avizovali, ze Odbor komunikacie GR 7SR, redakcia ¢asopisu Z semafor a Mu-
zejno — dokumentacné centrum (MDC) ZSR pri prilezitosti 160. vyrocia Zeleznic na Slovensku
vyhlasili sitaz O najstarsiu Zelezni¢n pamiatku. Vo februari na vyzvu zareagovali medzi

prvymi zamestnanci zelezni¢nej stanice v Kosiciach. | vdaka nim, sme vam v minulom cisle MWV
mohli pribliZit niekolko zaberov z pamatnych knih, ktoré sa zachovali a prindsaju spomien- =

ky na roky minulé. Poslali ste nam dalsie, tie vdm vsak po ziskani dalsich informacii k nim
prinesieme az v aprilom cisle.

Skuste i vy, zalovit” vo vasom archive a poslite nam fotografie, ¢i dajte vediet o zaujimavos-
tiach Uizko spatymi so 160 - ro¢nou histériu vyrocia zeleznic na Slovensku.
Exponéty, popripade ich fotografie mozete posielat Zelezni¢nou postou na adresu
Mar. Jozef Lehocky, Odbor komunikacie GR ZSR, Klemensova 8, Bratislava.
Tel. zel. 920/7585, st. 02/ 2029 7585 alebo mailovou postou na adresu:
lehocky.jozef@zsr.sk.

Do sutaze sa mozete prihlasit do 31. oktobra 2008.

M"ﬂl Flub Zelezniénveh modelarov pri ZTSC Bojnice

S Vs pozyva na

VYSTAVU MODULOVYCH
KOLAJISK

v ramicl 3, rodnika stretnuhia prevadzkovatelov
modulovveh kolajisk na Slovenskn
17. - 20.aprila 2008
kongresova sila MskS Bojnice
Pre veremost je vystava prostupna v terminoch Stvrtok 174, od 09:00 do 18:00 hod.
Piatok 184  od 0900 do 18:00 hod.

Sobota 194, od 09:00 do 18:00 hod.
Nedel'a 204.  od (9:00 do 13.00 hod.
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Vof ruadrovom c"l‘ei—&em’for sme vyhlasili st'y ro¢nik sutaz?NovkaG je muzska kategéria a dnes prinasa-
me zopdr zakladnych informacii.
Sutaz bude trvat do 1. augusta. To znamena, ze pos
%

«.

9

u’e budeme na tomto mieste v kazdom ¢isle ZVGFEJH’

ezniciarok a Zelezniciarov. Sutaz uzavrieme po pre t/avenl

ostatnych sutaziacich 1.augusta. V augustovom ¢isle budete mat moznost uvidiet celt zostavu sutaziacich s

» pridelenymi ¢islami a Cas celej sutaze méiize hlasovat a posielat svojim fa\‘l‘oritkém

a favoritom hlasy. Pri ov vyhlasime nielen.vitazov sutaze, ktori ziskaju najviac hlasov

o od poroty, ale aj vitazov cit eIske itazi ’j rozhodnete svojimi hlasmi. Aj tento rok vsetkych sutaZziacich
¢akaju prekvapenia a finalisto jimavy vikend v Strecne. KedZe mame dve kategorie, pocet finalistov sa
zdvojnasobi. To znamena, Ze na fi vy vikend, ktory sa uskutocni v oktdbri, pojde desat zien a desat muzov,
ktorych vyberie porota. A aj v porote mame tento rok nové mena, ale o tom az nabuduce.

Milélkolegynejkolegoviakinevahajtelalprihlaste

Milé kolegyne a kolegovia, ak ste sa este neprihlasili, nevahajte! Sutaziaci sa mézu prihlasit prostrednictvom redakcie (kontakty su v tirazi).
Podmienkou su fotografia a odpovede na tieto otazky:
1.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2.Cim sa v Zivote riadite?

3. €o najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?

4, €o by ste na sebe zmenili?

Ak mate vo svojom kolektive kolegyriu alebo kolegu, ktori su pre vas zaujimavi, sympaticki, vynimocni, taki, ktorych by ste radi videli v ¢asopi-

se a predstavili ich aj ostatnym Zelezni¢iarom, poslite nam svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii nezalezi.

Jedinym kritériom je byt zamestnancom ZSR.

Dnesjpredstavujeme]prvychlstutaziacich:

1.V ZSR som od roku 2002 a pracujem ako
odborny technicky zamestnanec stredis-
ka miestnej spravy v Bratislave na hlavnej
stanici.

2. Cielavedomostou a pracovitostou.

3. Najradsej jazdim na koni a hram na
gitare.

4. Zmenu nechavam najradsej na nézory

inych.

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1997.
Zacinal som obligatne v kurze vypravcov
a zakotvil som v Poprade, najprv ako sa-
mostatny inzinier Zelezni¢nej dopravy a
od roku 2004 som dopravnym namestni-
kom.

2. Doma manzelkou, v praci vlastnou hla-
vou... Vzdy najlepsie poradi sedliacky
rozum, veseld mysel a zdravy nadhlad.

3. Mam dve malé deticky, takze to su moje
najvacsie zaluby. Ak mi este zvysi ¢as, opat
ho venujem Zeleznici - rad cestujem, trochu
fotim a sem tam i nieco napisem. A vzdy
si velmi rdd najdem cas na varenie.

4. Som dost pohodiny a lenivy, to by sa
dalo zmenit a rad by som sa konecne po-
riadne doucil francuzstinu...

1.V ZSR pracujem od 1. 6. 1982. Za&inal
som ako vypravca vlakov a v sucasnosti
pracujem ako veduci oddelenia marke-
tingu dopravnych sluZieb O 410 GR
ZSR.

2. Nikdy nie je tak zle, aby nemohlo byt <

este horsie.

3.Rodina, lyzovanie, cyklistika, Vlaky.net,
filmovanie a fotografovanie.

4. Potrebujem schudnut a prestat fajcit.

1.Som spravcom Zelezni¢nej infrastruktu-
ry. Pracujem na atrakénom obvode v
Bratislave a v ZSR som od roku 2000.

2. Racionalnym pristupom k zivotu, som
vecny optimista.

3.V stcasnosti sa venujem najma studiu
na vysokej skole, ale rad si ndjdem ¢as na
moje hobby - turistiku.

4. Momentalne som celkom spokojny, sdm
seba vsak sudit nechcem.






