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Respektujte
sa

Primojom ostatnom rozhovore so skiisenym
manazérom a predovsetkym Zelezni¢nym
odbornikom som si zapamditala zopdr za-
ujimavych myslienok. Jedna sa mi pdcila
najviac. Bola o respekte, strachu a [udoch.
Je mnoho ludi, ktori'siresSpekt ziskavaji tym,
Ze nahdfiaju inym strach. Casto je to iba
vonkajsimi znakmi, vyrazom, mimikou. A ak
sa k nevltidnemu pohladu pridd aj nahne-
vany hlas ci gesto... postrach je na svete. A
takéto nahdrianie strachu si mnohi mylia s
respektom. Aby bol clovek v riadiacej funkcii
uzndvanym $éfom, nemal by zabudat, Ze v
prvom rade by mal byt zdatnejsim odborne.
Ak tomu tak nie je, a zlyhd dokonca aj pri
organizovani prdce i hladani rieseni... tak
prirodzeny respekt nevznikd a je predpoklad,
Ze ani nevznikne. A &asto to kondi tak, Ze
mudrejsi ustupi... a strach zostdva.
Nestraste sa, budte k sebe mili a radsej sa
usmievajte, ako by ste zlostnym pohladom
mali nahdniat strach. Verte, resSpekt si tym
neziskate.

Vo februdrovom cisle mozno nie je vela
materidlov, ktoré by vykuzlili ismev, ale aj
napriek tomu verim, Ze vds zaujme. Rovna-
ko, ako nds zaujal mily dsmev Miroslava
Makaru (na obdlke), ndvestného majstra z
UZI, ktory na ndvestidle v Kostolanoch nad
Hornddom vymienal rozbité svetld.

Okrem pravidelnych rubrik sme vyhldsili uz
stvrty rocnik sutaze Tvdr ZSR. Verim, Ze tdto
obltubend sutaz mnohych z vds oslovi a
tento rok rozsirite rady sutaZiacich. Novd -
muZskd kategdria ponuka prilezitost aj vdm
— mili kolegovia. Stvrty roc¢nik sitaze uz
nebude iba o Zendch, ale aj o muZoch, a
preto sa na vsetkych muzZskych kandiddtov
o titul Tvdr ZSR velmi tesime. Nuz a vdm,
ktori nebudete sttazit, azda aspon na chvilu
navodime usmev na tvdrach, pri sledovani
sutaZe a vyhldseni vitazov. Urcite bude za-
ujimavé sledovat pomer prihldsenych Zien
a muZov. Pdni, v ZSR vds pracuje ovela
viac!

Prijemné citanie a peknd jar.

Dana SCHWARTZOVA
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rganizovanie zeleznicnej

O ZELEZNICNEJ PREVADZKE A DALSICH AKTUALNYCH
TEMACH HOVORIME S ING. JOZEFOM ANTOSOM,

NAMESTNIKOM GENERALNEHO RIADITELA ZSR
PRE PREVADZKU

Minuly rok zeleznice ukoncili viaceré
vyznamné stavby nielen na koridore, ale
do prevadzky sa odovzdali aj stavby po
rekonstrukciach na mnohych dalsich
usekoch zelezni¢nej trate. Ako by ste
zhodnotili z hladiska zelezni¢nej pre-
vadzky predchadzajuci rok?

- Rok 2007 bol z hladiska prevadzky velmi
narocny, ale z méjho pohladu aj uspesny.
Naroc¢ny preto, ze priprava na zimu mala
viacero slabych miest, aj vdaka slabej zime
sme nakoniec vietko dobre zvladli. Rozpra-
cované boli stavby na koridore Bratislava
Raca - Nové Mesto nad Véahom, Gsek Zvolen
- Banska Bystrica, Zelezni¢né stanice Presov,
Poprad - Tatry. Pokracovalo sa aj v Cadci,
kde je uz nové stani¢né zabezpecovacie
zariadenie a aj stavebny ruch okolo trato-
vého zabezpecovacieho zariadenia na
Useku Bratislava Nové Mesto — Dunajska
Streda - Komarno, zvysil obratky. Uspedny
bol vlanajsi rok predovsetkym preto, ze
spominané stavby boli pocas roka odovzda-
né aj do uzivania. Vybudovanie nového
kontrolného systému v Useku Matovce -
$tatna hranica s Ukrajinou a vyraznd mo-
dernizacia uzla Cierna nad Tisou si vyzia-
dali vela pracovného a organiza¢ného
usilia. Nedostatok materidlu na odstrarno-
vanie poruch na trati, rozkrddanie majetku
zeleznic, stovka mftvol na tratiach, ¢asté
zrazky vlakov so zverinou, letné burky i
dalsie vplyvy organizovanie prevadzky
mimoriadne zhorovali. UpInou raritou bolo
kratkodobé obmedzenie prevadzky na
useku Trnava - Kuty, kedy bobry prehryzli
stromy. Tie popadali, zatarasili potok a ten
zatopil zelezni¢nu trat.

Aj napriek vSetkych podobnym mimoriad-
nostiam moézeme vlanajsku pripisat privlas-
tok Uspesny, a to predovietkym preto, ze
grafikon vlakovej dopravy, ktory je vystu-
pom snazenia zamestnancov voci cestuju-
cej verejnosti, bol splneny na 94 percent,
¢o opodstatiuje jeho celkové pozitivne
hodnotenie.

Aj vroku 2008 p6jdu najvacsie investicie
ZSR na dalsie pokra¢ovanie moderniza-
cie V. koridoru, ale naplanované su aj
dalsie rekonstrukcie zeleznic¢nej in-
frastruktury. Ktoré sa to?

- Aj v tomto roku budeme a uz aj pokracu-
jeme v modernizacii na koridore Nové Mesto
nad Vahom - Zlatovce, Zilina - Krasno nad
Kysucou. Napldnovana je prestavba uzla
Cierna nad Tisou a modernizacia zriadova-
cej stanice Zilina - Tepli¢ka. Pozornost s
patricnym stavebnym ruchom budeme

venovat aj trak¢nej meniarni v Kuzmiciach
a nasledne aj komplexnej rekonstrukcii
trakéného vedenia v Gseku Kuzmice - Kal-
$a - Slanec. Dokonéenie prestavby Zelez-
ni¢nej stanice Brunovce by malo zacat uz
v aprili a dalsie stavby najneskér v juani.
Dalej budu pokra¢ovat obnovy stani¢nych
budov, kolaji, modernizécia stani¢nych a
tratovych zabezpecovacich zariadeni.
Tieto aktivity ZSR budu predovietkym za
ucelom skvalitnenia riadiaceho procesu
zelezni¢nej dopravy, zvysenia bezpecnosti
a zlepSenia zZivotného prostredia.

Prevadzka zelezni¢nej dopravy si vyza-
duje naozaj vela pozornosti, nielen do-
macej, ale aj zahrani¢nej. Ako by ste
zhodnotili vztahy so susednymi zelez-
niénymi spravami?

- Zit a pracovat v strede Eurépy, znamena
snazit sa mat dobru spolupracu so sused-
nymi zelezni¢nymi spravami. Slovensko je
v strede Eurdpy, ale tento samotny fakt este
nezarucuje, Ze susedné krajiny s nami spo-
lupracuju za kazdu cenu. V pripade zeleznic
to znemeng, Ze nasa poloha ndm automa-
ticky nezarucuje smerovanie zatazovych
pradov ludi a tovarov. Od Slovenska, a ZSR
predovsietkym, si to vyzaduje dobru ob-
chodnu politiku dopravcov, dobru organi-
zéciu vlakovej dopravy a snahu o vzajom-
nu spolupracu a porozumenie. Mézem vsak
s velkym uspokojenim konstatovat, ze nasa
spolupraca s madarskymi, polskymi, ¢esky-
mi a ukrajinskymi zeleznicami ma velmi
vysoku odbornu i spolo¢enskd uroven.
Styky s rakuskymi zeleznicami su tiez na
dobrej odbornej urovni. Stéle pracovné
skupiny na urovni vedenia zelezni¢nych
spolocnosti, pohrani¢né konferencie a
stretnutia odbornikov jednotlivych Zelez-
ni¢nych sprav moje hodnotenia len potvr-
dzuju .

Modernizacia, rekonstrukcie a mnohé
technické vymozenosti ¢asto nahradza-
ja ludskau silu. Ako je to v pripade pre-
vadzky na zeleznici? Ako ste sa, popaso-
vali” s racionalizaciou zamestnancov?

- Usporu pracovnej sily hodnotim nielen z
pohladu technického, ale aj osobnych po-
citov. Nahradit ¢loveka v dopravnom pro-
cese tym, Zze zavedieme vys3i stupen zabez-
pecenia, resp. nahradit technikou
naméhavu pracu naozaj velmi vitam. Ru-
$enie pracovnych miest z titulu nedostatku
zmysluplnej pracovnej ¢innosti nas vsak
zaroven upozornuje, ¢i sme nieco organi-
za¢ne nezanedbali, a Ubytok cestujlcich a



R O ZH OV O-R

prevadzky obcas skomplikuju aj bobry

tovaru zo Zeleznice si neza-

vinili aj sami? Rok 2007 bol
prelomovym rokom, z tohto
pohladu, pretoze na mno-
hych miestach sa naozaj
zrusila potreba cloveka z
dovodu novych technoldgii.
Aj napriek tomu vsak moze-
me tento stav hodnotit
pozitivne. Zrusenie zelez-
ni¢nych stanic Svaty Jar,
Brestovany, vybudovanie
elektronickych zabezpeco-
vacich zariadeni v Pezinku,
Senkviciach, Ciferi, Leopol-
dove, Velkych Kostolanoch,
Piestanoch, Cadci prinieslo |
Usporu zivej pracovnej sily
a na strane druhej vyrazné
zvysenie bezpecnosti vlako-
vej dopravy. Vybudovanie
tratového elektronického
dispecerského stavadla v
stanici Dunajska Streda
umoznilo riadit dopravny
proces z jedného centra na
takmer 100 km trati Podu-
najské Biskupice — Dunajska
Streda - Koméarno a prinies-
lo Usporu takmer 70 pracov-
nych miest. Nahrada mecha-
nickych zavor svetelnymi
medzi Hornou Stubriou -
Prievidzou, Hornou Stubiiou
- Kremnické Bane a medzi
Utekdcom a Lu¢encom pri-
nieslo Usporu asi 25 pracov-
nych miest a nasledne vylu-
¢enie ludského faktora.
Znamenalo to, okrem zvy- O

Senia bezpecnosti vlakovej

dopravy, Uspory pracovnych sil a v mnohych
pripadoch aj zlepsenie pracovného prostre-
dia. Zavedenie elektronického dopravného
dennika do praxe tiez dava moznost kva-
litnejsieho pladnovania a sledovania chodu
vlakov, ale aj odburanie niektorych ¢innos-
ti, a tym aj usporu pracovnej sily. Je to
narocny proces, ale budeme v nom pokra-
¢ovat, avsak velmi uvazene a citlivo.

Do posobnosti namestnika pre prevadz-
ku patri okrem samotnej prevadzky aj
oblastinfrastruktury, riadenia dopravnej
cesty, alei manazmentu tras, obchodnej
stratégie a v neposlednom rade i bez-
pecnost, poziarna ochrana a ekolégia.
Ako by ste charakterizovali tieto oblas-
ti?

- Bezpec¢nost prevadzky je pre fungovanie
zeleznic vzdy prvorada. N4s ciel je dopravit
¢loveka alebo tovar z miesta na miesto
rychle, ekonomicky vyhodne, ale hlavne
bezpecne. V roku 2007 nastalo ciasto¢ne
zlepSenie v celkovom pocte nehodovych

udalosti. Bolo ich o sedemndst menej opro-
ti predchadzajucemu roku, aj ked jeden
smrtelny Uraz a jeden tazky naozaj robia
vrasky na cele.Velkym problémom je udrzat
pozornost ludi pocas vykonu sluzby na
patri¢nej Urovni. Kazdé osobné nestastie
ma velky dopad aj na ZSR a to nehovorim
len o finan¢nej oblasti, ale hlavne o spolo-
¢enskom ndazore na nase sluzby a rizika
podmienok, v ktorych pracujeme. Tu ape-
lujem na kazdého zamestnanca, aby si na
svojom pracovisku uvedomil, ze riziko
nebezpecenstva je velké a podcenit ho
Casto znamena nestastie. Aj poZiarna ochra-
na na zelezniciach presla mnohoro¢nym
vyvojom. V sucasnej dobe sa pracuje na
tom, aby tuto ¢innost nevykonavali odbor-
né zlozky ZSR, ale planujeme ich prechod
pod verejny Hasi¢sky zbor. Rokovania o
dalSom vyvoji v tejto oblasti pokracuju na
prislusnych ministerstvach a vo vedeni ZSR.
Ekoldgia je neustdle v centre pozornosti
vedenia ZSR a prevencia na kazdom useku
¢innosti ma vysoky stupen zabezpecenia.
Vysledky a Statistické Udaje z tejto oblasti

v roku 2007 tomu nasvedcu-
ju.

Ukoncenim Il. etapy zmeny
systému riadenia a organi-
zovania ZSR, bol nastaveny
vnutroorganiza¢ny dodava-
tel'sko odberatelsky vztah
medzi spravou a udrzbou
zelezni¢nej infrastruktury.
Aka je dalsia stratégia udrz-
by zelezni¢nej infrastruktu-
ry?

- Monitoringom vzajomného
vztahu boli zistené niektoré
problémy, ktoré je potrebné
riesit. Zakladom pre riesenie
vacsiny problémov je nutnost
zadefinovania buduceho po-
stavenia udrzby Zelezni¢nej
infrastruktary (UZI) v rdmci
ZSR.To znamena, reélne zhod-
notit kapacity sucasnej udrzby
a moznosti ZSR tykajuce sa
hlavne investicii do skvalitne-
nia technického vybavenia
udrzby a redlne zhodnotit aj
potencial ludskych zdrojov pre
oblast udrzby, ako aj moznos-
ti rozvoja do buducnosti.
Nasledne je potrebné zhod-
notit, ktoré ¢innosti udrzby su
pre ZSR strategicky délezité a
ich vykon si budu realizovat
vlastnymi prostriedkami.

S cielom navrhnat buduce
postavenie UZI je od augusta
2007 na zédklade Uznesenia
¢.40/2007 SR ZSR realizovany
Projekt stratégie udrzby zelez-
ni¢nej infrastruktury. Jeho
obsahom je: analyza suc¢asného stavu udrz-
by zelezni¢nej infrastruktury v jednotlivych
odvetviach, porovnanie suc¢asného stavu
udrzby s prikladmi usporiadania spravy a
udrzby s vybranymi krajinami EU, névrh
optimélneho modelu UZI pre jednotlivé
odvetvia. Dalej projekt obsahuje navrh
odporucani pre budice smerovanie udrzby,
ako aj navrh postupu implementacie.
Projekt je realizovany zamestnancami
regionalnych riaditelstiev UZI, mostnych
obvodov, oblastnych riaditelstiev a odborov
GR ZSR zaradenymi v riadiacich a vykonnych
timoch. Je zastreseny gestorskym timom
zloZzenym z ndmestnikov generélneho ria-
ditela ZSR. Navrh projektu stratégie UZI
bude spracovany do konca marca 2008 a
nasledne bude predlozeny do schvalova-
cieho konania.

Dakujem za rozhovor.

Dana SCHWARTOVA,
foto: Vladimir SALZER
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ekonstrukcia nds sice obmedzuje,

alevydrzime,

- svorne tvrdi osadenstvo v Zeleznicnej stanici Vritky

Rekonstrukcia zacala vlani na jar a
prijimacia budova z roku 1890 nabra-
la zivsSiu a uhladnejsiu patinu. Ved
presla fasadnymi Gpravami pri zacho-
vani klasického rézu, preto aj okna po
stavebnych zdsahoch zostali v pévod-
nom tvare, ako kaze litera pamiatka-
rov. Na radost vsetkym sa vynovila i
stresna krytina. - Nasi kolegovia na
prizemi nam azda trochu aj zavidia,
lebo ked pridu hore na poschodie,
tu sa vietko leskne od novoty. Nova
podlaha i znizeny strop usetri ener-
gie, ved'tieto miestnosti mali 4,30
cm vysku a teraz su nizsie o jeden
meter. LenZe aj my sme mesiace zili
v provizériu. Komando, dotaé¢ny
sklad, prevadzka pokladne, tusek
krizového riadenia, vietko na hro-
made a s castym presunom do
uvolnenych miestnosti, - hodnoti
zmeny prednosta Zelezni¢nej stanice
Vrutky Ing. Peter Lison. Vacsina zo 130
zamestnancov si pamatd ,usmudlané”
a esteticky malo vabne priestory. -
Ked obcas navstivim tieto kancela-
rie, tak len zasnem, ako sa to tu
vSetko zmenilo. Robil som tu 27
rokov a spominam si na kirenie v
piecke ,Petrik”, ked sme vyberali
popol, ten bol vsade. Aj to si pama-
tam, ako sme sa obavali novej tech-

NA POSCHODI VRUTOCKEJ ZELEZNIENEJ STANICE SA TO UZ VSETKO
LESKNE NOVOTOU, ALE DALSIE PRACE POTRVAJU AZ DO KONCA ROKA

Vritocka stanica v jeden dazdivy februarovy dei zije svojim vlastnym Zivotom
odchodov a prichodov vlakov. Cestujtici nepocituju vyrazné obmedzenia, o ¢o
sa svorne staraju nielen zeleznidiari, ale aj stavbari, ktori sa, staraju” o neustaly
ruch pocas rekonstrukénych prac. Ale estetické zmeny vo vnutornych priestoroch
su ¢oraz badatelnejsie po rozsiahlych stavebnych a instala¢nych pracach, a to
je vsetkym na radost.

Elektrikdri z firmy Tenzor, s.r.o., z Martina si
pripravuju elektroinstalacny materidl pre mon- %

' tdz stropného osvetlenia, zdroven pracuji ajna 3
sprevddzkovani signalizdcie a ddtovej sieti.

Prednosta stanice Ing. Peter Lisor (v sede) a samostatnd spravna zamestnankyna Anna Hordlovd, 3
rovnako ako dopravny ndmestnik Ing. Peter Dobsovic vlani , prezili” rekonstrukciu svojich kance-
.. Idrii. Celkovd obnova stanice vsak vsetkych v konecnom désledku velmi tesi.

4

niky a teraz len pozeram, ako viet-
ko funguje na pocitacovej baze,
- hovori déchodca, predtym tranzitér
- pripravar Emil Janik.

V jednej ¢asti objektu stanice sme
videli aj buduce kanceldrie atrakéné-
ho obvodu, zatial v hroznom stave.
Roky nevyuzivané miestnosti dospe-
li az do stadia deformacie stien a
doddvatelska firma ma za ulohu ich
dostat do funkcného stavu. Drevené
tramy, zhnité dosky, odpad zatial
napovedaju, ze skultivovanie potrva
dlhsi ¢as. Najviac prace maju elektro-
instalatéri, ktorych vidiet uz vo vyno-
venych priestoroch vo vestibule, kde
montuju stropné osvetlenie. Vyzor
zmenili aj okienka a kancelarie osob-
nych pokladni.

- Dufajme, ze i my tu dole sa docka-
me komfortnejsich priestorov, ved'
ked kazdu chvilu vybieham na pe-
ron, tak sa bojim, aby mi striesSka
nespadla na hlavu, - hovori vonkajsi
vypravca Ing. Jozef Galik. Dopravny

B namestnik Ing. Peter Dob3ovi¢ doda-

va, Ze prace s Upravou terénu na pe-

Doplatkovd pokladria s dalsimi osobnymi po-
kladriami uz presla obnovenim, teraz uz len

=y dotiahnut posledné upravy.




Schodiste s klasickym zdbradlim zostdva zacho-
. vané av pévodnom stave.

Strecha nad perénom vritockej stanice je uz v dezoldtnom stave a jej rekonstrukcia suvisi aj s -8

® modernizdciou ndstupista.

réne suvisia s rekonstrukciou néstu-
pista. A to bude pre osadenstvo
stanice poriadne tvrdé susto. Caka ich
rieSenie technoldgie prace stanice,
nevylucuju ani meskania osobnych
vlakov. Z dopravného procesu bude
obcas vyradené prvé nastupiste, kde
kon¢ia a zacinaju jazdy vlakov zo

smeru Zvolen. Prvé nastupiste sluzi
aj pre tranzitné vlaky pre trat v smere
do Kosic. Stavebné povolenie bolo
vydané vlani, takze den D sa blizi.

Mdria PALICKOVA,
foto: autorka

== q dalsie profesie. Jedna z miestnosti je zatial'v takomto stave.

s

Bezpecnost pod
drobnohladom

Na viacerych pracoviskach ZSR najma
riadiaci pracovnici dostali dokument
pod nazvom Opatrenia namestnika GR
pre prevadzku ¢. 1925/2007 0440.
Spracoval ho Odbor bezpecnosti a in-
Spekcie. Obsahuje povinnosti ZSR ako
stavebnika, ktoré vyplyvaju z legisla-
tivy pre oblast bezpecnosti a ochrany
zdravia pracovnika.

Pri ¢astych potulkach po nasich pra-
coviskach vidime, Ze najma v priesto-
roch, kde sa bura, rekonstruuje a
stavia, sa pohybuju pracovnici réznych
firiem. Na tratiach koridorov je ich
neraz viac ako samotnych Zeleznicia-
rov, ¢o sa da jednoducho rozlisit uz
podla oblecenia. A z tejto frekvencie
pohybu oséb sa odvodzuju i otazky
vzajomnej informovanosti o prevadz-
kovych podmienkach, chodu vlakov
a pod. Opatrenie ukladd metédy su-
¢innosti a koordindcie uz pri projek-
tovej dokumentécii medzi stavebni-
kom (ZSR) a vykondavatelmi prac.
Koordindcia projektovej dokumenta-
cie zahrna vypracovanie planu bez-
pecnosti a ochrany zdravia pri praci,
plan obsahuje aj osobné opatrenia na
jednotlivé prace s osobitnym nebez-
pecenstvom. Pri realizacii prac na
stavenisku je potrebné zamestnancov
externych subjektov poucit uz pred
zriadenim staveniska, viditelne
umiestnit ozndmenie o vykonavani
prac. Pracovnici firiem maju byt oboz-
nameni aj s miestnymi podmienkami,
s ¢innostou strojov i rizikami, ktoré
mozu vyplynut, nehovoriac uz o po-
uzivani ochrannych pomocok. S tym
véetkym suvisi i désledna administra-
tiva, zapisy o skuskach, podpisy zu-
¢astnenych stran.

- Dobra informovanost je ziaduca
pre obidve strany, aby sa v pripade
urazu nikto nevyhovaral. Medzi
stavebnymi a remeselnymi ¢atami
je velky pohyb, tie sa menia podla
rozsahu a aktualnosti prac na nasich
pracoviskach. V takychto pripadoch
sa uz poucenia o bezpecnostnych
opatreniach nie vzdy dostanu k
lTudom, ktori sa pohybuju v
priestranstve stanic. Nebezpecné
situacie mozu nastat najma v pri-
pade, ktoré oznacujeme ako mimo-
riadnosti. A malo by byt v zaujme
veducich tychto firiem, aby pracov-
nikom objasnili hrozby, ktoré na
nich ¢ihaju. Ale je aj v nasom zauj-
me, aby sme si ustrazili pohyb oséb,
- dodava veduci oddelenia 0440 GR
BOZP Miroslav Janacek. A my este
dodajme, Ze by bolo vhodné, aby uz
pri uzatvarani zmliv o dielo a vykone
prac sa zasady bezpecnosti a ochrany
zakotvili priamo do tychto dokumen-
tov.

(pal)
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e cestovanie viakom podla nového
grafikonu lepsie?

PREDNOSTOVIA DALSICH ZELEZNICNYCH STANIC HODNOTIA AKTUALNY

GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY

Ing. Rastislav SLAVKOVSKY, prednosta Zelez-
ni¢nej stanice Poprad - Tatry:

- Zo strany cestujucich je novy grafikon vnimany
lepsie ako predosly, o com sved¢i aj minimum
negativnych postojov zo strany cestujucich. Ako
velké pozitivum mozno uviest to, ze nedoslo k
ruseniu vlakov na pripojnych tratiach. (TEZ, OZ,
Poprad - Tatranska Lomnica.). Novy cestovny
poriadok okrem zabezpecenia zakladnej doprav-
nej obsluznosti, t.j. zabezpecenia prepravy
cestujucich do a zo zamestnania a $kél, vykazu-
je zlepsenie pripojenia medzi vlakmi v uzle
stanice Poprad - Tatry, ako aj v staniciach blizke-
horegiénu, t. Strba, Strbské Pleso atd. Na tratiach
TEZ, OZ, Poprad T. - T. Lomnica je zékladna po-
nuka vlakov, ktoré jazdia denne rozsirend o
vlaky, ktoré budu jazdit pocas turistickej sezony.
V Poprade boli vytvorené pripoje na vlaky vyssej
kategorie (1C 402/403,1C 501, EC 121).
Zelezni¢na stanica Poprad - Tatry na poradach
tvorby nového GVD pozadovala minimélne pét
minutové prestupné casy, zial'v niekolkych pri-
padoch nebola nasa poziadavka akceptovanda
kratky cas tak sposobuje problémy pri prestu-
povani cestujlcich. Aj napriek konstatovaniu
zlepsenej pripojovosti treba povedat, ze sa v
popradskej Zelezni¢nej stanici aj v novom GVD
vyskytuju, nepripoje’, teda vlak prichadza alebo
odchadza niekolko minut pred prichodom resp.
odchodom iného vlaku zinej trate. Ksamotnému
aktu prechodu GVD mozno povedat, Ze pomoc-
ky zo strany ZSR dogli v¢as a v plnom poéte, kym
s pomockami ZSSK boli urcité problémy ( ¢aka-
cie Casy, obraty suprav a rusfiov).

Ing. Miroslav CISLIKOVSKY, prednosta Zelez-
nicnej stanice Presov:

- Od zavedenia nového GVD sme nezazname-
nali ziadne staznosti ani pripomienky z pohladu
cestujucej verejnosti k novym naplanovanym
trasdm vlakov a pripojom. U vybranych vlakov
zo smeru Bardejov, Humenné a Lipany st dobre

6

naplanované pripoje v zelezni¢nej stanici PreSov
s prestupom do Kosic, resp. do Kysaku, odkial'su
zabezpecené pripoje smerom na hlavny tah.
Kladne hodnotim zachovanie R 1505/1504 SA-
RISAN (Bratislava - Zilina - Pretov- Humenné a
spat) v celej trase ako to bolo v minulom GVD a
zachovanie rychlikov resp. zrychlenych vlakov:
-801/1802 na trase Bratislava hl. stanica - Zvolen
0s. stanica - Kosice - PreSov a spat len po Zvolen,
s priamymi vozriami do Bratislavy a - 1803/800
na trase Zvolen - Kosice - PreSov s priamymi
voziiami z a do Bratislavy.

Z pohladu cestujucich sa osvedcil novo zavede-
ny medzinarodny Ex 382/383 JOZEF BEM na
trase (Budapest - Kosice - PreSov -VarSava a spat).
Pri konstrukcii nového GVD doslo pravdepodob-
ne nedopatrenim k malej chybe a to v nedelu o
15:49 hod. sa na plave¢skom zhlavi minaju dva
vlaky opacnych smerov. Rychlik 1504 zHumen-
ného do Bratislavy sa stretdva s osobnym vlakom
8770 z Kosic do Plavca, ktory by mohol tvorit
pripoj pre opacny smer a trat. Prinosom by bolo
zavedenie taktovej dopravy medzi druhym a
tretim najvacsim mestom na Slovensku, a to
medzi KoSicami a PreSovom. Tieto mestd su
zaroven krajskymi mestami a vzdialenost tychto
dvoch krajskych miest je len 33 km.

Dnia 5. februara doslo k zruseniu Rusiiového
depa Presov, ¢o pre nasu stanicu prinieslo
nemalo problémov. V skupinach osobnych
vlakov, Zelezni¢na stanica pripomina skor
voziové a rusnové depo na odstavovanie,
zriadovanie, zbrojenie, cistenie hnacich dra-
hovych vozidiel a privesnych vozrov, pricom
stanica v Presove nie je kapacitne, kolajovo
a ani technicky vybavena na takuto ¢in-
nost.

Jarmila KORNIETOVA, prednostka Zelezni¢nej
stanice Banska Bystrica:

-V novom grafikone pribudli priame spojenia
medzi Banskou Bystricou a Bratislavou vlakmi
530, 804,802,832,810. Tuto skutoc¢nost privitali
samozrejme cestujuci. Aj z hladiska zvysenia
vykonov pre stanicu Banska Bystrica je toto
vnimané pozitivne aj zo strany prevadzkovych
zamestnancov. V minulom GVD bolo len zopar
vlakov vedenych hnacim drahovym vozidlom
zavislej trakcie, ¢o bolo urcitym sklamanim
nielen pre Zelezniciarov, ale aj obyvatelov Banskej
Bystrice a cestujucich, vzhladom na fakt, ze bola
dokoncend elektrifikacie trate Zvolen - Banska
Bystrica.

Ako negativny jav vnimame nedostatocnu in-
formovanost cestujucich vo vlakoch smerujucich
z Bratislavy do Banskej. Bystrice zo strany vlako-
vého personalu, taktiez oznacovanie stiprav ma
svoje rezervy. To, Ze do dnesného dna ZSSK
nedodala radenie rychlikov, ma na vzniknutych
problémoch a staznostiach zo strany cestujucich
svoj podiel. Zaradenie |6zkového vozna vo vla-
koch 1847/ 1846 len po a z Banskej Bystrice je
z pohladu cestujuceho tiez skor komplikaciou
ako prinosom. Lézkovy vozeni by bolo vhodné
radit do azo Zeleznic¢nej stanice Zvolen.V novom
GVD by sme uvitali zrusenie polminutovych
pobytov v stanici pri vlakoch so zvysenou frek-
venciou cestujucich .

Ing. Roman REMENAR, prednosta Zelezni¢nej
stanice Trnava:
-V novom cestovnom poriadku sa zlepsila ply-
nulost jazdy vlakov a ich v¢asnost, pretoze vylu-
kova ¢innost na koridore v Gseku Bratislava — Raca
—Trnava - PieStany (Brunovce) bola ukoncena.
Viyluky sice eSte budu prebiehat, ale taky vyraz-
ny vplyv na jazdu vlakov ako v minulom GVD uz
nebudu mat. V Trnave sa zvysil pocet vlakov
osobnej dopravy. Doslo k zlepseniu spojenia
Trnavy a Ziliny novym priamym rychlikom vy-
chodiacim zTrnavy .V Useku Trnava - Bratislava
bolo spojenie denne posilnené o 3 zrychlené
vlaky. Uvedené z pohladu zlepsenia sluzieb
cestujucej verejnosti beriem ako pozitivum. Avsak
dlh3im pobytom v pripade Siestich osobnych
vlakov zo smeru od Leopoldova do Bratislavy sa
predlZuje ich cestovny ¢as, ¢o,mimotrnavsky”
cestujuci vnimaju ako negativnu stranku. Zara-
denim novych voziiov do supravy vlaku 1704
doslo kzvyseniu kvality cestovania, ale ich pocet
(3) je v tomto vlaku nedostatocny, pretoze vlak
je uz plne obsadeny v Trnave. Navyse do tohto
vlaku prestupuju v stanici Pezinok cestujuci do
Bratislavy z vlaku 3048, iduceho pred nim v
smere do Bratislavy -Nového Mesta.
Réno chyba aj pripoj od osobného vlaku 3020 z
Nového Mesta nad Vahom na vlak 2602 v smere
do Senice. Rozdiel medzi prichodom a odchodom
jemenejako 5 minut. Chyba tiez spojenie osob-
nym vlakom z Trnavy od 20-tej hodiny v smere
na Nové Mesto nad Vahom.
Z prevadzkovej stranky sa sticasny GVD pre nasu
stanicu prejavuje vyrazne zlozitejsou technolo-
giou obehov suiprav osobnych vlakov aj hnacich
vozidiel.

(pal)
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Nove nastupistia v Starom Smokovci

Zrekonstruovana prijimacia budova a upravené len 1. nastupiste stanice.V takom
stave bola pred niekolkymi rokmi pozastavena komplexna rekonstrukcia nastu-
pist Tatranskych elektrickych zeleznic v Zelezni¢nej stanici Stary Smokovec.

Oslavy storoc¢nice trate Poprad - Stary
Smokovec su viak dostato¢nym dévodom,
aby sa po piatich rokoch v kolajisku sta-
nice opat ozyvali stavebné stroje. Na rad
pridu nastupistia 2, 3 a 4, ktorych nastup-

Daruj krv -
zachradnis zivot

Odbor riadenia ludskych zdrojov
GR ZSR organizuje dia

3. marca o 8.00 hodine darovanie
krvi na pracovisku.

Akcia sa uskutoc¢ni v zasadacke ¢. 2 a 3 na
prizemi budovy GR ZSR na Klemensovej ulici
8 v Bratislave, v case od 8.00 do 10.00 hod.
Akcia je organizovana v spolupréci so Sloven-
skym cervenym krizom, ktory na odber krvi
poskytne mobilnt odberovu jednotku (MOJ)
s timom lekarov a zdravotnych sestier.
Zamestnancom, ktori sa zuc¢astnia odberu,
bude poskytnuté pracovné volno s ndhradou
mzdy na nevyhnutne potrebny ¢as. Turnusovi
zamestnanci sa moézu zucastnit odberu len vo
svojom pracovnom volhe. Neturnusovi zamest-
nanci sa akcie zucastnia po dohode s riadiacim
zamestnancom. Pre darcov bude pripravené
obcerstvenie pred i po odbere, hradené z
centralneho sociélneho fondu ZSR a MOJ ve-
nuje kazdému darcovi jeden stravny listok.
Vzhladom na to, ze MOJ bude pre ucely odbe-
ru poskytnutd len za podmienky ucasti mini-
malne 30 darcov, ziadame dobrovolnych
darcov, aby sa zavdzne prihlasili (meno
darcu a pracovisko) na odbor 510 GR ZSR
elektronickou postou na e-mailovu adresu
Simko.Miroslav@zsr.sk alebo telefonicky na
¢islo 920-7081.

né hrany uz museli byt v minulosti posu-
vané, pretoze nové supravy nizkopodlaz-
nych kibovych elektrickych jednotiek
495.95 nevyhovovali priechodnému prie-
rezu podla predpisu P1. Nové ndstupistia

pre TEZ budu strechovitého tvaru s prie¢-
nym sklonom 2 %, vytvorené z prefabri-
katov Premac PRE 160 a ich povrch bude
pokryty zdmkovou dlazbou. Cestujuci sa
k ndstupistiam dostanu cez kolaje Urov-
novymi prechodmi lahkej gumokovovej
konstrukcie.

Okrem prestavby ndstupist dojde aj k
vyskovej a smerovej Uprave stani¢nych
kolaji.V stcasnosti je vyska jednotlivych
kolaji rozna, a aj jednotlivé kolaje su
vyskovo deformované. Po rekonstrukcii
uz budu mat jednotnu vysku aj sklon.
Posun kolaji si taktiez vyziada aj Upravy
trolejového vedenia.

Vsetky stavebné prace by mali byt ukon-
¢ené do 15. juna tohto roku, teda do
zaciatku letnej turistickej sezény. Spo-
mienkou na ¢asy minulé tak zial zostanu
niekedy nezrozumitelné hldsenia rozhla-
su, ako aj papierové vyvesky o prichodoch
a odchodoch vlakov. Doteraz sa totiz
nenasli financie na instaldciu moderného
hlasového a vizudlneho informa¢ného
systému. Informécie zobrazované na
svetelnej tabuli, alebo hlasenia o pricho-
doch a odchodoch vlakov v niektorom z
cudzich jazykov, by uvitali najma zahra-
ni¢ni navstevnici nasich velhor.

Ing. Martin BALKOVSKY,
foto: autor

Co prave robi?
Dnes sme sa opytali Ing. Miroslava Plecenika,
riaditela Odboru interného odboru GR ZSR:
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- Ukon¢ili sme prace na zostaveni Katal6gu rizik Zeleznic SR ako vychodiskového
zdroja tvorby strategického a ro¢ného planu ¢innosti nasho odboru. V sicasnosti
okrem Standardnych uloh, to znamena pri realizacii planovanych akcii, pracujeme
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Prejdenie nadvesti ,STOJ”

KOMENTAR K CLANKU 59 PREDPISU ZSR D 17
NEHODY A MIMORIADNE UDALOSTI

Deviaty december minulého roku
bol pre mnohych ludi dhom obyc<¢aj-
nym, ale pre mnohych - zvlast ze-
leznic¢iarov bol aj dihiom vynimo¢-
nym. Uréite nikomu z vas, mili
kolegovia, netreba pripominat, Ze
v tento den sa menil nielen grafi-
kon vlakovej dopravy, ale Zze prave
deviateho decembra zacali platit
niektoré inovované predpisy, me-
dzi ktoré patri aj predpis ZSRD 17
- Nehody a mimoriadne udalosti.

Tento predpis nie je medzi prevadz-
kovymi zamestnancami velmi popu-
larny, pretoze riesi situacie a postupy,
ktoré je potrebné vykonat po vzniku
nehody alebo mimoriadnej udalosti,
€o je uz samo o sebe neprijemna za-
lezitost. Preto je nanajvys potrebné a
dolezité, aby jednotlivé ¢lanky a usta-
novenia zamestnanci ovladali a v
konkrétnych situacidch aj dodrziava-
li.

V suvislosti s uz spomenutou zmenou
predpisu D 17 je potrebné si zopako-
vat, resp. vysvetlit inovovany ¢lanok
59, ktory popisuje uzsie Specifikovanu
(v sulade so smernicou 2004/49 ES)
nehodu,Prejdenie navesti Stoj”, ¢o je
v porovnani s textom prezentovanym
v predpise ZSR D 17 platnom do 9.
decembra 2007 diametradlne odlis-
né.

V ¢lanku 59 predpisu ZSR D 17 Neho-
dy a mimoriadne udalosti plathom od
9. decembra 2007 sa uvadza:

Za prejdenie navesti ,Stoj” sa po-
vazuje nezastavenie ¢elom viaku
pred touto navestou, pripadne po-
kracovanie v jazde vlaku po pred-
chadzajucom zastaveni pred naves-
tou,Stoj” hlavného navestidla, bez
zmeny navestného znaku. Nezasta-
venie vlaku pred taxativnym naves-
tidlom, nezastavenie viaku na
mieste, ktoré urcil automaticky
systém riadenia vlakov, nezastave-
nie vlaku na mieste uréenom tstnym
alebo pisomnym spésobom a na
mieste oznac¢enom navestou,Stoj*
sa kvalifikuju ako prejdenie naves-
ti ,Stoj“.

Z uvedeného textu vyplyva, Ze nielen
prejdenie navesti ,Stoj” hlavného
navestidla sa povazuje za nehodu, ale
aj mnoho dalsich pripadov, ktoré su
zndazornené na prilozenych grafickych
obrazkoch.

Bc. Emil CHLEBNICAN

"y R J

(NU C8 - Prejdenie néavesti ,Stoj")
Iduci vlak nezastavil pred ndvestou ,Stoj” hlavného névestidla.

- | y

(NU C8 - Prejdenie navesti ,Stoj")

Vchadzajuci vlak nezastavil pred ndvestou,Stoj”, ktorou mu bolo oznacované miesto
zastavenia.

(NU C8 - Prejdenie navesti ,Stoj")
Vchadzajuci vlak nezastavil pred taxativnym navestidlom (ndmedznikom) ukon¢uju-
cim vlakovu cestu.

Roziaz =™V T
B viskom zustavie tak, aby predns Celo visku bolo ¥ uroerd Zekryte] desh vyvylensho nestuplita

(NU C8 - Prejdenie navesti,Stoj")
Vchadzajuci vlak nezastavil na mieste, ktoré bolo uré¢ené Ustnym alebo pisomnym
spbésobom.

obi. 5 "

(NU C8 - Prejdenie néavesti ,Stoj")
Jazda vlaku popri oddielovom névestidle automatického bloku v rozpore s ¢l. 118
predpisu ZSR Z1 Pravidiel zelezni¢nej prevadzky.
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Bezpecnost na zelezni¢nych priecestiach a vSeobecne na zeleznici, vy-
soka nehodovost ¢i mozné nebezpecenstvo Grazov nemdzu byt nikomu
lahostajné. Preto sa ZSR aktivne venuju informacno-preventivhym ak-
ciam. Prikladom moze byt kampain s nazvom ,Davaj pozor, neriskuj!”,
ktora bola zamerana predovsetkym na vodic¢ov cestnych motorovych
vozidiel s cielom zdéraziiovat, aby dodrziavali cestné predpisy pri pre-
chadzani cez Zeleznic¢né priecestia, neriskovali a neohrozovali tak zZivo-

ty vlastné a inych oséb.

ZSR v spolupraci so Zelezni¢nou policiou
pravidelne monitoruju prostrednictvom kon-
trol priamo v teréne dodrzZiavanie pravidiel
prechadzania cez priecestia. Pri takychto kon-
trolach sa zistuju znacné porusenia zo strany
vodi¢ov cestnych vozidiel. ZSR sa kvéli tomu
stale a opdtovne snazia vplyvat na vodicov a
viest ich k vdc¢sej zodpovednosti. Na aktivity o
bezpecnosti z minulosti nadvazuju i dalsie.
Vlani ZSR v spolupréci s ¢eskou Drazni inspek-

ci vydali DVD s nazvom - Vodi¢i postrach
priecesti. Okrem toho sa Zeleznice v spolupra-
ci s Rescue Teamom Slovakia do znacnej
miery podielali na vzniku publikacie Mlady
zachranar | - Dopravna vychova a rizika
Zeleznic. Publikdcia s osvetovym charakterom
je ur¢ena najma detom a mladym [udom.
Viysla v naklade 15 000 ks a bola distribuovana
do vietkych zakladnych skél a detskych do-
movov na Slovensku.

Respektujte predpisy a zasady!
;)riecestnych zabezpecovacich zariadeni,

ZSR pripravili 19. februara tla¢ovua
konferenciu, na ktorej predstavili
verejnosti publikaciu Mlady za-
chranar I. a zaroven chceli upozor-
nit na vysoki nehodovost deti a
ostatnych oséb v obvode zZeleznic.

Podla riaditela Rescue Teamu Slovakia a auto-
ra publikacie Samuela Hruskovica su rizika,
ktoré detom hrozia v priestoroch zeleznic,
alarmujuce. Ciefom vydania brozury bolo
upozornit deti, rodicov i ucitelov na mozné
rizikd, a tak ich viest k zodpovednosti a zdsadam
spravania na cestach i v obvode Zeleznic. Ako

nereSpektovanie vystrazného znamenia

- nere$pektovanie signalizacie priecestnych
zabezpecovacich zariadeni vodi¢mi cestnych
motorovych vozidiel,

- porusovanie Zakona 315/96 vodi¢mi
cestnych motorovych vozidiel pri jazde cez
priecestie.

Dal3ou pri¢inou s alarmujtco vysokym &islom
su samovrazdy, ktorych bolo v roku 2007 az
49. Vlani tiez doslo k usmrteniu 9 maloletych
0s0b, z toho jeden pripad bola samovrazda.
Najcastejsie priciny urazov deti su prave:
- nepozornost pri prechode bicyklami cez
zeleznicné priecestia,

~ Kreslené postavicky v publikdcii Mlady zdchrandr I. ukdzu hlavné rizikad a sprdvne zdsady sprdvanias

. sana cestdch a na Zeleznici.

dalej uviedol, rokuju s rezortom dopravy o
zvydeninakladu knihy a prezradil, ze tento rok
by mal byt vyrobeny aj film zamerany na do-
pravnu vychovu.

Vysoku nehodovost, Urazovost a Statistiku v
obvode zeleznic na tlacovej konferencii pre-
zentoval riaditel Odboru bezpecnostia inSpek-
cie GRZSR Ing. Jozef Molko. Podla statistik bolo
v roku 2007 pri zrazke drahovych vozidiel s
osobami usmrtenych 127 os6b a pri zrazke
drahovych vozidiel s cestnymi motorovymi
vozidlami na priecesti i mimo nich 69 oséb.
Najcastejsimi pricinami nehod na priecesti
¢i mimo nich su:

- neopravneny pohyb v priechodnom
priereze kolaje,

- porusovanie zdkazu prechadzania cez trat
¢i v jej blizkosti,
- prechadzanie a zdrZiavanie sa v kolajiskach
zelezni¢nych stanic,
- lozenie po konstrukciach zelezni¢nych
mostov,
- lozenie na zZelezni¢né nékladné vozne
odstavené pod zivym trolejovym vedenim,
- hédzanie vodivych materialov cez trole-
jové vedenie.
Samuel Hruskovic veri, Ze pokial by sa deti
riadili radami z brozury, tak by sa mohli v
zdravi dopravit z miesta na miesto: - Ide hlav-
ne o to, aby sa nase deti vracali domov zivé
a zdravé.

Zuzana MELCEROVA,

Dana FILOVA

T Y
Vysokd nehodovosta tirazovost

O -
POZOR VK,

Vodic, postrach
priecesti

Nakolko sa zo strany ucastnikov
cestnej premavky stale podce-
novala a podcenuje bezpecnost
prechadzania cez zeleznicné
priecestia, v aprili 2007 medzi
zamestnancami Odboru bezpec-
nosti a inSpekcie ZSR a zamest-
nancami Drazni inspekce CR
vznikla myslienka nato¢it in-
Struktazny film s touto temati-
kou. KedZe je to rovnako vypuk-
ly problém v oboch republikach,
ni¢ nebranilo zacat sa zaoberat
uvedenou myslienkou.

V letnych mesiacoch roku 2007 bol
Odbor bezpecnosti a inSpekcie oslo-
veny vedenim DI CR a poziadany o
spolupracu na projekte s nazvom -
Vodi¢, postrach priecesti. Koncom
augusta sa projekt uz stal realitou. Pod
taktovkou zamestnancov ZSR, DI CR a
v spolupraci so stdbom TV JOJ sa za-
calo filmovat. Po réznych tvahach sa
ako vhodné vybrali priecestia v Use-
koch Vychodna - Strba - Svit a v
Usekoch TEZ.

Ceska strana sa postarala o TV $tab a
vietky rezijné naklady. ZSR poskytli
priestory na filmovanie a postarali sa
o bezpecnost dopravy pocas filmova-
nia. Scény vo filme su instruktdzne,
ale za zmienku stoji, Ze ¢ast z nich bola
filmovana pocas riadnej prevadzky,
no pod plnou kontrolou zamestnancov
ZSR starajucich sa o bezpeénost.
Vysledkom prace je volne siritelné DVD
za Ucelom vzdeldvania Ucastnikov
cestnej premavky o sprdvnom postu-
pe pri jazde cez Zelezni¢né priecestie
a v jeho blizkosti.

V roku 2008 planujeme pokracovat v
spolupréaci s DI CR, vyber tém, miesto
a ucel dalsieho projektu je v stadiu
priprav.

Miroslav GARAJ,
Odbor bezpecnosti
a inspekcie GR ZSR
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V case prichodu prvého parného viaku
na Slovensku bola zelezni¢na technika
- velmi nedokonala. O zabezpecovacich
~ zariadeniach vtedy nikto ani nesnival,
vlaky medzi stanicami jazdili v tzv.
- €asc n slede (straznik trate daval po
P ode kazdého vlaku okolo s-vo;ho
stanovista po uréity ¢as navest ,Stoj”
.I\I.
- ,Pomaly”) a boli brzdené len ruéne, na
lade navesti davanych rusnovou
-7 _'p talou. Moznosti komunikacie medzi

nespolahlivy Bainov telegraf. Komuni-
kacia so stanovistami na Sirej trati sa
~uskutocniovala iba optickymi koSovymi
~navestidlami, pripadne akustickymi na-

~ vestami signdlnym rohom a v systéme
signdlov davanych rusinovodicovi panoval
- eSte v 60. rokoch 19. storocia Uplny chaos
 (pre osem najdolezitejsich navestnych
~pojmov sa v tomto case pouzivalo na
tratiach réznych zelezni¢nych spolo¢nos-
 ticelkom 166 roznych navesti). Skuto¢nost,
- ze vlaky s hmotnostou i 80 ton v tomto
- case jazdili rychlostou takmer 40 km/hod

~ (od roku 1851 dokonca az 53 km/hod)

; ‘mozno pric¢itat azda iba zmyslu pre dob-
@,

,Av‘?ﬁ-p

alSsom ¢asovom intervale navest

VYVOJ ZELEZNICNEJ PREVADZKY

rodruzstvo Uradnikov vtedajsej zelezni¢-
neJ generdlnej inspekcie. Uspech zazna-
‘menala v tomto obdobi predovsetkym

- nakladna preprava, kedze prevazne pol-
nohospodarske obyvatelstvo nebolo zatial
nutené cestovat za pracou do priemysel-
nych centier. Tarifa nebola v tychto ¢asoch
prilis prepracovana, cestovné sa urc¢ovalo
v linearnej zévislosti od prejdenej vzdia-
lenosti.

V 60. a 70. rokoch 19. storocia sa uhorské
_Zeleznice zacali napajat na eurépsku ze-

lezni¢nu siet. Ludia zacali vlak vyuzivat

na ¢oraz dlhsie cesty a travili v nom tiez

viac ¢asu. S tym suvisel aj pokus Rakuskej
spoloc¢nosti Statnej Zeleznice zaviest od
1.6. 1861 na trati Vieden - Bratislava - Ba-
zias prvé rychlikové spojenie v monarchii,
na ¢o roku 1862 nadviazalo aj zvysenie
dovolenej rychlosti na zavratnych 75,8
km/hod. Vzrastajuca intenzita medzina-
rodnej spoluprace Zeleznic si vyziadala
uplatnenie prvych medzindrodnych ze-
lezni¢nych noriem - napr. zjednotenie
polohy néaraznikov a spriahadiel pre umoz-
nenie prechodu voziiov medzi ré6znymi
zelezni¢nymi spravami.

Vzrast ndkladnej prepravy pocas ekono-
mického ozivenia v druhej polovici 70.
rokov 19. storocia si vyziadal od¢lenit vo
vacsich centrdch nakladnu a osobnu do-
pravu. Vznikli prvé velké zriadovacie
stanice so zvaznymi pahorkami a tstred-
nym stavanim vymien. Nérast dovtedy
nizkej intenzity osobnej prepravy v Uhor-
sku motivovala postupujutca industriali-
z4cia, ndpomocné pritom bolo aj zavede-
nie pasmovej osobnej tarify roku 1889.
Uplatnenie priebezného brzdenia vlakov
osobnej prepravy a zavedenie tratového
a stani¢ného elektromechanického zabez-
pecovacieho zariadenia umoznilo povolit
v roku 1887 najvyssiu rychlost 90 km/h a
v roku 1907 ju zvysit az na 120 km/h. V
dosledku toho zmizli z hlavnych trati este
pred koncom 19. storoc¢ia dovtedy obvyk-
|é zmieSané vlaky. Priaznivé trendy roz-
voja zelezni¢nej prevadzky ukoncila I.
svetovd vojna, ktora priniesla zanedbava-
nie udrzby zelezni¢nych zariadeni, preta-
Zovanie strategickych zeleznic (najma v
smere na Hali¢) a materialovy nedosta-
tok.

S povojnovym ozivovanim ceskosloven-
ského hospodérstva sa rozvijala dialkova
doprava pozdiz nového statu i do zahra-




e p05|lnen|m autobuso 8
omobli.pvej dopravy a
g.znych:rzmluvs Mada

r_
Vomova konj nktyr&
intenzitu nil_dadh_é" pre
Slovenskych Zeleznic.

nicia. Pre Slovensko malo z tohto hladis-
ka vyznam predovsetkym ziskavanie no-
vych odbytisk pre produkciu slovenského
drevérskeho, cukrovarnickeho a iného
potravinarskeho priemyslu. Tlak konku-
“rencie cestnej ndkladnej dopravy, $pecia-
lizujucej sa najma na kusové zasielky,
podnietil zavadz &ol'é rychlych zbernych
vlakov s velmi kratkou dopravnou lehotou.
Rychlost nakladnych vlakov bola zvysena
uplatnenim priebezného brzdenia v 30.
rokoch az na 70 km/h. Vyznamny pokrok
v osobnej doprave bol na konci 20. rokov
20. storo¢ia dosiahnuty motorizaciou
miestnych Zeleznic a doplnenlm zelezmc-
nych spojov autob ‘
uderom ceskoslov
prave v predvecer 2. sv
Viedenska arbitraz. Sloven
lo takmer tretinu d[iky SVO

bol vyvoz, z ktorého celych 70 percent
smerovalo do Nemecka. Osobn reprava
bola charakterizovana kazdoro¢nymi

rozsiahlymi sezénnymi prepravami robot-
nikov cestujucich za prdacou do Nemecka.

é#ta

Vyznamny podiel medzi cestuju
pocas celej vojny nemecki rekre

dovolenkujuci vojaci. V roku 1942"-5aﬁ5t§=
uskutocnili povestné Zidovské transpor-

ty.

“ Nékladna Zelezni¢nd doprava na Sloven-

sku bola po 2. svetovej vojne poznacena
Stalinovou koncepciou ,zeleza a ocele”.
Doslo k vyraznej koncentracii dopravy na
trate I. a Il. hlavného tahu. Sustavny tlak
na neustale zvySovanie kapacity Zeleznic-
nej dopravy v tomto obdobi spoésoboval
preorientovanie pozornosti predovsetkym
na naplnanie kvantitativnych ukazovate-
lov jej ¢innosti. Strmy narast jej vykonov
rychlo vycerpal dopravné, prepravné i
- zriadovacie kapacity zeleznic na Slovensku
situdciu sa nepodarilo vyriesit ani ko-
nou néhradou parnej trakcie novymi

ala vyznamny vplyv i na rast frekvencie
osobnej prepravy - ludia cestovali za
‘préacou a do $kol aj na pomerne velké
vzdialenosti. K jej poklesu doslo az pocas
70. rokov v doésledku rozvoja individual-
neho motorizmu.

V tomto stave zastihla nasu Zeleznicu
,nezna revolucia” Po desatroci preslapo-
vania sa na zaciatku 21. storocia spustila

azda najrozsiahlejia zelezni¢n4 transfor-
>

[

=

'q'_BA C'EK? Csc.
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SUTAZ O NAJKRAJSIU VIANOCNE VYZDOBENU STANICU VYHRALI
ZELEZNICIARI Z BANOVIEC NAD ONDAVOU

Sutaz o najkrajsiu viano¢ne vyzdobent stanicu vyvrcholila. S netrpezlivostou sme ocakavali vasu postu,

v ktorej ste posielali fotografie vyzdobenych zelezni¢nych stanic, ale aj inych pracovisk. KedZe prevadzka
na zeleznici je nepretrzita, mnohi z vas si aspon na kratky cas skraslili vianoénou ozdobou dopravné kance-
larie, stavadla ci celé stanice. Obdivovali sme vasu Sikovnost, s akou ste dokazali ozivit pracoviska, ktoré su
pre mnohych akymsi druhym domovom. Fotografie ste mohli vidiet uz v minulom ¢isle nasho ¢asopisu a dnes

predstavujeme vitaznu stanicu.

Vyber bol skutocne tazky. Kazdy zaber dychal prijemnou sviatoénou atmosférou, bolo vidiet, ze ste si dali
zalezat. Urobit radost nielen sebe, ale i cestujucim sa teda podarilo. Vyhrat vSéak méze iba jeden, i ked pomy-
selnymi vitazmi ste boli vSetci, ktori ste sa do sutaze zapojili. Prvenstvo v sutazi ziskala Zelezni¢na stanica

Banovce nad Ondavou.

V éase nasej ndvstevy sme v sluzbe zastihli ope-

b rdtorku Auréliu Kocsiovu, vyhybkdra Stefana g

x Kusnira a vypravcu Jozefa Janova.

Mala, ale do6lezitd stanica na vychode
Slovenska lezi na trati Michalany- Medzi-
laborce. Banovce nad Ondavou su Speci-
fické i tym, Ze tu konci elektrifikovana trat
smerom na Medzilaborce. Je spojnicou
troch smerov, na Humenné, Michalany a
Velké Kapusany. Ked vystupite z vlaku,
akoby ste sa ocitli niekde v parku. Nad-
herné ihlicnaté stromy lemuju priecelie
stanice, nechybaju ani ozdobné kriky, v
upravenych zdhonoch Sipové ruze, ktoré
v lete este viac skraslia priestor pri prvom
nastupisti. Vsade ¢isto, akoby odtial prave
pred chvilfou odisla upratovacia cata.
Prednostka Zelezni¢nej stanice Banovce
nad Ondavou Ing. Maria Némethova nas
pozyva k sebe do kancelarie. Vidiet, Ze tu
,vlddne” Zenska ruka. - Budete sa cudo-
vat, ale zasluhu na tom, Ze na nasej
stanici je poriadok a cistota, maju pre-
dovsetkym muzi, - oponuje na slova
chvaly a nasu pozndmku prednostka. - So
skraslovanim stani¢ného priestoru,
vysadzanim drevin a kvetov zacali este
moji predchodcovia. Prednosta Michal
Zitricky mal poriadok rad. V spomien-
kach byvalych zamestnancov sa tradu-
je, ze sa upratovalo i ked'len listok zo
stromu spadol. Po iom nasttpil Anton
Marga, ktory tiez dbal o zelen i poria-
dok. Za roky sa tak v nasich ludoch uz
automaticky zachoval zvyk pravidelne
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dbat o vzhlad stanice, ved je to v pod-
state nas druhy domov. Ked'som tu pred
piatimi rokmi nastupila ako prednost-
ka, milo ma prekvapilo, ze vzdy, ked'to
bolo potrebné, sa zamestnanci stanice
so slovami ,ideme na rajony” dali do-
kopy, v ktorékolvek ro¢né obdobie. Je
tomu tak i v pridelenych dopravniach

g,
Ing. Mdria Némethovd, prednostka vitaznej Ze-
leznicnej stanice Bdnovce nad Ondavou.

Na rok 1987 v Bdnovciach nad Ondavou urcite
- nezabudnu. Snehové zdveje na stvrtejkolajiana
dolnej vyvysenej rampe dokumentuju, kolko =g

L snehu tu napadalo.

- v Hatalove, Budkovciach na Sirokom i
normalnom rozchode. Pocas celého roka
sa o svoje pracoviska staraju tak, akoby
sme Vianoce mali stale. Poriadok a
Cistota je u nas samozrejmostou, ¢o
ocenuju i cestujuci, ktorym tak sprijem-
nujeme pobyt v stanici.

| to bol dovod, preco sa Ing. Maria Né-
methova rozhodla prihlasit,svoju” stani-
cu do nasej vianoc¢nej sutaze. - Inspiro-
vala ma predchadzajica zima, vtedy
bola stanica ozaj prekrasna. Mozno
neuverite, ale ozdoby si nasi ludia vy-
robili doma a doniesli na stanicu. Pred
tymito Vianocami napriklad prisiel za
mnou vyhybkar Michal Benetin, ¢i ne-
mame niekde staré pasky do dalekopi-
su. | ked sme nejaké mali, boli podla
neho uzke. Tak nakupil v papiernictve
SirSie a doma z nich urobili hviezdicky.
Doniesol ich vyse pétsto... Cez sviatky
sme mali vyzdobeny i stroméek pred
dopravnou kanceldriou, viano¢nu at-
mosféru pripominali i okna na stanici,
- rozpréavala o nads$eni svojich kolegov
prednostka. Podla Marie Némethovej je
vSak samotnd vyzdoba len ,kvap6ckou v
mori”. — | ked to viem uz len z pocutia,
podobné sutaze, zamerané na zvyso-
vanie kultary cestovania, boli i pred
rokmi. E$te v ramci €SD sa aj nasa sta-
nica mohla v tomto pochvalit prven-
stvom. Zamestnanci, ktori na tom mali

_ velky podiel, st uz na zaslizenom do-

chodku, ale v si¢asnych maja dobrych

Aj taketo boli a su

.. Z historickych fotiek vidiet, ako niekedy vyzerala
. cakdrern pre cestujtcich. :



- Takto vyzerala Zelezniénd stanica Bdnovce nad Ondavou v sestdesiatich rokoch minulého 3

nasledovnikov, ktori sa staraju o pek-
ny vzhlad stanice i vo volnom ¢ase,-
konstatuje prednostka. | ked pred rokmi
pod Banovce nad Ondavou patril len
Hatalov, zamestnancov bolo viac. - Zo 45
zamestnancov je nas v sucasnostii s
dopravitami 34. Chod nasej stanice
zabezpecuju piati vypravcovia, piati
vyhybkari a jedna operatorka. A sami
vidite, aky tu mame poriadok, - spokoj-
ne sa usmieva Ing. Némethova a dodava:
- Ozaj nikoho netreba nahanat do upra-
tovania, u nas to ide automaticky. Tym,
Ze na stanici kvoli vymene rusnov stoja
vlaky niekolko minut, cestujuci ju mozu
obdivovat. Milé bolo napriklad ocenenie
turistu z Karlovych Varov, ktory si ju na-
fotil, pricom nesetril slovami uznania. Vraj
urcite patri k najkrajsim, akymi doteraz
prechadzal. V kronike sme nasli i rézne
pochvalné vety a napriklad aj zapis byva-
Iého predsedu federdlnej ¢esko - sloven-
skej vldady narodného porozumenia
Mariana Calfu, ktory sa pri naviteve o
Banovciach nad Ondavou vyjadril ako o
najkrajsej stanici v republike. - Po nasich
predchodcoch sme zdedili mnozstvo
zelene, travniky, ozdobné kriky i zaho-
ny Sipovych ruzi. Snazime sa, aby nam
kazdy rok rozkvitali a robili radost

_ Takto vyzeralo kryté ndstupiste pred niekolkymi
desiatkami rokov... 5

...d takto vyzerd dnes.

nielen nam, ale i cestujticim. Ak ste
zvedavi, preco to robime, tak toto je
dovod - popysit sa stale peknou stani-
cou, stanicou, kde su cely rok Vianoce,
stanicou v ruzovej zahrade. A za tym

Bdnovce nad Ondavou

_ ...d takto vyzerd dnes.

| pre sluZobne najstarsieho vypravcu Jozefa Ja-
nova patri, jeho” stanica k najkrajsim na Sloven- 3

x sku.

P T

vsetkym je kolektiv nasej stanice. Verim,
Ze v buducnosti predstavite aj iné po-
dobné pracoviska a kolektivy, lebo na
zeleznici ich je urcite vela, - dodala na
zaver prednostka Zelezni¢nej stanice
Banovce nad Ondavou Ing. Maria Né-
methova.

Vladimir SALZER,
foto autor a archiv
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en piny spomienok na zavory

I zdvordrov

Gemersku Panicu, obec nedaleko
Tornale poznaju vodic¢i motorovych
vozidiel dokonale. Cestu im tu dlhé
roky pri prechadzani tratou medzi
PleSivcom a Zvolenom krizovali
mechanické zavory. Niekolko minu-
tové cakanie pri spustenych ram-
pach je od novembra minulého
roka minulostou. Nahradilo ich
moderné plnoautomatické prie-
cestné zabezpecovacie zariadenie.
Dnes uz historické mechanické za-
vory vSak neskondili na smetisku,
stanu sa sicastou expozicie Muzej-
no - dokumentac¢ného centra ZSRv
Bratislave.

Rozli¢ku mali ako sa patri. Prednostka Zelez-
ni¢nej stanice Tornala Olga Fabryova zorgani-
zovala pri tejto prilezitosti akciu, ktorej sa zu-
castnili zamestnanci domovskej stanice i jej
pracovisk. Priestory kulturneho domu v Ge-
merskej Panici vdaka pochopeniu a Ustreto-
vosti tamojsieho starostu Milana Majorosa,
patrili ostatny janudrovy piatok iba Zeleznicia-
rom.

Po pracovnej porade cast kolektivu varila
gulas a partia, ktord roky sluZila na zavorarskom
stanovisti, sa vybrala symbolicky prepilit brvna
zavor. Nahradilo ich poriadne poleno, do kto-
rého sa pustil dozorca vyhybiek Ladislav
Csikfejes. Pomyselnym zakrutenim, pripomi-

Vzdcnymi pozvanymi hostami bolii byvalé zdvo-
= rdrky, zlava Dagmara Radnétyovd, Ruzena Ka-

menskd a Mdria Izdkovd, ktoré si tiez zaspomi-=g

L nali na roky sluzby v Gemerskej Panici.

najucim spustanie zavor, dal bodku za dnes uz
neexistujucim zariadenim.

V sdle domu kultdry bolo Zivo. Pospominali sa
nielen staré historky, ale i ¢o to zo su¢asnosti.
- Ked' som nastupil na tuto streku,- zacal
Frantisek Mezei, vypravca na dochodku, - bolo
na trati medzi Plesivcom a Lenartovcami
sedemnast zavorarskych stanovist. Dnes
sme sa symbolicky rozlucili s poslednym v
nasom rajone. Zavorarskemu pracovisku dlhé
roky ,vladli” zeny. Na roky sluzby zaspomina-
la aj Dagmara Radnotyova: - Spustené zavo-
ry boli pre niektorych vodicov ako ¢ervené
platno pre byka. Obzvlast pre jedného v
autobuse, my sme ho volali,,Gotwaldovsky“.
Ked prisiel na priecestie a zbadal rampy
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AJ TAK BY MOHLI NAZVAT ZELEZNICIARI Z TORNALE A OKOLIA ROZLUCKU
S POSLEDNYMI MECHANICKYMI ZAVORAMI

~Na symbolickom p;’leni zdvor sa zucastnili aj
(zlava) vypravca Ladislav Thuza a dozorcovia Z
x vyhybiek Ladislav Csikfejes a Zoltdn Dusek.

dole, vzdy sa hneval a ¢asto mi aj poriadne
vynadal. Do miia akoby sto certov voslo,
ni¢ som mu neostala dlzna... Zhodou okol-
nosti sme sa po case stretli, ale to uz bola
ina debata. Aj sa ospravedInil,- spominala
byvala zavorarka na nedisciplinovaného vodi-
¢a. Tazké srdce mala na uponahlanych a
uhundranych vodi¢ov i Ruzena Kamenska: —
Niektori boli ako nepricetni, samé nadavky...
nebolo to prijemné, ale... i toto je profesia
zavorara. Pohlad, ako sa hovori, z druhej

strany, mal na zavory i pozvany host, rusriovo-
di¢ z Carga lvan Igaz. - Za roky praxe ¢lovek
len Zasne nad trafalostou ,tiezvodicov”.
Napriek spustenym zavoram sa odvazia
vojst do kolajiska, akoby nerozmyslali nad
nasledkami. Ked' tak idem priemernou
rychlostou 80 kilometrov za hodinu s na-
kladnym vlakom, kym zabrzdim, méze byt
neskoro. Zavory pre mia tak boli skor
ochranou. Tratovak Bc. Jozef Kraxsner z SMU
Jesenské potvrdil jeho slova. — Priecestie je v
nasom rajone a neraz sme museli zasahovat.
Spominam si, ako sa nam ho v jeden piatok
podarilo obnovit po tom, ako ho poskodili.
Este som pomaly ani nedosiel domov a uz
ma volali, Ze zavory st polamané. Sticasné
plnoautomatické priecestné zabezpecova-
cie zariadenie povazujem za prinos, preto-
ze kym mechanické zavory boli pri jazde
vlaku uzatvorené Styri i viac minut, ¢as na
davanie vystrahy na novom zariadeni je 35
sekund. Verim, Ze to niektori vodici nezne-
uzija, pretoze to by bolo zahravanie sa s
vlastnym zivotom,- povedal Jozef Kraxner.
Stretnutie v Gemerskej Panici koncilo neskoro
vecer. K slavnostnej atmosfére prispeli i byva-
i kolegovia, zelezniciari, sirodenci Stefan a
Zoltan Zsori, dnes podnikatelia, ktori zabez-
pecili bohaté mnoZstvo ovocia. No kedZe pre
mnohych bola sobota driom sluzby, i tato
akcia musela skoncit.
Nové zabezpecovacie zariadenie v Gemerskej
Panici sluzi bez problémov, bodaj by to aj tak
vydrzalo. Za vsetkych to zhodnotil starosta
obce Milan Majoros. - Verim, Ze ti, ktori budu
prechadzat nasou obcou, ocenia zmoder-
nizovanie a zvysenie bezpecnosti.
Vladimir SALZER,
foto: autor

~ Gulds sa naozaj vydaril, mohli spokojne konstatovat kolegovia vypravcovia. Séfkuchdr, vypravca
g Frantisek Mezei, dnes uz déchodca a jeho nasledovnik, sluzobne cinny vypravca Ladislav Thuza.
2 Najvicsou odmenou pre nich bolo to, Ze niektori si gulds dali i viackrdt.
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hlboké korene

Aj napriek chladnému ranu sa sku-
pinka ,vlakonadSencov” stretla 9.
februara v rannom vlaku Horehro-
nec v Bratislave. Ciel' a smer bol
jasny a jediny - Zvolen! Tu totiz na
nadsSencov pary aj z ostatnych sme-
rov Slovenska ¢akal Maly Bycek.
Svojim povestnym odfukovanim
vital na Stvrtom perdne priazniv-
cov a obdivovatelov pary. Nostal-
gickou jazdou tak zacala Snura
akcii venovana oslavam 160. vyro-
¢ia prichodu prvého parného viaku
na Uzemie Slovenska.

Stastlivci, ktori si dopredu objednali miestenky sa
usadzali vo vlaku. Ostatni (a nebolo ich malo) zavist-
livo obzerali parny rusert Maly Bycek. Pomaranc
zacal zaberat svojim typickym rachotom a suiprava
sa rozbehla po zZelezni¢nej trati, smer - Krupina.
Premiestnili sme sa na koniec nastupista, kde nas
hned'a zaraz ponhiltil Hurvinek, ktory bol tiez zaplne-
ny do posledného miestecka. Dnes sluzil ako poZiar-
ny vlak, presne podla poZiarneho 3tatdtu ZSR. Uz
svieti zelena a pan vypravca vypravuje historickd
vlakovu stipravu na Zelezni¢nu trat, kam uz nejaky
ten piatok osobny vlak nezavital. Hhed'za Zvolenom
satratzataca dopravaa prekonava po moste Slatinu
astracasavlese..

Jano Zddrozny, uz ako zZivd rekvizita v svojej
historickej uniforme, preddval symbolické listky g
g na trasu Zvolen - Sahy.

Rendez a GP. Aj pocasie sa umudrilo a na dalsej
ceste nas uzsprevadzaloi siniecko. Natrieskany viak
sapohol smeromk Saham, kde bol cielhasejdnesnej
cesty. Bolo zabavné sledovat desiatky fotografov a
filmarov, ktori doslova nahanali vlak zo Zvolena az
do Siah.

Most cez Ipel’

Uz je pred nami most cez Ipel' a vzapati sa z pravej
strany pripaja trat z Caty a Sturova. Zaujimavostou
mosta cezlpel je, Ze tento pomerne neobvykly most
pre lokalku je vlastne jednym z poli pévodného
bratislavského mosta Frantiska Jozefa cez Dunaj z
roku 1891.V Sahéch evidentne o akcii nevedeli, na
stanicu sa zbehlo len niekolko desiatok ndhodnych
obyvatelov. Historici pod vedenim panaKozucha sa
vydali smerom k hranici s Madarskom po stopéch
dnes uz zaniknutej trate do Madarska. Kolaje vedu
na strane ZSR skoro az na hrani¢nt ¢iaru. Zo strany

~ Zaujimavostou mosta cez Ipel’je, Ze tento pomerne neobvykly most pre lokdlku je vlastne jednym
z poli pévodného bratislavského mosta Frantiska Jozefa cez Dunaj z roku 1891. Na archivnej fo-
> tografii MDC je Zelezni¢ny most v pravo, kolajnice na sirSom cestnom lavom moste patria elek-

k. tricke Bratislava - Vieden.
Podzamcok
Nasa cesta tratou 153 pokracovala veselo dalej. V
kaZdej stanici sme mali kratky pobyt. Bol som milo
prekvapeny mnozstvom ludi, ktori nas ocakavalina
zastavkach a v Zelezni¢nych staniciach. Vidno, ze
Zeleznica v tychto krajoch zapustila hlboké korene.
Podzamcok. Neuveritelné. Folklormy stbor, gulas...
hadam cela obec sa prisla pozriet. Az mi bolo Itto,
Ze sme iba tak prehrkotali za Uzasnych ovacii okolo
nich.Vypiskovanie amavanie nemalo konca. Hurvi-
nek hrkotal na vchodovom zhlavi Krupiny a nase
neveriace pohlady smerovalik siprave odstaveného
parného vlaku, ktory uz dalej nepokracoval. Tolko
néroda vidiet azda iba na velkych zrazoch typu

MAV stiuz kolajnice znesené, ale pozostatky trate st
evidentné. Zhruba po hodine, pocas ktorej bol vy-
konany posun, sa Hurvinek pustil na spiato¢nu
cestul..

Na zaver iba doddme, Ze od 2. februdra 2003 bola aj
na tejto trati Zvolen - Sahy a Sahy - Cata osobna
doprava zrusena.

lvan WLACHOVSKY
Foto: lgor MOLNAR
aZuzana WLACHOVSKA
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Criepky

Z historie
Zelezni¢nd trat a jej vystavba v niekdajsej
Hontianskej Zupe pldnovala pospdjat'takmer
vsetky mestd a dediny. Koncesia na jej vystav-
bu a prevddzku bola vydand nariadenim MO
¢.20171/98.11.28 Ladislavovi lvankovi, zdstup-
covi vyboru pre realizdciu miestnych Zeleznic
Hontianskej zupy. Z celého velkorysého zdme-
ru sa vsak napokon podarilo vybudovat iba
trat zo Siah do Krupiny.
Vystavba 40,2 km dlhej Zeleznice si vyziadala
vybudovat ndsypy vysoké aZ 17 m a zdrezy
hlboké 15 m. Na trati so 4 stanicami boli po-
stavené 4 vypravné budovy so skladmi, 1 sklad
obilia, 1 remiza rusriov a 14 strdZnych stanovist.
Zo 71 arovriovych priecestitrate boli zdvorami
kryté iba 3. Prevddzka na Zeleznici sa zacala
7. aprila 1899.
Po vzniku CSR bolo treba doplnit siet Zeleznic,
aby sa zlepsilo nielen spojenie Ciech so Slo-
venskom, ale aj spojenie medzi jednotlivymi
castami Slovenska. A tak bol prijaty zdkon ¢.
2352b. z. an. z30. marca 1920 o stavbe 15
novych Zeleznicnych trati na financ¢né ndkla-
dy stdtu. Jednou z prvych takto postavenych
Zeleznic bola aj trat Zvolen - Krupina.
Vystavbu tejto Zeleznicnej trate urychlila
skuto¢nost, Ze Zelezni¢nd trat Sahy - Lucenec
pripadla Madarsku, a tak zostalo rozsiahle
uzemie juzne od Zvolena bez Zeleznicného
spojenia s novym hospoddrskym a adminis-
trativnym strediskom tizemia. Bola tu sice
byvald Zupnd trat Krupina - Sahy, ale konila
v Krupine. Doprava medzi Zvolenom a Krupi-
nou sa uskutocriovala hlavne povozmi s
konskym potahom a ndkladnymi autami.
Zeleznic¢né spojenie so Zvolenom sa tak stalo
nevyhnutnostou.
Projekt Zeleznicnej trate vypracoval Ing. A.
Zdrdhal. Pred zacatim stavby Zelezni¢nd sta-
vebnd sprdva vypracovala pre niektoré tseky
varianty, na zdklade ktorych sa ucila defini-
tivna trasa novej Zeleznice. Najvdcsie tazkos-
ti privybere vhodnej trasy boli medzi 20. a 21.
km, s relativne vysokym priecnym valom.
Pokial'islo o stavebné prdce, trasu novej Zelez-
nice rozdelili na 5 stavebnych tsekov dizky asi
po 7 km a na zdklade verejnej sutaZe zadand
stikromnym firmdm. Stavebné prdce zacali 3.
janudra 1923 na prvom Useku zo Zvolena.
Stavbu si prezrel 26. augusta 1923 i vtedajsi
prezident republiky T. G. Masaryk, a to na 1.
useku. Ukoncenie a odovzdanie Zeleznicnej
trate sa predpokladalo v decembri 1924.
Uzemie, ktorym Zeleznica vedie, je kopcovité
a clenené hojnymi vodnymi tokmi. Pocetné
terénne prekdzky prekondvalitunelmi, most-
mi, ndsypmi, zdrezy spevriovat opornymi
murmi. Budovy boli postavené podla pldnov
vypracovanych stavebnou sprdvou, pricom sa
bral ohlad na miestne pomery a charakter
kraja.
Novu zeleznicnu trat postavili napriek fi-
nanénym tazkostiam za pomerne krdtky
cas. Sldvnostné odovzdanie do prevddzky
bolo vo Zvolene 15. janudra 1925.
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Ceské drdhy

[ I 4 ”y v r
maju nového séfa
Novym $éfom Ceskych drah, a.s.saod 1.
februdra stal Peter Zaluda. Dozorna rada
ho zvolila do funkcie predsedu predsta-
venstva a na post generalneho riaditela.
Svojej funkcie sa vzdal doterajsi general-
ny riaditel CD Jozef Bazala, ktory od toho
istého datumu riadi dcérsku spolo¢nost

CD CARGO. Peter Zaluda je siedmym $éfom
CD od rozdelenia Ceskoslovenska.

Spanielsky viakovy
rekord

Po rokoch prerusovanych préac otvorili
vysokorychlostné vlakové spojenie medzi
$panielskymi mestami Madrid a Barcelona.
Prvy vlak AVE opustil katalansku metro-
polu Barcelonu v stredu 20. februara o
Siestej rdno a do svojho ciela v hlavhom
meste Madride dorazil za 2 hodiny a 38
minut. Na novej trati bude denne prema-
vat v kazdom smere az 17 vlakov a spia-
tocny cestovny listok stoji okolo pattisic
korun. Doteraz spajali rychle vlaky v Spa-
nielsku iba Madrid s mestami Sevilla,

UJALO NAS
Storocnicu oslavi na stanici

Od zaciatku februdra moézu
cestujuci presovskej zeleznic-
nej stanice obdivovat dnes uz
raritu, parnu masinku
U 47 002, ktora onedlho ,osla-
vi“ storo¢nicu. Do PreSova sa
dostala z Jindfichovho Hrad-
ca v roku 1959 s vyuzitim na
Uuzkorozchodnej lesnej zelez-
nici z PreSova cez Solivar, Si-
gord a Zlatu Banu. Po vyrade-
ni ju v roku 1966 vystavili v
starom rusnovom depe, ne-
skor nasdla svoje miesto v
novovybudovanom depe. Po
~ jeho zruseni v januari tohto

roku jej hrozil zanik. Vdaka

nadsencom z udrzby a oprav depa Daliborovi Fedorovi, Pavlovi Chomjakovi
a Jozefovi Smigallovi, po obnoveni a zakonzervovani nasla si¢asné posobis-
ko v priestoroch preSovskej stanice. Storo¢na masinka ma tak novy domov.
Frantisek LORKO,
foto: autor

Krdsne zivotné jubileum Gejzu lllesa

Koncom minulého
roku oslavil krasne
Zivotné jubileum 90 #

v Ustrednom Réadio-
klube, velkou mierou
napomohol k popu-

Valladolid, Toledo a Malaga.

rokov Gejza llles, naj-
starSi radioamatér
Slovenska, ¢len FIRAC-

Desiate
narodeniny

Zilinské Obcianske zdruzenie (0Z) Truc
sphérique, ktoré prevadzkuje kulturne
centrum Stanica Zilina - Zériecie, oslavuje
desiate vyrocie vzniku. Za toto obdobie
zorganizovalo stovky akcii, projektov,
mnohé s medzinarodnym obsadenim, na
ktorych sa zucastnilo vy3e stotisic divékov
a mnozstvo umelcov. Od roku 2003 zaca-

u, Zdruzenia radioa-
matérov zelezniciarov.
Na zeleznici pracoval
od roku 1955 ako in-
vestorsky dozor inves-
ticnej vystavby ozna-
movacej techniky. Za
dlhoro¢nu pracu v
doprave ziskal vyzna-
menanie Zasluzily
pracovnik dopravy.
Pod jeho vedenim
zacal v roku 1964 po6-

larizacii a rozvoju
radioamatérstva na
Slovensku. Dodnes
aktivne pracuje na
radiovych vinach,
velmi dobre ho po-
znaju rddioamatéri v
mnohych castiach
sveta. Od roku 1992
je veducim operato-
rom klubovej stanice
FIRAC, amatérov, ze-
lezniciarov Slovenska.
K blahozelaniam k
vyznamnému zivot-
nému jubileu sa pri-

li s rekonstrukciou a prevadzkou kultur-
neho centra Stanica v budove starej Ze-
lezni¢nej zastavky Zilina - Zariecie.
Centrum je dnes zndme v celej Eurépe a
je jedinym priestorom svojho druhu v
Ziline - na pomedzi centra su¢asného
umenia, komunitného centra a laboraté-
ria novych trendov v kulture.

MATICIAR
to je sprdvna
odpoved’

Takto sa vold muzska spevacka skupina z
Kozaroviec, ktora ziskala v minulom roku
prvenstvo v hitparade Kapura.
Dakujeme za spravne odpovede, zktorych
sme vyzrebovali jedného z vas.

Cenu redakcie vyhrava

Roman MAJLING z Trnavy.
Srdecne blahozelame!
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sobit Radioklub pri CSD OZD Kosice.
Cely Zivot bol aktivnym rddioamaté-
rom, zastaval viaceré veduce funkcie

pajaju vsetci, ¢o ho poznaju nielen
osobne, ale i z éteru.

Zeleznicéiari plesali

Cas plesov a zdbav vyvrcholil po celom Slovensku.
Moznost zabavit sa vyu-
Zili i Zelezniciari zo Slo-
venského Nového Mesta.
Na obecnom plese nechy-
bal azda nikto z domdcich
Zelezniciarov a z blizkeho
okolia, samozrejme okrem
tych sluzbukonajucich.

S rozhodnutim ¢o najskor-
Sieho stretnutia na tanec-
nom parkete a nielen v
prdci vydrzali nasi kole-
govia, pridobrej hudbe a
bohatom stole, az do
rdna.

Foto: Vladimir SALZER
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- Pri tretej kolaji ddvajte pozor!

CIERNE MINUTY NA 2ELEZNICI

Aj napriek tomu, zeleznica patri medzi najbezpecnejsie spésoby dopra-
vy, vyskytnu sa situacie, ktoré sa oznacuju ako cierne minaty. My vam
na tomto mieste budeme prinasat zaznamenané situacie, ktoré sa stali
i v ZSR. Ide predovsetkym o nehody, avSak ich pripomenutie nech nie
iba trpkou spomienkou, skor ponaucenim.

Je piatok 2. juna 1995.

Po nocnej burke je teplé, sinecné rdno. Viditelhost
je vybornd, je jasno. V Zelezni¢nej stanici Svéity
Jur ,sest mintt po Siestej hodine, zacina odo-
vzddvka dopravnej sluzby medzi vypravcami.
Kolaje volné — druhd, kolaje obsadené — prvad
vlakom 67833, stvrtd vlakom 58551, tretia
sprdvkoveé vozne, stanicné zabezpecovacie za-
riadenie reléové (RZZ) v poriadku az na Vk2/8,
ktoré st vypnuté z ¢innosti zabezpecovacieho
zariadenia z dévodu zatopenia zdplavovou
vodou po nocnej burke...

Po prevzati dopravnej sluzby zabezpecil vyprav-
ca vlakové cesty pre vlaky Os 2826, R612, R 222
s tym, Ze odchod bol dovolovany privoldvacou
ndvestou (PN) na odchodovom ndvestidle L2 a
vlaky odchddzali na druhu tratovu kolaj. Asio
6:30 hod. zazvonil tratovy telefén a vypravcu z
Bratislavy vychod, oznamoval predvidany od-
chodvlaku R 333 po 1. tratovej kolaji. Po precho-
devlaku R 222 0 6:32 hod. vypravca pripravoval
vlakovu cestu pre R 333 a to individudlnym
stavanim radic¢ov vymen 11/12 do odbocky.
Obdobne postavil aj odchodovu viakovu cestu
pre uvedeny vlak na nesprdvnu tratovi kolaj. Po
zaregistrovani vlaku v pribliZovanom useku
obsluzil tlacidla PN pre vchod aj odchod a odisiel
ku kolaji ¢. 2 s V" rozkazom pre vlak R 333. Po
zastaveni'vlaku a jeho vyrozumeni, V' rozkazom
vlak vypravil. Pockal na ndstupisti pokial' viak
neopustil stanicu a potom sa vrdtil do dopravnej
kanceldrie. Zabezpecovaciemu zariadeniu ne-
venoval pozornost a ponechal ho v pévodnom
stave. O 6:45 hod dostal z Pezinka odhldsku o
vlaku R 333 a zdroveri prijal viak R 614. Po jeho
prijati opdt zazvonil telefén a vypravca Brati-
slava vychod, ohldsil predvidany odchod viaku
Os 2879 po 1. tratovej kolaji s odchodom z Race
06:51hod. Po zaregistrovani, Ze viak R 6 14 vstu-
pil do priblizovacieho useku zavolal vypravcu
Bratislava vychod a dal mu predvidany odchod
vlaku R 614 po 2. tratovej kolaji s prechodom v
stanici Svéty Jur 0 06:52 hod. Riadnou obsluhou
zabezpecovacieho zariadenia postavil vchod
vlaku. V case ked'sa viak blizil k vchodovému
ndvestidlu, vypravcu zavolal vlakovy dispecer,
ktorému ddval prichody a odchody vlakov v
Svdtom Jure. Po skonceni hovoru s vlakovym
dispecerom uz vlak vchddzal na druht kolaj.
Vypravca stani¢nym rozhlasom oznamoval
cestujticim: - Pri tretej kolaji ddvajte pozor, pre-
chddza rychlik! A potom obsluzil tlacidlo PN pri
ndvestidle L2 (Pozndmka: aj napriek tomu, Ze
zariadenie nevykazovalo sprdvnu cinnost,
pred zatlacenim tlacidla PN sa nepresvedcil
o sprdvnej polohe prechddzanych vymen).
Cestou z dopravnej kanceldrie zobral vypravku
a po prichode ku kolaji ¢. 2 dal vchddzajicemu
vlaku ndvest ,Odchod” Rusnovodic prevzatie
ndvesti potvrdil zvukovou ndvestou a pokraco-
val v jazde. Vypravca odstupil od kolaje a sledo-

val odchod vlaku az za odchodové ndvestidlo.
Potom sa vrdtil do dopravnej kanceldrie, kde
pohladom na RZZ zistil, Ze priesvitky kolajovej
spojky 11/12 sa mu sfarbuju na éerveno smerom
do odbocky na 1. tratovu kolaj. Uvedomil si, Ze
vlaky R 614 a Os 2879 idu proti sebe. Rychlo

vyjdeni z obltka spozoroval, Ze prvé oddielové
ndvestidlo platné pre jeho jazdu je zhasnuté
(zdkaz jazdy) a po 1. tratovej kolaji ide proti
nemu osobny vlak. PouZil rychlocinné brzdenie
pricom doslo k zniZeniu rychlostina 72 km/h a
zdroveri spozoroval, Ze doslo k strate napditia v
TV. Ked'videl, Ze zrdZke vlakov nedokdZe zabrd-
nit, vyskocil zkabiny rusria vpravo v smere jazdy...
Zakrdtko doslo k zrdzke.

Pocas celej jazdy ndvesti na VZ neboli prendsa-
né (nebol udeleny suhlas pre jazdu po 1. tratovej
kolaji do stanice Bratislava Raca).

zavolal elektrodispecera, ktorému ozndmil, Ze
spésobil nehodu a poZiadal ho o okamzite
vypnutie TV. Zdroveri zavolal aj vypravcu do
Bratislavy vychod a pozZiadal ho, aby viak 2879
nevypravoval a ak uZ odisiel, aby sa vysielackou
pokusil spojit s rusriovodicom a zastavit ho.
Tymito tkonmi vycerpal vypravca vsetky moz-
nosti na odvrdtenie nebezpecenstva. Nasledo-
vali dlhé minuty ¢akania, ako to dopadne.
Vlak Os 2879 odchddzal zo stanice Bratislava
Raca na ndvest,Volno” ndvestidla S1. Postupne
zvysoval rychlost az na 110 km/h. Prvé oddielo-
vé ndvestidlo prechddzal v ndvesti, Volno’, druhé
vndvesti,Vystraha” a na poslednom bola ndvest
,STOJ' Prenos ndvesti na VZ zodpovedal skutoc-
nosti. Pred ndvestou ,Vystraha” rusriovodic vy-
radil odbocky a priebeznou brzdou postupne
znizoval rychlost az na 32 km/h, ktorou sa bliZil
k ndvesti ,STOJ"

Vlak R 614 vchddzal do stanice Svdty Jur na
ndvest ,Vystraha” vchodového ndvestidla a
postupne znizoval rychlost. Ked'bol pred doprav-
nou kanceldriou, zaregistroval na odchodovom
ndvestidle L2,,PN” a vypravcu ktory vysiel z do-
pravnej kanceldrie a ddval mu ndvest,Odchod”.
Rychlostou 29,5 km/h pokracoval v jazde popri
ndvestidle L2 aj cez odchodové vyhybky smerom
na 1. tratovu kolaj. Po prejdenivyhybiek postup-
nezvysoval rychlost az na 94 km/h (Pozndmka:
ato ajnapriek tomu, Ze nemal prenos ndves-
tina VZ a na dalsom hlavom ndvestidle mal
ocakdvat zdkaz jazdy). Pri tejto rychlosti po

Rusnovodic viaku Os 2879 spolu s instruktorom
po spozorovani, Ze z obltka sa k nim velkou
rychlostou priblizuje viak, taktiez vyskocili z
HDV.

Po niekolkych ,dlhych mucivych mindtach”
prisiel za vypravcom na stanici Svdty Jur cestu-
juci, ktory sa ho spytal, i nevie co sa stalo, lebo
videl niekolko sanitiek a policajnych vozov. AZ v
tom momente si vypravca uvedomil, Ze doslo k
najhorsiemu — celnej zrdzke viakov.

Ndsledky:

priuvedenej nehode doslo k zraneniu 77 os6b v
rozsahu od lahkého zranenia az po tazké zrane-
nia s trvalymi ndsledkami, k poskodeniu 2 HDV
a 13 vozriov. Materidlna skoda bola vycislend
naviac ako 22 mil. Sk.

Pric¢ina:

porusenie platnych predpisovych ustanoveni
vypravcom stanice Svéty Jur (D101/T101 ¢l. 398,
399,403 aD2¢l. 73,602) a rusriovodicom viaku
R 614 (D1¢cl. 9,21, 132¢, 157 a V2EM ¢l. 24a,
82i)

Rozsudok v mene republiky

- tdto nehoda mala sidnu dohru na Okres-
nom stde Bratislava lll, ktory vyniesol roz-
sudok v zmysle Trestného zdkona.
Spracované z archivnych a Setriacich materidlov
Odboru bezpecnosti a inspekcie GR ZSR.

Foto z poskytnutych stikromnych archivov.

Ing Jdn. NASTISIN,
Odbor 440 GR ZSR
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- VZDY SOM SA NAJLEPSIE CiTIL NA ZELEZNICI A MEDZI ZELEZNICIARMI,

Keby sme chceli byt nostalgicky vyze-
ralo by to asi takto: - Zacalo to v ma-
lom straZnom dom¢eku Hradlo Cingov,
pred vyse Sestdesiatimi rokmi... avsak
pokracovat by sme mohli azda vtedy,
keby sme nemali zaostrené na ¢loveka
so zmyslom pre humor, Zelezniciara,
Sportovca, skvelého spolo¢nika. Re¢
bude o0 znamom zelezniciarovi, ako o
nom uz v inych médiach napisali - o
zelezni¢nom stratégovi - Viliamovi
Cikovskom. Neda mi vsak nespomenit,
ze Vila, ako o nom budeme familiarne
hovorit, sme vzdy radi privitali aj v
nasej redakcii. My jeho odchodom
nestracame iba kolegu, ale aj skvelého
informatora.

- Ani dnes si neviem predstavitinu
profesiu, v ktorej by som sa citil tak
dobre a isto, ako na zeleznici,- ho-
vori ¢erstvy déchodca Viliam Cikovsky.
Po vyse Styridsiatich rokoch odisiel
do déchodku z funkcie veduceho
oddelenia riadenia dopravy OR v Ko-
Siciach. Vila Cikovského k zeleznici
naozaj priviedol v prvom rade fakt,
Ze sa narodil a Zil takmer na 3treke.
Rodnym domcekom bol nielen pre
neho, ale aj jeho troch surodencov,
strazny domcek - Hradlo Cingov. Nuz
ato, ze pri vybere povolania nasledo-
val starého otca, otca a brata zname-
nalo, Ze zo Zelezniciarskych kruhov
neodbodi.

Na detské a Studentské casy si Viliam
spomina velmi jasne a svetlo do ce-
Iého pribehu dava svetlo petrolejovej
lampy. A prave petrolejka ho spreva-
dzala detstvom rovnako, ako vylome-
niny so surodencami. Petrolejka
preto, Zze nielen doma, ale neskériv
préaci bola tato lampa dlhé roky jedi-
nym zdrojom svetla. Najma s bratom
MiloSom si popri Streke naozaj uzili.
Azda Uplne prirodzene tak vyznie fakt,
ze: - Najlepsie sme sa citili naozaj
medzi zeleznidiarmi, - konstatuje
Vilo. Medzi nezabudnutelné a azda
aj najkrajsie zazitky z detstva su pre
Viliama chvile prezité na zeleznici pri
zdvojkolajovani hlavného Zelezni¢né-
ho tahu. Ako patrocny sledoval dianie

na zeleznici naozaj so zaujmom. Ten
potom preniesol na strednu ekono-
micku Skolu do Trnavy, kde $tudoval
v Zelezni¢nom odbore. Ako Cerstvy
maturant pracoval ako hradlar vo
Vydrniku. Signalista, vypravca, vlako-
vy dispecer, prevadzkovy dispecer,
veduci zmeny, kontrolny dispecer,
veduci oddelenia riadenia dopravy
- tak to je Snura vykondavanych funk-
cii, v ktorych Vilo Cikovsky plaval ako
ryba vo vode, v celom svojom profe-
siondlnom zivote. A okrem tychto
funkcii mu patria aj dalSie — koordi-
nator vylukovych préac a to nielen pri
ostatnych stavbdch modernizacie
trati, ale pocas celého posobenia v
riadiacich funkciach. Mat pod palcom
riadenie dopravy na vychode Sloven-
ska znamen4 casto, byt tam, kde sa
niec¢o deje. Aj toto su pre Viliama Ci-
kovského velmi blizke konstatovania.
Vela by vedel rozpravat o mnohych
mimoriadnostiach na Zeleznici a na
jednu spomina takto:- Bol februar
1998, myslim, Zze to zacalo presne
Siesteho a trvalo to osem dni, kedy
Slovensko postihla jedna z najtaz-
Sich snehovych kalamit. Prave vte-
dy zohrala zZeleznica jednu z neza-

- HOVORI VILIAM CIKOVSKY

Viliam, zatlieskajme si spolu! Nielen dobrej muzike, ale aj tvojim Zelezniciarskym rokom.

stupitelnych aloh. V réznych
castiach Slovenska totiz fungovala
ako jediny sp6sob dopravy - zelez-
nica, a to vdaka zeleznic¢iarom,-
spomina Vilo Cikovsky. Zndmy je aj
tym, ze vychoval vela mladych fudia
vztah k zeleznici preniesol aj na svo-
jich synov. - Odchadzam s dobrym
pocitom i ked smutny. Smutny som
vsak iba preto, Ze sa musim rozlucit
s vami. Pracoval som s dobrymi a ja
vas nazvem, aj krasnymi lud'mi.
Musim povedat, Ze som rad, Ze som
s vami mohol pracovat a dakujem
vietkym za spolupracu i spolocné
chvile. Zeldm vam i vasim
rodinam vela zdravia, $tastia a po-
koja,- podakoval sa Viliam Cikovsky
vsetkym spolupracovnikom. Na roz-
luckovom stretnuti ni¢ nenaznacova-
lo, Ze by malo ist smutnu udalost.
Prave naopak, Vilo sa v tédnoch ludo-
vej muziky, pri speve a zadbavnych
historkdch rozlu¢il - ako sa na neho
patri - veselo.
Vilko, uzi si zaslizeny déchodok. Pra-
jeme Ti, aby si s rodinou a pri tenise
prezil vela krdsnych chuvil. i
Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka

rd ndlada, smiech a ako inak - aj dobrd muzika a spev.

Na rozlickovom stretnuti, ktoré pripravil Viliam pre svojich spolupracovnikov, viddla dob
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Hovorkyna opdtna stupni vitazov

Nielen slovom je nasa ho-
vorkyna ,,zivd”. Opat po
roku pretavila Martina
Pavlikova svoju lyziarsku
véasen do bronzovej podo-
by pocas tohtoro¢nych
Majstrovstiev Slovenska
novinarov — lyziarov. Na
vysvetlenie, stale je totiz aj
¢lenkou Slovenského syn-

dikétu novinarov, ktory ma
toto podujatie pod palcom.
Tentokrat sa 31. ro¢nik
konal na Donovaloch,
takze séfka odboru komu-
nikacie bola takpovediac doma. - Musim sa
priznat, Ze som tento rok zacala seriézne
cvicit v posiliiovni, takze na svahu som uz
pri piatej branke ,,nezomierala”, ako to
byvalo dosial' zvykom. V kazdom pripade
lyZzovanie zboznujem, neviem si bez lyzi
zimu predstavit a som velmi rada, Ze aj na
Donovaloch sa mi v skutocne silnej konku-

Generdlny riaditel' ZSR Dalibor Zeleny si
= pocas Majstrovstiev Slovenska novindrov
x prvykrdt odskusal donovalské svahy.

Hovorkyria ZSR Martina Pavlikovd skondila
v slalome na tretom mieste.

rencii takmer profesionalnych lyziarok
podarilo uspiet,- prezradila Martina. Uspeine
obhajoval farby 7SR aj generalny riaditel Da-
libor Zeleny, ktory ma tiez spustanie sa po
zasnezenych svahoch ,v krvi” a donovalské
svahy odskusal
prvykrat. V novi-
ndrskych radoch sa
nestratil, naopak,
zastupcovia sied-
mej velmoci sa
jeho navsteve po-
tesili, aj ked ziadnu
pikantériu z diania
na ZSR sa ani ten-
toraz nedozvedeli.
Obaja zelezni¢ni
lyZiari si zmeraju
sily aj na neoficial-
nych Majstrov-
stvach sveta novi-
narov lyziarov,
ktoré budu v Jasnej
V prvy marcovy
tyzden. Takze drzte palce, ¢i palice?:-)

S M E

M Y
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DARUJTE
dve percentd pre

SOLIDARITU

Vedenie neinvesti¢ného fondu Solida-
rita vyzyva zamestnancov zeleznic,
aby prispeli dvoma percentami zo za-
platenej dane za zdanovacie obdobie
roka 2007 na ucet fondu.

Neinvesti¢ny fond SOLIDARITA zamestnancov
7SR pomaha od roku 1996 zelezni¢iarom a ich
rodinam finan¢nou podporou pri problémoch
vzniknutych pri vykone povolania na zelezni-
ci, a to pri smrtelnom a tazkom pracovnom
Uraze, nasledkoch zZivelnej pohromy a v tazkych
zivotnych situaciach. V roku 2007 fond SOLI-
DARITA poskytol pomoc 40 kolegom zo ZSR,
ZSSK CARGO a ZSSK a ich rodindm v celkovej
sume 704 000 Sk. Okrem iného poskytol 1
podporu rodine po zamestnancovi, ktory
utrpel smrtelny pracovny Uraz a 2 podpory
zamestnancom, ktori utrpeli v praci tazkd ujmu
na zdravi.

Zamestnanec, ktory do 15. februara poziadal
zamestndvatela o ro¢né zuctovanie dane,
vyplni tlacivo Vyhlasenie o poukézani sumy
do vysky 2 % zaplatenej dane..., ktoré bolo
distribuované na pracoviska zeleznic. Sumu 2
% zaplatenej dane treba doplnit z potvrdenia
o zaplateni dane, ktoré na poziadanie vyda
mzdova uctaren. Rok 2007 a identifikacné
udaje o prijimatelovi su uz na tlacive vyznace-
né. Obidve tlaciva musia byt v termine od 1.
do 30. aprila 2008 doru¢ené miestne prislus-
nému dafiovému uradu podla trvalého byd-
liska zamestnanca. Pre ulahcenie mézu za-
mestnanci najneskor do 20. aprila poslat
obidve vyplnené tlaciva sluzobnou postou na
adresu fondu: Solidarita zamestnancov ZSR,
Klemensova 8, Bratislava. Fond ich doruci na
prislusny danovy urad.

Verime, Ze vyuZijete moznost rozhodnut o 2
percentach zo zaplatenej dane. Touto finan¢-
nou ciastkou pomozete svojim kolegom Zze-

(das) | lezniciarom v krizovych Zivotnych situdciach.
Foto: Michal SVITOK | Vedenie fondu Solidarita vopred dakuje
\_vSetkym, ktori nevahaji pomoct! )

Milé stretnutie po tridsiatich piatich rokoch

Takmer dvadsiatka tratovych strojnikov a strojnych
zédmocnik sa po 35 rokoch od ukoncenia skoly zisla
na svojom prvom stretnuti. Zorganizoval ho na3
kolega Michal Capik zTrebisova, ktory na sirokoroz-
chodnej trati pracuje ako dozorca vyhybiek. — Stu-
dovali sme na SOU Zelezniénom v Ciernej nad
Tisou vspominanych dvoch odboroch vrokoch
1969 az 1972 a od ukoncenia skoly sme sa vi¢-
sina nevideli, - takto odpovedal na otézku, ¢o ho
viedlo zorganizovat stretnutie spoluziakov, Michal
Capik. A este dodal, Ze po néhodnom stretnuti so
spoluziakom a kolegom z Popradu sa rozhodol
patrat po kontaktoch aj na dalich spoluziakov. Z
tridsiatich absolventov, z takmer celého Slovenska
sa mu podarilo skontaktovat s dvadsiatimi spolu-
Ziakmi. Osemnasty januarovy den tak bol velmi
prijemnym stretnutim. Spolocné témy patrili nielen
Skolskym ¢asom, aleirodinnémuzivotu,a samozrej-
me Zeleznici. Dobra ndlada, Uprimné rozhovory a
radostich neopustiliani po 35 rokoch, kedy opusti-
li Skolské lavice.

Michal CAPIK

3 - e T
Tak toto je osemndstka spoluziakov, ktord pred 35 rokmi opustila skolské lavice SOU Zelezni¢- 3
ného v Ciernej nad Tisou. 5




najstarsiu zeleznicnu pamiatku
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Sanca pre zberatelov — 2008
Ako sme v januarovom cisle 7 semaforu avizovali, Odbor komunikacie GR 7SR, redakcia

Casopisu Z semafor a Muizejno — dokumentacné centrum (MDC) ZSR pri prilezitosti 160.

vyrocia Zeleznic na Slovensku vyhlasili sutaz O najstarsiu Zeleznicn pamiatku.

Na vyzvu zareagovali medzi prvymi zamestnanci Zelezni¢nej stanice v Kosiciach. | vdaka MWV

nim, vam mézeme pribliZit niekolko zaberov z pamatnych knih, ktoré sa zachovali a prina- =y

$aju spomienky na roky minulé. Okrem zaujimavych fotografii aj prvé zapisy zo zaciatku
minulého storocia. Zalistovali sme aj v kronikach a pamatnej knihe v Zeleznic¢nej stanici
Bénovce nad Ondavou. Dne3né spomienky teda patria zaberom z vychodu.

Skuste i vy, zalovit” vo vasom archive a poslite ndm fotografie, ¢i dajte vediet o zaujimavos-
tiach Uzko spatymi so 160 - ro¢nou histériu vyrocia zeleznic na Slovensku.
Exponaty, popripade ich fotografie mézete posielat zelezni¢nou postou na adresu
Mgr. Jozef Lehocky, Odbor komunikacie GR ZSR, Klemensova 8, Bratislava.
Tel. Zel. 920/7585, st. 02/ 2029 7585 alebo mailovou postou na adresu:
lehocky.jozef@zsr.sk.

Do sutaze sa mozete prihlasit do 31. oktobra 2008.

Redakcia
Foto: Vladimir SALZER

Pri stavbe Kosicko - Bohuminskej Zeleznice v roku 1871 bola

mestu Kosice, vtedy s priblizne 25 tisic obyvatelmi, odovzdand
k- povodnd prijimacia budova. S mensimi tpravami sluzila obyva-
™ tefom vychodného Slovenska celé storocie. Fotografia pochddza

20 60. rokov minulého storocia a ukazuje celny pohlad na stanic-

nu budovu. Novd prijimacia budova, aku ju teraz pozndme, bola
d odovzdand 29. decembra 1973.

T

S historickymi zdpismi v pamdtnych knihdch kosickej stanice sme zalistovali s

) 3 L ey = - &
= technickym ndmestnikom prednostu Ing. Stanislavom Sonogom ( na fotografii .i j i Ay ?;.'",," I = _h' .
g vpravo) a Marianom Jarnym, SIZD. 3 ATy - HEEIL. ‘a

& &

—

~ Kosickd Zeleznicnd stanica Sestdesiatich rokov. To este po trati
. premdvali parné rusne.
o

'7 Kosice navstivil prezident T. G. Masaryk.

Zelezni¢nd stanica Bdnovce nad Ondavou vo vojnovych 40. rokoch
. minulého storocia.
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TWARZSR
VYHLASUENE STVRT? ROGHIK ST

*kcu mozeme jeho silu len potvrdit. Z semafor vykro’l
iac'prekvapuijlce, aj nada oblibena sutaz Tvar ZSR ;ac’na uz

=]

O case sa hovori ako 0 mocnom fenoméne a '
tento rok uz do svojho osemnasteho roku, éoje*
svoj Stvrty ro¢nik.

Po skonceni predcha

jucich ro¢nikov sme dostali mnozstvo ohlaso’,v ktorych ste ndm pisali svoje nazory,
dojmy a postrehy. Tretiro bol zaujimav m, Ze ste ndm hned po jeho vyhlaseni zasielali tipy na kolegyne,
ktoré sme viak uzz dévodu awe&suta“ radili. A aj to boli dévody kvyhléseniu Stvrtého ro¢nika. Okrem
tychto dévodov, sme vam po mi y slubili)ze sa posnazime urobit nieco aj pre muzov. Nezné zelezniciarske
pohlavie sa totiz dozadovalo aj pa j verzie sitaze a my sme tak viacerym vysli v Ustrety a podmienky sutaze
sme upravili.

Takze pani, Zzelezniciari, bez rozdielu veku, pracovného zaradenia, stavu a zmyslania, mate Sancu sa
ukazat a ihned'sa prihlasit do muzskej kategorie. Samozrejme to plati aj pre Zeny, pretoze zenska ka-
tegoria zostava bez zmien.

MilélkolegyneZkolegoyiaklnevahajtelalprihlastefsal

Ak zvazujete a neviete sa rozhodnut, zalistujte si v minuloroénych é&islach Z semaforu, kde sme jednotlivé sutaziace predstavovali a priniesli aj
fotografie z findle. Mozno vas ich odvaha, charizma ¢i samotné zézitky z finale alebo fotografie premien presvedcia.

Ak mate vo svojom pracovnom kolektive kolegynu - zenu, kolegu — muza, ktori su zaujimavi, sympaticki, vynimocni, taki, ktorych by ste radi
videli v ¢asopise a predstavili ich aj ostatnym Zelezniciarom, poslite ndam svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii nezalezi, jedinou podmienkou
je byt zamestnancom ZSR. Podrobnejsie informacie o priebehu sttaze budu v budticom ¢éisle Z semaforu. Verime, Ze aj dnesné fotografie, z
ktorych sa na vés usmievaju nase milé kolegyne, ktoré ziskali titul Tvar ZSR a Citatelska Tvar ZSR v predchadzajucich ro¢nikoch, vas presvedcia
o spravnosti nasho kroku opat nieco urobit pre Zeny a muzov - zelezniciarov. Zasluzia si to!

Podmienky a pravidla sutaze!

*Tvar ZSR 2008 bude trvat od 1. marca do 1. augusta!

Sutaziaci sa mozu prihlésit prostrednictvom redakcie (kontakty su v tirdzi). Podmienkou su fotografia a odpovede na tieto otdzky:

1.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. Cim sa v Zivote riadite?

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?

TitullTvarZSRldoterazziskalil:

V roku 2005 V roku 2006
, & i : - - V roku 2007
Renata KRSAKOVA Ludmila MALIKOVA 3 Liviar'cl)'ul:%ANSKl'\

Citatelska Tvar /SR 3§ Citatelska Tvar ZSR Citatelskd Tvar ZSR
Janka MARISCAKOVA ° Slavka KREMPASKA 3 Zlatica MISEKOVA






