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Klimatizacia nestaci

Leto je prislubom energie, dobrej nalady,
volnych dni, no skryva i zopar rizik. Mam
rada leto a teda aj teplo. Ale moja ostatna
cesta vlakom ma presvedCila, Ze ja vlastne
teplo neznasam, teda aspori nie vo viaku.
KedZe na Slovensku je iba 20 percent Kli-
matizovanych vlakov, vybrala som si z
tohto mala, viak IC - klimatizovany. Verte,
Ci neverte rada cestujem vlakom a v ten
hordci julovy deri som sa na cestu z Brati-
slavy do Kosic teSila. Najviac na klimatizo-
vany vozeri, chladny napoj i dobré jedlo. Po
naro¢nom, ale hlavne hortdcom dni su,
Zzaiste mi date za pravdu, takéto poziadavky
na mieste. Aké velké sklamanie ma vsak
Cakalo na prvom nastupisti bratislavskej
hlavnej stanice, ked ma uz vo dverach
ovanul nie teply, ale horuci vzduch salajuci
z tuzobne o¢akavaného vozna. Klimatizacia
nefungovala, ,nestacila“... Jednoducho bola
tam nanic, lebo v celom viaku bolo nezne-
sitelne dusno.

Spoteny sprievodca si vypocul nielen otaz-
ky, ale i opravnené nadavky na svoju spo-
locnost a tak kontrola cestovnych dokladov
bola pre neho v pekelnom teple, ozajstnym
peklom... Jeho odpovede, Ze klima nestaci,
lebo aj vonku je velmi teplo, zase nestacili
na uspokojenie cestujtcich. Ani MiSovi z
Jjedéalenského vozria nebolo do smiechu,
pretoZe priprava palaciniek pre nemeckého
cestujuceho si vyZadovala v tej chvili po-
riadnu davku sebazaprenia... Mnohi cestu-
juci sa so sprievodcom rozpravali aj o
moZznostiach napravy, niektori boli nahne-
vani, Ze takyto viak vébec vypravili, ini zase,
Ze uz tam mali byt opravari a podobne.
Celkom rozumné podnety, ale... Klimatizacia
Lhestacila“ nadalej. Ja som nasla rieSenie
aspori pre seba — zvykla som si. V tej chvi-
li mi napadlo, Ze ja mam s klimatizaciami

tento rok pomerne pestré skusenosti, Zial

viac s tymi nefungujucimi. Na letnej dovo-
lenke v horucej Afrike nam totiz prvy deri
nefungovala, teda ,nestacila” klimatizacia
na izbe. Ale predstavte si, maly, tenky Afri-
Can, ktory pésobil ako velmi lenivy hotelovy
udrzbar, na druhy pokus klimu opravil, teda
vymenil ju — zrejme za vykonnejSiu, lebo
potom ,stacila”. V tom viaku mi napadlo, Ze
Casto o fudoch z teplych krajin hovorime
ako o neporiadnych, lenivych... ale mne
zase pocas jazdy vlakom chybala prave
reakcia i pocin afrického tdrzbara, alebo
aspori slovenské zlaté rucicky. Ani jedno z
toho nebolo naportidzi, predsa len Afrika je
daleko. A preto som dobre urobila, Ze uz v
Ziline som si na teplo zvykla. V' Poprade

klima sama od seba zacala ,stacit”, Zial

tento fakt asi nebude stacit, aby pocet ces-
tujucich opét’ neklesol.
Prajem vam pekny august, bez rizik, prob-
lémov a plny zazitkov, na ktoré sa v redak-
cii velmi teSime. Napiste nam svoje zazitky,
prihody z dovoleniek, poSlite zaujimavé
fotografie. Radi ich zverejnime a najzauji-
mavejSie aj odmenime.

Dana Schwartzova

Manazér infrastruktiry, osobhna
I nakladna doprava spolo¢ne

DALIBOR ZELENY, MILAN CHUPEK A MATEJ AUGUSTIN NA
SPOLOCNEJ TLACOVEJ BESEDE

T) <=

Spoloéa’ tlacova beseda. Zfava: Martina Pavlikova, hovorkyria ZSR, Dalibor Zeleny, ge-
neralny riaditel’ZSR, Milos Cikovsky, hovorca ZSSK, Milan Chupek, generalny riaditel ZSSK,
Matej Augustin, generalny riaditel’ ZSSK CARGO a Jan Tréger, hovorca ZSSK CARGO.
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Najvyssi Séfovia troch slovenskych zelezniénych podnikov sa stretli na
spoloénej tlacovej besede. Netradicna zostava generalnych riaditelov i
zaujimavé prostredie konania konferencie, prilakalo do Muzea dopravy v
Bratislave mnozstvo novinarov. Ti mali moznost’, okrem ziskania velkého
a pestrého mnozstva informacii, prezriet’ si tento jedine¢ny stanok histo-
rie Zelezniénej dopravy na Slovensku.

Na tlatovke odzneli priamo z st generalnych
riaditelov informacie nielen o Cinnostiach
jednotlivych podnikov, ale kazdy jednotlivo
zhodnotil prvy polrok 2007. VSetci traja gene-
ralni riaditelia otvorene hovorili aj 0 hospoda-
reni podnikov a vysvetlili hospodarske vysled-
ky za prvy polrok 2007. Hovorilo sa 0 aj o tom,
¢o ma stat urobit, aby Zelezni¢na doprava
dokazala konkurovat' cestne;j.

Generalny riaditel ZSR Dalibor Zeleny dost
podrobne a konkrétne informoval o moderni-
zacii koridorov, pricom pomenoval jednotlivé
problémy, informoval o harmonogramoch
ukoncenia jednotlivych prac na tratiach, vy-
svetlil Cerpanie eurofondov. Informoval aj o
prepojeni V. koridoru s PreSovom. — V ramci
prebiehajucej modernizacie V. koridoru
uvazujeme o vybudovani novej trate, ktora
by prepojila koridor s PreSovom,- povedal
Dalibor Zeleny, pricom zd6raznil, ze zamer je
prerokovany s mestom Predov a VUC. Mo-
mentalne je projekt v Stadiu rozpracovania,
pripravuje sa dokumentacia a skiumanie tech-
nickych moznosti. Spolocnou témou boli po-
platky za dopravnu cestu - Cena za dopravnu
cestu je regulovana, - vysvetlil generalny
riaditel ZSR Dalibor Zeleny dévody, preo by
nestacilo, ak by bol on k svojim dvom kolegom
ustretovejSi. Oficialne totiz cenu za pouzivanie
dopravnej cesty stanovuje podla zakona ne-
zavisly urad na regulaciu Zelezni¢nej dopra-
vy.

Na otazky novinarov o poklese cestujucich na
zeleznici odpovedal generalny riaditel ZSSK
Milan Chupek velmi konkrétne. Zdbéraznil v
prvom rade zastaranost’ vozriového parku a
jednoznacnu napravu vidi iba v nakupovani
novych vozrov, aby sa kultura cestovania
zvysila. - Pomohla by investi€éna injekcia do
osobnej dopravy, aby sme nakup novych
voziiov mohli zrychlit’,- povedal Milan Chu-
pek. Pricom poznamenal, Ze 5 percentny
pokles cestujucich nie je iba kvoli moderniza-
cii koridoru. Spomenul, Zze najvacsi pokles
cestujucich je na trati Banskéa Bystrica — Zvo-
len, aj napriek elektrifikacii. To znamena, ze
strateny cestujuci sa uz tazko vrati k zeleznici.
— Kazdy cestuijtci by si rad vybral zelezni-
cu, keby boli lepSie podmienky,- konstatoval
Milan Chupek.
Generalny riaditel ZSSK CARGO Matej Au-
gustin v kratkosti opisal ¢innost’ spolo¢nosti,
pricom velmi podrobne vysvetlil hospodarske
vysledky za prvy polrok 2007. Pozornost' ve-
noval aj ekonomicky opravnenym nakladom,
pri¢om vysvetlil, ze takmer 40 percent vSetkych
priamych nakladov na prepravu tovaru tvori
poplatok za dopravnu cestu. - Ak mame mat’
dopravnu politiku v sulade s eurépskymi
ciel'mi, musi to mat’ aj vplyv na to, ako stat
prispieva na dopravnu infrastruktaru,- po-
vedal Augustin narazajuc na zvySovanie in-
vesticii do cestnej dopravy.
(sch)
Foto: Vladimir SALZER



9

AKTUALITY

Viastnite uz Sphere kartu?

V tychto diioch zamestnanci ZSR dostavaju medzina-
rodné zl'avové Sphere karty, ktoré opravnuju ich drzite-
Fa vyuzivat’ moznosti zliav a vyhod v mnohych obchod-
nych prevadzkach na Slovensku a v Cechach. Karta je
oznac¢ena menom jej vlastnika, je neprenosna, nemusi
sa aktivovat’ a nie je to karta platobna.

chodoch a prevadzkach, ale aj v

Modernizacia, interoperahilita,
vyvoj diagnostiky

aj to holi témy medzinarodného stretnutia

V pol'skom Malborku sa zagiatkom juna uskutoénilo VI.
stretnutie riadiacich zamestnancov a odbornikov ces-
kych, slovenskych, mad’'arskych a polskych zeleznic v

Ako spravne pouzivat’ Sphere
kartu, aké vyhody prinasa dr-
ziteflom?

Pri predlozeni Sphere karty v
predajniach oznacenych logom
Sphere card, ziska drzitel karty
zlavu z ceny tovaru a sluzieb
priblizne vo vySke od 5 do 10
percent, v niektorych pripadoch
az do 30 percent. Zlavy si moze
drzitel karty uplatiiovat' v obchod-
nej sieti na Slovensku aj v Ceskej
republike do ukonc¢enia platnos-
ti karty. Platnost karty kon¢i 31.
12. 2009.

V ramci obchodnej siete sa ver-
nostny program Sphere zameria-
va najma na cestovné kancelarie,
reStauracie, moznosti ubytovania
v hoteloch a penziénoch, Sporto-
vé obchody a centra, predajne
nabytku, elektro, pocitace, foto-
aparaty, auto-moto, hracky, kle-
noty, hodinky, parfumérie, knih-
kupectva, lekarne, kvetinarstva
ako aj vSetko pre dom a zahradu
i moznosti relaxu.

Sphere karta zaujme aj menej
finan€ne naro€nych zakaznikov
vzhladom k moznostiam jej vy-
uzitia nielen v luxusnejSich ob-

Siroko dostupnych obchodnych
sietach (napriklad predajne ob-
le€enia Kenvelo, Obuv Partizan-
ske a Danea, TPD - tovar pre
domacnost, Koberce Trend,
knihkupectva Maly princ a Panta
Rhei, O¢na optika a.s., cestovné
kancelarie Koala Tours a Kartago
Tours).

Informacie aj na webe
Aktualne informéacie o vernostnom
programe Sphere a ponukanych
zlavach su pravidelne aktualizo-
vané na webovej stranke www.
sphere.sk. Pre cudzich, ktori
kartu Sphere card nevlastnia a
mali by zaujem vyuzivat jej vyho-
dy, je mozné si ju objednat’ za
cenu 1200,- Sk telefonicky alebo
prostrednictvom e-mailu na www.
sphere.sk.
ZSR vzhladom k tomu, Ze v ko-
lektivnom vyjednavani bolo do-
hodnuté spolu so zastupcami
odborovych organizacii zabezpe-
Cenie zlavovych Sphere kariet
pre vSetkych naSich zamestnan-
cov ako sucast socialneho prog-
ramu, zabezpedili so spolo¢nos-
tou EFIN, spol. s r.o. aj osobitnu
cenu tejto karty. Verime, Ze rov-
nako potesi vSetkych zeleznicia-
rov, ktori postupne budu mat
moznost overit si jej vyhody.
(kub)

oblasti zelezniénej infrastruktury.

V priebehu troch dni sa ucast-
nici tohto stretnutia vzajomne
informovali o usporiadani,
Strukture a pripravovanych
zmenach jednotlivych Zeleznic.
Zeleznigiari si vymienali sku-
senosti z oblasti vyvoja infra-
Struktury a modernizacii Zzelez-
ni¢nych trati, uplathovania
»Technickych Specifikacii inte-
roperability* (TSI) a ich hod-
notenie v prostredi legislativy
EU. Dalej perspektivy rozvoja
vysokorychlostnych trati, kon-
cepcie rozvoja odvetvia
elektrotechniky,vyvoj diagnos-
tiky, eurépske meracie systémy
pri defektoskopickom merani
kofajnic ako aj prehlad rozho-
dujucich chyb
kolajnic v
podmienkach
jednotlivych
zeleznic kra-
jin V4.V ne-
poslednom
rade boli
prednasky
zamerané na
bezpecnost’
na zeleznic-
nych priecestiach, najma z
pohladu nehodovosti a pouzi-
tia technickych prostriedkov
pre zvySovanie urovne bezpec-

nosti. Su€astou programu bola
aj plavba lodou po Elblaskom,
ktorej Cast sa realizuje v piatich
usekoch po susi. Lod naplava
na Specialne upravenu plosinu
a po kolaji nezvyklého rozcho-
du je pomocou navijacich za-
riadeni po prekonani vyskovych
rozdielov, prepravena na vod-
nu cestu. Technoldgia zhruba
pripomina systém tatranskej
pozemnej zeleznice. Delegacia
ZSR, ktoru viedol Ing. Jozef
Anto$, namestnik generalneho
riaditela pre prevadzku (na
foto), uskutoCnila v ramci

stretnutia bilateralne rokovania
so zastupcami zu€astnenych
zeleznic.

V zaverecny
deni bol slav-
nostne pod-
pisany pro-
tokol z tohto
stretnutia a
| bolo dohod-
~ nuté miesto
d'alsieho, v
poradi VII.
stretnutia,
_ktoré sa
uskutoéni v Ceskej repub-
like.
Ing. Julius KOHUTIK,
foto: autor

Bratislavska doprava - konecne spolu a koordinovane aj so Zzeleznicami

Pat’ spolo€nosti a jeden spoloény ciel. Po mesiacoch
snazenia je realitou Dohoda o spolupraci pri realizacii
Bratislavskej integrovanej dopravy (BID). Koncom juna
ju podpisali zastupcovia ZSR, ZSSK, Slovak Lines, Do-
pravného podniku Bratislava a BID. A jej vysledok?
Rozumne koordinovana, efektivna, bezpeéna, pine vy-
tazena a spolahliva doprava vSetkymi hromadnymi
prostriedkami v ramci Bratislavy. A realitou by mala byt’

uz onedlho.

Dohoda o spolupraci nadvazuje
na ,,Koncepciu Bratislavskej
integrovanej dopravy“ schvalenu
v aprili tohto roku. Integrovany
systém verejnej hromadnej
dopravy 0s6b spaja jednotlive
druhy dopravy na Uzemi Brati-
slavského samospravneho
kraja a hlavného mesta SR s
cielom zjednotit dopravné, tarif-
né a ekonomické sustavy jed-
notlivych dopravcov.

Zakladné principy BID su:

1. Vytvorenie spolo¢nej dop-
ravnej ponuky pre cestujucich
na Uzemi regionu.

2. Zjednotenie tarifnych a
informacnych systémov, uplat-
nenie vyhod jednotne;j tarify,
prepravnych podmienok a
spoloéného cestovného do-
kladu.

3. Uspokojit’ maximum pre-
pravnych potrieb cestujucich

v regione pri efektivnom vy-
nakladani financii.

4. Zavedenie, prevadzka,
riadenie, sprava a rozvoj BID
zabezpecovana na zaklade
suboru zmluv.

Projekt, ktori odobrili vSetci zu-
Castneni ma ambiciu aj zatrak-
tivnit' verejnu hromadnu dopra-
vu osbb v konkurencii s
individualnou automobilovou.
Prinos integrovanej dopravy
je predovsetkym pre cestuju-
cich, pretoze sa zvysi frekven-
cia spojov. Prinosom bude aj
presnost’ a pravidelnost’ do-
pravy, moznost’ prestupu pri
nadvaznych linkach, dostup-
nost’ a bezpecnost’, Cistota
prostriedkov verejnej dopravy,
odchody l'ahko zapamatatel'né

pre cestujucich a spolo¢né
cestovné doklady.
Dopravcovia ziskaju rozsiah-
ly, uceleny dopravny priestor,
ktory umoznuje systémové
dopravné rieSenie s dlhodo-
bym vyhladom. Prinosom
bude aj efektivne prehodno-
covanie vlastnych kapacit a
planovanie investicii v SirSom
priestore pri presne stanove-
nych zmluvnych podmien-
kach. HospodarnejsSie vyna-
kladanie verejnych financii
bude prinosom predovsetkym
pre objednavatelov, rovnako
ako skvalithenie dopravnej
obsluznosti lzemia, ochrana
Zivotného prostredia a timenie
narokov na rozsirovanie cest-
nej siete.

(map)
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Modernizacia a budovanie zelezniénej

HARMONOGRAMY VYSTAVBY SA PLNIA

Cielom rozsiahlych prac na zelezniénych tratiach je
zvysit’ trat'ovu rychlost’ na 160 kilometrov za hodinu a
takto zjednotit’ dopravny systém s pravidlami Eurép-
skej unie. Kym vSak nastane tento vytizeny okamih,
hiektoré nase trate funguju v obklopeni t'azkych sta-
vebnych a dopravnych mechanizmov. V tomto virvare
nesmie trpiet’ Zzelezni¢na prevadzka. O tom, ako to
zvladaju vykonni pracovnici priamo v teréne a aky je
vobec globalny stav v postupe prace sme sa rozprava-
li s riaditelom odboru pre realizaciu programov zahra-
nicnej pomoci Ing. Miroslavom Matusekom.

Ako hodnotite situaciu v
modernizacii koridorov a
v obnove zelezniénej in-
frastruktary ?

Sucasné obdobie mozno
nazvat ako najtazsie a
najzlozitejSie z celého ob-
dobia modernizacie v Use-
ku Bratislava Rac¢a — Nové
Mesto nad Vahom z pohfla-
du zabezpedovania pre-
vadzky. Vyplyva to z toho,
ze do konca roka je potreb-
ne dokoncit vSetky staveb-
neé prace v useku Bratisla-
va Rac¢a — PieStany, kde sa
prace sustreduju v objek-
toch zelezni¢nych stanic a
taktiez prebiehaju rozsiah-
le prace v stanici Nové
Mesto nad Vahom. Harmo-
nogramy vystavby su nap-
riek viacerym problémom
plnené a je predpoklad, Ze
vSetky stavebné prace
budu ukoncené v stanove-
nom termine.

Uspesne pokracuje moder-
nizacia zelezni¢nych stanic
Poprad a PreSov. Podla
poslednych informacii pra-
ce v Poprade budu ukon-
cené podla platného har-
monogramu a to v auguste
2007 a v PreSove dokonca
s mesacnym predstihom v
porovnani s planovanym
terminom ukoncenia. To
Znamena, ze hotovo zahla-
sia v oktobri tohto roku. S
pokracovanim moderniza-
cie v useku Nové Mesto
nad Vahom - Zlatovce,
Zilina — Krasno nad Kysu-
cou a zriadovacej stanice
Zilina Teplicka sa uvazuje
na jar 2008.

Prevadzku zelezni¢nej
siete by malo skvalitnit’
aj postupné zavadzanie
systémov ETCS (vlakovy
zabezpecovac) a GSM-R
(hlasové spojenie) na
rozhodujucich tratiach,

{

o

aby boli splnené pod-
mienky EU. Ako sa reali-
zuju tieto ulohy?

Pre objasnenie problema-
tiky o ERTMS (European
Railway Traffic Manage-

ment System - systém
riadenia eurdopskej zelez-
ni¢nej dopravy) na zaciat-
ku je vhodné uviest niekto-
ré informacie o tomto
systéme.

Zjednotenie radio-komuni-
kacného systému pre zZe-
leznice (GSM-R) a vedenia
jazdy vlaku ETCS (Europe-
an Train Control System -
to je nazov pre eurépsky
vlakovy zabezpecovad,
ktory by mal nahradit asi
20 réznych narodnych sys-
témov vlakovych zabezpe-
covacov a tak umoznit
vedenie vliakov po celom
tUzemi Eurépy bez potreby
vymeny hnacich vozidiel
na hraniciach, popripade
bez nutnosti vybavit hnacie
vozidlg réznymi narodnymi
systémami) umozfuje vy-
tvorit jednotny riadiaci
systém ERTMS v Eurdpe.
V snahe zjednotit planova-
nie implementacie ERTMS
bolo podpisané memoran-
dum o stratégii ERMTS v
marci 2005 medzi Europ-
skou komisiou a Styrmi

medzinarodnymi zeleznic-
nymi organizaciami (CER-
UIC-UNIFE-EIM) o zaloze-
ni zakladnych principov
stratégie implementacie
ERTMS. V ramci Europy
bolo uréenych 6 zakladnych
koridorov pre nakladnu
dopravu, ktoré maju byt
vybavené tymto systémom,
z ktorych koridor E precha-
dza cez Slovensko v trase
Kuaty - Bratislava — (Ru-
sovce - Rajka) - Nové
Zamky — (Komarno) — Sta-
rovo. Taktiez bolo rozhod-
nuté zo strany Eurdpskej
komisie, Ze na novo budo-
vanych, respektive na
modernizovanych tratiach
je potrebné uz uplatnovat
prvky systému ERTMS. Pre
ZSR z toho vyplynula po-
vinnost aplikovat tieto
prvky na modernizovany
usekoch V. koridoru, tr
Bratislava — Zilina — Ko§
— Cierna nad Tisou.

zaklade tejto povinno
bola v juni tohto roku p
pisana zmluva na doda
a montaz systému ETC
Useku Bratislava Raca -
Nové Mesto nad Vaho
Ukonc€enie montaze a
vorenie prevadzky v to
Useku je planovaneé
december 2008. Pokial
uz o spominany koridor
ZSR spolu s ¢eskymi,
kiskymi a madarsky
kolegami pripravuju s
loénu ziadost na EK
pridelenie financnej po
ci z fondu TEN-T na finan-
covanie systému ERTMS
na tomto koridore. S pla-
novanou realizaciou ETCS
a GSM-R na slovenskom
useku koridoru E sa uva-
zuje o obdobi 2009 - 2011.
Taktiez sa v sieti ZSR zacal
uplathovat systém GSM-R.
V suc€asnosti sa uvadza do
prevadzky pilotny projekt
na trati Bratislava — Galan-
ta — Nové Zamky. Podla
schvalenej stratégie na
modernizovanych usekoch
zelezni¢nych trati z Brati-
slavy do Ziliny a zo Ziliny
do Krasna nad Kysucou je
zavadzanie systému GSM-
R planované v obdobi 2009
-2013.
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Pocas nasich navstey, v re-
konstruovanych staniciach,
bol mimoriadne velky ruch,
tazké mechanizmy v tesnej
blizkosti dopravnych kance-
larii, intenzivny pohyb pra-
covnikov z dodavatel'skych
firiem... To vSetko zasahuje
do obvyklych ¢innosti a nie
kazdy musi tieto situacie
zvladat'. Ako to hodnoti
spravca?

Okrem rekonstrukcie trate na
rychlost 160 km/h su budova-
né v celom useku Bratislava
— Nové Mesto nad Vahom
zabezpecovacie zariade-
re ne su stavebne upra-
né potrebné miestnosti
re technoldgiu, tak i pre
avnych zamestnancov
ych na ich obsluhu. Ked-
Ze vypravcovia a zamestnanci
doprave vo viacerych stani-
h neopustaju svoje praco-
ani pocas burania, vitania
astne riadia dopravu v
u stavebnych prac, musia
aozaj velmi sustredeni a
rni. Fyzicky i psychicky
ni vypravcovia si iastoc-
avia po aktivovani moder-
zabezpecovacieho zaria-
. Zamestnanci si zlepSia
vné podmienky, v niekto-
ripadoch naozaj podstat-
odernizacie sa vSak au-
ticky nedockaju budovy
niénych stanic. Tychto sa
vystavba koridoru spravidla
dotyka len cCiastoCne a je po-
trebné vyclenit dalSie financné
prostriedky na zlepSenie funkc-
nych vlastnosti a vzhladu bu-
dov.

ruch

Keby ste mali hodnotit’ vla-
najsie i terajsie vyluky do-
pravy kvoli modernizacii, aké
resumé vam z toho vycha-
dza?

\/ predchadzajucom roku sme
zaznamenali vefmi vysoky
pocet vyluk spdsobeny najma
vystavbou tratovych usekov. V
tomto roku naro¢nost’ vylukovej
cinnosti este narastla. Po tra-
tovych usekoch pokracuje
vystavba Zelezni¢nych stanic

Modernizacné prace na V. koridore sice zabezpecuju
odbory GR ZSR, ale Oblastné riaditel'stvo Trnava vyko-
nava funkciu spravcu, ktory realizované stavby dosta-
ne do uzivania. A to nas viedlo k tomu, aby sme k téme
koridorov polozili zopar otazok aj namestnikovi riadi-
tela OR Trnava Ing. Tiborovi Kucerovi.

pozostavajuca z prestavby
kolajiska, vyhybiek a nového
zabezpecovacieho zariadenia.
Nakolko s tymito pracami su-
visia vyluky zhlavi a tratovych
kolaji, obmedzili sa podstatnym
sp6sobom moznosti variability
riadenia jazd vlakov osobnej i
nakladnej dopravy. Dochadza
k zruSeniu kolajiska v zelez-

nicnych staniciach Svaty Jur a
Brestovany, ktorych Cinnost
tymto grafikonom vlakovej
dopravy kon¢i. V oboch zosta-
nu dve hlavné kolaje so Styrmi
vyhybkami. Narast poctu vyluk
sa prejavil negativne na plneni
GVD.

Harmonogramy prac sa v
niektorych pripadoch posu-
nuli, ale v podstate sa pokra-
cuje d'alej, ako by ste zhod-
notili v realnej rovine

frastruktiry pokracuje aj v letnom ohdohi

KONCOM ROKA UZ PO CELOM ZMODER-=
NIZOVANOM USEKU BRATISLAVA RACA
— NOVE MESTO NAD VAHOM

jednotlivé useky vystavby
koridorov vo vasom obvo-
de?

Skuto€né povolovanie vyluk,
ktoré zabezpecuje oddelenie
riadenia dopravy Trnava, vy-
chadza zo zékladného harmo-
nogramu vyluk koridoru dohod-
nutého za ucasti zastupcov
jednotlivych odborov GR ZSR,
OR a troch hlavnych zhotovi-
tefov na zaciatku roka. | ked
sl zaznamenané posuny Vv
terminoch vystavby v niekto-
rych Ciastkovych akciach, zatial
najma v stavebnych pracach
nie je harmonogram naruseny.
Zamestnanci zabezpecujuci
jazdu vlakov, najma vypravco-
via, by urcite privitali ¢asovo
optimalne zosuladené aktivo-
vanie zabezpecovacich zaria-
deni vo svojich staniciach.
Zaciatkom jula bola stavebne
dobudovana vacsina medzista-
niénych usekov. Tu méze dojst
este k vylu€eniu uz obnovenych

tratovych kolaji z dévodu na-
vaznosti dalSich suvisiacich
vylukovych prac, napriklad pri
napajani kolajiska v staniciach
a podobne. Dobudované uz su
kofaje tratovych usekov; Bra-
tislava Raca - Svaty Jur (1. TK
+ 2. TK). Svaty Jur - Pezinok
(1. TK + 2. TK),Pezinok - Sen-
kvice (1. TK + 2. TK), Senkvice
- Cifer (1. TK + 2. TK), Cifer
- Trnava (1.TK + 2. TK), Trna-
va - Brestovany (1. TK + 2.
TK), Brestovany - Leopoldov

(1.TK + 2. TK), Leopoldov -
Velké Kostolany (1.TK + 2. TK),
Velké Kostolany - Piestany
(1.TK + 2. TK), PieStany - Bru-
novce (1. TK + 2. TK) a Bru-
novce - Nové Mesto nad Va-
hom - jedna tratova kolaj.Zo
stanic su stavebne dokoncené
Pezinok, Cifer, Trnava a v
leopoldovskej stanici je potreb-
né ukondit niektoré prace na
trolejovom vedeni.

Stavebné prace sa vykonava-
juv staniciach Bratislava Raca,
Svaty Jur, Senkvice, Brestova-
ny, Velké Kostolany a Nove
Mesto nad Vahom. Rozsiahle
stavebné prace sa doteraz
nedotkli stanice Brunovce.
Nové zabezpecovacie zariade-
nie, pracovne nazvané - 1.
etapa, sluzi vypravcom v Pe-
zinku, Ciferi, z ¢asti v Trnave
a Leopoldove. K realizacii je
pripravend 2. etapa jeho akti-
vacie, umozfujuca obsluhu
tratovych Usekov, vyhybiek na
trati a prevzatie stanovenych
vyhybiek v stanici na miestnu
obsluhu.

Podla planu by v zavere
tohto roka mali byt’ ukonce-
né prace v zelezniénych
staniciach Bratislava Raca,
Senkvice a v Svatom Juri,
taktiez v PieStanoch a na
tratovom useku Brunovce
— Nové Mesto nad Vahom.
Bude to realne?

Harmonogram naozaj predpo-
klada ukonc&enie prac v spo-
menutych Zelezni¢nych stani-
ciach a nielen to. Ku koncu roka
2007 by sme mali vlakom pre-
chadzat po celom zmoderni-
zovanom Useku Bratislava
Raca — Nové Mesto nad Va-
hom, okrem stanice Brunovce.
V sucCasnosti je realne, ze z
Bratislavy Race po vchodoveé
navestidlo stanice Brunovce
budu vlaky jazdit po ucelenej
zmodernizovane;j trati. Stanica
Brunovce po modernizacii
ukonéi svoju €innost pocas
roka 2008. Dokoncovat sa
budu prace na aktivacii zabez-
pecovacieho zariadenia.
Maria PALICKOVA,
Foto:
Vladimir SALZER
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Stavehny ruch v zelezniénom priestore kosickej stanice

Budovanie cestného privadzaca v
Kosiciach sa bezprostredne dotyka
aj podjazdu zelezni€¢nej trate a
priestoru v tesnej blizkosti zelezni¢-
nej stanice.

T

Pri vkladani mostnych provizérii musela byt’
Zeleznicna doprava v mieste budticeho mostné-
ho objektu tplne zastavena a nahradena precho-
dom cez nakladnu stanicu.

Uz od skorej jari dodavatelia prac pripravova-
li podmienky pre otvorenie stavby, Zeleznicia-
ri zasa pracovali na priprave zlozitych vyluk.
Po zacati prac v maji, bolo vidiet' na stavenis-
ku Culy ruch: rozoberali sa kolaje, bagrovalo
sa, odvazala sa zemina a mnoho dalSich
ukonov, ktoré su nevyhnutné pri rekonstruké-
nych pracach.

- Cielom tejto stavby je rozsirit' cestnu
komunikaciu a vylepsit’ pohyb cestnej
dopravy v tomto zizenom hrdle. Realizuje
sa stavba nového mostného objektu, kde

Novo ,zaodete*
stanicky

Pekne upravena Zelezni¢na stanica, Ci
zastavka poteSi kazdé oko. K takej skras-
lenej sa nedavno pridala i zastavka v Ken-
diciach v preSovskom okrese, patri pod
zelezni¢nu stanicu Kysak. Ma vynovenu
Cakaren, strechu, ozivili ju omietky, fasada
a vnutorné malby. Interiér je esteticky aj
vdaka novej podlahe, novo natretym oknam
a dveram. Ako nam vSak povedali kompe-
tentni z Useku namestnika riaditela OR
Kosice pre riadenie dopravy, i napriek sna-
he i finanénym prostriedkom, vy€lenenym
na bezné opravy, mnoho dalSich malych
stanic a zastavok stale chatra. Akonahle
zostava zastavka bez prevadzky, stane sa
teréom vandalov. S ¢im si nevedia dat rady
ani miestne a obecné zastupitelstva. De-
vastacia znicila i neobsadené zastavky v
Bieli, Bohdanovciach, ale naopak Borsa, Ci
Cerhov sa v ramci udrzby dostali na kvalit-
nu uroven a domaci su na ne pysni.

(pal)

bude umiestneny novy jazdny pruh. Prob-
Iémovy usek cesty sa tak rozsiri na Stvor-
pradovu obojsmerni komunikaciu s novym
chodnikom pre pesich. Stavba sa realizu-
je v zlozitych podmienkach, nevyhnutné
bolo vlozit’ tri mostné provizéria, aby ne-
dochadzalo k dlhodobym obmedzujucim
vplyvom na dopravu, - priblizuje zamery in-
vestora Slovenskej spravy ciest Bratislava a
sucasné €innosti, €lenka koordinacnej skupiny
OR Kaosice Ing. Maria Sencakova.

Stavba si vyziadala zriadenie doCasnych na-
stupist pri kolaji 14, 16 a 18. Pri vkladani
mostnych provizérii musela byt Zelezni¢na
doprava v mieste budiceho mostného objek-
tu Uplne zastavena a nahradena prechodom

cez nakladnu stanicu v priestore kosickej Zze-
lezni¢nej stanice.
Na stavbe uz v €ase redakénej navstevy za-
stupcovia dodavatela stavby — Doprastavu,
a.s. Bratislava potvrdili zhotovenie prelozky
inzinierskych sieti, na troch kolajach provizor-
ne premostenie a spolu so subdodavatelmi
zacatie natlacania ocelovych rur, ktoré tvoria
pazenie vykopov a mikropilotazne steny. Dal-
Sie vyluky su eSte planované pri vyberani
mostnych provizérii, po ukonceni prac na
samotnom mostnom objekte. Kompletné
ukoncenie tejto stavby sa o€akava v budicom
roku.
Mdria PALICKOVA,
Foto: FrantiSek LORKO

Dnes sme sa spytali
JozefaPIKORA, prednostusekcie
energetiky a elektrotechniky
OR Kosice:

d d|U d d d d O V U -
vislosti s rieSenim styku dvoch pru-
dovych trakénych sustav. Tuto prob-
lematiku budem musiet prediskutovat
s odborom infrastruktary (O 430 ) na
nasom generalnom riaditelstve. A
kedze akurat v tieto dni je horuco,
tak uz sa tesim na prichod domov,
kde sa urcite schladim a posedim v
tieni pri dome.

(pal)
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Kral viakov - viak kralov
aj na Slovensku

Orient Express - legendarny vlak, ktory podnecuje nasu
fantaziu luxusom, mystériom a dobrodruzstvom. Na
ozivenie legendy a zaSlej slavy sa tento legendarny vlak
vydava na svoju cestu niekolkokrat do roka. Tento rok,
presne 9. jula sa luxusny hotel na kolajniciach vydal
na trasu Benatky — Praha cez niekol'ko eurépskych
statov — Slovensko nevynimajuc. V meste pod Urpinom
sa 11. jula popoludni zdrzal viac ako tri hodiny.

e e G

Venice Simplon Orient Expres vchadza do Banskej Bystrice. Necestuju
Agatha Christie, Hercule Poirot, Sherlock Holmes ani James Bond - slavny

Cestujucich, privitali na perone banskobystrickej stanice chlebom a so-
fou.

ORIENT EXPRES REPREZENTOVAL
V BANSKEJ BYSTRICI STYLOVU
ELEGANCIU A LAKAVY PREPYCH

Tisicky zvedavcov privitalo 110
cestujucich Orient — Expresu na
deviatej kofaji prveho nastupistia v
Zeleznicnej stanici Banska Bystrica.
Prominentnych pasazierov privitali
na perone chlebom a solou. Prima-
tor Banskej Bystrice lvan Saktor-ako
slavny detektiv Hercule Poirot,
sprevadzal cestujucich na prehliad-
ke historického centra. Ti, sa zapi-
sali do pamatnej knihy, aby vyjadri-
li podporu Banskej Bystrici v
kandidature na ziskanie titulu Eu-
ropske hlavné mesto kultary 2013.
- Banska Bystrica ma velmi dob-
ri polohu aje jednymz najlepsich
miest, kde by sme mohli zasta-
vovat'’. Ak nas budi v meste este
chciet’, stane sa nasou tradi¢nou
zastavkou, - povedal novinarom
generalny riaditel’ Orient Expressu
Claude Ginella. Dalej poznamenal,
ze osemdnovy vylet pripravovali
takmer tri roky. Cesta zacala v Be-
natkach v pondelok vecer v horica-
ve a pokracovali cez uprsanu Vieden
na Slovensko. Je to Specialnajazda
pri prileZitosti 25. vyroCia, ktory zacal
po takmer 40-ro€nej pauze znovu
premavat 25. maja 1982. O komfort
a pohodlie cestujucich sa stara 41-
¢lenny personal. Ten tvoria Francud-
Zi, Svajtiari, Taliani, KambodZania,
Austral€ania, Angli¢ania a dokonca
aj jeden Poliak.

Kym si cestujuci prezerali mesto, v
banskobystrickej stanici mali zelez-
niciari plné ruky prace s posunom,
vyzbrojovanim vSetkych vozriov
vodou, likvidovanim odpadu. Pred-
nostka Zelezni¢nej stanice v Banskej
Bystrici Ing. Jarmila Kornietova
povedala: - Sme radi, Ze tento le-
gendamy vilak navstivil Bansku
Bystricu a tak sme sa na okamih
stali akousi sui€ast'ou minulosti
a dejiskom mimoriadnej vzacnej
navstevy — akou je tento krasny
vlak i obdobie, z ktorého pocha-
dza. Tomuto diiu predchadzalo
mnozstvo priprav, ale som rada,
ze sme to zvladli bez problémov
vd'aka sto percentne odvedenej
praci vsetkych zuc¢astnenych
zamestnancov, za ktortiim chcem
touto cestou srdecne pod'akovat’.
Interiér viaku je naozaj velmi lu-
xusny a pekny a tak byt’ aspon
chvil'u v tomto priestore bolo pre
nas zazitkom, aky by si prial ur-
Cite nielen kazdy Zelezniciar, ale
aj cestujuci...

AvSak zaujemcovia o cestu tymto
vlakom musia siahnut’ poriadne hi-
boko do vrecka, kedZe cena zaklad-
ného listka sa zacina pri 200 tisicoch
korin. Kym dopravnu cestu i pobyt
vstaniciach mali na starosti zamest-
nanci ZSR, takpovediac zvonku, byt
priamo vo viaku a vychutnat' si de-

agent 007, ale 110 pasazierov z Eurépy i Ameriky.

Barman a klavirista Gianpavio sa
stara o cestujucich dobri naladu
nielen vychladenym Sampanskym,

ale i hrou na klavir.

O komforta pohodlie cestujticich
sa stara 41- ¢lenny personal.
Stewardi vzdy uhladeni.

Interiér je naozaj velmi luxusny, - zhodnotila po prehliadku viaku prednos-

thka banskobystrickej stanice Ing. Jarmila Komietova (prva vpravo). Na fo-
tografii je spolu so svojimi namestnikmi. Za riou Ing. Peter Kadas, dopravny
namestnik a Ing. Michal Kollar, namestnik KRaO.

Vlavo: Martina Pavlikovd, hovorkyria ZSR, v strede: Dana Schwartzova,

Séfredaktorka Z semafor-u.

V luxusnom butiku si mézZete
kupit’ oblecenie, kristal’ a tento
sympaticky Talian vas obsluzi v
Jpompéznom klenotnictve.

jisko legendamych pribehov aspori
na slovenskych tratiach si mohla
vlakova Cata zo ZSSK (dvaja sprie-

vodcovia v dobovych uniformach)
a Ing. Karol Henzély, riaditel sekcie
marketingu ZSSK.
Z Banskej Bystrice kratko po 19-tej
hodine vypravil Orient Express
vypravca Lubomir Miklés, pre kto-
rého tato skuto€nost’ bola velkym
zazitkom. — Som rad, ze prave ja
som mal tu Cest’ vypravit’ tato
viakovti legendu, - povedal vyprav-
ca.V PlavginaSu krajinu kral viakov,
ktory mal 17 vozriov, hmotnost' 920
ton, dizku 400 metrov a rychlost
nepresiahla 100 kilometrov, nad
ranom opustil.
(sch)
Foto: Vladimir SALZER
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Uréite kazdy jeden z vas, mili kolegovia a kolegy-
ne, sa v beznom pracovnom ako aj sukromnom
zivote stretol so situaciou, ktorej hovorime - prob-
lém. V ¢om ale spociva podstata tohto slova,
ktoré nas mozno az neprimerane c¢astokrat trapi,
ni¢i a zmara?

Podla dostupnej odbornej literatury z oblasti psycholo-
gie sa slovo problém da vysvetlit ako uréita nova situéacia,
ktora si vyzaduje nové spbsoby rieSenia, pretoze tie
bezné a urené su jednoducho nedokonalé, neposta-
cujuce, resp. su malo pouzivané. V tejto suvislosti je
mozné chapat aj uréitu vysku inteligencie ludského je-
dinca ako schopnost vyrovnat sa so vzniknutou novou
situaciou. Najst urdity konkrétny spdsob rieSenia situacie
v duchu zasad, ktore su ako urcite vefmi dobre viete, v
oblasti dopravy prezentované internym predpisom ZSR
Z 1 — Pravidla Zelezni¢nej prevadzky.

V beznej prevadzkovej praxi sa zamestnanci dopravnej
sluzby mézu stretnut napriklad aj s tymito problémovy-
mi situaciami:

Pravidelne prechodiaci vlak osobnej dopravy spre-
vadzany viacerymi osobami vilakového personalu,
ktory v zelezni¢nej stanici, kde pri vilakoch s prepra-
vou cestujucich, ktoré stoja v priestore pre vystup
a nastup je z prevadzkovych dévodov vyprava viaku
navestou hlavného navestidla zakazana, mimoriadne
zastavi v priestore pre vystup a nastup cestujucich.
(obr. €. 1)
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Vypravca v nutnom a hlavne odévodnenom pripade
tento priestor potrebuje uvolnit, preto prikaze vliakve-
ducemu vykonat s vlakom mimoriadny posun ku odcho-
dovému navestidlu, tak, Ze ani jeden vozen v tomto
priestore stat nezostane (obr. €. 2).

Postup pri vyprave viaku

KOMENTAR K CLANKOM 326, 327 A 338 PREDPISU ZSR
Z1 - PRAVIDLA ZELEZNICNEJ PREVADZKY

Po uréitom ¢ase sa na odchodovom navestidle rozsvie-
ti navest, dovolujuca odchod vlaku zo stanice (obr. €.
3).

\

Obe, £, 3

@

Aky bude v tomto pripade postup pri vyprave tohto
viaku?

Odpoved na tuto problematicku otazku najdeme v pred-
pise ZSR Z1 — Pravidla Zelezni&nej prevadzky v &lanku
338. Tu sa uvadza, ze ak vlak po rozkaze na odchod
alebo pocas prechodu v stanici zastavil a ak vodi¢ ne-
privolal ¢lena vilakového personalu (vodi¢a postrkového
HDV), smie pokracovat v jazde, len ¢o to dovoli navest-
ny znak navestidla, alebo len ¢o pominie dévod zasta-
venia. KedzZze v tomto pripade vlakveduci opustil vlako-
vU supravu z dévodu vyrozumenia vodi¢a o posune, pri
vyprave sa musi postupovat v zmysle posledného od-
stavca tohto ¢lanku (aj napriek tomu, Ze ¢len vlakového
personalu nebol privolany samotnym vodi¢om) a to tak,
ze pred odchodom vlaku musi byt dodrzany cely postup
predpisany pre vypravu vlaku. Z uvedeného vyplyva, Ze
nas vlak nestoji v priestore stanice uréenom pre vystup
a nastup cestujucich, Cize nie je naplnena podstata

|"| Obr. & 4

¢lanku 326 predpisu ZSR Z1 (neaktualnost znadéky vy-
pravky), preto zo stanice odide az po navesti 114, ,Su-
hlas na odchod“ od prvej osoby vlakového personalu
(obr. €. 4).

Pokial by ¢o len jeden vozen stal v priestore uréenom
pre vystup a nastup cestujucich (znacka vypravky je uz
v tomto pripade aktualna), vodi¢ s vlakom zo stanice
odide az po rozkaze na odchod danym jednym zo spé-
sobov uvedenych v &lanku 327 predpisu ZSR Z1 (obr.
¢. 5).

V buducom prispevku si popiSeme rieSenie podobnej
situacie pri vyprave vlaku, ktory v stanici zastavil pre
vystup a nastup cestujucich.

7 Ry g gﬂ'j

Bc. Emil CHLEBNICAN
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Najnovsi rekord mohol hyt aj vysSi

V priestoroch GR ZSR v Bratislave sa stretli odbor-
nici energetici podpornej skupiny CER pre tvorbu
technickych Specifikacii interoperability pre kon-
vencné trate — subsystém energia. Stretnutia sa
zucastnil i Jean-Pierre Lamon z francuzskych zelez-
nic (SNCF). V aprili tohto roku dosiahla suprava TGV
POS novy rekord a Jean-Pierre Lamon bol v reali-
zacnom time tohto projektu. Nenechali sme si ujst’

moznost’ polozit’ mu niekolko otazok.

» Boli ste ¢lenom reali-
zaéného timu, ktory mal
na starosti projekt nové-
ho rekordu TGV. Aké
pripravy predchadzali
tomuto rychlostnému
rekordu?

Pripravy na tento rekord
zacali uz v roku 2005 a
nazov projektu bol V 150,
¢o znamenalo rychlost 150
metrov za sekundu. O rok
uz bola pripravena stuadia,
na ktorej sa podiefali od-
bornici na mobilné pros-
triedky, infrastruktaru,
trakéné vedenie a dalsi.
Subezne sa pripravo-
vala aj trat a cela
infraStruktura. To
umoznilo uz 15.
januara 2007
zacCat testovacie
jazdy, ktoré tr-
vali dva a pol
mesiaca. Zaca-
lo sa s prevadzkovou rych-
lostou 320 km/h, ktora sa
postupne zvySovala a po-
rovnavala s udajmi z re-
kordu z roku 1990.
Skupina, v ktorej som pra-
coval sa zaoberala najma
zberaCom a trakénym ve-
denim. Bol pouzity komer¢-
ny zberac, ktory sa pouzi-
va na jednotkach TGV.
Nova na fiom bola hlava
zberaca a hlavne klzna
lista. Podarilo sa nam vy-
vinut material, ktory ma
pozadované elektrické a
mechanické vlastnosti.
Cely tento zbera¢ dostal
oznacenie CX 25. Nasled-
ne sme testovali spolupra-
cu tohto zberaca s traké-
nym vedenim.

» Kde bola testovacia
zéna rekordu, na ktorej
trati sa rekord dosiahol
a aka bola dosiahnuta
rychlost'?

Rekord sa uskutocCnil na
trati Pariz — Strasburg.

Testovacia zéna
mala 94 kilomet-
rov, zacinala
na 170 kilo-
metri od Pari-
Za a kondcila
na 264 kilo-
metri. Pre
samotny re-
kord bolo v

hrade-
nych

40 kilometrov a jazdilo sa
po nespravnej kolaji sme-
rom do PariZza. Rychlostny
rekord 574,8 km/h bol do-
siahnuty na 195 kilometri.
Na tejto testovacej trase
bola trat eSte Specialne
upravovana. Po tomto re-
korde sa vykonavali pre-
zentacné a komercné
jazdy az do 15. aprila a
nasledne sa trat musela
prispoésobit normalnej pre-
vadzke, ktora opat zacala
10. juna.

» Aky ste mali pocit pri
prekonavani rekordu?

Pocity z prace na tomto
projekte boli uzasné, ale
priamo vo vlaku, pocas
rekordu, sme boli tak vy-
tazeni, Zze sme si to ani
neuvedomovali. Pri tej
Uzasnej rychlosti sme mali
¢o robit, aby sme sledova-
li udaje na pocitacoch. TGV
POS je novy moderny vlak,
v ktorom ni¢ necitite. Tieto

supravy budu jazdit aj do
Nemecka.

» Aj do Bratislavy?

Viem o tychto planoch, ze
TGV pride aj do Bratislavy,
ale na to si eSte chvilu
musime pockat. Verim
vSak, Ze aj to raz bude.

» Kolko ludi pra-
covalo na projek-
te?

Na samotnom tes-
te a rekorde vo
vlaku sa podielalo
priblizne 50 az 60
fludi. Kolko
zamestnan-

cov pra-
covalo
na

prip-
rave

ce-

lého

S

projektu v8ak neviem po-
vedat a je to aj tazko od-
hadnut. Boli to hlavne
zamestnanci SNCF, RFF a
firmy Alstom.

» Kedy mbézeme ocaka-
vat’ dalsi rekord?

Nebude to tak skoro. Limit
pre vyskokorychlostné
trate je v sucasnosti 600
km/h, pretoze niektoré
parametre su uz na hrani-
ci moznosti. Rekord mohol
byt vy88i aj teraz, ale ve-
l[akrat rozhoduju aj
meteorologické podmienky.
Rozhodujucim faktorom je
ekonomika a bezpecnost,
ktoré urcuju, kedy a o kol-
ko sa komeréna rychlost
zvysi.
Dakujem za rozhovor
Jozef LEHOCKY
Foto: Lubomir MITAS

Na fotografii:
Jean-Pierre LAMON

Interoperahilita
subsystému
energia

V Bratislave sa 19. juna
uskutocnilo 10. zasad-
nutie podpornej skupiny
CER pre tvorbu technic-
kych Specifikacii inte-
roperability (TSI) pre
konvenéné trate — sub-
systém energia. Tato
podporna skupina pra-
cuje paralelne s pracov-
nou skupinou ERA a
vytvara podklady pre
zastupcov CER-u v tejto
pracovnej skupine. Na
zasadnuti sa stretli pra-
videlni uéastnici z Bel-
gicka, Ceska, Francuz-
ska, Mad'arska, Nemecka,
Pol'ska, Rakuska, Svaj-
Ciarska, Velkej Britanie
a host'ujuceho Sloven-
ska.

Opatovne sa ukazalo, ze
interoperabilita je naozaj
zlozity proces hlavne v
zjednoteni viacerych sys-
témov, ktoré sa v Europe
pouzivaju. Dal§im aspek-
tom, ktory je jeho neodmys-
litefnou sucastou je eko-
nomika, kde je eSte
mnozZstvo nevyrieSenych a
teda nezodpovedanych
otazok.

Vzhlfadom na bliZziaci sa
termin ukon€enia prac na
navrhu TSI Energia sa zin-
tenziviuju ¢innosti podpor-
nej skupiny CER a pracov-
nej skupiny ERA aj tak, Ze
si odbornici z tejto oblasti
pridali dalSi termin zasad-
nutia a poziadali o tyzden-
né decembrové zasadnutia
potrebné pre ukoncenie
prac navrhu.

Projekt navrhu TSI Energia
zacCal v septembri 2005 a
bude trvat vySe dvoch ro-
kov. Nasledne prebehne
schvalovaci proces, kde sa
predpoklada schvalenie TSI
Energia s uc¢innostou naj-
neskor od 1.1. 2009. Potom
uz bude prebiehat proces
aplikacie TSI Energia, kto-
ry bude trvat desatrocia.

Ing. Rastislav
MICHALKA
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Zsemalior

0d Tatier k Dunaju...

Na letné dovolenky sa bez rozdielu veku, ¢i pracov-
ného zadelenia teSime vsetci. Zmenit' kazdodenny
stereotyp, odstavit’ drnéanie budika a obut’ sa do
talavych topanok, to su nevyhnutné podmienky pre
oddych a nacerpanie energie do d'alSich mesiacov.
A ked'ze kazdy rok vam prinaSame zakladné infor-
macie o moznostiach travenia volnych dni na Slo-
vensku, teraz sme si vybrali teplejsi juh a chladnej-
Si severovychod. Urcite vaésina zelezniciarov bola
vo Vysokych Tatrach, ale boli ste napriklad v Dunaj-
skej Strede, ¢i Komarne?

NA TRATI 131...ALEBO NA SUTOKU
VAHU | DUNAJA

Pri vybere tejto lokality sme sa
zamerali predovSetkym na fahku
dostupnost’ vlakmi. Obe mesta
lezia na trati 131 a dostanete sa
tam zo smeru od Bratislavy, ale
aj z Novych Zamkov. Pri cestova-
ni na trase od hlavného mesta by
sa najma ti, ktori byvaju v horna-
tych Castiach Slovenska mali
pripravit' na ,Sok". Cim blizsie k
Dunajskej Strede, tym menej
kopcov, aZ nastava tuzemie velkej
roviny. To, ¢o je domacim samoz-
rejmé, navstevnikom nie. Uz
cestou vlakom nestacite otacat
hlavu od jedného okna k druhému,
vSade objavite nejaku zaujima-
vost. Napriklad uz len samotné
nazvy stanic a zastavok. Milosla-
vov, Kvetoslavov, Michal na Os-
trove, Orechova Poton, Velké
Blahovo, Dolny Bar, Zlatna na
Ostrove, Nova Straz... Nadherna
priroda na niektorych miestach
okolo trate vas zaiste chyti za
srdce. Sirogizné lany s uz pozbie-
ranou urodou, inde zasa neko-
necné slnecnicove polia. AvSade
dookola rovina...

Dunajska Streda
Centrum Zitného ostrova, ktoré
sa rozprestiera medzi hlavnym
tokom Dunaja a Malym Dunajom.
Zaujmu vas nielen pamatihodnos-
ti mesta, z ktorych k najzaujima-
vejSim patri sakralna pamiatka

Strede.

Tzv. taliansky bazén v kipel'no — rekreacnom areali v Dunajskej

Kostol Nanebovzatia Panny Ma-
fie a Zitnoostrovné mizeum so
stalou etnografickou a archeolo-
gickou expoziciou so sidlom v
Zltom kastieli. Dunajska Streda je
vSak vyhladavana aj kvoli jedinec-
nému termalnemu kupalisku, na
ktoré sa polahky dostanete aj
pesSo od Zelezni¢nej stanice.
Prakticky za necelych dvadsat
minut kludnej chodze ste pred
kupelno — rekreaCnym areélom.
V Case nasej navstevy bolo nav-
Stevnikom k dispozicii pat bazé-
nov. Plavecky, taliansky, kfudovy,
detsky a rotunda, s teplotou vody

Sutok Vahu a Dunaja ponuka vyzitie pre rekreantov i narocnejsich

[Voda’kov.

od 28 do 36 stupriov. Urcite ne-
vynechate ani 120 metrov dlhy
vodny tobogan, k dispozicii su aj
minigolfové, tenisové, volejbalove
a detskeé ihriska. Urcite tu ani
hladom nezomriete, dokonca by
ste ani v tomto letnom obdobi
nemali mat’ problémy s ubytova-
nim.

- Cely areal je nadherny, je
dokonca v blizkosti nasej sta-
nice, - pozyva na dovolenku
prednosta Zelezni¢nej stanice v
Dunajskej Strede Vojtech Pasov-
sky.—Co sa vSak tyka Dunajskej

Stredy, éitatefov Z semaforu by
som pozval aj do inych miest.
Nadherné su zakutia na Malom
Dunaji. Znamy je napriklad
vodny mlyn v Dunajskom Kia-
tove. Okrem toho su tam vy-
borné podmienky pre vodakov.
Sam holdujem tomuto Sportu,
takze vrelo odporuc¢am. Cely
nas region sa stal znamym i
kvoli vodnému dielu Gab¢iko-
vo. Ale iba vemi malo Fudi
pozna jeho okolie, kde je za-
chovana pévodna ramenna
sustava. Najdete tu i sustavu
»slepych ramien®, luzny les a
kristalovo ¢isti vodu. Lakavy

je nielen Maly Dunaj, ale i sa-
motny Dunaj. Len si najst’ ¢as
na prechadzky. Je tu tak krasne,
zeby ste ani neverili, ze ste na
Slovensku. Ziaf, iba vefmi malo
Fudi to tu pozna, propagacia je
doslova mizerna. V porovnani
napriklad s takym Chorvat-
skom, no skoda hovorit’. Ti
vedia, ako na to... - dodava na
zaver prednosta Vojtech Pasov-
sky.
Prestivame sa o niekolko kilomet-
rov dalej. Caké nas
Komarno

Komarmo patri k najstarsSim mes-
tam na Slovensku. | ked im
mestské prava udelil v roku 1265
kral Béla 1V, privilégium slobod-
ného kralovského mesta dostalo
az za panovania Marie Terézie.
V roku 1745, kedy ho ziskalo, bolo
dokonca piatym najvacsim mes-
tom Uhorska. | tu najdete hodnot-
né kultirne pamiatky, za ktorymi
sa oplati cestovat.
NajvyznamnejSou je Komarfian-
ska pevnost, ktora je navacsim
pevnostnym systémom rakusko
— uhorskej monarchie. Bola bu-
dovana pbévodne pre dvestotisi-
covu (!) armadu od polovice 16.
po koniec 19. storocia. V sucas-
nosti je vyhlasena za narodnu
kultdrnu pamiatku.
- Mimoriadnou turistickou at-
rakciou Komarna je vsak aj
Nadvorie Eurdpy, - pozyva na
navstevu mesta prednosta Zelez-
nicnej stanice Komarmo Ing. Milan
Bilicky. Predstavuje typicku archi-
tektaru 45 eurdpskych krajin a
regionov. — Ku Komarnu patri
neodmyslitelne Dunaj. Nav-
Stevnici by nemali vynechat’
ani navstevu pristavu, ktory je
najvacésim suchozemskym na
Slovensku. Skratka, i u nas je
¢o obdivovat’, - dodava Ing. Bi-
licky.

Viadimir SALZER,

foto: autor
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Slovenské dovolenkové raje

Vysoké Tatry sice mnohi z kolegov maju prechode-
né, ale ¢udovali by ste sa, kolki zo vzdialenejsich
krajov nasej republiky poznaju tieto skalné vrcholy
iba okrajovo. Prispieva k tomu fakt, ze cenové rela-
cie presahuju unosnu mieru nasich penazeniek, ale
nastastie zelezni€iari mézu vyuzivat’ i vlastné uby-
tovacie kapacity. A kam sa vybrat’, ¢o sa oplati vi-
diet, to sa pokusime vysvetlit v skromnom prehla-

pite na ozubnicovu elektricku
Zeleznicu.

Ak chcete z Popradu cestovat do
Tatranskej Lomnice odporu¢ame
pouZzit motorovy osobny viak cez
Studeny Potok, ktory je v Tatrans-
kej Lomnici rychlejSie ako elek-
tricka cez Smokovec. Tento vlak
stoji na zastavke pri Eurocam-

pe.

de znamych dolin a vrcholkov Vysokych Tatier.

KRASNE, PREKRASNE SU STIiTY TATRANSKE...

Spomernme niekolko tipov na
vystup, alebo pre menej odvaz-
nych aspon kratky pobyt pod
ohromujiicimi konciarmi. Tu patria
Gerlachovsky Stit, Krivan, Rysy,
Lomnicky $tit, ale aj ladovcové
doliny, ako Mengusovska, Velka
a Mala Studena dolina, plesa —
Strbské Pleso a Skalnaté Pleso.
Podmienkou na zvladnutie
viachodinovych tur je pevna obuv
(Ziadne sandale a tenisky), zobrat
so sebou tekutiny, ovocie a lahku
stravu. Treba ratat’ s tym, ze tu-
ristické ubytovne vo velkych
vysSkach sice tiez pontkaju stravu,
ale za pomerne vysoku cenu.
Staci si vSimnut nosicov, ako na
chrbte vynasaju proviant do vy-
sokohorskych chat a vieme, o
¢om to je. AddleZité upozornenie.
Pred absolvovanim tury do velhér
je povinnostou kazdého navstev-
nika zahlasit' v mieste svojho
docasného byvania, kam sa vybral
a s kolkymi osobami. VV narodnych
parkoch je zakazané stanovat a
bivakovat mimo vyznacenych
turistickych priestranstiev. Naprik-
lad v Malej Studenej doline, ktora
ma dizku 4,5 km, je mozné sa
zastavit v Zamkovského chate,
Téryho chate. Vychodiskom na
tury je Stary Smokovec so zele-
nym a Cervenym turistickym
oznacenim. Alebo aj Tatranské
Lesna so zltym, modrym, Cerve-
nym a zelenym oznacenim. Zo
strediska Hrebienok treba postu-
povat ¢ervenym a zelenym
oznacenim.

Pre vacsinu turistov su aktualne
skor nizSie poloZené chaty a tu-
ristické ubytovne. Na chatu pod
Soliskom trva cesta hodinu a pol
a to z modrej znacky zo Strbské-
ho Plesa, chatu kpt. Moravku pri
Popradskom plese je mozneé
zvladnut zo Strbského Plesa za
hodinu a Stvrt. Horsky hotel Sliez-
sky dom trva dve hodiny po zele-
nej znacke z Tatranskej Polianky.
Horsky hotel Hrebienok je
aktualny zo Starého Smokovca a
trasa trva 45 minut. Z Hrebienka
do Bilikovej chaty staci ist' iba pat
minut, ale aj Rainerova Utulfia sa
do zvladnut' za 20 minut a Za-

Urcite sa v radoch cestovatelov
najdu aj milovnici historie a tej je
aj pod tatranskymi Stitmi neure-
kom a tak hor sa do Kezmarku,
Spisskej Soboty, ¢i do Levoce.
Ale zaiste, bez rozdielu zalub, si
v horticom lete kazdy rad zajde
aspon raz pocas pobytu do pod-
tatranského parku AquaCity v
Poprade. Trinast réznych typov
bazénov, relaxacné, rekondicné,
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"4 horach najdete prijemny relax v kazdom ro¢nom obdob:

mkovského chata asi 45 minut.
Obidve tiez z Hrebienka.

Do tatranskych centier sa pohodl-
ne dostanete z Popradu aj Ta-
transkymi elektrickymi zeleznica-
mi (TEZ), ktorej trasa ponuka
prekrasne scenériu nasich vel-
hér.

Smer Strbské Pleso — elekiricka
odchadza z viaduktu (z vestibulu
hore schodmi), elekiricka precha-
dza zastavkami Velky Slavkov,
Nova Lesna, Pod Lesom, Dolny
Smokovec, Stary Smokovec. V
Starom Smokovci je mozné prejst’
na smer Strbské Pleso, alebo

; -
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smer Tatranska Lomnica.
Ak chcete byt na Strbskom Plese
rychlejSie, zvolte siz Popradu viak

Castym miestom navstevnikov Vysokych Tatier je aj Stary Smo-
kovec, kde priamo pri stanici ndjdete Ucelové zariadenie ZSR,
ktoré pontka vel'mi pekné a prijemné ubytovanie.

cez Strbu, kde vystipite a prestu-

Podtatransky park AquaC:ty v Poprade jev bl:zkost: zelezmcnej
trate. Ponuka trindast’ réznych typov bazénov, ako aj tobogan,
Smykalky ... Pri plateni vstupného potesi aj zl'ava pre drzZitelov
rezijok a k tomu priamo z teplého bazéna pohlad na tatranské
konciare...

i klasicky plavecky, ako tobogane,
su nepochybne velkym lakadlom.
Aco je potesitelné, na vstupné sa
vztahuju aj zfavy po preukazani
nasich Zelezninych preukazok.
Ani ceny za noclahy nemusia
zruinovat rodinu, ktora sa vyberie
do Tatier, vSade sa najdu ubyto-
vacie kapacity. Ti SikovnejSi sa uz
zabezpedili skoro na jar, ostatnym
poradia kolegovia v danej lokalite,
kde su este volné kapacity za
primerané ceny.

Méria PALICKOVA
Foto: Vladimir SALZER



AJ TOTO SME mY

7semalor

Na vinach zeleznicnych radioamateérov

Clenovia FIRAC-u sa pravidel-
ne v ro¢nych intervaloch
stretédvaju na valnom zhromaz-
deni. Miesta stretnuti sa strie-
daju — jeden rok v Cechéach a
druhy na Slovensku. Tento rok
sa stretli v priestoroch SIP
Stre€no, posledny majovy vi-
kend. Na stretnuti sa zucast-
nilo 18 &lenov z Ciech i Slo-
venska, ktori zhodnotili pracu
za posledny rok a zastupcovia
C¢eského i slovenského Fl-
SAIC-u: Ing. Jarmila Smerho-
va (GR CD) a Ing. Miroslav
Simko (GR ZSR). Pracu ¢lenov
a dosiahnuté uspechy vyzdvi-
hol vo svojej sprave Peter
Kozar - predseda Cesko-slo-
venskej sekcie FIRAC. A po-
chvalit sa mali ¢im, ved nasi
kolegovia v medzinarodnej
sutazi FISAIC - FIRAC v tele-
grafnej Casti obsadili prvé dve
miesta a v Casti fonickej tretie
miesto. Celkovo z deviatich
medaili udelenych za rok 2006
az tri ziskali ¢lenovia nasej
sekcie. Cinnost tejto sekcie je
vysoko hodnotena i medzina-

V ramci Medzinarodnej federacie pre kulturu a volny
Cas zeleznicCiarov — FISAIC pésobia i radioamatéri ze-
lezniciari, ktori s zdruzeni v osobitnej sekcii so Spe-
cifickym nazvom FIRAC. Tato medzinarodna federacia
radioamatérov zelezni€iarov bola zalozena v roku 1964
v Hamburgu a jej cielom je upevinovat’ spolupracu a
priatel'stvo medzi zelezni¢iarmi radioamatérmi. Spolo¢-
na ¢esko- slovenska sekcia FIRAC bola zalozena v roku
1990 v Prerove a napriek tomu, Ze v dalSom obdobi sa
slovensky a €esky FISAIC osamostatnili, spolo¢na
sekcia FIRAC pracuje v tomto zlozeni dodnes.

Clenovia FIRAC-u sa kazdoroéne zucastriuji spoloénych stret-
nuti. V mdji sa stretlo 18 ceskych a slovenskych radioamatérov -
Zelezniciarov v SIP Strec¢no.

rodnym vedenim FIRAC-u,
dbékazom C€oho je i poziadavka
Prezidia FISAIC na usporia-
danie 48. medzinarodného
kongresu FIRAC v roku 2009
na Slovensku (tento rok sa
kongres uskuto¢ni v Madarsku
v mestec¢ku Hajduszoboszlo).
Prave organizacia tohto stret-
nutia bude patrit medzi najd6-
lezitejSie ulohy nasledujuceho
obdobia. Medzi dalSie vyznam-
né ciele rovnako patri zvySenie
aktivity radioamatérov tak, aby
do FIRAC radioklubu s odbor-
nym oznacenim OM9AZ pri-
tiahli mladych zaujemcov o
tohto konicka, ktory i v dobe
mobilnych teleféonov prinasa
ruka v ruke rozvoj technickych
zruénosti i jazykovych schop-
nosti. Clenovia FIRAC-u radi
medzi sebou privitaju zau-
jemcov o radioamatérske
vysielanie, ktorym dalSie
informacie ochotne poskyt-
ne Peter Kozar na telefon-
nom Cisle 925-2497.

(kub)

Dodrziavate pitny rezim v praci?

Lekari kazdoro€ne upozoriuju, aké je dolezi
pitny rezim, v horu¢avach zvlast. Nedosta
moze viest’ k velkej vy€erpanosti, az ku kglapsu. A to
by sme si mali uvedomit’ na vietkych pra

V ZSR stéle plati Nariadenie &islo
36/2004 generalneho riaditela o
stravovanl zameslnanoov Zabezpe—

dbat’ na
bk tekutin

oviskach.
Doplatl nato aka

Vlakova ¢ata o tom informovala
vypravcov v SpiSskej Novej Vsi,
ktori volali rychlu zdravotnu pomoc.
V tom €ase mali sluzbu vypravco-
via Emil Balaz a Jaroslav Ni¢.
Poskytnut’ prvd pomoc bolo moz-

ic v pozna svoje préva
prednosta stanice z

né iba velmi komplikovane. Vozid-
lo zachrannej sluzby sa totiz mu-
selo dostat az k vozriu vlaku,
vypravcovia pomahali zabezpedit
cestu a posunut viak tak, aby sa-
nitka mala ¢o najlepsi pristup k
postihnutému. Zarovent museli
vytvorit' také prevadzkové pod-
mienky, aby ostatné kol'aje boli
dalSim viakom pristupné. A dbat’
o to, aby cestujuci neboli ohrozo-
vani neStandardnou situaciou v

Uypravcovia zviadii viaky i sanitku

Zdravie je ob€as krehka nadoba. Nevieme v ktory oka-
mih sa ocitneme na pokraji smrti a vtedy zavazi kazda
pohotovo podana pomoc. Takuto krusnu chvifu na
sklonku maja prezil cestujuci, ktory bol v rychliku 601
z Bratislavy do KoSic a medzi stanicami Poprad a Spis-
ska Nova Ves sa ocitol v bezvedomi.

priestore stanice. Rychlik 601 tu
zostal stat 40 minut. —Za tridsat’
rokov, €o vypravujem viaky som
podobnych situacii uz zazil
mnoho, treba sa drzat’ urcitych
zésad, dodrziavat’ predpisy.
Clovek musi v podvedomi mys-
liet’ na ochranu tych, ktori sa
pohybuju po perone a neraz su
aj zvedavi, ¢o sa udialo. A pritom
dbat’ na situaciu okolo pricha-
dzajucich a odchadzajucich
vlakov, - dodava skromne vyprav-
ca Emil Balaz zo Zelezni¢nej
stanice SpiSska Nova Ves. Nuz,
aj takito kolegovia, s vycibrenou
profesionalitou Ziju medzi nami.

(pal)

Z
Gia, bude za ucasti zastupcov
hodnotené aupravené aj
oposkytovani bezplatného

(pal)

Eastoibanevedomos

vednym pristupomad nia.
zamestnancov vznikaju problémy.

Srdecne dakujem!

Aj touto cestou sa chcem vSetkym Zelezniciarom — kolegom, ¢o najsr-
decnejsie podakovat’ za pomoc a financné prostriedky, ktoré ste mi
posielali na méj ucet, ako aj za poskytnutie 2 percent zaplatenych z
dani. Pomohli ste mi zmiemit moju tazku Zivotnu situaciu.
Dakujem.
Ladislav SMOLKA,
sprievodca nakladnych viakov ZSSK CARGO




9

ZAUJALO NAS

Do stovky pocitate roky a po nej dni

Z ¢asu na ¢as prinesu média infor-
maciu o zivote storoénych obyvate-
loch u nas i vo svete, ale ani jeden
z nich nebol zelezni¢iar. A my mame
st'astie, lebo100-rocného zeleznicia-
ra mame priamo v Bratislave.

Stefan Trinks sa kratko pred 101 narode-
ninami este Zivo zaujima o dianie na zelez-
nici.

Stefan Trinks sa narodil 10. augusta 1908,
takze k stovke mu zakratko pribudne aj jed-
notka. Za jeho posobenia Zeleznice na Slo-
vensku nemali eSte ani ,,déchodcovsky” vek.
Aj jeho otec bol ZelezniCiarom a tak si pan
Stefan vela paméata aj z rozpravania. Vtedy
zeleznice u nas prekonavali ,detské choroby*.
Mlady Stefan zmaturoval v Novych Zamkoch
a chcel pokracovat na pravnickej fakulte.
Kamarat ho vSak stiahol k Streke.

Takato faktografia azda troSku vyrazi aj dych,
ked' si uvedomite, Ze pred vami sedi svedok
vySe storoéného bytia Zeleznic na Slovensku.
Ato nie je len svedok, ale napriek krasnemu
veku aj kronika. Ato doslova. V modrej arma-
de zacal pracovat 12. augusta 1928 v Pod-
karpatskej Rusi v TereSve, na vtedajSej Ces-
koslovensko-rumunskej pohrani¢nej stanici.
Tri mesiace stravil na telegrafickom zacviku
na peaznej trati, ktord z Ceskoslovenska
dvakrat ,zbehla“ do Rumunska a dvakrat spat..
Odtial ho stiahli do odborného dopravného
kurzu v Kosiciach. Kurzy pomaly kongili, lebo
sa uz blizila velka hospodarska kriza. VyuZil
teda poslednu Sancu. Neskor absolvoval aj
komercny kurz a tak bol pripraveny pracovat
v prevadzke. Tieto kurzy robil eSte pred vo-
jenskou zakladnou sluzbou. Dopravny zacvik
robil v staniciach pod Tatrami vo Vychodnej,
Strbe, Kralovej Lehote a v Poprade.

-V polovicke septembra 1930 som nastu-
pil na dovolenku a 1. oktébra som uz ru-
koval - smer Ceské Budéjovice,- spomina
pan Stefan na obdobie pred takmer 80 rokmi
akoby to bolo v€era. Na Zeleznice sa vratil
12. marca 1932. Najskoér sa vSak musel hla-
sit' na koSickom riaditel'stve, lebo odtial ruko-

val. Ak by nemal sucit s kamaratom od delo-
strelcov a tiez zelezni¢iarom, ktory sa iSiel
Zenit, tak sa vrati pod Tatry. Vymenili si vSak
pracovné zaradenie a kamarat zostal pod
Tatrami a Stefan Trinks Siel do TrebiSova.
Kamarat zostal blizko manzelky a mlady
vypravca Stefan si manzelku nasiel v Trebi-
Sove. A ako spravny zelezniciar, za manzel-
ku si vzal priamo dcéru prednostu stanice. A
to aj napriek varovaniu, Ze urcite ho potom
prelozia. K tomu vSak neprislo. Nemohol dat
na varovania, pretoze aj vestica mu vyvestila,
Ze sa ozeni tam, kde su tri diev€ata a nosi sa
tam uniforma, ¢o bola pravda. Jeho svokor
robil prednostu v Uzhorode. Ozenil sa 4. ja-
nuara 1934 a preZili spolu krasnych 72 rokov.
Pani Trinksova zomrela v roku 2005, aj ked
bola o 10 rokov mladSia. Na starobu uz vSe-
lico pride. Pana Trinksa neposlichaju nohy,
zato pamat' ma vynikajucu a tak spomina
dalej.

- V Kosiciach ma v roku 1938 zastihla
Viedenska arbitraz a aj napriek tomu, ze
Kosice pripadli Mad'arsku, zostal som tam.

viac, ako Citat' zaujimavosti zo 100 + 1. Za-
spominal si aj na parnu ,zubacku® poCas
sluzby na Strbe, alebo na zaveje, ktoré boli
vysSie ako rusne a ani 12 fudi na ,zhlavi“
nedokazalo odpratavat tatransky sneh. Kopy
snehu nedokazal prerazit ani tazky parny
rusSen 622-ka. Nemal rad ruSne radu 334, lebo
vzdy ,nasustrovali“ meskanie.

Ma za sebou storoCie pIné zmien - technickych,
politickych i Zivotnych. Naposledy viakom
cestoval v roku 1990, ale prehlad pan Trinks
ma priam dokonaly aj dnes. Rad by sa pre-
viezol pendolinom, len keby ho tie nohy po-
sluchali...

Ani v stovke ho vtip neopusta a tak hovori:
- Do stovky pocitate roky a po stovke
dni...

My mu Zelame, aby si uzil aj 101-ky a nech
eSte dlho pocita nielen dni, ale aj roky. VSet-
ko najlepsie, pan Trinks k bliziacim sa naro-
deninam.

Jozef LEHOCKY,
foto: autor a archiv S. Trinksa

RAD BY SOM SA ESTE PREVIEZOL PENDOLINOM

Po roku som presiel do Luéenca, pretoze
tam volali byvalych pracovnikov CSD
(Ceskoslovenskych statnych drah) pre ich
fundovanost’ a lepSiu disciplinu. Ta bola
v Mad'arsku slaba a kazdy prednosta chcel
mat’ poriadok. Tam som pracoval ako
pokladnik, ale aj ako colny deklarant.
Potrebovali takych, ¢o vedeli po slovensky,
nemecky a mad'arsky. V Luéenci som sa
dockal aj konca 2. svetovej vojny a po
previerke som zastupoval prednostov v
okoli, - hovori akoby z kroniky ¢ital. Cez
vojnu zazil niekolkokrat aj bombardovanie,
ale ked sa v roku 1945 vratil do Novych
Zamkov, bol Sokovany z celkom zbombardo-
vanej zelezni¢nej stanice. V roku 1948 sa
dostal na Poverenictvo dopravy a ako ,do-
pravak” dostal za ulohu zakladat CSAD
(Ceskoslovensku autobusovd dopravu),
pretoZe odbornikov v doprave bolo malo. Po
dlhoro€nej praxi na Zelezniciach preSiel teda
na CSAD.

Ked odisiel 27.8. 1967 do déchodku, dlho v
nom nezostal. D6chodok nebol vysoky a tak
ked ho pozvali dat do poriadku podnik v
Komarne, Siel. Rezijny preukaz CSD, aj zla-
vy na CSAD mal stale. Na Zelezni¢nu dopra-
vu vSak nikdy nedopusti. Je to vraj ovela
zaujimavejSia praca ako ,autobusarina®“.
Povinnosti si vzdy poctivo plnil a tak sa mu aj
nehody ,vyhybali“. VZzdy vSak spomina na
stanicu v Strbe: - Bola to sakramentska
stanica s dlhymi ,,hosentragelmi“, cize
kolajnicami na krizovanie. Vzdy sme sa
museli pytat’, ko’ko vozinov ma vlak, najma
nakladny, lebo ked'’ bol dlhy, tak zabloko-
val pri krizovani druhu trat’. B
Pocuvat 101- ro€ného zelezniciara Stefana
Trinksa je naozaj velmi zaujimavé, dokonca

=

[ Ako prvaéik zo Sancovej ulice v Bratisla-
ve.

( Zelezniénd stanica Vychodnd z roku 1929.
23-rocny Stefan Trinks je vlavo, v strede
Jje prednosta stanice Elemir Niks a vpravo

\VYpravca Jan Hric.
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| ked’ zelezniciari z Mad'arska (v bielocervenych dresoch) patrili k favoritom, s domé&cimi Filakovéan-
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Futbalovy turnaj Polonia patri k najstarSim turnajom
zelezniciarov na Slovensku. Jeho pociatky sa datuju k
roku 1979, ked’ niekol'ko zelezniciarov - nadSencov
najoblubenejSej kolektivnej hry z Pol'ska, Mad’'arska a
byvalého Ceskoslovenska pripravilo prvy roénik tur-
naja. Svoje meno dostal podla medzinarodného rych-
liku Polonia R 330/331. Zucastnili sa ho muzstva poh-
raniénych prechodovych stanic, cez ktoré v tomto ¢ase
viedla jeho cesta. Boli to zelezni¢né stanice Zebrzydo-
wice, Petrovice u Karviné, Filakovo a Somoskoujfalu.
| ked’ sa trasa rychlika postupne menila, tradicia dob-
rého futbalu, priatel'stva a dobrych vzt'ahov, ostala.

Pocas dvadsiatichésmych rokov
turnaj presiel nelahkym vyvojom.
Menili sa politické aj ekonomické
podmienky, tumaj preZil aj rozdelenie
Ceskoslovenska. Napriek zvysSuju-
cim sa narokom na jeho organizac-
né opatrenie, Uroven tumaja sa z
roka narok zvySovala. Nastastie sa
vzdy naslo dost’ nadSencov, ktori si
pokladali za povinnost' udrzat tradi-
ciu, poteSenie z hry a krasu futbalu.
A v neposlednom rade tiez udrzat’
dobré priatefské vztahy medzi Ze-
leznicami Styroch zucastnenych
Statov.

Pri pohfade do tabuliek vitazov
doposial najuspesnejSim muzstvom
boli zelezniciari zo Zebrzydowic,
ktori na stupni vitazov stali desatkrat.
Druhi najuspesnejsi boli hraci z
Petrovic u Karviné pred Filakovcan-
mi a zastupcami Somoskduijfalu.
KedZe sa tohto roku hralo vo Fila-
kove, snahou domaceho muzstva

bolo nadviazat’ na uspech z minu-
Iého roka, kedy v Petroviciach u
Karviné skoncili na stupni vitazov.

Prvy deri tumaja, ktory sa uskutocnil
21. juna, boli na programe tri zapa-
sy. Skongil uspesne pre favoritov.
Tak, ako domace Filakovo, nezava-
hali ani futbalisti z Petrovic u Karviné.
Nemozno vSak povedat, zeby na-

Obrovska radost’ z vitazstva v
tvdri prednostu filakovskej stani-
ce Ladislava Simona bola zaslu-
Zena. Velké pod'akovanie za pr-
venstvo patri okrem hracov i jemu,
| ktory bol neunavnou dusou a

L8 hlavnym organizatorom turnaja.

razili na fahkych superov. Snaha
zabodovat, motivovala kazdého
Ucastnika a podla toho vyzerali aj
samotné zapasy. Vecer pripravili
organizatori pre Ucastnikov tumaja
spolo¢né posedenie, na ktorom
vobec nezalezalo, ,kto za koho
kope®. Ani neoCakavana burka ne-
dokazala pokazit’ dobri atmosféru,
na ktorej sa podielali vSetci zucast=
neni.

Trojica zadpasov v nasledujuci den
nebola o ni€ fahsia. Stale nebolo
rozhodnuté o vitazovi a tak napriek
tropickym horti€avam chlapci vyda-
valizo sebamaximum. Po urputnom
boji domace muzstvo nakoniec
Zlomilo huzevnatého a vyborne
hrajiceho stiperaz Moravy dvoma
golmi. Vitaz futbalového turnaja
Poldnia pre rok 2007 bol znamy.

il

Vitazné
druZstvo
Zelezni-
ciarov z
Filakova
na turnaji
Polénia
2007.

Filakovo — Somoskéuijfalu
1:0

Filakovo — Zebrzydowice
1:0

Petrovice — Somoskoujfalu
3:1

Filakovo — Petrovice

2:0

Somoskoauijfalu — Zebrzydowice
1:3

Zebrzydowice — Petrovice
1:4

Vysledné poradie

1.Filakovo 4:0 6bodov

2. Petrovice 7:4 4body

3. Zebrzydovice 4:6 2 body

4. Somoskoujfalt 2:7 0 bodov

Najlepsi hraci

ZSR Stefan Sztanko
MAV Arpad Téth

PKP Sebastian Swiezy
CD Pavel Chvastek

Viadimir SALZER, foto: autor
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Prvy rocnik zelezniciarskeho pat hoja v-uHu

V den sviatku Cyrila a Metoda zamestnanci Zelezniénej
stanice Humenné zalozili tradiciu zelezniciarskeho
patboja. V trojélennych druzstvach sutazili v discipli-
nach vypravcovia, dozorcovia vyhybiek, zeny a pre
neucast’ posunovacov vytvorili Stvrté druzstvo namest-
nici prednostu a veduci technolég. Discipliny vazne,
polovazne, ba priam humorne preverili zelezniciarsky
naturel;, chut’ sut'azit’, zabavat’ sa, ale aj zruénost’, Si-

kovnost"a odolnost’.

Strelba zo vzduchovky: zahanbila
nasSichwhybkaroy; kiori skonciliaz za
Zenami. Vedenie stanice nesklamalo
a trafilo sa do terCov najcastejsie.
Zaujimaveé to bolo pri netradicnej
discipline, hode zarazkou do dialky.
Zvitazili v nej Zeny, asivdaka skutoc-
nosti, Ze namerané metre porota
nasobila dvomi. Zistil sme, ze zarazku
mozno hodit' az 15 metrov do dialky
(t). bezpecna vzdialenost pri konfrole
posunul). Sklamali vypraveovia, ktorf

rézky v ich pracovnych povinnostiach
nefigurujy.

Po prestavke, v ktorej sutaziaci ob-
Cerstvenim nabrali nové sily (niektori
mozno sily stratil) sme vypravovali
,Humensku strelu”. Ulohou v tejto
sutazi bolo trafit’ tenisovu lopticku vy-
pravkou do betdnovéhokruhu. Kazdy
mal 3 pokusy, najviac zésahov (4)
malovedenie, najmenej sa triafalizeny
(0). V discipline odchod z pracoviska
sme prenasali na nasidiach kolegu z

druzstva tak, ze na vzdialenost 20 m
sa kazdy niesol raz. Najlepsi ¢as u

skoncili posledni — ale'vidiet, ze za-

Strel'bu zo vzduchovky si vyskusala aj hovorkyna ZSR Martina |
Pavlikova (prva vpravo).

Kroky vyznavacov futbalu v sobotu 16. juna mierili do
Kysaku. Tato mala obec na vychode Slovenska je zna-
ma ako délezity zelezni€ny uzol. Prave miestni zelezni-
Ciari a priaznivci kozenej lopty z FK Sokol pripravili
medzinarodny turnaj v minifutbale. Na pocest’ svojho
kolegu usporiadali uz 12/ rocnik ,,Memorialu Jozefa
Pellu“ za U€asti zelezni€iarov z KosSic, Margecian, Pre-
Sova, Prahy, Ceskej Trebovej a nezelezniénych muz-
stiev zo Solivarov Presov, Wagonu Slovakia a TREKO-
Mu Kysak.

Tumaj poctila svejou pritomnostou
aj manzelka Jozefa Pellu pani
Maria ajej dcéra Jana s manzelom.
Sportové zapolenie prebiehalo v
areali miestnej zakladnej Skoly.
Okrem toho, Ze ako jedna z mala
$kol na Slovensku ma reguléme
futbalové ihrisko, ktoré poskytlo
dve hracie plochy, disponuje Sat-
nami, sprchami a vynikajucou
kuchyriou. Po uplynulych uprsa-
nych roénikoch, si pocasie konec¢-
ne dalo povedat a zapasy prebie-
hali takmer v idealnych
podmienkach. Hralo sa v dvoch

L

Vypravit' ,,Humensku strelu” znamena trafit’ tenisovu lopticku
vypravkou do beténového kruhu.

Zien 29 sek, u muzov 31 sek, ale
naSim Zienkam sme nachystali polo-
vicnu drahu. Tu sa ukazalo, kto ma
najvacsiu prax v Uteku z pracoviska.
Posledna stitaz preverila, ako rychlo
sme schopni po prichode na praco-
visko vykonavat' pracu. V discipline
obliekanie pracovného odevu, sme
na seba sukali vystrazny kabat a no-
havice oranzovej farby, ochrannu
pribu a pracovné rukavice. Najlepsi
celkovy €as ukazala Casomiera ze-
nam, ale vedenie stanice zaostalolen
13 sekund. Po zratani vysledkov
porota vyhiasila poradie:

1. miesto: vedenie stanice

2. miesto: Zeny

3. miesto: vyhybkari

4. miesto: vypravcovia

Vedenie sa velmi teSilo z vitazstva,
lebo sa nepotvrdilo, Ze ,kio tomu ne-
rozumie —ten to riadi‘. Nemusime sa

V Kysaku si zmerali sily v minifuthale

zakladnych skupinach a vitazi
hrali finale. Vdaka hokejovému
striedaniu, bola hra dynamicka a
mala spad, aj ked golova uroda
bola slabSia. Nad duelantmi bdeli
rozhodcovia VVychodoslovenského
futbalového zvazu, ktori nemali
vela prace. Hralo sa korektne a k
velkej radosti organizatorov aj
zUcCastnenych, bez Urazov a zra-
neni.

bét, Ze by bolivysledky manipulované,
ved' v porote bola i hovorkyria ZSR
Martina Paviikova a namestnici pred-
nostu, ktori cely priebeh prisne sledo-
vali.
Hoci zaciatok dha zmacal dazd a
mozno odradil tych, kiori sa chystali
zabavit sa a povzbudit’ kolegov, po-
dujatie nam vySlo vybome. Ak stetam
neboli, ti ¢o boli, iste potvrdia, Ze sme
sa smiali, az sme sa za brucha chy-
tali. Kto si nedokazal predstavit nase
vyciny z tohto lakonického opisu, sr-
decne ho pozyvame na 2. rocnik
zelezniGiarskeho patboja v roku 2008.
Dakujeme prednostovi stanice Mgr.
Dusanovi Chudinovi za vybomy na-
pad, hovorkyni ZSR Mgr. Martine
Paviikovej za navstevu, pozdravy a
dardeky. Vdaka patriajnaSim kolegom
za pripravu obcerstvenia a organiza-
ciu podujatia. N
(Ing. Juraj DURCEK)

Subezne s futbalovymi zapasmi
prebiehali sprievodné akcie veno-
vaneé detom. Boli pripravené rézne
hry, nechybali koniky z ranca v
Trebejove. Zbor protipoZiarnej
ochrany Zeleznic z KoSic predvie-
dol najmodernejsiu hasiacu tech-
niku a ukazky hasenia. Ich vystu-
penie viak bolo nahle ukoncené
vyjazdom na skutocny zasah.
Z vysledku findlového zapasu sa
nakoniec tesili kolegovia zo Zelez-
ni¢nej stanice Margecany, ktori
tesnym rozdielom porazili vianaj-
Sieho obhajcu titulu TREKOM
Kysak. V koSickom derby o tretie
miesto sa nakoniec viac Sportove-
ho Stastia uslo muzstvu Oblastné-
ho riaditelstva KoSice a nepopu-
larna zemiakova pozicia zostala
Zelezni¢nej stanici. Domacim sa
vyslovne nedarilo a usporiadajuci
FK Sokol Kysak vysiel z merania
Sportovych sil az na chvoste ta-
bulky.

(sab)
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Najkrajsia fotografia roka- fotograficka sutaz zelezniciarov

Suat'az pokracuje! Zapojte sa aj vy!
Svoje fotografie (vo formate jpg) so zelezni¢nhou aj nezeleznicnou tematikou posielajte na adresu
lehocky.jozef@zsr.sk
Prezrite si svoje archivy a ukazte nam svoju tvorbu. Niektoré zo sut'aznych fotografii budeme aj
nad’alej zverejiiovat’ na tejto strane. Sut'az sa konci 1. oktébra 2007.
TESIME SA NA VASE FOTOGRAFIE!
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UZI TNS Puachov

Ukradnuté sinko
Autor: Ing. Peter MARKO,
O 530 GR ZSR, Zvolen




TUVARZ.
TVAR Z
Tretilracnikesutaze’t

Aj v julovom C€isle vam predstavujeme Sesticu sutaziacich. Vazime si kazdu zenu, ktora nasla v se
hlasila sa. Aj tento krok svedci o vasej vynimocnosti a zasluZite si nas obdiv a podporu. Drzime vam

7.
2SR
EDtravel

Sutaz bude trvat do 1. augusta. To znamena, ze prvy august je poslednym dfiom na prihlasenie sa do sutaze. Na
tomto mieste zverejnime v augustovom €isle poslednu skupinu sutaziacich a na dvojstrane 10 — 11 vam predstavime
kompletnu zostavu sutaziacich s pridelenymi Cislami i fotografiami. PoCas celej sutaze mate moznost hlasovat a
posielat’ svojim favoritkam hlasy, ktorymi mate moznost rozhodnut' o Citatel'skej vitazke.

Telefonicky, e-mailom alebo aj pisomnou formou poSlite hlas svojej favoritke.

Pri prilezitosti Dna zelezniciarov vyhlasime nielen vitazku sutaze, ktora ziska najviac hlasov od poroty, ale aj vitazku
Citatel'skej sutaze, o ktorej rozhodne najvacsi pocet hlasov.

Milé kolegyne, ak ste sa eSte neprihlasili, nevahajte!
Zaslite do redakcie svoju fotografiu a odpovede na tieto otazky:

V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?
Aké su vase zivotné ciele?

Mili kolegovia, ak mate vo svojom kolektive zenu, ktora je pre
vas zaujimava, sympaticka, vynimoc€na, taka, ktoru by ste radi
videli v novinach a predstavili ju aj ostatnym Zelezniciarom,
poslite nam svoje tipy do redakcie — do 1. augusta!

Na veku a funkcii nezalezi. Jedinym kritériom je byt zamest-

Oblubena farba a zaluby.
Mate svoj idol, preco?

> =

Margita BABINOVA

1.V ZSR pracujem od roku 2002, v sigas-
nosti ako referentka na SMU OZT ZT v
Galante.

2. Zvladnut problémy doma i v praci s

usmevom na tvari a hlavne v zdravi. 2.

3. Modra, Cervena, Cierna a biela. Zo za-
fub bicyklovanie, zahradnicenie a pose-
denie s priatelmi.

4. ldoly mam dva - manzela a syna. Su

pre mna nenahraditelni a robia mi ra- 4.

dost.
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Livia TURANSKA

1. 'V ZSR pracujem od roku 1996, v sti¢asnosti
ako odborna referentka na OR Trnava, AO
Bratislava.

2. Mojim Zivotnym ciefom je vychovat z mojich
deti sluSnych a inteligentnych ludi, takze pr-
vorada je pre mna Stastna a zdrava rodina.

3. Oblubenou farbou je ¢ierna a biela. Zo zalub
aerobik, ¢itanie knih a ¢asopisov, no najradse;j
volny ¢as venujem svojim detom.

4. Mojim celozivotnym idolom je moja mama.
Vychovala nas sama a nie vzdy to mala lah-
ké.Vo vSeobecnosti su pre mna idolom Zzeny
— matky, ktoré v dnesnej dobe samé vychova-
vaju svoje deti.

4.

nankyfiou ZSR.
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Mdria KRASNICKA

Praca na Zeleznici je mojim prvym zamestna-
nim uz od roku 1987. V su¢asnosti pracujem
ako signalistka v Zelezni¢nej stanici Michala-
ny.

Chcem mat pracu, ktora ma bavi, tesi, napitia
a zaroven je mojim konickom. Na Zeleznici sa
mi to splnilo.

Svetlé, zvlast ZIta. Rada ¢itam, cestujem, no
chvile s rodinou st mi najvzacnejsie.
Obdivujem, reSpektujem a su pre mfa vzo-
rom [udia, ¢o chcu a vedia pomdct, usmernit,
dat kisok zo svojho ja aj inym. Medzi nimi je
na prvom mieste moja mama.
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Rendta NAGYOVA

V ZSR pracujem od roku 1987, v su- 1.
&asnosti ako vypravkyfia v Zelezniénej
stanici Dunajska Streda.

V stcasnosti predovsetkym, aby sa

dcére podarilo UspesSne zmaturovat a 2.
potom pokracovala v dalSom Studiu.

Z farieb predovsetkym &ierna a vlastne
okrem Cervenej vSetky ostatné. Velmi

rada ¢itam a hackujem, nevynechavam 3.
ani bicyklovanie.

Idol nemam, no je vela ludi, ktorych ob-
divujem, ¢o st mi sympaticki. Je to ako

s hudbou. 4.

Janka MICUDOVA

1.V ZSR pracujem od roku 1990, v
sucasnosti ako vypravkyna vo vy-
hybni Prsa.

2. Spokojnost a rodinna pohoda, zit
Zivot naplno.

3. Pacia sa mi vSetky odtiene modre;j.
Zo zalub spomeniem turistiku, Sitie
a rucné prace.

4. Mojim idolom su vSetci ludia, ktori
radi a neziStne pomahaju inym.

Méria HRINDOVA

V ZSR pracujem od roku 1983, v stéas-
nosti ako tranzitérka — pripravarka i ako
operéatorka v Zelezniénej stanici Humen-
né.

Vychovat deti, dobre a spolahlivo ich
uviest do zivota. A obklopit sa fudmi,
ktori ma maju radi a ktorych mam rada
ja.

NajradSej mam zelenu a oranzovu far-
bu. Rada ¢itam knihy a po€ivam vaznu
i popularnu hudbu. Rada relaxujem pri
bicyklovani a korulovani.

Mojim najvacsim idolom je moja mama.





