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Slovensko - v centre diania eurépskych zeleznic

Generdalnemu riaditelovi Zeleznic SR
Ing. Daliborovi Zelenému

Otazky z rychlika:

V zavere aprila
navstivil Slovensko
vykonny riaditel
Spolocenstva eu-
ropskych zeleznic-
nych podnikov a
manazérov infra-
struktury (CER)
Johannes Lude-
wig. Je zname, ze
Vas spajaju nielen
odbornost’ a dlho-
rocné skusenosti,
ale aj vzajomné
. priatel'ské vztahy.
Co bolo ciefom navstevy pana Ludewiga?

Pan Ludewig sa stretol so zastupcami troch
Zelezniénych podnikov — Zeleznic SR, Zeleznis-
nej spolognosti Slovensko, a.s. a Zelezniénej
spolo¢nosti Cargo Slovakia, a.s. a zavital aj na
Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii.
Témou Cislo jedna bola problematika spoplatrio-
vania Zeleznicnej infrastruktury ako i nerovnovaha
medzi cestnou a Zelezni¢nou dopravou. V stcas-
nosti pre Zeleznicnu dopravu zo zakona vyplyva

povinnost platit’ poplatok za pouZitie infrastruktu-
ry, kym v cestnej doprave nic také neexistuje. A
ak, tak je to vlastne iba na dobrovolnom rozhod-
nuti ¢lenskych krajin. Pritom legislativa EU do-
konca obmedzuje, resp. stanovuje strop poplatkov
pre cestnu dopravu. CER vSak apeluje na Eurdp-
sku komisiu, aby priSla s iniciativou, ako tento
nepomer v poplatkoch riesit, ako ich kompenzo-
vat alebo vyrovnat. Mame prislub, ze Eurépska
komisia v roku 2008 tuto problematiku znovu
zaradi do svojho programu, zhodnoti situéciu a
pride s novymi navrhmi, ako vyriesit' nezrovna-
losti medzi cestnou a Zelezni¢nou dopravou. V
sucasnosti je podiel Zeleznic na prepravnom trhu
dvojtretinovy, kym cestna a kamiénova doprava
ma iba tretinu.

Ako sa CER stavia k otazke uzatvarania zmlav
o vykonoch vo verejnom zaujme, ktoré sa v
pripade Slovenska uzatvaraju iba na rok?

VZdy to byvalo minimum od troch do piatich rokov.
Napriklad aj dnes vo Velkej Britanii je to pre nie-
ktoré regionalne sluzby az 15 rokov. Priklad z
Nemecka hovori, Ze ked'sa tam zacali uzatvarat
zmluvy v roku 1994, minimalna dizka bola Styri

roky. Podla nazoru pana Ludewiga, hoci viady
tradiCne rozmyslaju v terminoch jednorocného
Statneho rozpoctu, odporica zmiluvy o vykonoch
VO verejnom zaujme podpisovat' na tri az pat' ro-
kov.

Len dva dni po navsteve Johannesa Ludewi-
ga ste prijali delegaciu ruskych zeleznic,
ktoru viedol pan Jakunin, prezident ruskych
zeleznic. Aka bola téma rokovania?

Stretnutie so zastupcami ruskych Zeleznic bolo
pripravou na navstevu delegacie pana premiéra
v Moskve, ktorej sa zUcastnil aj minister dopravy
a ktorej clenom som bal aj ja. Rokovali sme pre-
dovsetkym o otazke terminalu pre kombinovant
dopravu v Ciemej nad Tisou a Dobrej, ktory by
bolidealny pre prekladku kontajnerov zo Sirokého
na Uzky rozchod. Venovali sme sa otézke, do akej
miery budu pre pripadné rozsirenie kapacity po-
trebné stavebné Upravy a ako by bola samotna
prevadzka zabezpecena. Hovorili sme aj o kon-
tajnerovom terminali v priemyselnej zone KoSice
— Kechnec, o asovom horizonte jeho realizacie
a moznom financovani z fondov EU.

(map)

Objednavanie ad hoc tras elektronicky

Koncom aprila sa na pode ZSR v Bratislave uskuto¢-
nilo pracovné stretnutie zastupcov dopravcov a odbo-
ru dopravy GR ZSR. Ing. Jozef Anto$, namestnik gene-
ralneho riaditela ZSR pre prevadzku v Givode naznaéil,
ze cielom stretnutia bude vylepSenie vzajomnej spo-
luprace pri organizovani a riadeni zelezniénej dopra-

Vyhlasky je potrebné aktualizovat

Koncom marca sa uskuto€nilo rokovanie Stélej pra-
covnej skupiny (SPS) OSZD pre kédovanie a informa-
tiku v SIP Stre€no. Tato pracovna skupina vznikla v
70-tych rokoch minulého storo€ia v désledku Dohody
0OSZD a UIC o vzajomnej spolupraci.

VY.

Ing. Emil Simko, riaditel’ odbo-
ru dopravy GR ZSR okrem
privitania vySe Styridsiatich
zastupcov dopravcov prednie-
sol program, ktory naznacil
vecnu pracovnu atmosféru. V

dal§om bode dostali priestor |

aktualne problémy dopravcovia

v rsus ZSR. Pokragovanie

ovania bolo v rézii Zeleznic-
nych komunlkacn Ing. Iveta
ojektova manazérka

systeme PIS (Pre-
OVY i orrhacny system)

prechadzaju na novy systém
objednavania ad hoc tras viakov
pomocou elektronickej objed-
navky. Objednavky funguji v
ramci balicka ,PIS dopravca“a
ZSR ich poskytuju v8etkym
dopravcom zdar
V diskusii sa ro

ila ziva
v ktorej

na otazky dopra
dali zastupcovia ri

veduci oddeleni
vy a zastupcovja ‘obchodnej
kancelarie 0OSS. "
Ivan WLAC

V jej naplni je tvorba a spravovanie
spolo&nych vyhlagok OSZD a UIC
Z oblasti kédovania a informatiky,
ktore pouzivaju Clenské Zeleznice
UIC a OSZD pri vyhotovovani
cestovnych, prepravnych a inych
dokumentov. Rovnako ako aj pri
elektronickej vymene udajov v
medzinarodnej osobnej a naklad-
nej preprave. Zoznam vyhlasok je
uvedeny v spolocnej vyhlaske UIC
a 0SZD 920 «V$eobecné pr|n0|-
py kédovania a vedenie prac v
oblasti kddovania». Vyznam pra-
ce SPS vzrastol najma v 90-tich
rokoch minulého storocia v suvis-
losti s prudkym rozvojom informac-
nych technoldgii a ich vyuzivanim
pre informaénu podporu podniko-
vych procesov na zeleznici, s
ciefom zastavit' trend znizovania
podielu Zelezni¢nej dopravy na
dopravnom trhu.

Rokovania sa zicastnilo 36 exper-
tov Zeleznic Clenskych Statov
0SZD zAzerbajdzanu, Bieloruska,
Bulharska, Ceskej republiky, Ka-
zachstanu, Litvy, LotySska, Ma-
darska, Polska, Rumunska,
Ruskej federacie, Slovenska,

Ukrajiny a pozorovatelia UIC.
Rokovanie otvoril a viedol predse-
da SPS Jaroslav Veselka. V
Uvode Jan Deékany, veduci dele-
gécie ZSR privital ugastnikov v
mene generalneho riaditela ZSR
a zazelal im vela uspechov v ro-
kovani.
V sulade so schvalenym progra-
mom rokovania sa Ucastnici za-
oberali vSetkymi spolocnymi vy-
hlaskami OSZD a UIC, ktorych
spravovanie je v kompetencii SPS.
Svoju pozormost’ sustredili najma
na vyhlasky, ktoré je potrebné
aktualizovat' v suvislosti s prebie-
hajucimi zmenami v Zelezni¢nej
doprave, najma otvorenim Zelez-
nicného dopravneho trhu v sulade
s Nariadenim EU 2001/16 EC o
technickych Specifikaciach o inte-
roperabilite a prebiehajucou
transformaciou Zeleznic na sprav-
cov infrastruktury a dopravcov
(zeleznicné podniky).
Na zaver rokovania schvalili u¢ast-
nici rokovania protokol, v ktorom
stanovili ulohy pre pracu SPS v
dalSom obdobi. .

Ing. Ivan SUTKA
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Rozvoj informacne] podpory zeleznic

Seminar OSZD k problematike Technickych Specifikacii
pre interoperabilitu (TSI), podsystému Telematické ap-
likacie pre nakladnu dopravu (TAF) sa uskutoénil v
aprili, v SIP Streéno. Rokovania sa zu¢€astnilo vySe 20
expertov zeleznic ¢lenskych statov OSZD z Bulharska,
Esténska, Kazachstanu, Litvy, LotySska, Pol'ska, Slo-
venska, zastupca UIC a pozorovatelia zo Zilinskej uni-
verzity. Z poverenia OSZD rokovanie otvoril a viedol Jan
Dékany, veduci delegacie ZSR, ktory okrem privitania,
ucastnikov seminara pozdravil v mene generalneho

Odmefiovanie a mzdy v centre pozornosti

Personalni manazéri z celého Slovenska sa stretli v
drioch 10. a 11. maja vo Vysokych Tatrach. V Starej
Lesnej sa uskutoénilo uz 7. celoslovenské stretnutie
personalnych manazérov. Cielom stretnutia bola vy-
mena praktickych skisenosti v riadeni Fudskych zdro-
jov s dérazom na motivaciu a odmenovanie. Toto
zaujimavé podujatie zorganizovalo Zdruzenie pre ria-
denie a rozvoj l'udskych zdrojov (ZRRLZ).

riaditela ZSR.

TSI schvalila Europska komisia
pre dopravu a energetiku ako
Nariadenie 2001/16/EC s ciefom
ozivenia ZelezniCnej nakladnej
dopravy a zvySovania jej podie-
lu na eurépskom dopravnom trhu.
Nariadenie stanovuje zakladné
pravidla pre interoperabilitu
(vzajomnu spolupracu) vSetkych
uc€astnikov Zeleznic¢nej nakladnej
dopravy. Tieto pravidla su rozde-
lené do viacerych podsystémov
a jednym z nich su prave TAF,

ropskej tnie, OSZD a UIC, ktoré
su spojené s pripravou implemen-
tacie TSI TAF. K tejto oblasti vy-
stupili zastupcovia UIC, ZSR,
ZSSK CARGO a PKP Informaty-
ka. V tretej - zaverecnej Casti bol
vytvoreny priestor na vzajomnu
vymenu skusenosti jednotlivych
zeleznic z oblasti informacnej
podpory podnikovych procesov a
moznosti realizacie poZiadaviek
EU. V ramci tohto bloku vystupili
aj zastupcovia ZSR s prezentaciou

O TELEMATIKE A INTEROPERABILITE
ROKOVALI NA MEDZINARODNEJ UROVNI

ktoré definuju obsah, format a
spbsob elektronickej vymeny
informacii medzi spravcami in-
frastruktury a dopravcami. Tento
podsystém bol schvaleny ako
Rozhodnutie EC €. 2006/62 a na
jeho zaklade bol spracovany
Strategicky plan implementacie
TSI TAF na transeurdpskej kon-
vencnej ZelezniCnej sieti rozcho-
du 1435 mm. V sulade s tymto
planom su vSetci u€astnici ze-
lezni¢nej nakladnej dopravy
povinni zaviest TSI TAF v ramci
svojej posobnosti do konca roka
2013. S tym je spojeny cely rad
problémov v legislativnej, finan-
¢nej ako aj technologickej oblas-
ti. A prave tymto problémom bol
venovany seminar v Stre¢ne.

Prva ¢ast seminara bola veno-
vana vSeobecnym informaciam
o dokumentoch a v druhej Casti
sa prednasatelia zamerali na
doterajSie aktivity na urovni Eu-

natému ,Pristup ZSR k TSI TAF*,
ktory sa stretol s velkym zaujmom
zucGastnenych expertov.
UcCastnici rokovania schvalili Zapis
zrokovania, v ktorom zdérazriuju
mimoriadnu délezitost’ uvedenej
problematiky pre dalsi rozvoj in-
formacnej podpory Zelezni¢nych
podnikovych procesov a zZiadaju
aby Vybor OSZD zabezpedil
spolupracu s prislusnymi organmi
EU pri konzultacnej i financnej
oblasti spojenej s implementaciou
TSI TAF. U¢astnici seminaru na-
vrhuju vytvorenie Docasnej pra-
covnej skupiny OSZD, ktorej
¢lenmi by boli experti zaintereso-
vanych Zelezni¢nych spolo¢nos-
ti Clenskych Statov OSZD a ktora
by sa stretdvala minimalne jeden-
krat ro€ne s ciefom vymienat’ si
skusenosti pri implementacii TSI
TAF. .
Ing. Ivan SUTKA
a Ing. Jozef SEDLAR

Integrovany systém dopravy

Do roku 2015 zacne v hlavhom meste Slovenska fungovat’
integrovany systém dopravy. Ten pocita so zelezni€nym pre-
pojenim trati od Pariza cez Vieden az po Bratislavu. Tymto
krokom by sa mala v meste skvalitnit' aj hromadna doprava. Inves-
ticia si vyziada 19 miliard korun, pricom 80 percent nakladov po-
kryju kohézne fondy EU a zvySok by mal poskytnut stat z viastnych
zdrojov. Vdaka systému vznikne aj tunel veduci pod Dunajom a
elektrickova rychlodraha. Petrzalska rychloelektriCka spoji toto
najvacsie sidlisko s mestom. Sttaz na tento projekt by mal magis-
trat vypisat’ do froch tyzdnov. ESte nie je jasné, ¢i mesto zaobsta-
r4 iba trat od Safarikovho namestia po Bosakovu, alebo aj pre
zvysny uUsek, ktory postavi spolone so Statom a zeleznicami.
Prvé prace by sa mali robit na Starom moste, ktory treba prestavat.
Po rekonstrukcii bude most sluzit len elektricke. Rozdelenie inves-
ticii pri budovani spolo¢nej trate si mesto, ministerstvo dopravy a
Zeleznice dohodnu po vypracovani odhadu nakladov. Trat tu ma
byt dualna s rozchodom 1000 aj 1435 milimetrov, vhodna na bra-
tislavsku elektricku aj na vlak.

ZSR, ako jedného z viac ako 120
Clenov oslovili zastupcovia zdru-
Zenia s poZiadavkou prezentacie
oodmenovani v ZSR, ako jedné-
ho z najvacésich zamestnavatelov
na Slovensku.

Nasu firmu na stretnuti zastupo-
vali Ing. Zuzana Galetova, riadi-
telka Odbory riadenia fudskych
zdrojov GR ZSR (O 510) a Ing.
Sona Kubincova, veduca odde-
lenia odmeriovania a kolektivne-
ho vyjednavania Odboru 510.
Okrem prezentécii venovanych
stabilizacii robotnikov vo vyrobnej
spolo¢nosti, Strukture odmeriova-
nia vo vyvojovom centre automo-
bilového priemyslu (cca 500 za-
mestnancov) a v ZSR (cca 18 000
zamestnancov), obsahoval aj
dalSie zaujimavé vystupenia,
ktoré boli venované problematike
tabu v HR, motivaénym nastrojom
manazéra a osvojeniu si pojmov
commitment a lojalita. Prezenta-
cia systému odmenovania, ktory
je uplatfiovany v ZSR, musela v
planovanom rozsahu 60 minut
obsiahnut’ zakladné vychodiska,
ich sulad s postupmi v kolektiv-
nom vyjednavani, ako aj uplatrio-
vané formy mzdy s ohladom na
rozne fondy pracovného €asu a
realizaciu systému benefitov.

nezarucenej Casti mzdy a pride-
leného objemu prémii v suvislos-
ti s poCtom zamestnancov jed-
notlivych VOJ. Vysvetlenie
dostali aj situacie, kedy dochadza
v mnohych pripadoch k nesprav-
nemu hodnoteniu funkénosti
systému odmeriovania, ktoré nie
je chybou samotného systemu,
ale je zapriCinené nevyuzivanim
moznosti rozdielneho pristupu &i
uz k jednotlivym typovym pozi-
ciam alebo pracoviskam, ako aj
rovnostarskym pristupom a zba-
vovanim sa zodpovednosti u
veducich zamestnancov. Vela
otazok ucastnikov seminara
smerovalo k uplatiiovaniu Kata-
l6gu typovych pozicii a jeho vy-
uzivaniu v systéme spracovania
miezd a modulov HR v SAP ECC.
Zaver prezentacie patril strucné-
mu zhodnoteniu finanénych a
nefinanénych benefitov, ako do-
leZitej suCasti vytvarania nielen
firemnej kultary, ale aj vztahu
zamestnancov k ZSR.

Prezentacia ZSR bola v porovna-
ni s mensimi firmami pripravena
zamerne len v rovine ¢o najjed-
noduchsich zasadovych pristupov
k problematike odmerovania, s
cielom vysvetlit' cely systém od-
menovania. Zaroven vysvetlit' aj

PERSONALNI MANAZERI SLOVENSKA
SA STRETLI VO VYSOKYCH TATRACH

Zaujimavou sucastou prezentacie
bolo aj vysvetlenie efektivnosti a
zasad socialneho dialogu s 6smi-
mi odborovymi organizaciami,
ktoré su zmluvnym partnerom
zamestnavatela.

V jednotlivych Castiach prezenta-
cie boli vysvetlené oblasti pred-
stavenia ZSR z pohladu predme-
tu hlavnej ¢innosti, zakladnych
Ciselnych udajov, ako aj z pohla-
du skladby zamestnancov. ESte
pred samotnym odmenovanim
Ing. Kubincova priblizila postupy
uplatiiované v kolektivnom vyjed-
navani veduce k podpisu Kolek-
tivnej zmluvy ZSR. Riaditelka O
510 Ing. Galetova vysvetlila apli-
kaciu Smemice pre odmeriovanie,
ako sucasti kolektivnej zmluvy vo
v8etkych vnutornych organizac-
nych jednotkach (VOJ) ZSR za
dodrzania prijatych ekonomickych
pravidiel. V ramci diskusie boli
vysvetlené kategorie rozpisu
planovanych mzdovych nakladov,
rozdielne moznosti uplatnenia
motivaéného pristupu z pohladu

moznosti, ktoré so sebou odme-
flovanie prinasa na jednej strane
a subor obmedzeni, s ktorymi sa
musime uspokojivo vyrovnat na
strane druhej. Z pohladu zuc¢ast-
nenych zelezniénych spolo¢nos-
ti je kazda takato vymena nazorov
prospesna a posuva manazérov
na useku ludskych zdrojov vzdy
o krok vpred. Pre nas, ako za-
stupcov firmy s dlhoro¢nou tradi-
ciou, je z hladiska motivacie
hrejivym faktom skutoCnost, ze
aj napriek velkej konkurencii
podnikov so zahrani¢nym kapita-
lom, Zeleznice SR su aj nadalej
najvacsim zamestnavatelom na
Slovensku. A Zelezni€iari zosta-
vaju v modrej armade, €i uz z
pohladu rodinnych tradicii alebo
Specifického vztahu k vlakom a
samotnej zelezni¢nej doprave.
NaSou snahou je, aby k vymeno-
vanym faktorom patril na nepo-
slednom mieste aj systém odme-
novania a motivacie
prostrednictvom finanénych a
nefinanénych benefitov ZSR.
(kub)
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Prednosta vrutocke] Zeleznicnej stanice Ing. Peter LIS (na foto) a zamestnanci stanice
st radi, Ze rekonstrukcia stanice odstrani mnohé nedostatky.

Zelezni¢né stanice, hoc aj v skrom-
nejSej miere, ale predsa len by mali
byt vykladnymi skrinami nasSich
miest. Ved’ su ich vstupnou branou.
Viaceré maju historicku patinu, ale
neraz so vSetkym, ¢o to obnasa,
teda aj oSumelost'ou, popadanymi
omietkami, i perénom, ktory uz po-
znacil €as. Ale ¢ochvila to uz nebu-
de platit’ v Zelezni¢nej stanici vo
Vrutkach.

Prijimacia budova bola postavena v
roku 1890, teda v ¢asoch, ked sa toto
Uzemie Turca zacCalo ekonomicky
vzmahat, lebo uz druhé desatrocie
fungovala KoSicko - bohuminska ze-
leznica. Ta priniesla ozivenie zemian-
skych osad a ich rodov. ,Ale Cas
nezastavi$“, a drobné upravy su iba
platanim najakutnejSich problémov.
— Po tejto stanici som sa pohyboval
ako stredoskolak i ako vysokosko-
lak. Odvtedy som nezaznamenal
ziadne vacsie zmeny vzhladu chat-
rajucej prijimacej budovy. A teraz
ked sa roztrhlo akoby ,vrece s
peniazmi“, tak ani neviem ¢o skoér,
tak sa z toho tesim, - vyznal sa zo
svojich pocitov nedavno vymenovany
prednosta Zelezni¢nej stanice Vrutky
Ing. Peter Lisofn. A v podstate toto
pracovisko za 24 hodin vybavi 158
vlakov osobnej i nakladnej prepravy.
Projekt na obnovu stanice sa zrodil
pred jedenastimi rokmi a vaznejSie
kontury zacal naberat realizaciou
plynofikacie kotolne. DalSie financie
boli pozastavené, az konecne inves-
torska komisia po posudeni zaradila
pokraovanie prac na minuly a tento
rok.

- Rekonstrukcia je rozdelena do
niekolkych etap, najpalcivejsSim
problémom je pristresok na 1. na-

Narusenu statiku pristreSka na prvom
nastupisti bolo nevyhnutné riesit’ podop-
renim.

olknam, podlaham a

stupisti. Ten uz neznesie odklad,
ako vidite museli sme ho podopriet’
kovovou konsStrukciou, lebo by sa
mohol zratit' a to ani nechcem do-
mysliet’' s akymi nasledkami, - uka-
zuje na toto ohrozené uzemie pred-
nosta stanice. Zakryta Cast
predstavuje cca 200 metrov. Stave-
nisko bolo odovzdané v marci a termin
ukoncenia je stanoveny na oktdber
tohto roka. Ked sme sa motali po
tomto priestranstve, skuto¢ne to vy-
zeralo ako na stavenisku. Chlapi z
dodavatelskej firmy Tavros, s. r. o.
Zilina boli v plnej pohotovosti - bura-
li, sekali, odnasali prebyto¢né sta-
vebné prvky. Vo vnutornych priesto-
roch sa posuvaju priec¢ky, déjde aj k
znizeniu stropov a liatiu podlah. Vy-
meny sa dotknu aj sieti, zdravotech-
niky a okien. — Architekt v meste
trval na zachovani tvaru okien, aby
sme sa nespreneverili historickému
razu, €o je iste realna poziadavka.

,MAME TRIEZVE POZIA-
OBNOVU ZELEZNIENEJ
PREDNOSTA ING. PETER

Mimochodom, tieto razne zasahy
na skulturnenie stanice sa pacia aj
predstavitefom mesta, vSetci nas
za to chvalia a tesSia sa spolu s
nami. Predpokladam, ze p6évodné
naklady sa rokmi zvysili. Ale za-
chovavame si chladnu hlavu a
triezve poziadavky. Ved upravy by
si zasluzil aj vestibul. Dufajme, ze
i ktomu dojde. Teraz rieSime
umiestnenie tunajSich zamestnan-
cov tak, aby sme privelmi nezava-

Aj vypravca Jan Gdlik sa uz tesi na krajs1e pracovne proslredle
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osumelvm omietkam odzvonilo aj vo Vrutkach

Nepotrebné priecky a staré okenné tabule
sa musia odstranit, aby uvolnili priestor
pre krajsie vybavenie.

dzali. Chvilu sa budeme tlacit
spolu, komandujuci, namestnik
krizového riadenia, agenda déchod-
cov a technicky usek. Na poschodi
bude desat’ miestnosti, v spodnych

DAVKY NA POSTUPNU
STANICE*, ZDORAZNUJE
LISON

priestoroch okrem prevadzkovych
budu sfunkénené aj socialne zaria-

Na realizdciu prdc sa prizeraju aj ti, ktori
st viacerymi spésobmi naviazani na Zelez-
nicu. Zastihlisme tu ajtajomnicku Spravnej
rady ZSR Mgr. Ladislavu Cengelovti spolu
s prednostom stanice a prislusnikom Ze-
leznicnej policie.

denia, - vysvetluje Ing. Peter Lison.
Rusnu atmosféru bude musiet pretr-
piet po¢as prac vypravca Jan Galik:
— Dufam, ze aj napriek stavebnym
pracam zvladneme vypravovanie,
teda laicky povedané vybiehanie
na peron, ved bezo mna vlak ne-
odide. Ale ja sa velmi teSim na
krajSie prostredie. Aj Fudia okolo
nas su vSimavi, cestujuci sa priho-
varaju, vraj koneéne budeme mat’
vynovenu stanicu.

Aj ked na rozdiel od ¢eskych kolegov,
ktori k obnove stanic na vytipovanych
tratiach pristupuju pod oznacenim
,Ziva nadrazi“, aj u nas sme sa pus-
tili do ich skraslovania i bez hesiel.

Zapadni susedia to zobrali velkolepo
v programe modernizacie s komerc-
nym umyslom. A to je vhodny dovod
aj u nas pokracovat v ich Slapajach.
Ved pekna stanica pritahuje aj ob-

Prestavba terminalu v Ziline

Terminal Slovenskej kombinovanej dopravy Intrans, a.s. Zilina je umiest-
neny v priestoroch zilinskej zelezni€nej stanice - zriad'ovacia stanica.
K terajSiemu rozvoju prispelo najma zvysenie objemu preprav kombi-
novanej dopravy v suvislosti s vystavbou automobilového zavodu KIA

chodnikov a z prenajmu plynuce
peniaze mdézu byt vzpruhou aj pre
nas. 3 }
Maria PALICKOVA,

foto autorka

v zilinskom regioéne.

Vystavba terminalu za¢ala uz v minulos-
ti a jeho parametre mali zabezpecit do-
siahnutie pokrytia poZiadaviek zékaznikov
v plnej miere. Vstupom subdodavatelskych
fiiem, ktoré sa podielaju na dodavkach
komponentov pre automobilku, dochadza
k vyraznému narastu objemu preprav. —
Narast vykonov je spojeny so zavede-
nim trasy pre kontajnerové vlaky zo
slovinského pristavu Koper, vstupom
cez pohraniénu priechodovu stanicu
Rajka. Vlaky su uréené na spracovanie
na vle¢ke SKD Intrans v Zelezniénej
stanici Zilina — zriadovacia stanica. Ale
terajSie kapacity nie su dostatocné,
tato firma sa rozhodla rozsirit’ plochu
terminalu a zmodernizovat’ ju. V su-
casnosti je k dispozicii zloziskova
plocha vo vymere 2 606 metrov Stvor-
covych, pripravuje sa dalSich 3 tisic
metrov Stvorcovych a hovori sa o
rozsireni esSte o 6 tisic metrov Stvor-
covych. Moznost’ pokrytia vykladky a
nakladky kontajnerov iste naplni pred-
stavy zakaznikov, - vysvetluje tento
proces veduci voziiovo — prepravnej
kancelarie Zilina Ing. Peter Blaho.

Podla vyjadrenia prednostu Zelezniénej
stanice Zilina Ing. Adama Chmurdiaka, aj
ked vlecka KIA disponuje s plochami pre
nakladku a vykladku kontajnerov priamo
pre spoloénost KIA, terajsi stav zabez-
pecovacieho zariadenia vyhybiek odbo-
cujucich na vle€ku KIA, nedovoluje napl-
no vyuzit kapacity. Dobudovanie
zabezpecovacieho zariadenia a splnenie
podmienok pre prevadzku moéze zefek-
tivnit’ a skvalitnit’ spracovanie viakov pre
vlecku KIA.

(pal)
Foto: Ing. Peter BLAHO

Plocha pévodného arealu.

I’T’r 1 I'P‘IFFIII-||- T

Postupne sa rozostavany areal prispésobuje novym poziadavkam.
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Stavha a uidrzha trati v modernej infrastruktire

Dvojdnovy seminar v éeskom Déc&ine prebiehal pod zastitou riaditel'a vuz,
a.s. Ing. Antonina Blazka, GR CD, SZDC a firiem Skanska, a d’al$ich firiem,
ktori so svojimi skusenost’aml planml i stratégiou vystup|I| v;ednotllvych
prednaskach. Tie sa tykali skasenosti z modernizacie ¢eskych koridorov
v oblasti pouzitia najnovsich stavebnych prvkov, prijimania eurépskych
noriem, zaistenia absolutnej polohy kol'aje, pouzitia kolajového rostu
technolégiou DONELLI, zvarovania koFajnic v CD supravou KSM 005 na
dvojcestnom vozidle a inych zaujimavych oblasti.

UZl NA SEMINARI V CECHACH

Druha Cast’ seminara bola venovana proble-  slava Kovacika na tému - Rozvoj a tdrzba in-

matike interoperability, ktora

je pre eurépske zeleznice pri |
aplikacii jedného zo zaklad- %

nych principov EU- slobody

pohybu tovaru, osob a slu- ...

Zieb, vaznou témou. V tejto
Casti boli prezentované ak-
tualne problémy a ich rieSe-
nie v oblasti narodného po-
jatia interoperability do

fradtruktury v ZSR, v ktorej
predstavil spdsob rieSenia
spravy a udrzby zariadeni
infrastruktury. Predstavil
Zeleznice SR s organizac-
nymroz€lenenim, s prehlad-
nym financovanim, zodpo-
vednostou a vykonom
udrzby v kontexte europ-
skych suvislosti. O hibSie

schvalenia TSl infradtruktary
a energie, posudzovanie
zhody a overovanie, technic-
ka Specifikacia interoperabi- |~
lity, financovanie stavieb a = pre CD pripravuju stadiu
vyroby reSpektujlce pozia- | Ing. Jaroslav Kovacik, riaditel’ UZI vo | moznosti rieSenia spravy a
davky interoperability. svojej prednaske predstavil sp6sob | (qrzby infrastruktary CD.

Ramcovo do tejto problema- gz%a,}fe’;&a”d"by zariadeniinfra- | 7, takmer samozrejmé
tiky zapadla aj prezentacia mozno povazovat aj osobny
riaditela UZI ZSR Ing. Jaro- zaujem expertov z firmy

poznanie tohto spdsobu
organizacie spravy a udrzby
prejavili po prednaske zau-
jem aj experti CVUT, ktori

Skanska, ktori su znami svojou progresivitou
a vysokym prienikom na trhu stavebného
segmentu.
Zaujimavostou seminara bolo aj dejisko a tym
bola Vy$Sia odborna skola v Décine (VOS),
ktora funguje od roku 1996 v ramci SPS sta-
vebnej, ktorej existencia siaha az do roku 1872.
VOS ma odbor Zelezni¢né stavitelstvo a je
jedinou $kolou v CR so zameranim na Zelez-
ni¢nu stavebnu problematiku. Stadium je troj-
rocné denné, alebo tri a pol ro¢né - dialkové
pre absolventov UpIného stredného vzdelania.
Znacna Cast Studia je venovana odbornej
praxi. Cely piaty semester sa Studenti zozna-
muji s prevadzkou Cinnosti organizovanych
na CD a dalSich organizacii, formou stazi.
Spolupracuju aj zo zahrani€¢nymi institGciami,
napr. Transrapid umozriuje Studentom exkurziu
na skusobnom okruhu magnetickej Zeleznice
v Lathene (Nemecko), vratane jazdy rychlostou
410 km/h.
Ukoncenim $tudia ziskava absolvent titul DiS
(diplomovany Specialista) a méze byt zarade-
ny na funkciu vyZadujucu vysokoSkolské
vzdelanie. Zaujem o absolventov je znacny a
niekolko nasobne prekracuje ich skutocny
pocet.
Takyto typ Skoly fungoval na Slovensku len
kratky, €as napr. vo Zvolene a aj pri inych sta-
vebnychvSPé. Dnes mbzeme tuto Skolu pria-
telom z CD tak trochu zavidiet alebo sa inSpi-
rovat.

Mgr. Pavel KRAVEC

Zelezniciari na spoloénom krestanskom stretnuti

V dioch 4. az 8. maja sa v Lourdes (Francuizsko), uskutoénil XVI. medzi-
narodny kongres krest'anskych zelezni€iarov a postarov. Organizaciou
kongresu bola poverena Unia katolickych Zelezniciarov Francuzka a jeho
hlavhym heslom bolo: Marla Neposkvrnena ochrankyna Eurépy.

Kongresu sa zucastnilo zhruba 100 zastupcov krestanskych Zelezni€iarov a
postarov z Bieloruska, Belgicka, Francuzska, Madarska, Nemecka, Polska,
Rakuska, Slovenska, Spanielska a Talianska. Pri otvoreni rokovani kongresu,
jeho ucastnikov pozdravil videonahravkou M. Jacques Barrot, viceprezident
Eurdpskej komisie pre dopravu.

Pocas Styroch rokovacich dni odzneli prispevky jednotlivych narodnych dele-
gacii, ku ktorym sa rozvinula bohaté diskusia. V zavere kongresu sa delegati
uzniesli, Zze nasledujuci medzinarodny kongres krestanskych Zelezniciarov a
postarov v roku 2010 zorganizuje madarskeé zdruzenie krestanskych Zelezni-
Ciarov v Budapesti.

Ing. Marian NEUWIRTH,
predseda Krajského klubu Zvéazu dopravy pri KDH v KoSiciach

Zmeny v Stabhilite

Ako posledna z dopinkovych dé-
chodkovych poist'ovni na Sloven-
sku, sa k 1. aprilu transformovala na
akciovu spolo¢nost’ DDP Stabilita,
od aprila uz ako STABILITA, d.d.s.,
a.s. Majoritnym akcionarom stale
zostavaju ZSR.

STABILITA bude i nadalej vykonavat' spravu
dvoch déchodkovych fondov: prispevkového a
vyplatného fondu. Zmenou nazvu vyplynuli pre
takmer 150 000 klientov dve zakonom stanove-
né zmeny.

- To, ¢o sa meni, je sposob vyplaty davok.
Meni sa to, ze davky s rizikom dozitia vypla-
ca komeréna zivotna poist'ovina. Do¢asné
davky bez rizika dozitia vyplaca nasa spolo¢-
nost. Druha zmena, ktora sa tyka celého
systému, je zmena v pripisovani vynosov,-
informoval 0 zmenach vyplyvajucich z aktualne-
ho zakona o doplnkovom déchodkovom poiste-
ni predseda predstavenstva spoloCnosti
Stabilita Marian Stofko. Ako dalej dodal, prava a
povinnosti poistencov sa nemenia, i nadalej
ostavaju v nezmenenom rozsahu.

Zakladné imanie spolo¢nosti Stabilita je 50
miliénov Sk. Vo svojej sprave eviduje takmer 150
000 zamestnaneckych a poisteneckych zmlav.
Najvacsi narast poistencov, 8 000, zaznamena-
la v 1. Stvrtroku 2007. V minulom roku skoncila
s priememou mierou zhodnotenia 4,72 percent
brutto a ziskom viac ako 31 milionov Sk. Prie-
merna vyska uloZzeného vkladu je 72 tisic ko-

rdn.
(pal)
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Pocasie praje i zeleznicnej udrzhe
Priaznivé pocasie ostatnych dni je skvelym pomocnikom a priam napoma-
ha zamestnancom trat'ovych obvodov pri ich praci. Dnes vam priblizime

situaciu na slovenskych zelezniénych tratiach, na dvoch rozli€énych mies-
tach. Prvym pracoviskom, ktoré sme navst|V|I| bolo SMU TO Trebisov a

to druhé bolo vzdialené takmer o Styri stovky kilometrov.

Skryté kazy na vychode Slovenska

Na prelome mesiacov marec a april
zacali tratovaci zabezpecCovat udrzbu
bezstykovej kolaje na trati Michalany
— TrebiSov, v useku Upor — TrebiSov.
Pri diagnostike pomocou defektoskopu
tu na niektorych miestach zistili skryté
kazy na kolajnici, ktoré bolo potrebné
¢o najskér odstranit.

Z bezpecnostnych dévodov sa na spo-
menutom uUseku zaviedlo prechodné
obmedzenie tratovej rychlosti. Zaroven
sa naplanovala $tvordenna, ¢asovo
obmedzena vyluka, poCas ktorej sa
nedostatky postupne odstranovali. V
tom istom Case boli v teréne aj trato-
vaci z TrebiSova zo Sirokého rozchodu
na tratovom uUseku Vyhybna Cerveny
dvor - Vyhybna TrebiSov, kde zabezpe-
Covali pomocné prace pri zvarani ter-
mitom. Miroslav Lukac, koordinator SMU
TO TrebiSov nam k tomu povedal: -V
tychto vylukach vykonavame aj up-
ravu nivelety kolaje s doStrkovanim

Tlatovakom déverne znamy - uhrabavac strku
PUSL 71, ktory sme zastihli na tratovom tiseku
Besa— Podhdjska.

Na nedostatok prace sa nemé6zu sta-
Zovat ani tratovaci z SMU TO Levice.
Tych sme zasa zastihli pri oprave ko-
lajového 16zka na trati BeSa — Podhaj-
ska. — V sucéasnosti vykonavame
celoprofilové cistenie,- priblizuje
priebeh oprav, veduci SMU TO Levice
Ing. DuSan Inger, - je su€ast’ou dlho-
dobych prac, ktoré zacali v polovici
aprila od Zelezniénej stanice Hul.
Skong¢it by sme mali koncom maja v
Leviciach.

V presne vymedzenom ¢ase, po pre-
chode rychlika 811 Horehronec, nasta-
va niekolko hodinova vyluka. Pocas nej
na trat ,nasadia“ tazku techniku, po-
mocou ktorej precistia Strkové 16zko v
celom profile. Vyziskany odpad putuje

a osSetrovanim zelezniéného spodku.
V sucasnosti nasi zamestnanci od-
stranuju defektoskopické kazy ko-
Fajnic, su aj na opravach priecesti
na trati Sirokého a normalneho roz-
chodu. Vzhladom na velky rozsah
prac sa budu vykonavat’ az do kon-
ca roka.

—

|
k

Préce pocas vyluky na trati Michalany — Tre-
bisov, na medzistanicnom tseku Upor— Trebi-
Sov, zabezpecovali zamestnanci z SMU TO
Trebisov, pracoviska Michal'any. Aj na fotografii
na obélke.

Na tratovom useku medzi Viyhyb- \
riami Cerveny dvor a TrebiSovom
sme zachytili pri préci tratovékov zo
Sirokého rozchodu SMU TO Trebisov.
S mechanizmami im vypomahali
zamestnanci z MDS TrebiSov, Miro-
slav Cizmér a Jozef Krasnich, ktorych
na zabere vidime s majstrom trato-
vakov Slavomirom Kollarom pri
merani kolaje.

Uymedzeny ¢as na opravy v Leviciach nepostacuje..

na supravu MFS 100, ktory ho potom
odvezie na dopredu uréenu skladku.
— Velka Skoda, ze na prace mame
presne uréeny, no kratky ¢as,- ho-
vori Ing. DuSan Inger. — Kym sa na
pracovisko dostane vSetka technika,
uz musime pomaly aj kongit'...Do-

prava nesmie byt obmedzena, - do-
dava. Jeho slova potvrdzuje aj vyprav-

Dopravnus:tuac:upocas vylukyna usekuBesa
— Podhdjska mal v case nasej navstevy pod
kontrolou vypravca Michal Jatel. Na fotografii s
vyhybkarom Jozefom Hlinkom.

ca v BeSi Michal Jatel. — Nastastie
tratovaci dodrzuju ¢asové terminy,
i ked’ verim, Ze i niekolko pridanych
hodin by im pomohlo k zrychleniu
prac,- dodava vypravca.

Po celoprofilovom cisteni nasleduju
eSte podbijacie prace, ktoré zamest-
nanci SMU TO Levice ukongia v prvej
polovici juna.

Viadimir SALZER,
foto: autor,
Rudolf Gucky

Velkym pomocnikom pri
oprave kolajového I6zka na
trati medzi Zelezniénou
stanicou Hul a Levicami je

filovd Cisticka Strko-
vého I6zka RM 76.
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V predchadzajucom €isle Z Semaforu sme si vysvet-
lili postup vlakového personalu ak déjde k roztrhnu-
tiu vlaku na Sirej trati a komunikacia medzi vyprav-
com a vodiéom tohto vlaku je mozna. Dnes si
vysvetlime, ako ma postupovat’ viakovy personal
pri roztrhnuti vlaku v pripade, ked komunikacia
medzi vodi€om na Sirej trati a vypravcom nie je
mozna (nefunkény mobil, nefunkény tratovy telefén,

vzdialené tratové stanoviste a pod.).

Ak vodi€ pocas jazdy viaku bez postrko-
vého hnacieho drahového vozidia (HDV)
a ktory je vedeny len vodiCom zisti v
priebeznom potrubi nahly pokles tiaku,
oznaci ¢elo vlaku navestou 49 ,Stoj
protiidiicim drahovym vozidiam®. \iyberie
sa zistit' pri¢inu nahleho poklesu tiaku.
Ak Zisti roztrhnutie viaku, utiahne vetky
ruéné brzdy v odtrhnutej Casti a zabez-
peci viak proti pohybu (€l. 1121). Ako
sme si uviedli v Uvode tohto ¢lanku, ko-
munikacia vodica s vypravcom mozna
nie je. PretoZe prizanechanej Castinema
kto ostat’, vodi¢ neméze s prvou Gastou
roztrhnutého viaku pokracovat' v dalSej
jazde, preto musi urobit' vSetky mozné
opatrenia, aby vypravcu o situacii vyro-
zumel a vyziadal si pomocné hnacie
vozidlo (pouzitie vhodného posla, pou-
zitie navesti 131 ,Zvolavanie vsetkych
zamestnancov* a iné). Pri tejto situacii
by mali vhodne zareagovat aj vypravco-
via, ktori ked zistia, Ze viak pravdepo-
dobne stoji na Sirej trati, m6zu dohodnut
jazdu posunom medzi dopraviiami
(PMD) za icelom zistenia neukoncenia
jazdy viaku najskér po uplynuti 10 minut
od doby predpokladaného ukoncéenia
jeho jazdy a to len v smere, ktorym mal
tento viak jazdu ukoncit’ (¢l. 1254).

Ak vodi¢ potas jazdy viaku s postrkovym
HDV, alebo ak je viak vedeny viacerymi
Elenmi viakového persondlu (dvaja vo-
dici) zisti v priebeznom potrubi nahly
pokles tiaku, oznaci celo viaku navestou
49, Stoj protiidiicim drahovym vozidiam®
a odoberie sa Zistit' pricinu nahleho po-
klesu tlaku. Ak zisti roztrhnutie viaku,
utiahne vSetky ruéné brzdy v odtrhnutej
Casti a zabezpeci viak proti pohybu (€.
1121). Ak nie je mozné podat'informéaciu
o tejto situacii niektorému z vypravcoy,
mozZe vodi¢ s prvou Castou viaku pokra-
Govat' v dalSej jazde aj sam, pretoze pri
zanechanej Casti ostane vodi€ postrko-
veho HDV alebo vodi¢ druhy, len sa musi
presvedCit, Ze odvazana Cast'je priebez-
ne adostatocne brzdena (€l. 1142, 1145).
Pocas jazdy prvej Casti sa na tratiach s
automatickym blokom vodi¢ riadi naves-
tami oddielovych navestidiel, na ostat-
nych tratiach musi zastavit' pred najbliz-

Sim oddielovym navestidiom aj ked
dovoluje jazdu a o jazde viaku po Castiach
musi vodi€ straZnika oddielu vyrozumiet
ustne (€. 1145, 1147). Ak stréZnik oddie-
lu oznami vodicovi, Ze vSetci do uvahy
prichadzajtici zamestnanci na Sire;j trati,
vratane vypravcu stanice do ktorej viak
ide, sU vyrozumeni o jazde viaku po
Castiach, vodi¢ pokraCuje s viakom az
do najblizSej stanice. Pokial vodi€ tito
informaciu nedostane, musi pocas
dalSej jazdy zastavit pred kazdym dalSim
oddielovym navestidlom a kazdého
straznika oddielu vyrozumiet' osobitne
(¢l. 1146).
Ak vodi¢ neinformoval vypravcu o jazde
viaku po Castiach, alebo nedostal spravu
od zamestnanca na trati, Ze vypravcaje
o tejto skuto€nosti vyrozumeny, musi
vodi€ s prvou €astou rozirhnutého viaku
v stanici zastavit' pred krajnou vchodovou
vyhybkou. Z tohto miesta musi vodi¢
vhodnym spésobom informovat' vyprav-
cu ojazde vlaku po astiach a vyckat na
jeho pokyny (€l. 1144).
V tejto suvislosti doporucujeme vo-
dicovi, ktory sa pohybuje na Sirej
trati s roztrhnutou ¢ast’ou viaku, aby
vSetkym moznymi prostriedkami
(mobilny, trat'ovy telefon pri oddielo-
vom navestidle automatického
hradla a pod.) o tejto skutocnosti in-
formoval vypravcu a tym eliminoval
mozné problémy svojej komunikacie
s nim po zastaveni na vchodovom
zhlavi pred krajnou vchodovou vy-
hybkou.
Na zaklade uvedeného textu je mozné
celkovu €innost pri viaku, ktory je vede-
ny viacerymi clenmi viakového persona-
lu, alebo vlaku s postrkovym HDV po
jeho roztrhnuti heslovite usporiadat’ do
nasledujucej Casovej postupnosti.
Verim, ze spravny postup pri rieSeni
tejto a aj tej predchadzajuicej, pre pre-
vadzkovych zamestnancov nie velmi
prijemnej situacie, je uz jasny. Av pripa-
de potreby sa realizuje v zmysle predpi-
suZSRZ1 Pravidiel Zelezniénej prevadz-
ky, ku spokojnosti vSetkych
zainteresovanych zamestnancov.

Bc. Emil CHLEBNICAN

1. Oznadit Celo viaku navestou 49 ,Stoj protiidiicim drahovym vozidlam®,

_:

Roztrhnutie viaku - druha ¢ast

KOMENTAR K CLANKOM 1121, 1142, 1144 - 1147, 1155, 1254
PREDPISU ZSR Z1 - PRAVIDLA ZELEZNICNEJ PREVADZKY

2. Zistit' pricinu nahleho poklesu tiaku vzduchu v priebeznom potrubi.

el oo, WESEE

o |
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3. Utiahnut vSetky ruéné brzdy v odtrhnutej Casti viaku.

\
l

r- o - & W

4. \/zdy sa presvedCit' ¢i odvazana Cast je priebezne a dostatocne brzdena.

=l'mml— \
L L

r_ e P & B

5. Pri zanechanej €asti roztrhnutého vlaku ostava jeden ¢len viakové
ho personalu, alebo vodi€ postrkového HDV.

-.H .T. e e i s e g—— Hj

6. Na trati s automatickym blokom sa riadit navestami oddielovych
navestidiel.

P 9 __ &

7. Na trati bez automatického bloku zastavit pred oddielovym na-
vestidlom a vyrozumiet straznika.

m‘r;ﬁj

8. Ak nie je vypravca vyrozumeny o jazde vlaku po €astiach, musi
vodi€ s vlakom v stanici vzdy zastavit' pred krajnou vchodovou vy-
hybkou a dalej postupovat' podia pokynov vypravcu.
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Ludia su najvacsim

Pri vstupe do kancelarie veduceho
useku riaditefa a ludskych zdro-
jov riaditerstva UZI v Bratislave
Vas zaiste ako prvé uputa plagat,
kde je velkym pismom napisané
- Ludia su najvaésim bohatstvom
Udrzby zelezniénej infrastruktury.
Co toto heslo znamena v prostre-
di UZI a pre veduceho useku Mgr.
Pavla Kravca?

Autorom tohto hesla je zakladatel' konceptu
modemého manazmentu Peter F. Drucker. V
c¢om vidite jeho zmysel a pre€o ma €estné
miesto vo Vasej kancelarii?

Zmysel hesla sa dajednoducho vysvetiit dodatkom
- lebo len ludia davaju veciam zmysel, preto st

najvacsim bohatstvom organizacie. Od kvality ludi

v organizacii, ich odbomosti, ale aj osobnosti je
priamo zavisly tspech podniku. Ani najvykonnejsi a
najkvalitnejsi stroj, bez kvalitnej obsluhy nie je sam
osebe zarukou, Ze jeho prevadzkou bude skutocne
dosahovana kvalita a poZzadovany vykon. Toto
heslo je viastne volna parafraza myslienok Petera
F. Druckera, ktory na,staré kolena“akojedenzprvych
rozpoznal klti¢ové trendy rodiacej sa informacnej
epochy. Drucker poznal priciny Uspechov firiem.
Dobre to vystihuje jeho dalSi vyrok - VSade, kde vi-
dite Gspesnu firmu, urobil na zaciatku niekto odvaz-
nerozhodnutie, tato Zivoina pravdazohravavofimmach
velky vyznam. Nie vzdy je rozhodnutie zaviSené
Uspechom, lebo rozhodnutie je spojené so zodpo-
vednostou. Casto krat v realnom Zivote vidime ne-
rozhodnych alebo vahavych manazérov, len preto,
Ze sa obavaju dc“)sledkov pn’padného neuspechul.
hodny manazér. Neuspesné rozhodnutie (lebo
Casto mbZzeme hovorit' skér 0 netspeSnych, nie o
nespravnych rozhodnutiach) mozno korigovat, ale
Ziadne rozhodnutie je len akési ,vzduchoprazdno”,
ktoré vo firme ni¢ neriesi. A ja som si gj z tychto do-
vodov zvolil toto heslo ako motto pristupu a prace v
oblasti fudskych zdrojov a konkrétne v Koncepcii
rozvoja UZ, ktora je st¢astou Stratégie ZSR.

Co je ciefom personalnej stratégie UZI?

Hlavnym cielom personalnej stratégie je riadenie a
rozvoj fudskych zdrojov tak, aby boli dosahované
strategicke ciele vyrobnych Usekov ZTS, OZT, EE
pri Udrzbe infraStruktiry ZSR. S dérazom na usku-
to€nenie systémovych zmien v organizanych
procesoch, v postojoch a spravani zamestnancov,
zvySovani odbomej Urovne a identifikacie s UZI,
vybudovanim zakaznicky orientovanej firemnej
kulttiry, Go sa prejavi zvySenim produkdivity a konku-
rencie schopnosti Udrzby.

Aka je koncepcia riadenia l'udskych zdrojov a
aké su cielové skupiny personélnej stratégie
uzr?

Cielom riadenia fudskych zdrojov je dosiahnutie
maximalnej produktivity a efektivity prace prostred-
nictvom riadenia procesu prijimaniazamestnancoy,
ovplyvriovania ich vykonnosti, motivacie podavat’
maximalne vykony, podporou firemnejkomunikécie.

hohatstvom Udrzby zeleznicnej infrastruktiry

Ddlezita je timova spolupraca, presadzovanie firem-
nych hodnét, ziskavanie si dovery zamestnancoy,
ako aj upeviiovanie lojality a identifikacie s firmou.
Cielovou skupinou s manazeéri a to: koncepCni
manazéri, konkrétne veduci Useku R UZ, veduci
pracovnejskupiny R UZI, riadiaci (vedtici vyrobného
useku RRP, MO, veduci oddelenia RRP, MO),
prierezovi (prednostovia sekcii, vedici oddeleni
ekonomiky, LZ, PaM) a vyrobna operativa (ved(ci
SMU, SMO, vedUci prevadzky, majstri). Dalej st to
zamestnanci - koncepcni (systémovi Specialisti R
U21), riadiaci (systémovi $pecialisti RRP, MO pripra-
wvujlici podklady pre rozhodovanie), prierezovi (sys-
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LUDIA SU NAJVACSIM
BOHATSTVOM

UDRZBY ZELEZNICNEJ

INFRASTRUKTURY

témovi Specialisti podpomych ¢innosti, ako ek
mika, personalistika, ekoldgia, krizové riadenie a
pod.)a vyrobni (vkonni zamestnanci SMU bezpro-
stredne realizujici udrzbu).

Co sti aktualne, nazvime ich hortice problémy
v oblasti fudskych zdrojov ?

UZI mé k dne$nému diiu 6 030 systemizovanych
pracovnych miest, z ktorych 60 je v siiCasnosti vol-
nych.V pomere k celkovému pottu, toaninie je vela,
ale ide o kit¢ové vykonné profesie Udrzby, ako je
navestny majster, navestny a spojovy dozorca,
elektromechanik, elektromontér, tratovy strojnik.
Tento problém sa nazyva mobilita L'Z. Za rok 2006
ukongilo pracovny pomer v UZ| 268 zamestnancov,
ale prijatych bolo len 233 zamestnancov. Do tUvahy
treba vSak vziat aj Casovy faktor prijatych zamest-
nancov suvisiaci s vycvikom a pinohodnotnym vy-
konom, ked' o skuto€ne plnohodnotnej nahrade
mé&Zeme hovorit' az po 2 - 3 rokoch potrebnych na
ziskanie zru¢nosti, na vykon udrzby.

V ¢om vidite priciny vysokej mobility ?

Pokial Zeleznice SR do roku 2004 v rdmdi programu
racionalizacie, optimalizacie a hladania efektivity
znizovali poGet pracovnych pozicii, zacali na sloven-
skom trhu prace vyznamne pdsobit velki zahrani¢-
ni investori. A tak nastartovana ekonomika zacala
generovat nové pracovné miesta, pre ktoré saZSR
stali jednym zo zdrojov dobre vySkolenej a zrucnej
pracovnej sily.

UZl zaznamenava od roku 2004 vyznamny odliv
strednych technicko-Udrzbarskych profesii ako su
-elektromechanik, elektromontér, navestny majster,
tratovy strojnik a podobne. Situacia je v oblasti
Bratislavy uz tak kritickd, Ze v Useku Zohor - Zahorska
Ves, Zohor - Rohoznik v oblasti OZT je z dévodu

podstavu zamestnancov obmedzeny vykon udrz-
by.

Jednou z hlavnych priin vysokej mobility 'Z nielen
v UZl ale celkove v ZSR je v porovnani s inymi fir-
mamilepSia hmotna stimulacia—odmeriovanie, ale
&j poskytovanie benefitov a celkovo lepsiimidzinych
firiem. Paradoxom e, Ze odbomici odchadzajliz UZ|
aj v ramci ZSR do inych vnitomych organizacnych
jednotiek (VOJ), z dévodu lepSieho odmeriovania.
SvedCi otom aj pomer odchodov viac ako 2 nasob-
ku v neprospech UZI. V roku 2006 bolo prelozenych
do UZI zinych VOJ 30 zamestnancov, alez UZl do
inych VOJ ZSR odislo az 64 zamestnancov.

Mate poznatky o tom, o dokéZe najviac ovplyv-
nit’' rozhodnutie zamestnancov UZl zmenit’ za-
mestnavatela resp. odlakat’ zelezniciarov do
inych firiem?

Zahranicni investori poskytuju mzdy vacSie nez je
ktorykolvek regionalny resp. slovensky priemer v
z4vislosti od vyrobného odvetvia & situacie na trhu.
Naprikiad firmy pdsobiace v segmente zeleznicné-
ho stavebnictva, pretahuji odbomikovz UZlngma
vy$Soumzdou. Tak napriklad 22 tratovych strojnikov
zUZI odiSlo v roku 2006 do inych fiiem kvoli vySSej
mzde. DalSim prikladom by mohli byt benefity firmy
KIA. KIA hradi svojim zamestnancom, ktori denne
dochédzaju do prace, cestovné v pinej vyske. Iné
lakadla st v podobe plne hradenej Zivotnej poistky,
prispevku na ndjomné alebo kupu bytu v pripade
PSA, alebo prispevok na ubytovanie pocas prvych
Siestich mesiacov, vianocny a letny bonus, prispev-
ky na Uvery, Zlavy na auta, ¢i socidlny program pre
rodinnych prislusnikov, ako je to v KIA. Tieto odme-
ny nie su v3ak len za UCast, kapitalizacia pracovnej
sily je prikladna, ako z uebnice 0 manazmente,
zamestnanci si ddchodok v poslednych rokoch vy-
slizia v Uplne inych firmach, pracovné tempo je
zavratné a vacsina zamestnancov to vydrzi len
niekolko rokov. .
Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA

KedZe oblast’ fudskych zdrojov je nielen téma
so Sirokym zameranim, ale tyka sa naozaj vset-
kych, tak nielen v rozhovoroch, ale problemati-
ke riadenia a fungovania ludskych zdrojov sa
budeme v Z semafore zaoberat’ aj v nasleduju-
cich éislach.
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Zelezniéiaritviulohe
Gabriela Korytarova sa plameiov nezlakla

Pani Gabika je prijemna, mlada zena. Na zeleznici pracuje sedemnas-
ty rok. Jej domovskou stanicou je Streda nad Bodrogom, v suéasnos-
ti ju vSak ako zavorarku najdete v Borsi. Za roky sluzby zazila toho
dost), i ked’ skromne poznamenava, ze v podstate to nebolo ,ni¢ zvlast-
ne“. Na piatok 27. oktébra minulého roka vSak bude uréite dlho spo-
minat'...

MLADA ZAVORARKA POHOTOVOU REAKCIOU ZA-

Gabriela Korytarova, hlavna aktérka nas-
ho pribehu.

-V tom ¢ase som ,,zaskakovala“ na sta-
novisku ,,41%, za krizovatkou ciest sme-
rom na Slovenské Nové Mesto a Malu
Tinu. Noéna zmena zacala bez problémov
a vyzeralo to, ze tak to pojde do rana. No
nikdy netreba hodnotit’ situaciu predcas-
ne, ako v tomto pripade,- zacala so spo-
mienkami na osudny den pani Gabriela.

V tesnom susedstve zavorarskeho praco-
viska sa nachadza aj rodinny dom. Pbvod-
ni majitelia sa z neho uz davno odstahova-
li, miesto po nich zaujala rodina so
siedmymi detmi. Bolo €osi po pol desiatej
vecer, ked Gabriela Korytarova zacula
vzrusené hlasy. Len ¢o vySla zo svojej ,ma-
lej budky*, zistila, o sa deje. Z domu $la-
hali plamene. Pri dverach stal chlapec a
prosil o pomoc. Okamzite zasiahla a pomoh-
la z horiaceho domu dalSim piatim detom.
Tie boli v dome sami, rodicia podla ich slov
odisli s dvoma mensimi surodencami do
nedalekého TrebiSova do nemocnice. — Bola
to otazka niekolkych minut, - priblizila
pani Korytarova situaciu spred niekolkych

Vnuatro rodinného domu ostalo takmer
celé nepouzitelné...

CHRANILA ZIVOTY PIATICH DETI

Na Zeleznici pracuje sedemndsty rok, v
sucasnosti ako zdvorarka v Zelezni¢nej
stanici Borsa.

az ked’ som spocitala, ze vSetky deti su
mimo nebezpecenstva, vydychla som si.
Ihned volala hasi€ov i policajtov a o vznik-
nutej situacii informovala aj nadriadenych.
KedZe miesto poziaru sa nachadza v tesnej
blizkosti trate, upovedomila aj sluzbukona-
jucich vypravcov v Michalanoch Miroslava
Kundrata a v Slovenskom Novom Meste
Mariana Gedru, aby v tomto smere zasta-
vili dopravu. Vlaky v8ak uz boli na ceste, tak
ich pohotovo zastavila sama. Medzitym
dosli hasici, ktori po niekolkych hodinach
ohen zahasili. Deti medzitym zobrala na
svoje pracovisko, kde sa o nich postarala. |
ked zavorarsky domcek ledva staci pre
jedného, pomestilo sa dor vSetkych pat deti,
vo veku od pat, do Sestnast rokov. Az tam
sa od nich dozvedela, ako k poziaru doslo.
Dom je bez pripojky na elektricky prud, tak

...okrem jednej miestnosti, kde st nakope
veci, ktoré sa podarilo zachranit pred
pozZiarom.

si svietili svieCkou. Od nej sa vznietili periny
a nestastie bolo na svete. — Ulozila som
ich k sebe a snazila sa ich upokojit’, také
boli vystrasené. Najviac im bolo luto za
maciatkom, ktoré zrejme ostalo v ohni.
Dodnes sa nenaslo. Najstarsi chlapec si
priam trhal vlasy, ze €o bude, ked’ sa to
dozvedia rodicia...- spomina pani Koryta-
rova. Ked sa situacia upokojila a hasici
odisli, deti sa zrazu zobrali a vratili do vyho-
reného domu. Jednu miestnost poziar az
tak nepoSkodil a tak sa uchylili do nej. Rano
pani Korytarovu striedala kolegyna Zuzana
Demjanova. — Bola to neskutoéna naho-
da,- zaspominala na oktébrovu prihodu. -
Akurat som pretriedila veci po det'och,
zobrala ich do roboty, Ze ich podarujem
niektorej kolegyni a zrazu toto. VSetky
sa zisli. Ved’ im ni€ neostalo. Na druhy
den prisli na miesto poZiaru starosta obce
Cerhov s riaditelkou tamojSej zakladnej
Skoly. Rodic¢ia sa ani neobjavili, tak sa o deti
postarali sami. Ako sa nam podarilo zistit,
skongili v krizovom centre...

Dom je v suCasnosti stale opusteny. Stopy
po poziari ostali, akoby sa tento pripad stal
vCera. Porozhadzované, spalené veci pri-
pominaju, ¢o sa tam asi stalo. Iba v jednej
miestnosti je ako tak zachovany nabytok.
Opusteny, nepotrebny. Ktovie, ¢i sa do toho
domu este niekto nastahuje. Gabriela Ko-
rytarova chodi do sluzby uz do ,svojej*
stanice, no spomienky zostali.

A . ¥ by
Zuzana Demjanova (vlavo) vystriedala po
rusnej nocnej Gabrielu Korytarovu (vpra-
vo) na zavorarskom stanovisti.
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anjelov'straznych
Rozhodli zZlomky sekundy a pohotova reakcia

Nest'astna laska, frajerina, alkohol? Tazko povedat’, €¢o bolo pri€inou
udalosti, ktora sa mohla skongit’ tragicky. Nebyt okamzitej pohotovos-
ti nasho kolegu, na cintorine v Suranoch mohol pribudnut’ cerstvy
hrob a mladé dievca, ktoré este vlastne ani nezacalo zit, uz nemuselo

Zachranca Jozef Valent na ,,svojom*“
stavadle.

byt medzi svojimi blizkymi...

je. — Rozhodovali sekundy... Kamaratka,
ktora visiacu diev€inu drzala zozadu za
ruku, uz nevladala a dlane sa pomaly
pustali. Hodil som sa na chodnik a pevne
ju schmatol,- dodava nas kolega. To uz boli
pri nich hasici, ktori pomohli pri vytahovani.
Co sa vlastne deje, si zrejme uvedomila az
ked ju zachranili. Ked pocitila pevnu zem
pod nohami, skolabovala a ostala lezat na
chodniku. Zrazu sa okolo nich nahrnula
partia asi patnastich jej rovesnikov, ktori ju
zobrali a z mosta akoby zmizli... Jozef Valent
bol uz na ceste na svoje pracovisko. Prve,
¢o pocul uz z dialky, bol telefén, ktory ne-

LUCIA SA ZASLUHOU SIGNALISTU JOZEFA VALENTA
Z0O SURIAN NARODILA DRUHYKRAT

V$etko sa odohralo 5. aprila v Zelezni¢nej
stanici v Suranoch. Jozef Valent, signalista
zo stavadla 1 nastupil do no¢nej zmeny. O

Prednostka Zelezni¢nej stanice v Sura-
noch Alzbeta Ivicéicova na kontrole vykonu
sluzby na stavadle 1, kde pracuje Jozef
Valent, na ktorého pocin je patricne hrda.

tom, €o zazije o niekolko minut, sa mu urci-
te ani nesnivalo...O ¢o vlastne $lo? Nechaj-
me spominat” hlavného aktéra.

- Bolo kratko po siedmej hodine vecer,
ked’ som pocul volanie o pomoc. VySiel
som medzi kol'aje, ¢o sa deje. Co som
uvidel, ma az zmrazilo. Na ned’alekom
moste viselo nad kol'ajiskom mladé diev-
¢a. Prvé, ¢o mi napadlo bolo, ze sa hraju...
no v momente som zbadal, ze to nie je
hra, ale boj o zivot. Otocena bola chrbtom
k mostu a zozadu ju pridrziavali chlapec
a diev€a. Netrvalo ani zlomok sekundy a
uz som sa rozbehol k nim, - opisuje dra-
maticku situaciu Jozef Valent. Most je od
stavadla €. 1 vzdialeny niekolko desiatok
metrov. No kym sa dostal na miesto, kde
sedemnastrocna Lucia visela, musel preko-
nat nielen prekazky v podobe droteného
oplotenia, ale i mnozstvo schodov. | ked s
vypatim sil, dobehol prave v¢as. Cestou eSte
stihol zastavit' nahodne okoloiduce hasi¢ské
auto, ktorého posadka si vSimla, ako ich po
,2¢elezniCiarsky” - krazenim rukou zastavu-

pretrzite zvonil. Ani sa poriadne nevydychal
a ohlasil sa. Sluzbukonajuci vypravca Jan
Majercik spustil nariho kopu otazok. —Vravel
som mu, nechaj ma aspon vydychat’ sa,
hned' ti poviem, ¢o sa stalo... V dopravnej
kancelarii bol pomaly poplach. Este sa nikdy
nestalo, aby hned' na prvé zavolanie Jozef
Valent nedvihal. Jan Majercik spomina na
udalost takto: - Akurat som chcel Jozovi
ohlasit’ pripravu vlaku a on ni¢. Prezvanam
mu pat’, ¢i Sest’ krat a opat’ ni¢. Prel'akol
som sa, ¢i sa mu nebodaj nie¢o nestalo.
Ked’ konec¢ne zdvihol upokojil, som sa a
bol som rad, ze ho poc¢ujem. Ked’ sa po-
riadne nadychol, dozvedel som sa, ¢o sa
na stavadle odohralo,- povedal vypravca
Jan Majercik.

Jozef Valent si dnes m6ze len domysliet, ¢o
sa vtedy vlastne stalo, ¢o bolo dévodom
Luciinho konania. - Verzii je viacero. Vraj
to bola frajerina, dokazat’ partii, ze prejde
po cestnom nadjazde ponad trat’, mozno
to bol alkohol, ale spominala sa i neSt'ast-
na laska. V kazdom pripade to bol stras-
ny nerozum, skratové konanie, - zamys-
lene komentuje konanie mladej diev&iny
Jozef.

Pri pade z mosta hrozilo nebezpecenstvo
dopadu bud’ na trolej, alebo priamo do
kol aji.

Jozef Valent vo svojom ,kralovstve*.

Jozef Valent pracuje v ZSR od roku 1980.
Vo funkcii signalistu nepretrzite 27 rokov. —
Nikdy by som si nepomysilel, ze raz budem
pracovat’ na zeleznici a uz vébec nie, ze
tu vydrzim tolko rokov. Dnes by som ale
nemenil,- spokojne dodava. ;
Prednostka Zelezni¢nej stanice v Suranoch
AlZzbeta IviCiCova ma na adresu Jozefa Va-
lenta iba pochvalné slova. K pracovnym
povinnostiam pristupuje maximalne zodpo-
vedne, €im prispieva k zabezpeceniu plynu-
lej a bezpecnej Zeleznicnej prevadzky. — Na€o
tol'ko slov, - dodava nas kolega zo Surian.
— Toto by urcite urobil kaZdy na mojom
mieste. St'astie, Ze sa vSetko skoncilo
dobre. Teraz uz viem, ¢o su to zlomky
sekundy a pohotové reakcie. Stacilo prist’
iba o ¢osi neskor a mladé dievéa skonci
v trolejoch a potom na kolajniciach a...
Piateho aprila tohto roku sa vlastne na-
rodila druhykrat, vd'aka svojmu anjelovi
straznemu.

Vladimir SALZER,
foto: autor

Vypravcu Jana Majercika poriadne zne-
pokojilo, ked’ po vytoceni ¢isla na stavad-
lo, signalista Jozef Valent nezdvihal.




ZAUJALO NAS

7semalor

V udrzmvan

»Vypravca“ Jan Zadorozny vypravil pre-
budenu Katku a spolu s Antonom Hampej-
som z Moravy svojim oblecenim pripome-
nuli mnohym zaslé casy...

- Tak na tomto rusni som jazdil do Ciernej
nad Tisou..., zaspominal si byvaly rusno-
vodic¢ Jozef Sedlak, ktory cely svoj pracov-
ny Zivot zasvatil Zeleznici.

FajnSmekri, ktori kazdoroéne nav-
Stevuju na sklonku aprila vystavu
parnych a kolajovych voziov a od-
Startuju cestu rusna Katka v KosSi-
ciach, hovoria 0 masovom zaujme
fudi o toto zaujimavé podujatie. Aj
tento rok boli ich slova naplnené do
bodky. Zda sa, Zze areal rusnového
depa v juznej ¢asti mesta uz nebude
v najblizSich rokoch stacit'...

Davy [udi sa priam hrnuli do tohto pries-
transtva v sobotu 21. aprila, pripraveni
popast si o€i na vystavenych ruSnoch z
réznych historickych etép, ale aj klast otaz-
ky obsluhujucemu personalu a $éfom ze-
leznic. Priblizne 10 tisic obdivovatelov iste
suhlasilo so slovami predstavitelov mesta,
kraja a zeleznic, ked pouzili vyrazy obdivu
nad snahou nadSencov — davat dokopy
masiny, ktoré by mozno kon¢ili na Srotovis-
ku. Vrcholnym bodom byva uz pravidelne
ritual zapalovania ohrfia v parnom rusni
Katka. Aj nasledujuce slova vypravcu tohto
vlaku svedcia o obdive: - Tento najstarsi
parny rusen mi prirastol k srdcu a som
pocteny, ze ho mézem vypravit. Na ze-
leznici som nikdy nepracoval, napriek

ch rusnoch citit tep srdc nadsencov

tomu mézem tu naplno prejavit’ svoje
hobby a to dokonca v dobovej uniforme
z roku 1934. Obliekam si ju iba pri vyni-
mocnych prilezitostiach, - hovori Jan
Zadorozny, ktory priznal, ze siju dal uit na
vlastné néaklady a presne podla pévodnych
strihov. Zelezniéné znalosti potvrdil i zd6-
raznenim, Ze aj pre Katku platia predpisy.
Po zime sa obvykle skontroluje kotol, rosty,
lapace sadzi v komine, tak aby Katka bola
v dobrej kondicii. Po tomto akte sa rusen
prevaZza na korbe nakladného auta do
Cermela - na ,svoje“ kolajnice. Premava
uz patnast sezon, od 1. méja do 2. septem-
bra po€as volnych dni.

Klub historickych zeleznic na predstavova-
nie exponatov pritiahol aj dve masiny z
Polska a jednu z Rakuska. Tu sa prezen-
tovali prvykrat. Pozornost putali dieselmo-
torové a elektrické rusne. — My sme tu uz
obisli vSetko ¢o bolo mozné, syn stlacal
packy, budiky, vS§akovaké gombiky pria-
mo v rusnovodicovej kabine. A pri roz-
hovoroch sa dozvedam, Zze mnohi venu-
ju oSetrovaniu tychto exponatov
desiatky hodin a zabera im to vSetok
volny €as. Viaceri uz zasvacuju dalsiu
generaciu do udrzby rusnov. Zasluzili by

Patdesiatjeden ro¢nu jubilantku Katku a
nielen ju prisli pozdravit’' do kosického
rusnového depa tisice obdivovatelov.
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si metal, - obdivne zdbérazruje Juraj On-
derko, jeden z mnozstva navstevnikov.

Kus historie v ciapke

Nebol jediny v netradi€nom mundure. Laik
by jeho oblecenie a Ciapku zasadil niekde
medzi francuzske |égie, alebo Zeby do
Rakusko-uhorskej monarchie ? Nuz to ¢o
mal obleCené na sebe dokazal predviest's
patricnou noblesou. Anton Hampejs z Ces-
kej Trebovej, ktory robi na udrzbe budov v
Ceskych drahach, ma nezvygajného konié-
ka. U kamaratov (tiez zacielenych na kola-
je a zeleznicné unikaty) si ¢asto obzeral
uniformy Zelezniciarov z réznych obdobi.
— Zaujali ma ¢iapky k prislusnym oblekom
z toho - ktorého obdobia. A veru uz bude
desat’ rokov, o ich vyrabam. Teraz som
sa zameral na roky 1900 — 1918. Sijem

ZAUJALO NAS

stanice a tam som sa dosyta vynadival.
Ale az ked’ boli oslavy 150. vyrocia ze-
leznic, za¢al som sa vaznejSie zaoberat’
zhotovovanim modelov vlakov. Nerad sa
lu€im so starymi drobnost’ami a nefunké-
nymi vecami. A tak z pisacich, Sijacich
strojov, od hodinarov som ziskaval su-
Ciastky a Spekuloval ako ich vyuzijem.
A tak vidite, f'udia ma poznaju a prinasa-
ju celé Skatule veci z ktorych sa zrodilo
toto, — ukazuje na pIné stoly vytvorov Jan
Novak. Priznal sa, Ze mal obavy z reakcii
Zelezniciarov, €i jeho dielka prijmu, ale uz
takmer desat rokov ho pozyvaju na rozne
podujatia.

. Mizria PALICKOVA
Foto: Stefan MORE a Igor MOLNAR

KATKA JE PO PREBUDENIi UZ NA SVOJEJ TRATI

podla franctizskych vzorov. Vzacnost'ou
s najma zachované odznaky TR 12,
vyrobené vo Viedni a tie sa pripinaji na
ciapky. Co tu vidite pochadza z roku 1921.
Uz zostalo zachovanych iba tridsat’ ku-
soV, - ukazuje detaily i cenné kusky ozddb
pan Hampejs.

- Doniesli sme suciastky...

... v8ak Vy uz viete, €o s nimi,- takto sa
prihovaraju Janovi Novakovi navstevnici
jeho vystavy modelov vlacikov, ktora bola
sucastou predstavovania rusfiovych expo-
natov. Do jeho kralovstva vstupovali fudia
priam s bazfiou a Uctou, aby ni¢ nezhodili,
aby tvorcovi diela preukazali obdiv. DIhé
stoly pIné ruSfiov a voznov, ktoré nie je
mozné definovat, zaradit, ale nadchnu
kvoli Sirokej Skale farieb i tvarov. Mnozstvo
zlatej farby nadchlo najma deti, ved od
kralovstva to nema daleko, dospeli zasli
skor nad zlatymi rukami tvorcu i jeho boz-
skou trpezlivostou. — Vykonavam iné
povolanie, ale uz ako diet'a som pri nav-
Steve tety v Prahe obdivoval zoradené
vlaky. Byvala v blizkosti Masarykovej

DIhé stoly plné masiniek zaujmu kvéli
Sirokej Skale farieb i tvarov. MnozZstvo
zlatej farby nadchlo najméa deti, ved’ od
kralovstva to nemd daleko, dospeli Zasli
skor nad zlatymi rukami tvorcu Jana No-

3 Detska Zeleznica na Slovensku privitala prvého mdja Katku a tak si aj v tomto roku
ruseri i Zeleznic¢ka spokojne nazivajii v Cermelskom udoli.
Avsak prvy maj nebol az taky pokojny, viak totiz prepadli banditi...
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Ordinacia nielen v ruzovejjzahrade!

A je to tu! Do nasich domacnosti konec¢ne vstupil po

dlhom ¢ase novy slovensky serial so slovenskymi I

hercami. Namet overeny histériou a azda aj serialom | ¥
Nemochnica na okraji mesta, kde sa udomacnilo lekar- i L

ske prostredie, tento krat pod nazvom Ordinacia v
ruzovej zahrade. Klapka z natac¢ania serialu odznela
aj na zelezni¢nej stanici v Pezinku a my sme boli pri

tom...

Aj ked leitmotivom serialu su lekari,
sestri€ky a ordinacie, autori sa nevyh-
nu ani inym redliam Zivota, ¢o nas vdbec
neprekvapuje. O to viac vSak boli prek-
vapeni cestujuci, ktori sa 30. marca

_.I‘-I" &2

ReZisérka Marta
Ferencova (vlavo)
vysvetluje Emilii
Vésaryovej a Emi- (g
lovi Horvathovi ich L
pohyb na nédstupis- =
ti.

nachadzali v priestoroch zelezni¢nej
stanici v Pezinku. Neprehliadnutefny
filmovy Stab a znami herci, Emilia Va-
Saryova, Emil Horvath a Elo Romanc¢ik
vzbudzovali pozornost. Zeleznice a

cestovanie su a aj urcite vzdy budu d
vdaénym spestrenim kazdého filmu &i 1 ' 1
serialu. Darmo, zeleznice su fotogenic- g' o1
ké... , ; 7
Mgr. Jozef LEHOCKY - |
¢ |

Zda sa, Ze nejaky zdravotny
pribeh sa bude odohravat’ aj
v Zeleznié¢nej stanici Pezinok.
E. Horvath pocituje nezvy-
C¢ajnu slabost’ a E. Vasaryo-
va si robi starosti... Samoz-
rejme, iba v seriali, kde si
»zahraju“ kolajnice i vla-
ky...

>
b/

)

Mozaika filmov a fotografii

Tento-rok’bude pre amatérskych priaznivcov filmarskeho umenia a Fl-
SAIC- u urcite zaujimavy a vynimo€ny. Sekcia FILM A VIDEO (F+V) FISAIC
sa v nom pripravuje na medzinarodnu filmarsku sut'az, ktora sa usku-
tocni v septembri v Ceskej republike, v meste Kromériz. Uz roky pretr-
vavajuce dobré vzajomné vztahy s ¢eskymi zelezni€iarmi aj filmarmi
motivuju’slovenskych zelezni€iarov prestavit’' sa na tejto sut'azi s ¢o

najlepSim filmovym vyberom za Slovensko.

Prvym stretnutim ¢lenov sekcie F+V FISAIC v
tomto roku bol uz fradiny jamy filmarsky seminar,
ktory sa uskuto¢nil posledny aprilovy vikend v
SIP Stre¢no. Zucastnili sa ho tento krat okrem
filmarov aj ¢lenovia sekcie FOTO FISAIC, ktori
rovnako maju zaujem prezentovat svoje aktivity
anatomto stretnuti sa podrobne zaoberali moz-
nostami dalSej ¢innosti sekcie FOTO. Ich Gvod-
nym prijemnym gestom bolo poskytnutie viast-
nych fotografii pre nastenny kalendar ZSR 2006.
V tomto roku planuju na jesen zorganizovanie
narodnej sutaze. Stretnutie obohatil svojou od-
bomou prednaskou aj umelecky fotograf Juraj
Baca.

Na seminari sa zUCastnila takmer tridsiatka ko-
legov zo v&etkych troch Zelezni¢nych spolonos-
ti. Fimari sa pod odbormym vedenim Mgr. Ladi-
slava Munka venovali dal$im poznatkom z
oblasti tedrie filmového umenia s dérazom na
zaklad vazieb vo filmovom diele a dodrzanie
postupov ako aj moznosti vyuZitia strihovej
skladby. Hlavnou naplfiou seminara vsak bola
ako obvykle, prezentacia vlastnej filmovej tvorby
ZelezniCiarov s naslednou odbornou diskusiou,
ktorej spestrenim st vzdy aj poznatky samotnych
frekventantov seminara a ich odbomé posudenie
a celkové zhodnotenie Mgr. Munkom.

Od roku 2003, odkedy sa skupina Zelezni¢nych
filmarov pravidelne dvakrat do roka stretava na
seminaroch, festivaloch a sutazZiach v SIP Stre¢-
no, jej Clenovia urobili poriadny krok vpred do

tajov filmarskeho umenia. Najlepsie zhodnotit to
moze Mgr. Munk ako dlhoro¢ny odbormy garant
tejto sekcie: - Je uzasné stretavat’ sa s fudmi
z roznych zelezniciarskych profesii, ktorych
spaja laska k filmarcine! A prave laska je
rozhodujucou eméciou, posuvajucou ich
tazbu lepsie poznat’ tajomstva filmovej reci.
A Ze skuto€ne chc, je vidiet’ na ich stale sa
zlepsujucich vysledkoch. Na kratkych dra-
matickych uUtvaroch, cestopisoch, profiloch
osobnosti, dokumentarnych filmoch zo ze-
lezni€iarskych akcii €i filmov o prirode, o

LETNA FILMARSKA SKOLA

rodine, o 'udoch okolo nich. Ale, a to ma
obzvlast’ tesi, vznikaju aj kvalitnejSie odbor-
né zelezniciarske naucné filmy, ktoré maju
svoje praktické uplatnenie v systéme vzde-
lavania zeleznic€iarov. Je naozaj uzasné
stretavat’ sa s 'ud'mi, ktori hfadali sp6sob,
ako vyjadrit’ svoje nazory, pocity, videnie
tohto sveta.... A ze ho nasli popri svojom
zamestnani prave vo videofilme, ze tejto
laske vedia venovat’svoj volny €as... Zrejme
su vo svojich profesiach tito nasi filmari
naozajstni zelezniciarski odbornici, pretoze
aj dosledni a snazivi su aj na filmarskej pode...
Mozno aj preto si ob€as poviem, ze aj ja by
som chcel byt’aspon na chvil'u Zelezniciarom,
aby som saim sem-tam €o i len priblizil, aby

som sa im mohol aspon z ¢asti vyrovnat’,
ked’Ze oni s chut'ou a radost’ou tak ispesne
vnikaju do tajov filmarskej abecedy,- zhodno-
il stretnutie Mgr. Munka. Povzbudivé slova, ale
i slova chvaly od ozajstného odbornika si nasi
kolegovia filmari za svoju jedine¢nu ¢innost
pravom zasluzia.
Meritkom ich filmarskeho rastu nadalej zostava-
ju medzinarodné sutaze F+V FISAIC. Do tej
tohtoroCnej postupia filmy na zaklade vysledkov
narodnej sutaze F+V FISAIC, ktora sa uskutoc-
nila v novembri 2006 a zaverov spominaného
odbomeého fimarskeho seminara. V medzina-
rodnej sutazi F+V FISAIC sa pravidelne raz za
dva roky stretavaju zastupcovia viac ako 20
europskych Zeleznicnych sprav. Dufajme, ze
tento rok priatelska atmosféra sutaze v Cechach
bude nasim fimarom naklonena a Zze sa nam
podari ziskat' aj niektort z medaili. Medzinarod-
na sutaz ma presne stanovené technické a
umelecké pravidla pre hodnotenie, ktorymi sa
riadi odborna porota v sulade s reglementom
FISAIC. Ale este kym zaznie na jeseri uvodna
zvucka sutaze, maju filmari moznost vyuZzit' aj
na posledné Upravy a dalSi filmarsky rast Letnu
filmova Skolu (LFS), ktoru organizuje Odbor
riadenia fudskych zdrojov v spolupraci s UIVP
Bratislava, SIP Stre¢no a Mgr. Munkom.
LFS sa uskuto&ni v drioch od 28. jula do 3. au-
gusta v SIP Stre¢no a dalsi, aj novi zaujemcovia
sa moézu prihlasit u Bc. JurCoviCovej, tel.
920/7075.
- | ked’ ispechom je pre mna kazda chvilka
v Zivote, ktort sme dokazali vyuzit’ naplno a
pre dobru vec. Myslim si, Ze aktivity FISAIC-
u, ktoré motivuju zelezniciarov k aktivnemu
vyuzivaniu volného ¢asu, k takejto mozaike
uspesnych chvil rozhodne patria,- povedala
Ing. Soria Kubincova, prezidentka FISAIC na
Slovensku.

Ing. Soria KUBINCOVA
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Pivo apara v symhioze-nakolajniciach

g4

ORI oravIA

Zachrana pamiatok je, alebo aspon
by mala byt’, pre kazdy narod po-
svatna. V sucasnosti tomu hovorime
kultarne dediéstvo. V sikromnom
zivote si zvy€ajne dedi¢stvo chrani-
me zubami-nechtami, ale uz vo ve-
rejnom ¢&i v Statnom kontexte tomu
tak nie je. Vela kulturnych pamiatok
slovenského naroda je v jeho byva-
lych hlavnych mestach Vieden, Bu-
dapest’ ¢i Praha a ich navratenie do
vlasti je otaznikom. Je vSak smutné,
ze aj to, €o eSte mame doma, a je
toho dost), je v dezolathom stave a
nevieme to dat’ do poriadku.

HISTORIA ZELEZNIC

Slovensko ma vela historickych pamiatok aj v
ramci Zeleznic, vdaka tym osvietenym predsta-
vitefom Zeleznic, ktori pomahali a pomahaju toto
dedicstvo zachovavat. Ziada sa viak urobit este
viac preto, aby jeho zachovanie a zveladovanie
nebolo Zivelné. Vdaka patri najma fanusikom a
odbormikom, ktori sa tomu venuju kazdd volnu
minutu. Clovek skutocne citi povznasajuci pocit,
ked sa po dlhych rokoch podari zachranit’ uni-
katnu techniku a méze sa s fiou popysit’ pred
obecenstvom. Je to ako jedno dejstvo divadelnej
hry.

Takéto ,malé divadelné formy*“ zaZil fanuSikovia
a obyvatelia Topol€ian a Prievidze 21. aprila.
Najprv sa Topol€ancom predstavil zrekon-
Struovany Specialny vozen na prepravu piva Lp
510 017 v reklamnom natere pivovaru Moravia
z roku 1894. Aby sa tento krasavec predviedol
v plnej krase, prisli do Topol€ian ¢lenovia Veteran
klubu Zeleznic pri Rusfiovom depe Poprad s
historickym motorovym vozriom M 240 0042.
Po ,vyzvitani‘ na to¢ni v byvalej vozebnej stani-
¢i Topol€any sa spolu vydali na hodinovu cestu
Ponitrim do Prievidze. Tam uz zastup obdivova-
telov ,,obiehal” okolo zakureného parného rusna
464.001, ktory po€as uplynulych 12 rokov obe-
tavo rekonstruovali ¢lenovia Prievidzského pa-

‘.J1

nej stanici Prievidza.

Lk T
Prvé historické stretnutie parného rusria 464.001 s vozriom na prepravu piva v Zeleznic-

TIERETE™ F »
B | o

NA PONITRI OZiVA

Historicka suprava - motorovy vozen M
240 0042 s vozriom na prepravu piva Lp
510 017 su v topol¢ianskej stanici pripra-
vené na premiérovu cestu do Prievidze.

rostrojného spolku. Dychovy orchester dotvaral
celkovu slavnostnu atmosféru stylovou hudbou,
~masiny“ piskali, brzdili a fucali. Co si moze Ze-
lezniciarsky fanusik viac priat? ,Motorak® pozical
povozit' pare” pivny vozen a tak bolo ¢o fotit’ i
flmovat,, ale aj Comu zatlieskat'.

Samozrejme, Ze velku radost mal aj Ing Jifi
Kubacek, CSc, ktorému sa rozsirila zbierka
zreStaurovanych historickych zeleznicnych vo-
zidiel v Muzejno-dokumentaénom centre ZSR o
nove exponaty.

V jednom z analytickych ¢lankov o propagacii
turistickych destinacii u nas, som sa docital, ze
najlepsiu Statnu propagaciu u nas robia sukrom-
néfirmy. My mézeme oponovat a dokumentovat,
Ze aj Statne firmy, konkrétne ZSR, réznymi akti-
vitami pritahuju turistov, najma zelezniciarov. A
tych nie je malo (napr. FISAIC, USIC, parné
jazdy a zrazy historickych vozidiel, vyrocia trati
a podobne).
Z celého podujatia boli nadSeni aj navstevnici z
Luxemburska. Jean-Marie Thill z Train 1900,
Association des musée et tourisme ferroviaire,
ktory prevadzkuje Zeleznicku pre turistov nam o
nej povedal: - Zelezni¢ka v Luxemburgu, v
mestecku Pétange je v prevadzke od maja
do septembra, kazd( nedelfu. Ma 7 kilometrov
aza sezonu 2006 previezla 7000 zakaznikov.
Raz za tyzden robime pre zaujemcov vylet
na 30 az 60 kilometrovom tseku. O navstev-
nikov nildzu nemame. Jeden z ru$iiov nasej
zeleznicky bol zrekonstruovany u vas - na
Slovensku.
Aj Slovensko so svojimi krasami a velmi zauiji-
mavym historickym parkom by mohlo pontknut’
domacej a zahraniCne;j klientele nejeden pekny
zazitok na tratiach ZSR, pocas celej letnej sezo-
ny.
Mgr. Jozef LEHOCKY,
foto: autor

POZVANKA
Kl.roEnik

Minifutbalovy turmaj
Memorial Jozefa Pellu

ECY SAK

Cyklisti pozor!

Blizi sa termin cyklistickych pretekov. Dfia
10. juna na vas ¢aka uz 2. ro¢nik Majstrovs-
tiev SR Zelezniciarov na 100 kilometrovej
trati Sered — PieStany — Sered.

Prihlasit sa mézete na adrese
www.sered.sk.

BlizSie informacie na tel. Cisle

0903 532 893.

Na vSetkych zdatnych borcov z radov Ze-
lezniCiarov sa tesi jeden z organizatorov
Du$an Holbik, SK Cyklo-Tour Sered.
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NajkrajSia fotografia roka- fotograficka sutaz zelezniciarov

Suat'az pokracuje! Zapojte sa aj vy!
Svoje fotografie (vo formate jpg) so zelezni¢nhou aj nezeleznicnou tematikou posielajte na adresu
lehocky.jozef@zsr.sk
Prezrite si svoje archivy a ukazte nam svoju tvorbu. Niektoré zo sut'aznych fotografii budeme aj
nad’alej zverejiiovat’ na tejto strane. Sut'az sa konci 1. oktébra 2007.
TESIME SA NA VASE FOTOGRAFIE!

V rozkvete

V odkvete

Autor: Ing. Jén CENKY,
Odbor dopravy GR ZSR

Svetlo

Zaciatok jari
Autorka: Margita PUSZTAIOVA, ZSSK
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Dnes prinaSame druhu Sesticu sutaziacich a zaroven zopar zakladnych informacii o priebehu st '
Sutaz trva od aprila do 1. augusta. To znamena, Zze postupne budeme na tomto mieste v kazdom cisle zv

novat fotografie a kratku charakteristiku prihlasenych zelezniciarok. Sutaz uzavrieme po predstaveni ostatnych
sutaziacich 1. augusta. V augustovom Cisle Z semafor-u budete mat moznost uvidiet celt zostavu sutaziacich
s pridelenymi Cislami a samozrejme fotografiami. PoCas celej sutaze mate moznost’ hlasovat' a posielat’ svojim
favoritkam hlasy. Telefonicky, e-mailom alebo aj pisomnou formou poslite hlas svojej favoritke.

Pri prilezitosti Dria zelezniciarov vyhlasime nielen vitazku sutaze, ktora ziska najviac hlasov od poroty, ale aj
vitazku Citatel'skej sutaze, o ktorej rozhodnete svojimi hlasmi.

Milé kolegyne, ak ste sa eSte neprihlasili, nevahajte!
Zaslite do redakcie svoju fotografiu a odpovede na tieto otazky:

Mili kolegovia, ak mate vo svojom kolektive kolegyriu, ktora
je pre vas zaujimava, sympaticka, vynimocna, taka, ktort by
ste radi videli v novinach a predstavili ju aj ostatnym Zelezni-
ciarom, poslite nam svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii
nezalezi.

Jedinym kritériom je byt zamestnankyriou ZSR.

V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?
Aké su vase zivotné ciele?

Oblubena farba a zaluby.

Mate svoj idol, preco?

B PN =

Ing. Katarina BLASKOVA Andrea NITKOVA Aniké HORVATHOVA

1.V ZSR pracujem od roku 2001 ako
chyzna v Ugelovom zariadeni ZSR Sta-
ry Smokovec.

2. Byt nenahraditelnou mamou mojim de-
tom, dobrou priatelkou - priatefom a
spolahlivou partnerkou svojmu partne-
rovi.

3. Modra. Zaluby Sport, in-line korulova-
nie, lyzovanie, plavanie, priroda.

4. Konkrétny nemam, ale vo vSeobecnosti
je to obraz pozitivne naladeného, vyrov-
naného Cloveka.

Zuzana DEMJANOVA

1.V ZSR pracujem od roku 1996, v
sucasnosti ako tranzitérka — pripra-
varka v Zelezniénej stanici Michala-
ny.

2. Byt dobrou mamou a vychovat’
deti.

3. Modra. Zalub je viacero, no asi
najvacsie su hubaréenie a rybarce-
nie.

4. |dolom su moiji rodicia, pretoze su
to skveli [udia.

V ZSR pracujem od roku 1989, v sti¢asnosti
ako odborna referentka v AO OR Trnava.
Mojim prvoradym cielom je urobit' vSetko
preto, aby z mojej dcéry vyrastla uspesna
osobnost.

Modra. Zaujimam sa o nove trendy v oblasti
interiérového designu, bytovej vystavby.

Z hviezdnych idolov som uz vyrastla, ale is-

tym spdsobom su pre mna idolom ludia, ktori

si aj v dneSnej dobe, kedy sa slusnost neno-
si, zachovali ,chrbtovu kost.“ Je ich velmi
malo, ale nastastie ich zopar okolo seba
mam.

1. 'V ZSR pracujem od roku 1997, v
stgasnosti ako operatorka v Zelez-
niénej stanici Cierna nad Tisou.

2. Zdravie v rodine, prezit Zivot tak,
aby som ni¢ nemusela lutovat.

3. Svetlé, jarné farby. Sport, bicyk-
lovanie, aerobik, literatura.

4. Spevacka Celine Dion a herecka
Julia Roberts. Pacia sa mi aj ako
Zeny — matky. A vSetci, ktori v Zivote
dosiahli ispechy.

Jilia BUTALOVA

V ZSR pracujem od roku 1988, v 1.
sucasnosti ako stani¢na robotnicka
v Zelezniénej stanici Humenné.

2. Stastne sa dozit dochodkového 2.

veku a zdravie pre celd rodinu.

3. Farbu mam rada modru. NajradSe;j

pracujem v zahrade, no v prvom 8
rade je moja rodina.

4. Vzorom boli pre mfia moji rodicia -

svojou pracovitostou. 4.

Anna BELEJOVA

V ZSR pracujem od roku 1994, v stéas-
nosti ako vypravkyfia vo vyhybni Cerve-
ny Dvor, ktora patri pod stanicu Slanec.
Zabezpecit pre moju rodinu, ktoru na-
dovsetko milujem, ¢o najlepsi a najhod-
notnejsi Zivot.

Zlta a zelena, lebo to su farby jari a tu
zboznujem. Mam rada Sport a pohyb v
prirode.

Velkym vzorom je pre mna moja ma-
micka, lebo je dobra a pracovita a vie si
so vSetkym poradit.





