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0 komunikacii

Nemému dietatu ani vlastna
mat nerozumie — toto staré
zname prislovie vystiZzne cha-
rakterizuje kfu€ovu ulohu ko-
munikacie v kontexte fungova-
nia firmy, Ci jednotlivca.
Zeleznice SR su najvacsim
zamestnavatelom na Slovensku
a zamestnanci nepracuju v
jednej ¢i dvoch budovach, za
jednym plotom alebo v jednom
meste. Pracoviska su roztruse-
né po celom Slovensku a roz-
manitost’ funkcii, velké mnoz-
stvo réznorodych €&innosti i
rozdielna vzdelanost Casto
vzajomnu komunikaciu stazuju.
Avsak pouzivat podobné argu-
menty, ako vyhovorky o nein-
formovanosti, by zrejme v
dneSnom svete informacénych
technoldgii, a tak ani na zelez-
nici, neobstali. Komunikéacia je
sucastou riadenia ludi, a preto
by hlavne riadiaci zamestnanci,
nemali zabudat, ze komunikacia
so spolupracovnikmi patri me-
dzi zakladné povinnosti kazdé-
ho veduceho. Nie iba v pripade
vydavania prikazov, zdkazov,
ale aj pri beznych pracovnych
postupoch, zmenach ¢i planoch.
A to vSetko najma preto, aby
nevznikali zbytoéné komunikac-
né Sumy. Riadiaci zamestnanci
by si zavery z porad, €i pracov-
nych stretnuti nemali nechavat
iba pre seba alebo pre svojich
ostatnym, ¢asto potrebné infor-
macie nedostanu vobec, alebo
neskoro. Nie je totiz ni¢ horSie,
ako ked sa zamestnanci o
diani vo vlastnej firme dozvedia
z vonkajSich zdrojov. Hovori sa,
ze ¢im je spolo¢nost vyspelej-
Sia, tym viac sa v nej komuni-
kuje. Budme vyspelejsi, snazme
sa s ludmi okolo seba rozpravat’
[udskou re€ou. Pracovné stret-
nutia uzatvarajme az vtedy, ak
sme presvedceni, ze vSetci
pochopili svoje ulohy. Riadena
komunikacia pomaha predcha-
dzat problémom i nespokojnos-
ti vo firme, a preto vyuzivajme
vSetky jej nastroje.
Komunikuijte aj s nami, v redak-
cii sa na vaSe postrehy a na-
mety teSime. PiSte, mailujte,
telefonujte.

Dana SCHWARTZOVA
P.S. Nezabudajme, Ze ak ¢lovek

chce zmenit svet, musi zacat
od sebal

Plati nova kolektivha zmluva

KOLEKTIVNA ZMLUVA ZSR 2007 V PLNOM ZNENI JE PRILOHOU CISLA

Kolektivha zmluva ZSR 2007 bola sice podpisana na
sklonku januara 2007, ale na zaklade dohody zuc¢ast-
nenych stran nadobudla uéinnost’ diiom 1. januara
2007. Tato skuto¢nost’, rovnako ako ostatné zavazky
zmluvy, dokumentuje tvoriva atmosféru kolektivnych
vyjednavani a jej vplyv na posun socialneho dialégu i
konkrétnych vztahov medzi zamestnavatel'om a odbo-
rovymi organizaciami na kvalitativnhe vyssSiu efektivnu

uroven.

KZ ZSR 2007 ma svoje zavazky,
tak ako po minulé roky, rozdele-
né do Styroch kapitol, ktoré sa
okrem uvodnych a zavere¢nych
ustanoveni venuju aj vSeobec-
nym a osobitnym ustanoveniam
v druhej a tretej kapitole. VSe-
obecné ustanovenia rozoberaju
vztahy zmluvnych stran, ktoré pri
kolektivhom vyjednavani s 6smi-
mi odborovymi organizaciami nie
su ani pri plneni a hodnoteni
zavazkov jednoduché a potrebu-
ju jednoznacné zadefinovanie
postupovych krokov. Nova zmlu-
va obsahuje aj z tychto dévadov
ustanovenie, ktoreé definuje ZSR
a ich pravnych predchodcov (v
tomto pripade byvalé CSD) vo
vztahu Kk po¢tu odpracovanych
rokov v ZSR pre ucely uvedené
v KZ.

V ramci osobitnych ustanoveni
su rieSené oblasti zamestnanos-
ti, organizacie prace, odmeriova-
nia, ako aj kvality prace v suvis-
losti s pracovnym prostredim a
ochranou prace. Uz klasicky
najviac diskutovanym a ocaka-
vanym bodom v kolektivnej
zmluve je mzdovy narast pre
prislusny rok. Nova KZ garantu-
je zamestnancom ZSR rast
priemernej mzdy vo vyske 5,8
percent oproti dosiahnutej prie-
mernej mzde v roku 2006. V
ramci dohodnutého objemu
mzdovych prostriedkov budu
tarifné mzdy v jednotlivych pas-
mach zvysené o Styri percenta.
Vys$ka narastu priemernej mzdy
teda zostala na urovni minulého
roka, na zaklade dohody sa v
ramci dohodnutého objemu na-
rastu priemernej mzdy v porov-
nani s minulym obdobim zvysil

narast tarifnych miezd o jedno
percento. V oblasti zamestna-
nosti je v KZ ponechané v rov-
nakom zneni ako v minulych
obdobiach poskytovanie odstup-
ného pre zamestnancov, ktori
odpracovali v ZSR desat’ a viac
rokov. Zaujimavou €astou kolek-
tivneho vyjednavania bola oblast
organizacie prace, ktora sa za-
oberala rieSenim fondu pracov-
ného €asu a vyvojom nadcasovej
prace. Na zaklade poziadavky
zmluvnej strany odborovych or-
ganizacii sa do KZ zapracovalo
nové ustanovenie, ktoré urCuje
postup pri prenose nad¢asovej
prace do nasledujuceho Stvrtro-
ka a podmieriuje ho v sulade so
Zakonnikom prace, suhlasom
zamestnanca, ktory podla KZ
musi byt pisomny (bod 30).
Zamestnavatel sa dalej dohodol
s odborovymi organizaciami na
detailnejSom zadefinovani krat-
kodobého uvolfiovania zamest-
nancov na vykon funkcie v od-
borovom organe (bod 36).

Treba upozomit na skuto¢nost,
Ze v oblasti stravovania zamest-
nancov bola narokovost' na po-
skytnutie druhého hlavného
jedladoplnena aj pre zamestnan-
cov, ktorych pracovna zmena trva
12,00 hod. a teda nie len pre tych,
ktorych zmena trva viac ako 12
hodin. Poskytovanie odmien pri
odchode do dochodku v Ciastke
2 500,-Sk za odpracovany rok v
ZSR bolo doplnené aj pre za-
mestnancov, ktori odchadzaju do
pred¢asného déchodku, ale len
v obdobi dvanast’ mesiacov pred
splnenim podmienky naroku na
starobny déchodok. VSetky uve-
dené doplnenia viak na zaklade

Persondine zmeny

Generalny riaditel ZSR Ing. Dalibor Zeleny menoval do funkcie
riaditela Odboru zelezni¢ného zdravotnictva Bratislava Mgr.

Petra ROZLOZNIKA.

Ing. Adama DYGASIEWICZA menoval do funkcie namestni-
ka riaditela Zelezni¢nych telekomunik&cii.

K tomu istému datumu bol do funkcie riaditela Strediska hos-
podarenia s majetkom menovany Ing. Juraj HOMOLA.
Maria LAUROVA od 1. februara zastava funkciu riaditelky
odboru financovania, uctovnictva a dani ( O 310) GR ZSR.
Riaditefom odboru dopravy (O 410) GR ZSR sa stal Mgr. Emil

SIMKO.

EOLEETIVMA TMLLUWA

2007

vysledkov ekonomickych rozbo-
rov, nepredstavuju v celkovom
ponimani vydavkov na socialnu
starostlivost podstatné zvySenie
potrebného finanéného objemu.
Poskytovanie odchodného pri
prvom skon€eni pracovného
pomeru po nadobudnuti naroku
na predcasny starobny décho-
dok, starobny déchodok a inva-
lidny doéchodok je v sulade so
Zakonnikom prace definované v
sume jedného priemerného
mesacného zarobku zamestnan-
ca rovnako, ako v roku 2006.

Cely proces kolektivneho vyjed-
navania jeho ucastnikov utvrdil
v nazore, ze obidve zmluvné
strany maju zaujem v socialnom
dialégu, ktory sa v tomto roku
zacal uspesne podpisanou ko-
lektivnou zmluvou, dalej pokra-
Covat. Na zaklade dohody
UcCastnikov tychto stretnuti sa v
priebehu roka 2007 bude dalej
rokovat’ 0 moznostiach v oblasti
systémového rieSenia fondu
pracovného ¢asu, poskytovania
rekondi¢nych pobytov, ako aj
odmenovania zamestnancov

ZSR.
(kub)

Pod'akovanie

Pri prilezitosti ukoncenia
mojej aktivnej prace na ze-
leznici by som chcel uprimne
podakovat vSetkym spolu-
pracovnikom, s ktorymi som
sa pocas 39 odpracovanych
rokov stretol pri rieSeni spo-
lo¢nych problémov na Slo-
vensku i v zahranici. VSetkym
Zelezni¢iarom zamestnancom
ZSR, ZSSK, ZSSK CARGO
alebo inej organizacie pdso-
biacej na Zeleznici, zelam
vela zdravia, pevnych nervoy,
pracovnych uspechov a po-
hody v rodinnom Zzivote.
Ing. Jifi HANZAL,

do 31. 1. 2007 riadijtel’ Od-
boru dopravy GR ZSR
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Kde sii a kam smeruijii Zeleznice SR v ramci Eurdpy?

ROZHOVOR S RIADITELKOU ODBORU MEDZINARODNYCH VZTAHOV GR ZSR

*V zavere januara ste sa spolu s general-
nym riaditefom ZSR zuéastnili prvého
rokovania Eurépskeho regionalneho
zhromazdenia UIC v Bruseli. Ako hodno-
tite jeho zavery?

Eurépske zhromazdenie UIC spaja 104 eu-
ropskych Zelezni€nych spolo¢nosti. Toto
regionalne zhromazdenie je zriadené ako
Cast' novej riadiacej Struktury celosvetovej
Zelezni€nej asociacie, ktorej od januara 2007
predseda Jay Praksh Batra, predseda pred-
stavenstva Indickych Zeleznic. UIC planuje
do buducnosti rozsirit svoju €innost na dvoch
urovniach: svetovej a regionalnej. Na sveto-
vej urovni pre projekty zahffiajuce celkové
¢lenstvo UIC a na regionalnej Urovni pre
spolo¢né projekty tykajuce sa zeleznic z
daného geografického regionu. Efektivne
koordinovana praca s partnermi povzbudi
zeleznice, aby lepsie tazili z existujucich
prilezitosti na eurépskom trhu a aby nadvia-
zali vztah s dalSimi oblastami sveta. Vyznam-
nym na tomto stretnuti bolo aj zvolenie ge-
neralneho riaditefa ZSR za ¢&lena
eurépskeho riadiaceho vyboru (EMC).

* Aké je sucasné postavenie Slovenska v
ramci eurépskych a svetovych zeleznic-
nych zoskupeni?

Po vstupe do EU je Slovensko vnimané inak
ako predtym. Na jednej strane je objavované
ako nie velmi zname, na strane druhej pri-
jemne prekvapuje svojim ekonomickym
tempom rastu. Je to visacka, ktora pozitivne
vplyva i na vnimanie slovenskych Zeleznic¢-
nych podnikov v zahrani¢i a samozrejme
najma v prisluSnych medzinarodnych orga-
nizaciach. V tychto ma ZSR uz postavenie
urcitého priekopnika v strednej Eurdpe v
naplfiani poziadaviek Eurépskej Komisie a
Parlamentu, ked Zelezni¢nu reformu plne
aplikovalo institucionalnym rozdelenim po-
vodne integrovanej Zzeleznice na samostatné
podniky - manazéra infrastruktiry a opera-
torov v nakladnej i osobnej preprave. Vokol
nas tento niekedy bolestivy proces este len
prebieha. Tymto sa u nas vytvorili zakladné
predpoklady na reformované prostredie
prepravného trhu a predurcuje nas k tomu i
geograficka poloha Slovenska. Nachadzame
sa v strede Eurdpy a na rozhrani dvoch
pravnych a technickych prepravnych Zelez-
niénych systémov. Verejnost zuzuje toto
rozhranie ¢asto iba na rozdielny rozchod
kolaji. Je to vSak ovela komplexnejSi problém.
Ved tato hranica bude ¢oskoro i novou hra-
nicou Schengenského priestoru. Uspesné
napifianie nasich cielov vyZaduje mat v
medzinarodnych organizaciach, ako su pre-
dovSetkym UIC, CER a OSZD dostatok od-
bornikov, ktori su schopni v prislusnych
pracovnych skupinach nase zaujmy obhajo-
vat, presadzovat a su€asne trvale prispievat
k rozvoju danej oblasti v celoeuropskom
meradle. Tieto aktivity musia byt vzajomne
koordinované v sulade s cielmi a ulohami

MGR. SILVIOU SIMONOVOU

vedenia podniku a dopravne;j politiky SR. Je
Zelatelné mat svoje Zeliezka v ohni taktiez
priamo v tychto organizaciach, o nesporne
hibSie prispieva k vaznejSiemu vnimaniu a
postaveniu Slovenska. Je potrebné aplikovat’
a adaptovat sa na nové predpisy a zucast-
novat sa na pripomienkovani pripravovane;
legislativy EU, technickych noriem (CEN,
CENELEC), vyhlasok a predpisov zeleznic¢-
ného sektora. Odbornici zo ZSR st na vyso-
kej urovni a dostavaju sa do najvyssich
Struktur v ramci tychto organizacii. Napriklad
zastupca SR ako jedinej z krajin strednej a
vychodnej Eurdpy je v Cele ,Podsystému
energetika“ v ramci Eurdpskej zelezni¢nej
agentury (ERA), ktora pripravuje TSI pre
konvenéné trate.

*Zmenou vedenia ZSR i Va$im navratom
do firmy sa zahraniéné smerovanie po-
merne zmenilo. Aké st na poste medzi-
narodného odboru priority, a aké kroky
sa najviac dotkna ZSR?

Nova situacia v Eurépe jednoznacne vyza-
duje aj v zelezniCnej oblasti ovela hibsiu a
uzSiu vzajomnu spolupracu na medzinarod-
nej Urovni a to predovsetkym na pdde spo-
minanych medzinarodnych organizacii. Tato
oblast bola donedavna v ZSR podhodnotena.
Slovensko ma ako ¢len EU medzinarodné
zavazky predovSetkym v oblasti interopera-
bility a bezpecnosti Zzelezni¢nej dopravy a
tieto sa musia realizovat v Sirokej miere vo
vSetkych Zelezni¢nych podnikoch, teda aj v
infrastruktire. Je preto nasou prioritou poz-
dvihnut aktivity ZSR v zahraniéi a hlavne
cestou medzinarodnych zelezni¢nych orga-
nizacii. Je i nasou moralnou povinnostou voci
ob&anom SR bezprostrednejSie sa spoluzu-
Castriovat a ovplyvriovat dianie v eurépskom
Zelezni€nom sektore, v zaujme zvySenia
kvality cestovania a jeho trvalo udrzatelného
rastu. Ze to myslime vazne, potvrdzuje i
uspesna kandidatura generalneho riaditela
ZSR Ing. Dalibora Zeleného, ktory bol pred
par diiami zvoleny do Riadiaceho vyboru UIC
pre Europu. Tomuto kroku predchadzala in-

terna kompletna bilancia napliania eurdpskej
zeleznicnej legislativy a predpisov, predo-
vSetkym smernic Eurépskeho spolocenstva.
Nie je vSak tajomstvom, Ze je vela €o zlep-
Sovat. Pripravujeme spravu, v ktorych oblas-
tiach ZSR uz konkrétnymi rozhodnutiami
vytvara transeurdpsky Zelezni¢ny systém,
ako postupuije pri narodnej aplikacii prislus-
nych smernic. PredovSetkym ide o spomi-
nanu interoperabilitu a bezpegnost. ZSR st
klientom Zelezni¢ného priemyslu pre zelez-
niénu infrastruktiru a su spoluzodpovedné
za realizaciu vyhradne takych systémovych
produktov, ktoré poziadavky interoperability
a bezpecnosti reSpektuju. Zelezni¢na siet
SR musi byt postupne plne interoperabilna
a zodpovedat' pozadovanej Urovni bezpe¢-
nosti. Inymi slovami - treba zabezpecit sulad
so smernicami 2004/49/ES a 2004/50/ES na
cely konvencny Zelezni¢ny systém. Je to pre
nas velka vyzva a nemusim snad zdérazno-
vat, Ze je to zasadne pre prebiehajucu mo-
dernizaciu zelezni¢nych koridorov.

* O generalnom riaditelovi ZSR je zname,
ze v ramci medzinarodnych zelezni¢nych
zoskupeni je autoritou. Ako zahranic€ni
partneri vnimaju, ze je Dalibor Zeleny
generalnym riaditefom Zeleznic SR?
Dalibor Zeleny je skutone uznavanou osob-
nostou v Zelezniénom svete, k ¢omu ho
predurcuju pozitivne vysledky z pésobenia v
CD, ¢i na réznych postoch na medzinarodne;j
urovni. Je pre mna velkou ctou a prinosom
pracovat po boku medzinarodne uznavané-
ho odbornika, akym je nas generalny riaditel.
Pocas svojho predchadzajuceho pdsobenia
v oblasti Zelezni¢nej dopravy uz posobil v
najvyssich organoch medzinarodnych orga-
nizécii UIC a CER za CR. Bol i prezidentom
Misie Vychod-Zapad, ktorej hlavnym poslanim
bola integracia zeleznic strednej a vychodne;j
Eurépy, kde spolupracoval i s J. Fazikom
delegovanym zo Slovenska do struktury UIC.
Pre mnohych nasich partnerov bolo prekva-
penim, ked sa Dalibor Zeleny na Valnom
zhromazdeni UIC minuly rok v decembri
posadil za menovku ZSR. Sucasne to vSak
potvrdilo jeho medzindrodny manazérsky
charakter. Som presvedcéena, ze po skuse-
nostiach z doterajsej vzajomnej spoluprace
mu vSetci fandia a drzia palce, aby sa mu aj
v ZSR podarilo uskuto¢nit pozitivne zmeny.
Odborné, manazeérske, jazykové schopnos-
ti ako aj spominané medzinarodné uznanie
predurcuju generalneho riaditela ZSR k tomu,
aby sa firma dostala do vyraznejSieho me-
dzinarodného povedomia. Aby tak Zeleznice
SR v rozhodovacich procesoch medzinarod-
nych zelezni¢nych organizacii neboli iba
Statistom, ale aktivne prispievali k celoeurdp-
skemu rozvoju zelezni¢ného systému.

Dakujem za rozhovor
Martina PAVLIKOVA
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Ked Perinbhaha nevedela, kedy prestat...

...ALEBO POSLEDNY JANUAROVY VIKEND SO ZELEZNICIARMI VO VYSOKYCH TATRACH

e

Na prudky vietor, ¢i dokonca
vichricu vo vysokohorskych
oblastiach upozorfiovali aj
meteorolégovia. Ze sa tentoraz
nemylili, potvrdili priamo aj
Tatranci. UZ v piatok dopolud-
nia nas dispeceri z Useku
riadenia dopravy OR KoSice
upozornili na trvajuci prvy stu-
pen zimnych opatreni na
ozubnicovej zeleznici Strba —
Strbské Pleso, trati Poprad —
Strba a na Tatranskej elektric-
kej Zeleznici (TEZ) Poprad
Tatry — Strbské Pleso a Stary
Smokovec — Tatranska Lomni-
ca. Nasledne uz na druhy
stupefi v Zelezni¢nej stanici
Strba. Z toho dévodu bol od
skorych rannych hodin na
useku TEZ nasadeny az do
obeda snehovy pluh. O ni¢
lepSie to nebolo ani v noci.

Neustale navaly snehu, spre-
vadzané vichricou znemozrio-
vali riadny chod elektriciek,
preto od 23. hodiny na Useku
z Popradu Tatier po Strbské
Pleso opat nasadili pluh. Vi-
kend, na ktori sa teSili mnohi
lyziari, neskoncil podla ich
predstav. | ked' sa po€as sobo-
ty a nedele nasli odvazlivci,
ktorych sneh lakal. V druhy
vikendovy deft mal v Zeleznig-
nej stanici Strba sluzbu vyprav-
ca Juraj Uzik: - Zasnezilo nam
prva a druhu korlaj, silny
vietor poriadne zneprijemno-
val pracu. Vyvrcholilo to
vyhlasenim druhého stupna
zimnych opatreni. V désledku
toho zabezpecil Atrakény obvod
zo SpiSskej Novej Vsi ludi,
ktori Cistili vyhybky a perony
az po Strbu zastavku.

- Aké je to Slovensko malé a predsa tolko rozdielov...
vzdychla si minule kolegyna. Urcite neuhadnete, pri
akej prilezitosti. Ked’ sme sa bavili o rozdielnosti poca-
sia na naSom uzemi. Kym v posledny januarovy vikend
na prevaznej ¢asti Slovenska prevladalo takmer jarné
pocasie, vo Vysokych Tatrach, kvéli neustale pribuda-
jucej snehovej nadielke, sprevadzanej aj vichricou,
nevedeli, €o skor... Metabrologické spravy zo spomi-
nanej lokality nevestili@adnu idylu, tak sme skusili
zmapovat’ (na vlastnej i), ako to tam vyzeralo. Uz z
prvych informacii pri Vysokych Tatier to vyzeralo,
akoby Perinbaba z s velkym upratovanim...Co
i Ci vynahradila si to teraz.

Whpravkyria Jana Jencova zo
Zeleznicnej stanice Stary
Smokovec.

So situaciou priamo na Strb-
skom Plese nas oboznamil
prednosta stanice Ing. Julius
Fabian. — Zima ukazala svoju
pravu tvar v podstate uz v
piatok. Napriek nadmernému
snezeniu sme situaciu po
dopravnej stranke zvladli.
Vsetky viaky prechadzali s

- Premézem aj tuito obrovsku vynimkou pondelka, ked’ na
nédielku Perinbaby,- akoby | Useku VySné Hagy — Strbské
bolo poéut’ pod tatranskymi Pleso b(_)lodkvollt ztav:jomda
wpre s o oo ) pre nezjazdnost' trate, od-
;z:;'m pri préci frézy s plu mietnutych Sest’ spojov.

Posledny januarovy vikend,

Cesta za snehom, alebo tratovaci zvSMU Poprad smerujii na vy-
pomoc pri odpratavani zasnezenej Zeleznicnej stanice Strba.
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Pocas nasej navtevy Viysokych Tatier boliv sluzbe na Zeleznicnej

stanici Strba operdtorka Miroslava Krajéovd a vypravca Juraj Uzik.
Ten si ,,uzil* snehovej nadielky aj pocas nedele.

ale i nasledujuci den vsak
dal poriadne zabrat’ kazdé-
mu, kto bol v sluzbe. Pochva-
lu si zasluzi ozaj kazdy z
nasho dvadsat'dva ¢lenného
pracovného kolektivu, ktori
patria pod Zelezniéna stani-
cu Strbské Pleso.

Akoby naschval, vikend na
stanici mali v sluzbe Zeny -
vypravkyne Zlata MatuSikova,
Magda Millerova, &i Zdenka
Otéenasova. Vo VysSnych Ha-
goch im ,asistovali“ Richard
Krystuf a Milan Jurtinus. Urcite
tak skoro na sluzbu v drioch,
kym sme si my uzivali volné
chvile, nezabudnu. Ako sme
sa vSak dozvedeli, takmer
rovnaka situacia vo Vysokych
Tatrach prevladala aj 23. a 24.
januara... Cast vikendu v sluz-
be zastihol aj vypravkynu v
Starom Smokovci Janu Jenco-
vUu. — Sluzbu som mala zo
soboty na nedel'u. Podvecer
kvoéli sprejazdneniu trate boli
nasadené pluhy, ktoré pre-
mavali az kym sa situacia
neukludnila. Nadranom sa
vSak vSetko zopakovalo...
Zelezni¢éna doprava vSak bola
riadne zabezpecena. A aby
sme nezabudli, tak, ako jej
kolegyne z Plesa, i Jana Jen-
Cova sa niekolkokrat v sluzbe
zapotila, ked pomahala s Cis-
tenim perdnov...

V posledny januarovy utorok
sme na Strbskom Plese zastih-
li okrem domacich tratovakov
aj zamestnancov z Atrakéného
obvodu zo SpiSskej Novej Vsi.
Pracu pri odpratavani snehu
riadil odvetvovy spravca Robert
Novak. - Ludi a mechanizmy
nasadzujeme vzdy podla
poziadaviek na zaklade mo-
nitorovania situacie. Moze

sa zdat’, ze niekedy nie sme
tam, kde nas momentalne
potrebuju, no je potrebné si
uvedomit’, Ze nas uUsek su
vlastne celé Tatry, ale aj tra-
te z Margecian po Cervenu
Skalu, smer Margecany — Str-
ba a Poprad — Stara Luboviia,
- vysvetfuje Robert Novak.
Medzitym sa okolie stanice v
Strbskom Plese menilo z ho-
diny na hodinu. Niekolko met-
rové haldy snehu likvidovali
tazké mechanizmy, tratovaci
Cistili vyhybky, niektori zhadzo-
vali sneh z pristreSkov na za-
stavke, ¢i samotnej budove
stanice. Perinbaba musela byt
v tej chvilke zufala a mozno aj
preto zacalo opat snezit. No
nebolo to uz v takej intenzite,
ako pocas vikendu, dokonca
sa umudril aj vietor. Kym nie-
kofko hodin predtym, ako ho-
vorili domaci, vSade vladla
,biela tma“, po€asie, hoci iba
na kratky Cas, prialo aj lyZia-
rom. A tych ste nielen na Strb-
skom Plese, ale i v Starom
Smokovci, mohli vidiet neure-
kom. VSade sa ozyvala prevaz-
ne rustina, miestami i ¢estina.
Iba slovenginu ste mohli pocut
poskromne. | to len vtedy, ked
Sli doméaci do prace...
Posledny januarovy vikend
si teda zeleznic€iari v Tatrach
poriadne ,uzili...“ No na
rozdiel od cestnej dopravy,
Zzelezni¢na preprava cestu-
jucich bola zabezpecena. A
i ked’ sa to v médiach neob-
javilo, pretoze kazdy sledoval
predovsetkym cestarov, opat’
sa potvrdilo, Ze cestovanie
Zeleznicou je predsa len
spolahlivejsie.
Vladimir SALZER,
foto: autor

Wpravca zo Zeleznicnej stanice Strbské Pleso Mgr. Jozef Borzik
s prednostom stanice Ing. Juliusom Fabianom, ktory tiez pomahal
pocas volnych dni kolegom pri odpratavani snehu.

Vsade viddne ,,biela tma“.
Miadé lyzZiarky ¢akaju na zubacku a s nadielkou snehu su velmi
spokajné.
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Aj napriek stavebnému ruchu a tazsim podmienkam

MODERNIZACIA V. ZELEZNIENEHO EUROKORIDORU POKRACUJE V KUPELNOM MESTE

Rozsiahla rekonstrukcia
infrastruktury zelezni¢nej
trate Trnava — Nové Mesto
nad Vahom v praktickej
podobe zacala pred tromi
rokmi. Vlani zacali projek-
ty naberat’ realne kontury
aj na takmer dvadsatkilo-
metrovom useku Piest'any
— Nové Mesto nad Vahom.
Maj 2006 odstartoval pra-
ce priamo v stanici prijem-
ného kupelného mesta,
kde sa to hemzi host'ami,
kupel'nymi domami a ho-
telmi.

Kym v inych Castiach Slovenska
v €ase naSej navstevy ,zurila“
snehova metelica, tunajsia klima
akoby predznamenala skoru jar.
Ato nahravalo do karat aj doda-
vatelom modernizaénych prac.
Ako strapce hrozna chlapi vise-
li z ocelovych konstrukcii strechy
nad peronom, Ci z leSenia na
stavbe budovy, kde bude sidlit
dopravna kancelaria a prednos-
ta. V kolajach pribudal $trk pre
podbijanie vyhybiek. - Sme tu
trochu utisnuti, ale vacsina
prac sa zatial vykonava mimo
budovy. Hluk a mechanizmy
pridu k nam blizSie az vtomto
roku. Doteraz fungujeme v
pohode. Som v kontakte s
Fud’'mi, ktori vykonavaju sta-
vebny dozor a oni presne
vedia, €o je potrebné robit.
Ved' nie jeden vySiel z nasho
zelezniciarskeho prostredia,
- hovori v ivode predstavovania
stavebného diela, piesStansky
prednosta zelezni¢nej stanice
Vladimir Arbet.

Vestibul pre cestujucich od im-
provizovanych osobnych poklad-
ni oddeluje gumovy zaves. Za
zavesom vidiet stavebny mate-
rial, ktory Caka na svoje vyuzitie.
VedlajSia byvala reStauracia sa
stala skladom pouzivaného
nabytku, aby uvolnila priestory
na rekonstrukciu miestnosti v
stani¢nej budove. — Na tunajsej
stanici som od roku 1991 a
eSte nikdy som nebol posta-
veny do ulohy riesit’ kazdo-
dennu dopravnu situaciu so
zretelom na terajsi stav, ked’
je tu momentalne viac ludi s
odliSnymi profesiami, ako
nasSich dokopy. Pre nas je
rozhodujuce, ze od zaciatku
modernizaénych prac nedos-
lo k nehodam a potom priznam
sa, mam dobry pocit, ze za
sebou zanecham dielo, ktoré

Budova Zeleznic¢nej stanlce v Piestanoch vyrazne zmeni svoj vzhlad hlavne vo vnutornych priesto-
roch.

Prednosta piestanskej stani-
ce Vladimir Arbet.

bude sluzit’ dlhé roky a zmeni
vzhlad stanice. Aj ked’ stanica
bola preradena do nizSej ka-
tegorie, denne sa tu ,,preme-
lie“ okolo 800 cestujucich.
Sme takym zbernym miestom
aj pre mestsku a primestsku
hromadnu dopravu, - konsta-
tuje prednosta.

Vlani viackrat fungovala ¢ast
stanice v nudzovom rezime. Do
10. septembra trvala obnova
prvej tratovej koflaje, potom
nastupila rekonstrukcia druhej
tratovej kol'aje a parna skupina
kolaji priamo v PieStanoch
presla do nudzového stavu, ale
kvoli chodu viakov bolo vytvore-
né nahradné rieSenie. Stavadlo
¢. 1 bolo zburané, o iste po-
niektori ,pamatnici niesli tazko.
Nahradnym rieSenim bola sta-
vebna bunka s bubnovym pri-
strojom na stavanie dopravnej
cesty. DokonCuje sa neparna

skupina kolaji na Brunovskom
zhlavi a prva tratova kol'aj Bru-
novce — Piestany. Ked pocasie
dovoli, jazda vlakov sa presunie
na kolaje Styri a Sest, ktoré uz
maju dokonc&eny peron. V roz-
pracovani su dva podchody pre
cestujucich. Vykopy zatial von-
ku nevyustuju.

Na stavadle 2, ktoré eSte ostava
funkéné, sme nasli signalistu
Miroslava Kraji¢eka, ktory to tu
,Ltaha“ uz 33 rokov a oskoro sa
bude so starym elektromecha-
nickym zariadenim [ucit. Ved
su€astou modernizacie je aj

novy elektronicky zabezpec€ova-
ci systém Simis (jedna z verzii
Siemensu). — Aj napriek nez-
vratnym technickym novin-
kam, ani generacia zo zaciat-
ku minulého storocia nebola
zaostala. Mali oni dobré hlavy,
ked’ vymysleli masinu, ktora
to ,,taha“ od roku 1938, - uka-
zuje na svoj celozivotny pracov-
ny nastroj signalista. A skutocne,
uz pri vstupe do kralovstva
signalistov, zavanie na ¢loveka
duch fortielom podkutych pred-
kov. Elektromechanické stavad-
lové zariadenie je pravidelne

Vypravca Jan Miklovic¢ sa uz tesi na nové pracovné prostredie.
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sa nesta“u

V Piestanoch na stavadle 2 funguje toto elektromechanické zariadenie od

roku 1938.

y

pretoze na modermzacii im zalezi

————

Signalista Miroslav Krajicek pozna stavadlové zariadenie ako svoju dlar.
Onedlho ho uz vymeni za modemnejsie.

podrobované zreparovaniu, ale
zvlast naro€ny zasah ani nepo-
trebovalo. — Vlani pri jeho ot-
voreni, ¢o sa skuto€ne deje
raz za ¢as, som sa poriadne
pozrel do jeho utrob. Taka
pravitkova skrifa, to je rarita.
Udrzbari to tu premastia,
spravne nastavia a uz to opat’
fréi. Takéto masiny volakedy
vyrabali v Skodovke Plzen a
jeho tvorcami boli Kolben a
Darnek, - rozmyslali nad mena-
mi tvorcov, prednosta Viadimir
Arbet a Miroslav Kraji¢ek. Nos-
talgiu v§ak zamenili na povzbu-
divé rozjimanie o novom sposo-
be navigovania dopravy. Aj ked
neistota a kladenie otazok o
buducnosti urcitych profesii
zaznieva pri kazdej rekon-
Struovanej stanici.
Ked sme sa vrétili do priestorov
stanice, prednosta upresnil este
dalSie detaily zo zmien, ktoré uz
u 'é1né,_i alebonv najbhzsuch
‘mes acoch zmenia V|zua
d priestrans * .Na
ykl ladanie a

Ste vtuna

; %#m:

a neciti bdeny

JT!‘l _'Jir A
" ne po »Jh??r

venie soc élnycﬁ-zanadem nie
emné. Vlac_nas

Ne ¢

b

pre dopravnu kancelariu a
priestory pre prednostu - uka-
zal prednosta na sivy pavilon,
nedaleko hlavnej budovy. Ten
dlhé roky sluzil ako stani¢ny
sklad a v su€asnosti ho uz len
na niektorych miestach obklo-
puje leSenie. Chlapi z Trnavskej
stavebnej spolo€nosti prave
tahali kable a upevnovali mreze
na oknach, o sa zelezniCiarske-
mu osadenstvu nie velmi pozda-
va. Ale zZijeme v takych ¢asoch.
— Ked' tu v noci sluzim a do-
konca tu ostavam sam, viem,
aki ludia sa tu dobijaju. V
novej budove budem viac
chraneny pred opilcami a
zlodejskymi najazdmi. Teraz
mi prislicha uloha, kazdu noc
o jednej vyrazit’ okolo budovy
a zatvarat’ vestibul. To uz je
taka dohoda so ZSSK, aby do
Stvrtej rana bola ¢akaren
uzamknuta. Rano nastupuju-
ce pokladnic¢ky prichadzaju

- do zabezpeceného prostredia,
- hovo ypravca Jan Miklovic,

lStrOJu avzapati si
e n a vu- vypravcovsku

|0 Stanice

1"'*1;.., "

Vahon T'g':,

tu1eme néskoer"sta ba je

planovana na dva apol ro

Saunee v ﬂﬁtug%f
od U .-'-"‘“-"1"-‘-(- 0 imir A 0‘.

aNnoto

sej diskusii uteka k

podl’a pro;ektov, pracaml budu =

B! si byt vSak celkom zatratena.

Stary a uz nevyuzivany stani¢ny sklad dostal iplne novu podo-
bu.

J

Ked kronika je duSou historie

Piestanska stanica uz ma sice 135 rokov, ale eSte v roku 1918

nou viac, ako cestujuci, prechadzali vliaky nalozené pofnohos-
Il podarskymi produktmi a najma slizila na letné zvazanie Grody
po Zatve. Ale uz prichadzali aj prvi odvazlivci na novootvorené
A I kupalisko, ktoré sa stalo predzvestou kupelnictva. Historicka
8 kronika zachytava aj novinku z roku 1960, ked na peréne za-

8 Calo fungovat nednové osvetlenie, o v podstate pozostavalo
z desiatich Ziariviek. V tom €ase sa v priestoroch budovy stani-
ce otvara kulturne stredisko, kde zvlast na tento ucel plateny
Clovek dohliadal na poriadok. Cestujuci si tu mohli precitat
dennu tlac a Casopisy. TerajSi prednosta stanice Vladimir Arbet,
pri tejto informacii konstatoval, Ze takuto sluzbu by privitali
cestujuci aj teraz. A mozno nielen cestujuci, ved ¢o tak vytvorit
maly barovy pult s kdvou a pozi€iavanim tlaCe aj pre verejnost.
Ked by si na to taki kuipelni hostia medzi procedurami zvykli,
mohol by to byt celkom napadity marketingovy tah. A ak by sme
chceli v snivani pokraCovat’ dalej, museli by sme sa vratit do
roku 1966, ked kvoli narastu poctu hosti, boli zavedené osobné
vlaky na trati Budapest — Drazdany. Osemdesiate roky uz ta-
kejto trase neboli naklonené. Takato vizia do buducnosti nemu-

Maria PALICKOVA
Foto: autorka
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Dolac ovanie systému SAP pokracuije
1524 UZIVATELOV JE VYSKOLENYCH A NA
DALSICH CAKA 171 SKOLIACICH DNi

ZSR spustili produktivhu prevadzku novej verzie
ekonomického informaéného systému SAP - ECC
5.0 prvého januara 2007. Ako sme uz pisali v minu-
loroénych €lankoch, informaény systém SAP bol v
ramci projektu Redizajn SAP na ZSR rozsireny o

nové oblasti.

UZ nie je zamerany len na
ekonomické a uctovne infor-
macie, ale zabezpecuje evi-
denciu informacii potrebnych
pre technickych pracovnikov
(evidenciu udrzby a oprav
technickych objektov, evidenciu
nehnutelnosti, odbernych miest
energii...)

K 31. januaru pracuje v infor-
macnom systéme SAP 1 524
uzivatelov. Tito uzivatelia sa v
obdobi od septembra 2006
zucastnili Skoleni z jednotlivych
modulov, ktoré sa konali v
Bratislave, Ziline, Strec¢ne,
Zvolene, Kosiciach. Skolenia
sa realizovali kazdy den a v
roku 2006 bolo spolu 480 $ko-
liacich dni. Na kazdom Skoleni
sa zucastnilo po 10 uzivatelov
a mnohi z nich absolvovali
Skolenia z viacerych modulov.
V roku 2007 ostava realizovat
este dalsich 171 Skoliacich dni.
Skolit’ sa budu najma uzivate-

lia novych modulov, ako je
modul média (MD), operativna
evidencia (OE), modul nehnu-
tefnosti (RE), modul BW - vy-
kaznictvo, resp. sa zrealizuju
dalSie pracovne stretnutia na
prehlbenie si znalosti systemu.
Skolenia budu v Bratislave,
Stre¢ne, KoSiciach.
Spustenim prevadzky infor-
macného systému SAP sa
vS§ak praca pre pracovné
timy, ktoré pocas trvania
projektu RED definovali po-
ziadavky, procesy, navrhli
metodiku a odskusali nasta-
venie systému, nekonéi. V
nasledujucom obdobi nas
¢aka faza dolad’'ovania, opti-
malizovania a kontroly pro-
cesov, tiez prace narozsiro-
vani moznosti modulov a
rieSenie uloh vyplyvajucich
z prevadzky. i
Ing. Jana KRUPCOVA,
projektova manazérka

Febernitna stanica
EVDILE

1571 I

Do pozornosti!

Knih so Zeleznigiarskou temati-
kou nie je na pultoch knihkupec-
tiev az tak vefa. Mozno vas
preto zaujme informacia, ze
zaCiatkom roka vysla nova pub-
likacia pod nazvom Zelezniéna
stanica Zvolen 1871 — 1959, s
podtitulom Od vzniku do otvo-
renia osobnej stanice.

Na vySe dvesto stranach v nej
najdete podrobné informacie o
histérii mesta Zvolen, o doprave
vo Zvolenskej kotline pred po-
stavenim Zeleznice a nasledne
i zaujimavosti 0 samotnej stani-
ci. Viac informacii ziskate na tel.
Cisle 945 — 4102, Ing. Milan
Pivka, technicky namestnik.

Prolongacia
Zelezniénych preukazok

ZSSK vydala na zaklade Tarify
cestovného narok 2007 schva-
lenej ministrom dopravy, post
a telekomunikacii SR opatrenie
k prolongacii zelezni€énych

preukazo P).V zmysle
toho opatrenia su, platné tieto
pokyny |
Vyska rok 2007 je
pre zamestnancov 600,- Sk, man-
zelov 1200, e deti 600,-
SK.

v

-v budovach ZSR, kde st osob-
é poklad

- v zZelez staniciach,

dohromady v 160 pokladniach

v ramci Sl a.

O stanoveni ych podmienok

prolongécie ZP st Ziadatelia infor-
movani vyveskou priamo v prislus-
nom tarifnommbede. Ziadatel o
agiu predlozi v pokladnici
IKVC Zelgznicny pretikaz (BCK) a

o zaplateni cestovného a zaroveri
mu vyda prolongovany ZP. Na
kazdy ZP bude vystaveny samo-
statny doklad o zaplateni. Tento
doklad sa doporucuje mat’ k
dispozicii aj pri cestovani vo
vlaku. Pri cestovani vo vlakoch
SC na tzemi CD je tento doklad
povinny.

pabirusel hlisig

Nové Elenskeé krajiny by pritom mali
dostat’ moznost’ oddialit' uvedeny
termin o maximalne pat' rokov.
Sucastou balicku je tiez rozsirenie
prav cestujucich.

Poslanci EP odobrili liberalizaciu
medzinarodnych Zelezni¢nych
sluzieb osobnej dopravy, no kvoli
nedostatku hlasov neschvalili po-
zmeriujuce navrhy, ktoré ziadali,
aby sa liberalizacia tykala aj vnut-
rostatnych viakovych sluzieb. Tym,
hoci nie zamerne, vyhoveli Rade
ministrov dopravy EU, ktora s libe-
ralizaciou vnutrostatnych Zeleznic-
nych sluzieb nesuthlasi. Vysledok
hlasovania bol dost neoCakavany,
kedZe sprava iSla do pléna prave
s poziadavkou zahrnit do navrhu
legislativy aj vnutroStatnu zeleznic-
nu dopravu.

Prava cestujtcich

Sucastou balicka je aj navrh na-
riadenia o pravach a povinnostiach
vlakovych cestujucich, ktory v
druhom C¢itani bol podporeny.
Poslanci dali tym jasne najavo, ze
prava obCanov v Zeleznicnej do-
prave nemozu ostat' zabudnuté.

Europsky parlament nastolil horice témy

CO NAJSKOR DOKONCIT HARMONIZACIU MEDZI ZELEZNICNOU
A CESTNOU DOPRAVOU

Eurépsky parlament schvalil vdruhom €itani ,,zelezni¢-
ny balicek“, zamerany na rozvoj vilakovej dopravy v EU,
ktory ma okrem iného rozsirit’ liberalizaciu zelezni€nych
sluzieb aj na oblast’ prepravy pasazierov. Pri medzina-
rodnych zelezniénych sluzbach sa ma tento zamer usku-
tocnit’ do roku 2010, no poziadavka na rozSirenie plat-
nosti aj na vnutrostatnu osobnu dopravu, nepresla.

Néavrh zahimia lepSie informacie pre
cestujucich, zodpovednost' Zeleznic
za nimi zavinené zranenia ¢i Umr-
tia pasazierov a asistenciu ludom
s telesnym postihnutim. Poslanci
Ziadaju aj kompenzacny systém
pri meskani viakoy, avSak jedine
za podmienky, Ze dana Zeleznicna
spoloénost mesSkanie zavinila.
Cestujuci by v takom pripade mali
mat podia europoslancov narok
na vratenie 25 percent z ceny
cestovneho pri meskani, ktoré trva
viac nez 60 minut a 50 percent z
ceny cestovného pri-120 a viac
min. meskani.

Poslanci tiez pozaduju, aby boli
reSpektované prava cestujlcich so
znizenou mobilitou. Zeleznice teda
musia podla nich zarucit’ pristup-
nost' na stanicu, na nastupistia, aj
do vlakovych suprav, odstranenim

akychkolvek prekazok. Okrem
toho by podla nich mali byt v bu-
ducnosti vSetky viaky vybavené
priestorom na odkladanie kocikov,
bicyklov a Sportového naradia.
Certifikaty pre vlakovy perso-
nal

Navrh smemice o certifikacii rus-
fovodicoyv, ktory je taktiez sucastou
bali¢ka, poslanci podporili. Parla-
ment ziada, aby smernica, ktora
pojednava o systéme udelovania
certifikatov pre vlakovy personal,
sa nevztahovala len na rusriovo-
dicov, ale na cely viakovy personal.
Cielom je udelovat certifikaty do-
kladujuce ich profesionalnu, zdra-
votnu a jazykovu sposobilost’ na
vykonavanie tohto povolania.
Dalim krokom v procese schva-
fovania ,zeleznicného balicka®
bude tzv. zmierovacie konanie

medzi EP a Radou, na ktorom sa
budu obe institicie snazit’ najst’
kompromis.

Na tému Zeleznic Spolocenstva
hovoril aj slovensky europoslanec
Vladimir Manka. Na zlepSenie
konkurencieschopnosti Zeleznic
voci cestnej doprave a na rovno-
pravne zapojenie do delby doprav-
nych aktivit, je podla neho nutné
najskér dokongit harmonizaciu
podmienok medzi zeleznicnou a
cestnou dopravou. - Rovnako, ako
v energetike oddel'ujeme preno-
sové sustavy od dodavatelov
médii, tak aj v Zelezni¢nej dopra-
ve je potrebné dokon¢it’ reformu
tych statnych Zeleznic, ktoré este
zdruzuju dopravcov a prevadz-
kovatel'ov infrastruktiry pod
jednu organizaciu-, uviedol Via-
dimir Marka. Skuto€nost, ze
cestna doprava je velmi Uspesna
aj tam, kde je z ekologickych do-
vodov vhodnejSia Zelezni¢na do-
prava, podla jeho slov je dana
nedostatoénou harmonizaciou,
externymi nakladmi, nedorieSenou
interoperabilitou, nedostato¢nou
transformaciou, a tiez nedostatoc-
nou kvalitou Zelezni¢nej dopravy.
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Z pracovnych stolov vymiznu ceruzky a gumy

PIS VYTVORI PODMIENKY PRE OPERATIVNE RIADENIE DOPRAVY V REALNOM CASE

Z dovodu potreby zavedenia legislativhych zmien v
uctovani poplatkov za dopravnu cestu st pozado-
vané racionalizacné zmeny postupov riadenia a
organizovania vlakovej dopravy v ZSR. Zabezpedi
to prevadzkovy informaény systém PIS. Je to systém
podobny SAP-ke v ekonomike. Je zamerany na ria-
denie a zabezpecenie zelezniénej prevadzky. Roz-
siahlost’ a zlozitost’ systému si vyzaduje jeho po-
stupné budovanie a realizaciu.

V sucasnosti prebieha imple-
mentacia tohto systému v
prevadzke. PIS ma tri podsys-
témy:
- Riadenie vlakovej dopravy
- Planovanie vlakovej dop-
ravy
- Fakturacia, analyza a vy-
hodnotenie vlakovej dop-
ravy.
- Cely systém PIS sluzi na
planovanie chodu vilakov,
zabezpecenie pozadovanych
tras vlakov a nasledne vy-
hodnotenie, ako aj vyfaktu-
rovanie poplatku za pouzitie
dopravnej cesty dopravcami,
- vysvetlil zakladny princip
systému Ing. Jan Cenky, za-
stupca riaditefa odboru dopra-
vy GR ZSR.
V ramci PIS-u st v tychto drioch
v prevadzke budované aplika-
cie dopravneého elektronického
dennika a vlakového dispecera
(VDS - vlakovo-dispecersky
systém). Obe aplikacie medzi
sebou uzko suvisia a dopravny
dennik bude nahradzovat vSet-
ky informacie, ktoré sa doteraz
zadavali do informacnych sys-
témov osobitne. Zaroven budu
informacie sluzit aj pre sused-
né stanice pre zabezpecenie
chodu vlakov, pre dispecersky
aparat, ale aj dalSich riadiacich
zamestnancov. Vytvoria sa tak
podmienky pre operativne
riadenie v realnom Case bez
nutnosti overovania informacii
telefonicky.
Vsetky dynamické informacie
cez pocitac
V dopravnych kancelariach sa
bude menej pisat'i telefonovat.
Je to sice velmi jednoducho
povedané, ale v podstate je to
tak. Ak vypravca bude viest
dopravny dennik v elektronickej
podobe, nebude musiet nasled-
ne zadavat informacie o pri-
chode, prechode alebo odcho-
de vlakov, systém ich ,sam*
vydistribuuje na stanovené
miesta. Tym, zZe dopravné
denniky susednych stanic ko-
munikuju medzi sebou elektro-
nicky, CiastoCne kontroluju aj
pracu vypravcu a upozornuju
ho na nesplnené predpisané
ukony pre bezpecny chod vla-
kov.
Dispeceri bez ceruziek a
gum
Systém Vlakovy dispecer bude
napomahat dispelerskému

Vlakovy dispecer Jan Vresilovic ma pocas overovania systému viac prdce, ale veri, Ze novy PIS

b

prdcu dispecerov skvalitni a zjednodusi.

¢ovanim a rozmiestfiovanim
vypoctovej techniky. Na zelez-
niénych staniciach sa realizo-
vali siefové pripojenia priamo
az k stolom vypravcov a dispe-
Cerov. Tieto €innosti boli rozde-
lené do Styroch etap, tak aby
sa v maji mohlo zac¢at's ostrou
prevadzkou, na vSetkych hlav-

aparatu v ich riadiacej Cinnosti.
Na monitore sa zobrazia moz-
nosti, ktoré vzniknu pri réznych
prevadzkovych situaciach ako
su vyluky, poruchy, ale aj dalSie
mimoriadnosti. Systém ukaze
ako optimalne rieSit vzniknuta
situaciu pri minimalizacii do-
sledkov na me&kanie vlakov. Z
pracovnych stolov dispe€erov
vymizne  kreslenie“ skutocného
plnenia GVD. Dispeterom sa
tak umozni venovat sa organi-
z&cii chodu vlakov s miernym
¢asovym predstihom. — Zave-
denim PIS-u sa nasa praca
zrychli a skvalitni a po vychy-
tani moznych chyb aj zjed-
nodusi. Z nasSich stolov vy-
miznu ceruzky, pera a gumy
ako aj splneny grafikon,- po-
vedal na margo nového systé-
mu Jan Vresilovi¢, viakovy
dispecer, z oddelenia riadenia
dopravy OR KoSice.

KedZe cely proces je pomerne
naro¢ny a komplikovany, bu-
duje a zavadza sa postupne v
jednotlivych krokoch na praco-
viska vypravcov, dispecerov,
ale aj dalSich zamestnancov
(analyza, planovanie, konstruk-
cia GVD ). Aj preto bol v minu-
lom roku nariadenim general-
neho riaditela ZSR stanoveny
pracovny tim, ktory ma za ulo-
hu celu realizaciu PIS-u.

V tychto diioch prebieha na
tratiach Kuty - Starovo a Kosi-
ce — Strba, vratane trate z
Kysaku do PreSova, skusSobna
prevadzka dopravného denni-
ka v elektronickej podobe.
Zatial sa to robi podvojnym
spbésobom, to znamena aj v
pisanej, podobe aj elektronicky,
aby sa vychytali chyby a aby
sa zamestnanci naudili spravne
obsluhovat pocitace. Predcha-
dzalo tomu mnozstvo prace a
¢innosti spojené so zabezpe-

nych tratiach a do juna aj na
ostatnych tratiach siete ZSR.
- Z obsluhy dopravného den-
nika je potrebné vyskolit’
okolo 2 400 zamestnancov,
dopracovat’ predpisové usta-
novenia, prevadzkové poriad-
ky zelezniénych stanic, €o je
pomerne naro¢na ¢innost’,-
povedal Ing. Jan Cenky. Zaro-
ver zdéraznil, ze tento narocny
proces zavadzania nového
systému sa da zvladnut len za
podpory vSetkych zaintereso-
vanych, ktori ¢asto aj nad ra-
mec svojich povinnosti doteraz
prispeli k dielu.

O tom, ¢o vSetko tento systém
predstavuje a ako to vyzera v
praxi vam priblizime v nasledu-
jucich €islach Z semaforu.

(sch)
Foto: Vladimir SALZER



NA ODBORNU TEMU

7semalor

Pri vykonavani prac suvisiacich s vystavbou a udrzbou
drahy alebo prevadzkovania drahy sa vyuzivaju trat'o-
vé stroje, ktoré je potrebné po vykonani uréenych
c¢innosti odstavit’ na staniénych kolajach.

Obr. ¢.1

in B

=

Obr. ¢.2

Odstavenie tratovych strojov
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Obr. ¢.4
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Na tento ucel sa prednostne
pouzivaju slepé kolaje (obr. ¢.1),
kolaje chranené vykolajkou
(obr. ¢.2) alebo odvratnou vy-
hybkou (obr. ¢.3), pripadne
kolajou, na ktoru je znemozne-
na jazda kolajovych vozidiel
uzamknutim prislusnych vyhy-
biek vymenovymi, pripadne
prenosnymi zamkami (obr. €.
4).

Ak nie je mozné vynimoc¢ne
odstavit’ trat'ové stroje podla
predchadzajiuceho odseku,
postupuje sa nasledovne:

- Tratové stroje sa odstavia na
staniénu kol'aj tak, ze su chra-
nené z oboch stran voznami
zabezpecfenymi proti neumy-
selnému pohybu utiahnutim
ruénych bfzd (obr. ¢.5)

Ak to nie je mozné, musi sa
umiestnit z kazdého mozného
smeru jazdy vo vzdialenosti
najmenej 5 metrov pred prvym
drahovym vozidlom prenosna
vykolajka, zachytny podval
alebo iné podobné zariadenie.
Pri tomto zariadeni sa umiestni
navest 51a, Stoj (obr. ¢.6).

A
—
Obr. ¢.5
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ZAUJIMAVOSTI/ Z HISTORIE

Era Edmondsonovych listkov je uzavreta

O HISTORII MALYCH KARTONOVYCH CESTOVNYCH LiSTKOV

Edmondsonov listok z roku
1862.

Prvé Zelezni¢né listky mali cha-
rakter pomerne velkych, ru¢ne
vypisovanych kariet na makkom
papieri. Rychly narast intenzity
osobnej Zelezni¢nej prepravy uz
v prvych rokoch prevadzky po-
ukazal na neunosnost rué¢ného
vypisovania. RieSenie vzniklo v
Anglicku, ked sa v roku 1836
otvorila trat Newcastle — Carlis-
le. Prednostom stanice Milton
na tejto trati sa stal isty Thomas
Edmondson. Bola to pomerne
mala stanica a tak robil aj uctov-
nika. Po jednej z komplikovanych
kontrol listkov, prisSiel na napad
vytvorit novy listkovy systém
Jeho podstatou bola nahrada
neskladnych a krc€iacich sa
makkych a tenkych kariet na-
tlackami na maly tuhy karton,
ktoré boli Cislované vzostupne
od 0001 do 9999 pre kazdu re-
laciu, voznovu triedu a typ listka.
Velmi praktickou sa ukazala
moznost — vzhladom na tuhost
a pomerne velku hrabku listkov
—viazat ich do zvazkov, ktorych
hribka sa dala preratat na pocet
listkov. K tymto listkom Thomas
Edmondson vyvinul i pomocky,
umozniujuce ich vyrobu a vzo-
stupné Cislovanie, uskladriovanie
a datovanie. Systém sa ¢oskoro
ujal aj v ostatnych staniciach
trate Newcastle - Carlisle. Pri
dalSom preverovani sa ukazalo,
ze konS$trukcia zasobnika na
listky a kompostera je prakticky
dokonala, iba stroj na tla¢ a
vzostupné Cislovanie listkov su
trochu komplikované.

Aktualne ukonéenie manualneho predaja cestovnych
dokladov Zelezniénou spolo¢nost'ou Slovensko, a. s.
je prilezitost'ou pripomenut’ si historiu charakteristic-
kych zelezniénych cestovnych listkov, sprevadzajucich
nasSe zeleznice prakticky od ich vzniku a miznucich

prave teraz do nenavratna.
Vyznamny prinos k rieSeniu
jestvujucich problémov priniesol
neskor anglicky mechanik Wiliam
Muir. V roku 1846 novy systém
dorazil do Eurépy, kde bol ini-
ciativne prevzaty niektorymi
nemeckymi zelezni€nymi spra-
vami. Po preukazani jeho
nespochybnitelnych vyhod sa
otazka jednotného zavedenia
Edmondsonovych listkov u
¢lenskych zeleznic Spolku ne-
meckych zelezni€nych sprav
(VDEYV, predchodca dnesného
UIC) stala témou generalneho
zhromazdenia zdruzenia vo
Viedni v oktobri 1849, kde navrh
preSiel. Zjednocovaci proces
prebiehal az v roku 1866.
Edmondsonove listky mali v tom
Case charakter kartonov s dizkou
55 — 60 mm a Sirkou 30 mm, na
ktorych bola okrem &isla uvede-
na vychodzia a konec¢na stanica,
vozhova trieda a obvykle aj cena.
Pre lahS8ie rozliSenie tam boli
oznacené pismenami aj série,
priecnymi, pozdlznymi a diago-
nalnymi pruhmi alebo inymi
lahko rozoznatelnymi znakmi.
K rozliSeniu tried boli listky
oznacené farbami (pre |. triedu
ZIta, pre Il. zelena, pre lll. hneda

Kompostér zo zaciatku 20.
storocia.

a pre IV. modra; po zruseni IV.
voznovej triedy na konci 19. stor.
zdedili modru farbu robotnicke
listky). Pri vydaji bol kazdy listok
oznaceny Specialnym datumo-
vym razidlom.

Proti falSovaniu
Proti falSovaniu alebo zneuziva-
niu listkov sa bojovalo viacerymi
opatreniami. Obvyklym bolo

do ktorej sa listky ukladaju pod-
[a relacii. Byvala obvykle nasten-
na, ale pre vacsie mnozstvo
relacii existovali aj pomerne
velké konstrukcie, samostatne

listkov.

Vzor cestovného listka pred nastupom Edmondsonovych J

suché opeciatkovanie kazdého
vydaného listka inicialami zelez-
ni¢nej spolo¢nosti, znehodnoco-
vanie listka zvy€ajne jeho
Lprestiknutim® a désledné odo-
beranie precestovaného listka
po ukonceni cesty — na rakusko-
uhorskych zelezniciach bolo
obvyklé, Ze cestujucim sa umoz-
nil otvorenim zvlastnych zabran
na nastupistiach, odchod zo
stanice az po odovzdani listka.
Vzhladom na skuto¢nost, Zze az
do 90. rokov 19. storocia prevla-
dali v osobnych vlakoch ru¢ne
brzdené a nepriechodné vozne
neznehodnocovali listok pre
svoje zaneprazdnenie brzdar-
skou sluzbou a z bezpecnost-
nych dévodov vlakovi sprievod-
covia pocas jazdy vlaku. Robili
to iba pocas zastavok v stani-
ciach, alebo to prenechavali tzv.
peréonnym sprievodcom - vrat-
nikom, ktori znehodnocovali
listky uz vo chvili, ked cestujuci
presli cez zabranu na nastupis-
ti. Dnes obvyklé znehodnocova-
nie listkov vlakovymi sprievod-
cami pocas jazdy, umoznilo az
ploSné zavedenie priechodnych
a priebezne brzdenych vozriov.
Perénne zabrany viak na mno-
hych staniciach mézeme najst
dodnes.

Ternidény, kompostéry,
lizatka...
S pouzivanim Edmondsonovych
listkov neoddelitelne suviseli
viaceré charakteristické zaria-
denia. V priestoroch pokladnic
v pohodinom dosahu pokladnika
bol vzdy ternion a kompostér.
Ternion je vlastne Specialna
uzamykatelna zasobna skrina,

Ternion.
Zasobna skrina na listky (for-
ma z 80. rokov 19. stor.)

umiestnena na oto¢nom stojane.
Podra spésobu vyberania listkov
zo zasobnika, sa v zeleznicnom
Zargone Casto nazyvali ,lizat-
kom®. Po vybrati listka zvolenej
relacie z ternidonu ho pokladnik
oznacil datumom. Na tento tcel
pouzil tzv. kompostér — peciat-
kovaci stroj, raziaci datum v
podobe suchej peciatky.
Kompostéry mali réznu formu,
od najstarsich zariadeni s dvoma
protifahlymi ramenami, cez
masivne liatinové stojany so
zavesnym ramenom az po mo-
derné, pomerne subtilne strojky,
zakotvujuce vykyvné rameno do
jednoduchej platnicky na stole
pokladne.

Na znehodnocovanie Edmond-
sonovych listkov na peréne sa
pouzivali perforaéné klieste
rézneho druhu.

Jifi KUBACEK,
WUZ - MDC



PRIESKUM

Verejnosti sa najviac pacia vypravcovia
VYPLYVA TO Z VYSLEDKOV MARKETINGOVEHO PRIESKUMU VEREJNEJ MIENKY.

Odbor komunikacie GR ZSR bol v decembri 2006 zadavatelom marketin-
gového prieskumu ,,Imidz ZSR u laickej verejnosti“. Prieskumu sa zucast-
nilo 4 tisic respondentov starSich ako 18 rokov. ISlo o reprezentativny
vyber populacie SR z hladiska veku, pohlavia, vzdelania, velkosti bydlis-
ka, regionu. Zber dat sa uskuto€njl v rozmedzi mesiacov december 2006
— januar 2007 s cielom zistit’ ako ZSR vnimaju l'udia. Formou kvantitativ-
neho prieskumu prostrednictvom anketarov a metédy ,,face to face* boli

predmetom prieskumu tieto okruhy:

*  Suéasny imidz Zeleznic SR, silné
a slabé stranky imidzu

*  Vyznam Zeleznic SR

*  Povedomie o ¢innosti, sluzbach a
spolupraci so ZSR a spokojnost’ s
tymito atributmi

*  Povedomie o financovani ZSR

* Povedomie o rozdeleni a kompe-
tenciach ZSR, ZSSK a ZSSK CAR-
GO)

*  Znalost' osoby riaditela ZSR Dali-
bora Zeleného a nazory verejnosti
na jeho osobu

*  Spokojnost’ verejnosti so ZSR a
nazor na ich d'alSie smerovanie

*  Vnimanie najvacsich problémov
ZSR, oéakavané zmeny do budtc-
nosti

* Spokojnost’ verejnosti s informo-
vanostou o éinnosti ZSR

RESPONDENTI
Na marketingovom prieskume sa zucast-
nilo 4 000 respondentov, pricom 48% boli
muzi a 52% bolo Zien. Vzdelanostne boli
zastupené vsetky skupiny:
al zakladné vzdelanie - 25%
b/ stredné vzdelanie bez maturity - 31%
¢/ stredné vzdelanie s maturitou - 33%
d/ vysokoskolské vzdelanie - 11%

Prieskum napovedal o tom, ze...

... pre 64, 7 % opytanych sa ZSR spaja-
ju so vSeobecnymi informaciami o dopra-
ve. AZ 74, 4 % ludi pozna ZSR, ak sa
hovori konkrétne o zelezni¢nej dopra-
ve.

... ZSR maju dlha tradiciu, maja aj
perspektivu do buducnosti.
...spolocnost sa stara o svojich zamest-
nancov a tito si odborne zdatni. Viac ako
60 % si mysli, Ze spoloénost riadia od-
bornici. Nazory respondentov 1:1 sa
rozchadzaju v nazore, Ci je spolo¢nost
transparentna a riadena efektivne,

... medzi verejnost’'ou su pochybnosti
o politickej nezavislosti ZSR a tech-
nickej vybavenosti.

...vacsSina verejnosti sa domnieva, ze v
ZSR pracuju skor starsi ludia a Ze spo-
lo¢nost je staromodna.

Cinnost ZSR

Z prieskumu verejnej mienky jasne vyply-
va, ze stale pretrvavaju nespravne vedo-
mosti o tom, o ZSR spravuje. V prvych

desiatich ¢innostiach, o ktorych si res-
pondenti myslia, Ze ich zabezpe&uju ZSR
sU v percentualnom rozmedzi 78,1 az
70percent:

1. kolaje

2. rampy na Zelezniénych priecestiach
3. vypravcovia

4. vlaky (rusne a vozne)

5. rusfovodici

6. budovy Zelezni¢nych stanic

7. sprievodcovia vo vlakoch

8. udrzba a oprava kolaji

9. dispecing/riadenia Zelezni¢nej dopra-

10. hygienické sluZzby na staniciach

Obg¢ania su podla prieskumu najviac
spokojni so vzhfadom vypravcov na
staniciach, udrzbou a opravami kol'aji.
71,2 percent respondentov je spokoj-
nych s mnozstvom a rozmiestnenim
zavor na zelezniénych priecestiach.
Najviac nespokojni su ob¢&ania so
vzhlfadom, hygienou a €istotou zelez-
niénych stanic, vratane ¢akarni.

Vedenie ZSR

V otazke o vedeni ZSR a generalnom
riaditelovi, az 58,6 % opytanych nevie
ZSR spojit so Ziadnym menom. O sugas-
nom generalnom riaditefovi vie 14 percent
fudi, ¢o je vzhfadom na jeho necelé
Stvormesacné posobenie dobry vycho-
diskovy stav. Az 11. percentam ludi vS§ak
napadne, ked sa povie ZSR, meno byva-
lého hovorcu Miloga Cikovského. Na
konkrétnu otazku, kto je generainym

riaditefom ZSR aZ 65,1% ludi nevedelo
odpovedat. Drviva vacsina si vSak pri
mene Dalibor Zeleny mysli, ze je odbor-
nikom v oblasti Zeleznic i v oblasti riade-
nia, vie vystupovat v médiach a na verej-
nosti. Az 81,3 % opytanych si mysli, ze
pod jeho vedenim budi ZSR napredo-
vat.

Zamestnanost a financovanie ZSR

Co sa tyka poétu zamestnancov, fudia nie
sU spravne informovani, kolko ZSR za-
mestnava fudi. PribliZne rovnaké percen-
to ludi si mysli, ze mame 2500- 5000,
5000 — 10 000, 15 000 — 20 000 i viac
ako 20 000 zamestnancov. Takmer 45
percent respondentov hodnoti ZSR ako
lepSieho zamestnavatela v porovnani s
minulostou a v porovnani s inymi firmami
a instituciami je takmer polovica stotoz-
nena s nazorom, ze ZSR je lepSi zamest-
navatel, ako ostatni. Co sa tyka financo-
vania, takmer 60 % opytanych uviedlo,
Ze ZSR su financované zo $tatneho roz-
poctu aj z podnikania.

Zmeny do buducnosti

Pre buducnost by u€astnici marketingo-
veho prieskumu najviac privitali v suvis-
losti so ZSR vaésiu propagaciu éinnosti
v médiach, vacsiu informovanost verej-
nosti o aktivitach ZSR.

ZAVERY a odporutéania

Z realizovaného marketingového vyskumu
vyplyva, Ze ZSR mé dobru vychodiskovu
poziciu v povedomi laickej verejnosti,
avSak verejnu mienku je potrebné ciele-
nymi kamparnami a premyslenou medial-
nou a propagacnou stratégiou prehlbovat,
rozvijat a usmerniovat Ziadanym smerom.
Odbor komunikacie odporuc¢a pri formo-
vani medialnej stratégie a komunikacnej
kampane zamerat sa na komunikaciu v
nasledovnych oblastiach:

ZELEZNICNE STANICE

(ich revitalizacia, rekonstrukcie, zlepsenie
vybavenia, podmienok pre cestujucu
verejnost, vSetko v spolupraci so
ZSSK)

BEZPECNOST ZELEZNICNYCH PRIE-
CESTI

(akcie zamerané na vychovu a prevenciu
vodi€ov, ako aj Sirokej verejnosti)
KOMUNIKACIA prostrednictvom
GENERALNEHO RIADITELA

(¢o najviac vyjadreni a rozhovorov pre
média na aktualne témy, pravidelné tla-
Cové besedy a kazdomesacné vyjazdy
do regionov Slovenska)

VSetky uvedené témy budu sucastou
propagaénej kampane ZSR.

Martina PAVLIKOVA



ZAUJALO NAS

SUPERMODELKY roztlieskali cestujiicich

MLADE MODELKY MALI PREMIERU NA MOLE V BRATISLAVSKEJ ZELEZNICNEJ STANICI

] |

Vazeni cestujuci, zmeskany vilak so supermodelkami v spodnej bielizni dorazil,- spokojne

oznamoval prichod jedenastich dievéat na méle vo foyer hlavnej Zelezni¢nej stanice v

Bratislave, moderator Michal Hudak.

V predposlednt januarovu stredu
cestujuci registrovali vo vestibule
bratislavskej hlavnej stanice ne-
zvyc€ajny ruch. Kamery, svetla,
stab, prehliadkové mélo a... SU-
PERMODELKY.

Azda este ani jedna z nasSich Zelezni¢nych
stanic ,nezazila® modnu prehliadku a uz
vobec nie prehliadku jedenastich super-
modeliek v spodnom pradle. Prednosta
bratislavskej hlavnej stanice Ing. Pavol
Orszagh si uz pomaly zvykol, ze ,jeho"
zelezni¢na stanica sa Coraz CastejSie
stava dejiskom pre Zeleznicu nezvycaj-
nych aktivit a vedel by o tom vela rozpra-
vat'.- Pokial je to v naSich moznostiach,
a neohrozi sa tym prevadzka, vzdy radi
za stanicu vyjdeme v Ustrety. Akékol'-
vek takéto zviditelnenie je pre zelez-
nicu urcite prospesné a dobré,- doda-
va pan prednosta, ktory na celu
prehliadku dohliadal.

Ré&z Zelezni¢nej stanice sa po celoden-
nych pripravach profesionalneho Stabu
pomaly menil a podvecer uz cestujuci
naozaj mohli nadobudnut pocit, Ze su na
Uplne inom mieste ako vo vestibule sta-
nice. Ludia zvedavo nakukali, tipovali, ¢o
sa bude diat. Zahadu rozluskol az mo-
derator Michal Hudak, ktory zo stani¢né-
ho rozhlasu zahlasil: - Vazeni cestujuci,
zmeskany vlak so supermodelkami v
spodnej bielizni pride o 20 minut pria-
mo k nam, do foyer hlavnej zelezni¢nej
stanice v Bratislave.

Bolo zabavné pozorovat, ako v tej chvili
pozornost zbystrilo hlavne muzské osa-
denstvo. Ani maly MiSko sa nedal odtiah-
nut starou mamou, a napriek tomu, ze
ma len 4 roky, nechcel si nechat' ujst

prilezitost vidiet na vlastné oci supermo-
delky. Starka si v8ak s ulavou po pocia-
toénych obavach (ved modelky mali
predvadzat spodnu bielizen!) vydychla,
ked zistila, Ze pozornost jej vnucika pocas
prehliadky uputali hlavne kameramani so
svojou technikou. —Na diev€ata ma este
cas,- spokojne a s Usmevom skonS$tato-
vala sympaticka stara mama. Preco sa
tvorcovia Sou Hfada sa supermodelka
rozhodli pre prehliadku v netradi¢nom

S ucastou ,,dobrej vily* ¢i tutorky super-
modeliek Simony Krainovej na médnej
prehliadke vyrobny Stab ani nepocital.
Dopoludnia mala odletiet’ do Prahy, avSak
kvéli nepriaznivému pocasiu vymenila lie-
tadlo za viak. | ked’ sa na hlavnej stanici iba
»mihla“ nasej pozornosti neusla....

priestore? - Samozrejme v prvom rade
preto, ako ste uz povedali, lebo je to
netypické, netradi¢né a vdruhom rade
preto, Ze chceme l'udi trosku Sokovat.
Sokovat’ tym, ze predvadzame na rus-
nej zelezni¢nej stanici, ktora je kra

nasvietena - spodné pradlo. Myslim, ze
toto je dost’ atypické a je to velmi dob-
ra skusenost’ aj pre modelky,- vysvet-
luje rezisér projektu Tomas Eibner.

A ¢o na ,vyskyt‘ supermodeliek v stanici
hovori vypravca, FrantiSek Bednar?

- Tolko peknych bab v spodnom prad-
le! NajdélezitejSie na tom ale je, ze ja

- Tak to tu este nebolo,- povedal vypravca
FrantiSek Bednar.

to neuvidim, lebo som v sluzbe
(smiech). A nakol'ko zaciatok sa predI-
zuje a ja si musim plnit’ svoje povin-
nosti, tak z toho asi vel'a nebudem mat.
Ale je dobré, ze zeleznica sa prezentu-
je aj takymito akciami, to je super, -
povedal vypravca.

Aj ked samotna prehliadk
kratko, budice supermodelky,

vadzat v priestoroch stanice, svoju Zele
niénu premiéru aj napriek chladnému
pocasiu a ,iba“ spodnému pradlu zvlad-
li.

Zelezniéna stanica v Bratislave v ten
vecCer vd'aka supermodelk3
naozaj netradi¢nu atmos
tol’ko nadsenych, dokong
cestujucich v priestoro
stanice, sa tak skoro (zi
ri.




ZAUJALO NAS

Donovaly v

%

b

zajati psov

a, psieho’ pocasia

MUSHERI ZELEZNICOU NECESTUJU

Goo!Goo!Goo! Tento typicky pokrik sa uz Sestnastykrat
ozyval 2. az 4. februara na Donovaloch. Nepatril lud'om,
ale stvornohym krasavcom, ktori sa vydavali za sku-
tocne psieho pocasia na trat’ pretekov psich zaprahov.
Tie uz patria k Donovalom rovnako, ako k osadam na

d’alekom severe.

Donovaly zachvétila pravé al-
jasska zima s vichricou a
snezenim, z ¢oho mali radost’
najma psy.

Psie zaprahy vlastne nie su
»iba“ Sportom. Podla masérov
su zivotnym Stylom, az neuve-
ritefnou ukazkou suhry ¢loveka
a zvierata. Mozno preto sa na
preteky psich zaprahov neda
pozerat len ako na Sportové

zapolenie. V kazdom Cloveku
sa pri pohlade na sanky taha-
né psami zasnezenou krajinou
ozyva nie€o z rozpravani Jacka
Londona o treskucej zime na
Aljaske, ked psi zaprah bezal
opreteky s po€asim. A Castokrat
bezal o Zivot...

Oblubenym pribehom vSetkych,
ktori piSu o psich zaprahoch je
ten z mesta Nome na Aljaske.

r. { .
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V roku 1925 tu prepukla epidé-
mia zaskrtu a sérum proti tejto
chorobe mali len v 700 mil
vzdialenom meste. Za pat dni
prekonali psie zaprahy trat,
ktora sa bezne prekonavala
takmer mesiac. A zachranili
obyvatelov mesta. Prave preto
sa tu od roku 1973 kazdy rok
beZia najtazsie a najdlhSie
preteky na svete Iditarod.

Na Donovaloch sutazia zapra-
hy s Cistokrvnymi severskymi
plemenami: sibirsky husky,
aljadsky malamut, samojed a
gronsky pes. Osobitnu katego-
riu tvoria necistokrvné plemena,
tzv. alaskany. Trate okolo Do-
novalov su vhodné pre preteky
v Sprinte, ktory je divacky naj-
zaujimavejSi. Zvlastnu atmo-
sféru s prichutou dobrodruzstva
ma vzdy nocné etapa. Kedze
pocas tychto dni bola aj frek-
vencia cestujucich o nie€o

Tvare z obalky

vel'mi zapacdilo...

Mlady vypravca Vladimir sa pred viac ako desia-
timi rokmi na ceste z prace, vo viaku, zahladel
do krasnej sprievodkyne Gabriely. Viadovi sa
cestovanie vlakom v ¢ase Gabikinych sluzieb
a tak sa uz viac ako desat’ rokov
stretavaju nielen vo vlaku, ale i v spolo¢nej do-
madcnosti. A ked’Zze nepretrzita prevdadzka na Ze-
leznici ich ¢asto aj stovky kilometrov oddial'uje,

vysSia, zaujimali sme sa, €isa
musheri dopravuju na tieto
preteky aj po Zeleznici. Ako nas
informoval riaditel' pretekov,
tento druh dopravy vzhlfadom
na narocnost psov a objemnu
vybavu, Zeleznicu na prepravu
v ramci Slovenska nevyuzivaju.
Martina PAVLIKOVA,

foto René MIKO

Cestujuci si méze vziat’ so
sebou do vlaku bezplatne
malého psa, drobné domace a
iné malé zvierata, ak st umiest-
nené v klietkach, koSikoch alebo
inych uzatvaracich schrankach
s nepriepustnym dnom. Pri pre-
prave ich umiestni pod svojim
sedadlom alebo ich prevaza v
lone. Preprava dravych vtakov je
povolena iba v schrankach. Je
zakazané brat so sebou do
vozfia choré zvierata.

Za volne prepravovaného psa
(bez Klietky, koSika, uzatvaracej
schranky s nepriepustnym dnom)
sa plati cestovné vo vyske polo-
vice oby€ajného cestovného
prislusnej vozriovej triedy a druhu
vlaku. Miestenka pre psa sa
nevydava a pes v ziadnom pri-
pade nesmie obsadit miesto
urené na sedenie pre cestuju-
cich.

Pes musi mat ochranny kosik a
musi byt’ drzany na vodzke. Ak
sa prepravuje v kupé, musia s
tym suhlasit’ vSetci cestujuci. V
opacnom pripade je cestujuci
povinny kupé so psom opustit.
Tak takéto su prepravné predpi-
sy a tak uz vieme, preco sa na
psie zaprahy necestuje viakom.
Teda aspon nie na Slovensku.
NaAljaske sa vraj psy prepravu-
ju bezne.

obcas si Vladko svoju Gabiku vypravi do sluzby
sam. A sympaticka manzZelka svojmu manzelovi
neostadva ni¢ dlZznd, pretoZe aj ona mu ¢asto robi
sprievodkynu (i Soférku) na ceste do prdce z
ned’alekého domova.
Manzelov Vladimira a Gabriely Kuncovych spo-
jilo spoloéné zamestnanie a preto su nielen
manzelstvu, ale i Zeleznici verni i nad’alej...Pra-
jeme Vam, aby Vam to doma i v praci eSte dlho
vydrzalo.

(sch)
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Spoznali ste tvér z obalky v janu-
arovom cisle Z semafor? Tipo-
vali ste, Ze by to mohla byt'vitaz-
ka Citatel'skej sutaze Tvar ZSR
2006 Slavka Krempaska? Ak dno,
tipovali ste spravne. Slavku -
vypravkyriu z Ruskova, pocas
silvestrovskej sluzby zastihol nas
fotograf Vlado Salzer.
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Najkrajsia fotografia roka- fotograficka sutaz zelezniciarov

Suat'az pokracuje! Zapojte sa aj vy!
Svoje fotografie (vo formate jpg) so zelezniénou aj nezelezniénou tematikou posielajte na adresu
lehocky.jozef@zsr.sk
Prezrite si svoje archivy a ukazte nam svoju tvorbu. Niektoré zo sut'aznych fotografii budeme aj
nad'alej zverejiiovat’ na tejto strane. Sut'az sa kon¢i 1. oktébra 2007.
TESIME SA NA VASE FOTOGRAFIE!

Autor: Jozef DOBROVSKY
(Zelezniéna stanica Strba)

Cestou do p

Autor: Ivan CMIKO
(Zelezni¢éna stanica Raslavice)

f:&: Stojte!

Autorka: Eva KISKOVA ) Autor: Stefan MORE
(Zelezniéna stanica Liptovska Tepla) (Zelezniéna stanica Kostolany nad Hornadom)
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Dobre vidite...Je to prvy snehuliak v dopravnej kancelarii na Slovensku. Kde
sa vzal, tu sa vzal, na dopravhom stole stal...

A i ked nepomohol vypravcom pri praci v novom elektronickom dopravnom
denniku, urobil mozno radost’ kolegyniam na Strbskom Plese.

Chudacik, dlho nam vsak nevydrzal. Ked’ze mu bolo hortico, prestahoval sa
na vonkajsSie okno dopravnej kancelarie. No odtial ho neznama ruka zlikvi-
dovala...






