(@l) Ceské drahy Tiskova zprava

Narodni dopravce

Tébor, Bechyné, 18. kvétna 2016

Léto na Bechy nce nabidne jizdy historickych
lokomotiv ,,Bobinka* a ,Elinka*

Historické lokomotivy ,Bobinka“ a ,Elinka“ budou v letnich m ésicich jezdit
po nasi nejstarSi elektrifikované trati. Jizdy hist  orickych voz a se uskute éni od
4. éervna do 28. srpna. Na vybranych pravidelnych spoji  ch kazdou sobotu
anedéli v uvedeném obdobi Ceské drahy nabizeji jizdy historické soupravy

s Bobinkou. Zvlastni jizdy s Elinkou si zdjemci m  GZou vyzkouSet ve dnech
4.a 18. ¢ervna, 2., 16. a 30. €ervence a 27. srpna.

Slavnostni zahdjeni Léta na Bechyrice se uskuteéni v sobotu 4. ¢ervna. Historické lokomotivy potadhnou dva
unikatni osobni vagony. Vagony maji novy lak, opraveny interiér a instalované drzaky na kola. V pravidelnych
spojich plati b&Zny tarif CD, jizdu v ,Elince” je povinna rezervace a vzhledem k unikatnosti plati zvlastni jizdné.

Doprovodny program v roce 2016
* 4. ¢ervna — 28. srpna: vystava o Zelezni¢ni trati Tabor — Bechyné a historickych vozidlech, doplnéna
0 modelové kolejisté Pavla Kohoutka v Méstském muzeu v Bechyni

e 18. €ervna: vyroc¢i 113 let trati Tabor — Bechyné, DUHAFEST v klaSterni zahradé v Bechyni, ale také
pochod tdolim Zidovy strouhy (6. roénik)

e 2.—3.¢ervence: vikend s Toulavkou, cesty vlakem vam zpfijemni Krajanek

» 9. éervence: Divadlo v travé (XXIV. ro¢nik) a raftové zavody — Bechyné

e 16. €ervence: BOHEMIA JAZZ FEST v Tabore

e 22.-—24. ¢ervence: Divadlo na navsi (XI. roénik) — Sudoméfice u Bechyné

e 30. €ervence: Kolobézkova GRAND PRIX, Keramicky trh a Blesi trh v Bechyni
e 5.—7.srpna: Komediantiv ulicich v Tabore

e 6.—7.srpna: Bechynsky festival dechovych hudeb (XXIV. ro¢nik)

» 13.srpna: Bechynské doteky

» 28.srpna: slavnostni ukonéeni Léta na Bechyrice

Jizdni fad ,Elinky"

Té&bor — Bechyn é a zpét
(4. a 18. Cervna, 2., 16. a 30. Cervence, 13. a 27. srpna 2016)

smeér tam . smeér zp ét
stanice
28460 28462 28461 28463
09:39 13:39 Tabor 12:16 16:16
09:52 13:52 Slapy 12:05 16:05
10:00 14:00 MalSice 11:57 15:57
10:20 14:20 Sudoméfice u Bechyné 11:43 15:43
10:33 14:33 Bechyné 11:24 15:24
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Jizdni fad ,Bobinky"

Té&bor — Bechyn é a zpét
(soboty a nedéle od 4. ¢ervna do 28. srpna 2016)

smeér tam stanice smér zpét

09:17 | 11:07 | 13:07 | 15:07 | Tabor 10:52 | 12:52 | 14:52 | 16:52
09:16 | 11:16 | 13:16 | 15:16 | Horky u Tabora 10:43 | 12:43 | 14:43 | 16:43
09:20 | 11:20 | 13:20 | 15:20 | Slapy 10:40 | 12:40 | 14:40 | 16:40
09:22 | 11:22 | 13:22 | 15:22 | Libé&jice 10:38 | 12:38 | 14:38 | 16:38
09:28 | 11:28 | 13:28 | 15:28 | MalSice 10:33 | 12:33 | 14:33 | 16:33
09:30 | 11:30 | 13:30 | 15:30 | Cenkov u MalSic 10:30 | 12:30 | 14:30 | 16:30
09:32 | 11:32 | 13:32 | 15:32 | Tfebelice 10:27 | 12:27 | 14:27 | 16:27
09:34 | 11:34 | 13:34 | 15:34 | VSechlapy 10:25 | 12:25 | 14:25 | 16:25
09:37 | 11:37 | 13:37 | 15:37 | Bechyrniska Smole¢ 10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:22
09:42 | 11:42 | 13:42 | 15:42 | Sudoméfice u Bechyné | 10:18 | 12:18 | 14:18 | 16:18
09:47 | 11:47 | 13:47 | 15:47 | Bezerovice 10:12 | 12:12 | 14:12 | 16:12
09:51 | 11:51 | 13:51 | 15:51 | Bechyné zast. 10:08 | 12:08 | 14:08 | 16:08
09:55 | 11:55 | 13:55 | 15:55 | Bechyné 10:04 | 12:04 | 14:04 | 16:04

Jizdné

~Elinka“

» dospéli jednosmérné 1. tfida 200 K&

e dospéli jednosmérné 2. tfida 180 K¢&

» déti jednosmeérné 1. tfida (6—15 let) 100 K&
» déti jednosmeérné 2. tfida (6—15 let) 90 K¢
e déti do 6 let zdarma (bez naroku na misto)
 jizdni kola se nepfepravuiji

Rezervace

e je povinna pouze pro vlaky s ,Elinkou“ z divodu omezené kapacity
+ misto Ize rezervovat v kterékoliv pokladné CD
 jizdenku s mistenkou Ize zakoupit od 9. kvétna

Trat’ ,Bechy nka“

Na tzemi Ceské republiky najdeme celou Fadu pamatek, diky kterym mdZeme i po fadé desetileti Zasnout nad
davtipem a odhodlanim Zelezni€nich inzenyrd i investort pfedchozich generaci. Trat ,Bechynka“ se pysni
vyznamnym prvenstvim — na Zadné jiné verejné trati na naSem Uzemi nebyl elektrifikovany provoz dfive.

FrantiSek KrFizik usilovné hledal moznost uplatnéni elektrického provozu na Zeleznici. AvSak v tehdejSim
Rakousku-Uhersku nebyly s timto provozem zkuSenosti, a tak aktivita pro vznik lokalni trati vzeSla od
podnikateld. Prikopnikem v této oblasti se stal Jan Sedlak, feditel zavodu FrantiSka Kfizika, ktery jednal v roce
1898 s bechynskym druzstvem / sdruzenim zalozenym pro vystavbu trati Bechyné—Tabor o vypracovani
projektu s elektrickym pohonem. Zanedlouho vyslovuje c. k. ministerstvo zeleznic sv(j souhlas s navrhem
stavby této drahy. A to pfesto, Ze pro ostatni lokdlni traté byl stale upfednostfiovan provoz v klasické podobé,
tedy s parnimi lokomotivami. Koncese pro stavbu elektrické drahy byla druzstvu udélena 19. 4. 1902. V této
koncesi byl uveden termin ukonceni stavby do konce roku 1904. Zemsky vybor vSak tuto Ihdtu zkratil do

1. 6.1903.

Vystavba

Draze byly pfi udéleni koncese poskytnuty urcité Glevy oproti jinym vedlejSim tratim. Napf. nejmensi polomér
oblouku byl snizen az na 125 metrd. Dale bylo povoleno pouziti kolejnic 21,75 kg/m, oproti 26 kg/m, které se
pouzivaly na jinych tratich. Z dalSich technickych parametr( bylo stanoveno pojizdéni obloukd mensich 150 m



maximalni rychlosti 15 km/hod., oproti ostatnim ¢astem trati s povolenou rychlosti 30 km/hod. Nejvétsi
prameérny spad trati byl schvaleny na 35 promile.

Trat se méla pfizpUsobit terénu, jediny, kratky zafez ma hloubku pouze 4 metry. Nejenom témito omezenimi
bylo dosazeno Uspory témér 200 tun oceli. | kdyz se preferovalo uziti proudu stfidavého, zde byl pouzit proud
a objekt elektrarny u tohoto mostu. Most je dlouhy 174 metr a dosahuje vy3ky 20 m nad hladinou feky. Kamen
na pilife mostu byl nalaman v lomech pod Klokoty u Tabora. Zfizovaci néklad na stavbu trati ¢inil 2 795 000 K.

Provoz a vyvoj

Prvni zkuSebni jizda byla vykonana po pouhém roce stavby 1. 6. 1903 a slavnostni jizda, ktera zahajila
pravidelny provoz na trati, prob éhla 21.6.1903. Provoz byl zajiStovan zpocatku dvéma elektrickymi
motorovymi vozy, ke kterym v roce 1905 pfibyl tfeti a v roce 1908 ¢&tvrty. Tyto vozy byly pozdéji oznaceny jako
EM 400 (001, 002) a byly shodné konstrukce. Treti viiz (003) a Ctvrty vaz (004) byly konstrukéné odliSné
od predchozich dvou. Dodnes provozuschopny viiz s ozna¢enim M400.01 je od roku 1974 soucésti sbirky
Néarodniho technického muzea.

V roce 1929 byla drdha prodlouzena na druhy bfeh Luznice v Bechyni, kdy byla feka pfeklenuta nové
postavenym Zelezobetonovym mostem, ktery byl postaven k 10. vyroéi zaloZeni Ceskoslovenské republiky.
Most je nazvan Bechynska duha a jeho raritou je mostovka spole¢na pro Zelezniéni i silniéni dopravu. K dalSim
podstatnym datlm patfi rok 1938, kdy byla provedena rekonstrukce trakéniho vedeni a napéjeni drahy. Kromé
vozl Elinky na trati jezdily i stroje E 410 001, E 422.0 (Bobinka), E 424.002 (Bastila), E 436.0 a dokonce i parni
lokomotivy fad 310.0 a 423.0, pozdé&ji i lokomotivy E 423.0.

Technické parametry traté

e Pavodni délka traté: 23,267 km
e Nova délka traté: 24,092 km

e Pocet stanic a zastavek: 13

e Jizdni doba: cca 50 minut

Mgr. Radka Pistoriusova
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O spole énosti Ceské drahy, a.s.

Akciova spole&nost Ceské drahy pini v Ceské republice Glohu narodniho dopravce a na zakladé objednavky statu a krajd zajistuje zakladni
dopravni obsluznost statu. V roce 2014 vyuzilo sluzeb spole¢nosti pfes 170 miliond zakaznikd. V poslednich letech doSlo k vyraznému
omlazeni vozidlového parku, a to v regionalni i dalkové dopravé. Ve snaze zatraktivnit Zelezniéni dopravu a zvysit konkurenceschopnost na
otevieném trhu investovala firma od roku 2008 do nakupu a modernizace vozidel 37 miliard korun.



