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1  OBECNE INFORMACE
11 Uvod

1.1.1 Statni sprava ve vécech drah zelezniénich

Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni spravni Urady, kterymi jsou pro drahu celostatni a drahy
regionalni Ministerstvo dopravy, Drazni ufad a Drazni inspekce.

1.1.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, IC: 66003008, se sidlem nabfezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, jako drazni

spravni Urad:

a) rozhoduje o zafazeni Zelezni¢ni drahy do kategorie a o zruSeni celostatni nebo regionalni drahy po
dohodé s Ministerstvem obrany,

b) rozhoduje o0 zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a o zméné kategorie
jiné Zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po dohodé s Ministerstvem obrany,

c) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem o drahach proti rozhodnutim
Drazniho ufadu a Drazni inspekce, tam, kde tak stanovi pravni pfedpis,

d) uplathuje stanoviska k politice tzemniho rozvoje a izemné planovaci dokumentaci z hlediska zajm
a zameéru ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.

1.1.1.2 Drazni urad

Drazni urad, IC: 61379425, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, jako drazni spravni ufad organizacné
podfizeny Ministerstvu dopravy vykonava na draze Zelezniéni pusobnost podle zakona o drahach nebo podle
zvlastniho pravniho predpisu s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce.

Drazni urad:

a) je specialnim stavebnim ufadem pro stavby drahy a na draze,

b) rozhoduje o vydani ufednich povoleni pro provozovani drahy,

¢) rozhoduje o udéleni licenci pro provozovani drazni dopravy,

d) vydava osvédc€eni o bezpecénosti provozovatele drahy a osvédceni dopravce,

e) vydava a odejima licence strojvedouciho,

f) vydava priikazy zpusobilosti osob k Fizeni draznich vozidel,

g) vydava priikazy zpUsobilosti ur€enych technickych zafizeni tlakovych, plynovych, elektrickych, zdviha-
cich, dopravnich a draznich vozidel,

h) vydava osvédceni o odborné zpusobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technic-
kych zafizeni v provozu,

i) uklada pokuty podle stavebniho zakona a zakona o drahach,

j) vykonava statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazniho ufadu www.ducr.cz
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1.1.1.3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je spravni Ufad organizadné podFizeny Ministerstvu dopravy, IC: 75 00 95 61, se sidlem
TéSnov 1163/5, 110 00 Praha 1, ktery:

a) provadi zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé v souladu s provadé-
cim pravnim pfedpisem, pfitom zjiStuje nedostatky ohrozujici bezpe¢nost provozovani drahy nebo drazni
dopravy, jejich pfi¢iny a osoby odpovédné podle pravnich pfedpisl za jejich vznik nebo trvani,

b) vyzaduje odstranovani a napravu zjisténych nedostatkd, jejich pfi€in a Skodlivych nasledku u jejich
puvodcu a uklada opatfeni k jejich odstranéni a napravé,

c) provadi kontrolu pInéni ulozenych opatfeni,

d) vykonava statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazni inspekce www.dicr.cz.

1.1.2 Zakladni udaje o pridélci kapacity
Funkci pfidélce kapacity zastava na drahach vlastnénych statem Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni

organizace (déle téz ,SZDC").

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava jsou stanoveny zakonem &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské
drahy, statni organizaci Sprava Zelezni€ni dopravni cesty a 0 zméné zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjSich predpist a zakonem ¢&. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nazev organizace: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Pravni forma: statni organizace

Zakladatel.: Ceska republika

(vykonem funkce zakladatele je povéfeno Ministerstvo dopravy)

Sidlo organizace:  Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Identifikacni Cislo: 70994234

Datum vzniku: 1.1.2003

Pro vice informaci navstivte webové stranky SZDC www.szdc.cz.

SZDC plini funkci vlastnika a provozovatele drahy podle zvlaétniho pravniho predpisu spogivajici:

* v zajiStovani provozuschopnosti drahy,
» v zajiStovani provozovani drahy,

» v zajiStovani modernizace a rozvoje drahy.

Jednou ze zakladnich povinnosti SZDC jako subjektu povéfeného hospodafenim s drahou ve viastnictvi
statu je provozovani drahy celostatni a drah regionalnich ve vefejném zgjmu.

SZDC zabezpeéuje &innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi
statu a jako provozovatel drahy stanovi dal$i prava a povinnosti dopravcl a tfetich subjekt(l svymi vnitfnimi
predpisy. Zajistuje, aby tyto ¢innosti byly vykonavany osobami odborné zpUsobilymi, a provadi kontrolu do-
drzovani vnitfnich predpisti SZDC. Dale provadi sestavu roéniho jizdniho Fadu pro organizaci fizeni drazni
dopravy, statisticko-evidenéni €innost, uzavira smlouvy o provozovani drazni dopravy s dopravci, planuje
a koordinuje vylukovou ¢innost, provéfuje moznosti dopravy mimofadnych zasilek, odpovida za koordinaci
a projednavani provozné-technickych a technologickych opatfeni s dopravci. Vystupy z téchto &innosti vyu-
Ziva k operativnimu fizeni drézni dopravy v zajmu efektivniho a hospodarného vyuZiti drahy.
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Sougasti &innosti SZDC je zajisténi sluzeb OneStopShop, coz predstavuje prodej mezistatnich tras vlak( ve
spolupraci s okolnimi manaZery infrastruktur.

Dale viz kapitola 1.10.1.

Pro vice informaci navstivte Portal provozovani drahy http://provoz.szdc.cz (dale jen ,Portal provozovani drahy*).

1.1.3 Zakladni udaje o provozovatelich drah ve vilastnictvi statu

Regionalni drahy Trutnov — Svoboda nad Upou a Sokolov — Kraslice jsou na zakladé najemni smlouvy pro-
vozovany spoleénosti PDV RAILWAY a.s.

Provozovatel drahy: PDV RAILWAY a.s.

Sidlo: Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem
IC: 22792597

DIC: CZ22792597

Pravni forma: akciova spole¢nost

Tel.: +420 475 351 511

Fax: +420 475 351 500

E-mail: info@pdvr.cz

Web: www.pdvr.cz

Regionalni draha Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem je provozovana na zakladé najemni smlouvy
spole€nosti Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy: Advanced World Transport a.s.

Sidlo: Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava — Moravska Ostrava
IC: 47675977

DIC: CZ47675977

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 596 166 111

Fax: +420 596 116 748

E-mail: obchod@awt.eu

Web: www.awt.eu

Advanced World Transport a.s. je na zakladé platného ufedniho povoleni ev. €. UP/1997/8005 vydaného Draz-
nim Ufadem dne 30. 12. 1997 provozovatelem regionalni drahy Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem.

Provozovatelem drahy celostatni a ostatnich drah regionalnich ve vlastnictvi statu je SZDC.

Dale viz kapitola 1.1.2.

1.1.4 Ostatni vlastnici drahy celostatni a drah regionalnich v Ceské republice

Funkci manazera zelezni¢ni infrastruktury, ktera neni ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice 2012/34/EU
Evropského parlamentu a Rady ze dne 21. listopadu 2012 zastava vlastnik drahy ve spolupraci s provozova-
telem drahy. Funkci pfidélce kapacity na drahach, které nejsou ve vlastnictvi statu, vykonava vlastnik drahy.
V souladu s § 34c zakona o drahach neni popis ¢asti drahy celostatni a drah regionalnich, kde SZDC neni
pridélcem, soucasti tohoto Prohlaseni o draze. Pro vice informaci kontaktujte vlastnika téchto drah.
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1.1.4.1 Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s., vlastni &asti drahy celostatni a drah regionalnich.

Vlastnik drahy: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

Tel.: +420 972 233 130

E-mail: tynkova@gr.cd.cz

Web: www.ceskedrahy.cz

1.1.4.2 Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., vlastni regionalni drahy Jindfich(v Hradec — Nova Bystfice a Jindfichuv
Hradec — Obratari.

Vlastnik drahy: Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Sidlo: Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichlv Hradec
IC: 62509870

DIC: CZ62509870

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 384 361 165

E-mail: office@jhmd.cz

Web: www.jhmd.cz

1.1.4.3 Svazek obci udoli Desné

Svazek obci Gdoli Desné vlastni regionalni drahy Sumperk — Kouty nad Desnou a Petrov nad Desnou —
Sobotin.

Vlastnik drahy: Svazek obci udoli Desné

Sidlo: Druzstevni 125, 788 14 Rapotin
IC: 65497074

DIC: CZ65497074

Pravni forma: svazek obci

Tel.: +420 583 242 642

E-mail: svazek@rapotin.cz

Web: www.udoli-desne.cz
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1.1.4.4 KZC, s.r.o.

KZC, s.r.0. vlastni drahu regionaini Ceska Kamenice — Kamenicky Senov.

Vlastnik drahy: KZC, s.r.o.

Sidlo: Meinlinova 336, 190 16 Praha 9
IC: 27210481

DIC: CZ27210481

Pravni forma: spole€nost s ruenim omezenym
E-mail: vlaky@kzc.cz

Web: www.kzc.cz

1.1.4.5 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj vlastni drahu regionalni Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport.

Vlastnik drahy: Moravskoslezsky kraj
Sidlo: 28. fijna 117, 702 18 Ostrava
IC: 70890692
DIC: CZ70890692
Pravni forma: vy88i Uzemni samospravny celek
E-mail: ivo.muras@kr-moravskoslezsky.cz
Web: www.kr-moravskoslezsky.cz
1.2 Ugel

V souladu s § 34b odst. 2 zdkona o drahach kapacitu drahy na draze celostatni a drahach regionalnich pfi-
dé&luje ptidélce, kterym je u drah v majetku statu SZDC. Na zakladé toho SZDC pfidéluje kapacitu drahy za
cenu sjednanou podle platnych cenovych pfedpist, a to stanovenim ramcovych ¢asovych tras vlaka.

Povinnosti SZDC je zajistit pfi procesu pfid&lovani kapacity drahy a uréeni jizdniho fadu vlaku nediskrimi-
nacni pristup dopravcli na drahu s cilem maximalniho vyuziti kapacity drahy.

K tomu SZDC vydava toto Prohlageni o draze, ve kterém zvefejfiuje, mimo jiné, podrobné podminky pro pfi-
délovani kapacity drahy a ur€eni jizdniho fadu viaku.

Prohlaseni o draze se vztahuje na Zelezni¢ni infrastrukturu drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi
statu, u které je SZDC pridé&lcem. Prohlaseni o draze obsahuje zasady a postupy, jeZ jsou aplikovany pfi zpo-
plathnovani zelezni¢ni infrastruktury, pfidélovani kapacity drahy a uréeni jizdniho fadu vlaku. Prohlaseni o draze
se vztahuje na pouzivani Zelezni¢ni infrastruktury jak pro vnitrostatni, tak pro mezistatni Zelezniéni dopravu.

1.3 Pravni ramec

Zakladni pravni podminky pro stavbu drah Zelezniénich, podminky pro provozovani drah Zelezni¢nich, pro
provozovani drazni dopravy na téchto drahach, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim
spojené stanovuje v Ceské republice zakon o drahach a jeho provadéci predpisy v platném znéni, jakoz
i pfimo ucinné pfedpisy prava Evropské unie.

Vybrané pravni pfedpisy jsou zvefejnény na webovych strankach Ministerstva dopravy http://www.mdcr.cz/.
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SZDC upozorfiuje, Ze s ohledem na probihajici legislativni prace na novelach pravni Upravy problematiky
drah v Ceské republice, jejichz predpokladany dopad Ize oznagit jako zasadni s mimofadnym vyznamem,
je vice nez pravdépodobna nutnost budoucich oprav a zmén vydavaného Prohlaseni o draze, které budou
vyvolany predpokladanou zménou pravni Gpravy. SZDC toto nemutize ovlivnit; pro zajisténi vys$siho uzivatel-
ského komfortu a informovanosti na takovou pravdépodobnou moznost timto zplisobem alespon upozoriuije.

1.4 Pravni postaveni

1.4.1 Obecné poznamky

Povinnost vydani a zvefejnéni Prohlaseni o draze uklada SZDC ustanoveni § 34c zakona o drahach.

1.4.2 Zavaznost

Prohlaseni o draze obsahuje technické, provozni a obchodni podminky uréené pro pfistup Zadatelt na dra-
hu. Pfi sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi SZDC jako pridélcem i jako provozovatelem
drahy a Zadatelem jsou tyto podminky zavazné pro ob& smluvni strany.

SZDC pribé&zné sleduje spravnost textu i dat zvefejnénych v Prohlageni o draze s vyjimkou udaji poskytnu-
tych, resp. autorizovanych externimi dodavateli.

SZDC nenese odpovédnost za pfipadné ztraty nebo $kody zplisobené omyly nebo tiskovymi chybami v Pro-
hlaSeni o draze. SZDC také nenese odpovédnost za Udaje a texty poskytnuté provozovateli drah nebo zafi-
zeni sluzeb.

1.4.3 Prezkumna procedura

Zakon o drahach uklada zpracovateli Prohlaseni o draze povinnost projednat obsah Prohlaseni o draze
s provozovateli drah. SZDC seznamuje provozovatele drah s navrhem Prohlaseni o draze pribézné, v zavis-
losti na dohodnutych terminech dokondeni pfipravy jednotlivych &asti. SZDC také zvefejfiuje navrh Prohla-
$eni o draze na Portalu provozovani drahy. Po projednani s ostatnimi provozovateli drah zpracuje SZDC
nejpozdéji 12 mésich pred platnosti rocniho jizdniho fadu Prohlaseni o draze a zvefejni jej v Pfepravnim
a tarifnim véstniku.

Zadatel o pfidéleni kapacity drahy mtze do 15 dnii od zvefejnéni tohoto Prohlageni o draze, pfipadné zve-
fejnéni jeho zmén, pozadat Drazni ufad o jeho pfezkoumani v€etné kritérii v ném obsazZenych. Zjisti-li Draz-
ni Ufad nespravny postup pfi zpracovani ProhlaSeni o draze v&etné kritérii v ném obsazenych, rozhodne
0 zméné Prohlaseni o draze véetné kritérii v ném obsazZenych.

1.5 Struktura Prohlaseni o draze

Nutné nalezitosti Prohlaseni o draze stanovi zakon o drahach. V Prohlaseni o draze je uzita spole¢na struk-
tura sjednana v ramci odborné pracovni skupiny slozené ze zastupct ¢lenskych infrastrukturnich manazeru
a pridélc kapacity RailNetEurope (dale téZ RNE) ve verzi z 10. bfezna 2015.

Prohlaseni o draze obsahuje:

a) technickou povahu drahy a jeji kapacitu pro Zelezni¢ni dopravu,

b) zasady, kritéria a podminky pfidélovani kapacity drahy Zadatelim v&etné postupt pfi nedostatku kapa-
city drahy,

¢) podminky pfistupu na drahu,

d) podminky pro pfidéleni kapacity drahy na obdobi pfesahujici platnost ro€niho jizdniho fadu a zasady
uzavirani ramcovych smluv o rezervaci kapacity drahy s dopravci,
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e) moznost vzdani se pfidélené kapacity drahy pfi jejim nevyuzivani,

f) podminky odebrani pfidélené kapacity drahy pfi jejim nevyuzivani nebo ¢aste¢ném vyuzivani véetné
informace o cené za nevyuzivani pfidélené kapacity drahy,

g) informace o cené za pfidéleni kapacity drahy a stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku,
h) nalezitosti zadosti o pfidéleni kapacity drahy,
i) podrobnosti o omezenich pfi pfidélovani kapacity drahy,

j) stanoveni rezervni kapacity drahy pro opravy, udrzbu a pro mimoradné pfipady a postup pfi jejim vyuzi-
vani; povinnou soucasti jsou lhaty pro pfidélovani,

k) vymezeni systému financ¢nich pobidek pro pfidélce i dopravce k zajiSténi minimalizace zavad na draze
a zvySovani jeji propustnosti pro ucely sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy; systém muaze
zahrnovat pokuty i odmény.

1.6 Platnost a zmény

1.6.1 Obdobi platnosti

ProhlaSeni o draze v tomto znéni je u€inné od 1. 12. 2015 a udaje v ném obsazené jsou platné pro obdobi
platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2017, {j. od 11. 12. 2016 do 9. 12. 2017.

1.6.2 Proces provadéni zmén

V souladu s bodem 3 ¢&lanku 27 smérnice EU 34/2012 musi byt ProhldSeni o draze udrzovano v aktualnim
stavu a v pfipadé nutnosti upravovano. SZDC proto Prohla$eni o draze udrzuje v aktualnim stavu a v pfipadé
nutnosti upravuje. Aktualni znéni je zvefejnéno na webovych strankach pfidélce (www.szdc.cz).

Ve shodé s dalSim vyvojem spole¢né struktury Network Statement v ramci RNE bude toto ProhlaSeni o draze
modifikovano, a to vzdy pro obdobi platnosti nasledujiciho roéniho jizdniho fadu.

1.7 Distribuce

SZDC zvefejiiuje Prohlaseni o draze a jeho zmény v Prepravnim a tarifnim véstniku.

Prohlaeni o draze celostatni a regionalni v Seské a anglické verzi poskytuje SZDC bezplatné ke staZeni na
svych webovych strankach www.szdc.cz.

1.8 Kontakty

Viz pfiloha ,A“.

1.9 Zelezniéni nakladni koridory

V roce 2010 Evropsky parlament a Rada Evropské unie stanovily pravidla pro zfizeni evropské Zelezniéni
sité zajistujici konkurenceschopnou nakladni dopravu, ktera se sklada z mezinarodnich koridort pro nakladni
dopravu.

Cilem je dosahnout spolehlivé a kvalitni Zeleznini nakladni dopravy, ktera by mohla soutézit s ostatnimi
druhy dopravy. Za timto ucelem je nutny koordinovany rozvoj zelezni¢ni infrastruktury a stanoveni harmoni-
zovanych pravidel.

Hlavni myslenkou pro vytvoreni nafizeni 913/2010/EU (dale jen ,Nafizeni“) bylo zlepSit sluzby provozova-
teld infrastruktury (dale jen ,IM*) poskytované provozovatelim mezinarodni nakladni dopravy. K vytvoreni
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konceptu koridor(i pfispély pfedchozi aktivity, zejména prvni Zelezni¢ni bali¢ek, program TEN-T (Trans-Euro-
pean Transport Network), spoluprace mezi ¢lenskymi staty a IM v ramci evropského systému fizeni zeleznic-
niho provozu (déle jen ,ERTMS") a rozvoj TAF TSI (technické specifikace pro interoperabilitu pro telematické
aplikace v nakladni dopravé).

Prostfednictvim Nafizeni Evropska unie pusobi v téchto hlavnich oblastech odpovidajicich procesu harmoni-
zace:

ZlepSeni koordinace mezi provozovateli infrastruktury,

zlep$eni podminek pfistupu k infrastrukture,

zajisténi dostatecné priority pro nakladni viaky,

zlepSeni intermodalni dopravy na koridorech.

Za Ucelem dosazeni téchto cild Evropska unie stanovila 9 mezinarodnich koridori pro zelezni¢ni nakladni
dopravu (dale jen ,RFC*) v rdmci své ZelezniCni sité. Aktualizovany popis jednotlivych RFC (podle nafizeni
913/2010/EU, pfilohy Il k nafizeni 1316/2013/EU a provadéciho rozhodnuti Komise 1111/2015/EU) je uveden

v nasledujici tabulce:

Clenské Termin zfizeni
RFC HI it (U]

RFC 1
,Rhine-Alpine*
+Rynsko-alpsky*
RFC 2
,North Sea-
-Mediterranean”
~Severomorsko-
-stfedomorsky*

RFC 3
»Scandinavian-
-Mediterranean®
~Skandinavsko-
-stfedomorsky*

RFC 4

LAtlantic*
JAtlantsky*

RFC 5
,Baltic-Adriatic*

,Baltsko-jadransky"

RFC 6
.Mediterranean”
~Stredomorsky*

NL, BE, Zeebrugge — Antwerpen / Amsterdam / Vlissingen*/ do 10. 11. 2013
DE, IT Rotterdam — Duisburg — [Basel] — Milano — Genova
NL, BE, LU, Glasgow*/ Edinburgh* / Southampton* / Felixstowe*—  do 10. 11. 2013
FR, UK* London* / Dunkerque* / Lille* / Liege* / Paris* / Amster-

dam* — Rotterdam — Zeebrugge* / Antwerpen — Luxem-
bourg — Metz — Dijon — Lyon / [Basel] — Marseille*

SE, DK, DE, Stockholm /[Oslo]* / Trelleborg* — Malmé — Kebenhavn — do 10. 11. 2015

AT, IT Hamburg — Innsbruck — Verona — La Spezia* / Livorno* /
Ancona* / Taranto* / Augusta* / Palermo
PT, ES, FR, Sines-Lisboa / Leixdes — do 10. 11. 2013
DE* Madrid — Medina del Campo / Bilbao / San Sebastian
— Irun — Bordeaux — Paris / Le Havre / Metz — Stras-
bourg* / Mannheim*
Sines-Elvas / Algeciras
PL, CZ, SK, Swinoujscie* / Gdynia — Katowice — Ostrava / Zilina — do 10. 11. 2015
AT, IT, SI Bratislava / Wien / Klagenfurt — Udine — Venezia /
Trieste / Bologna / Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper / Trieste
ES, FR, IT, Almeria — Valencia / Algeciras / Madrid — Zaragoza / do 10. 11. 2013
Sl, HU, HR* Barcelona — Marseille — Lyon — Turin — Milano — Verona —

Padova / Venezia — Trieste / Koper — Ljubljana — Budapest
Ljubljana* / Rijeka* — Zagreb* — Budapest — Zahony
(Hungarian-Ukrainian border)
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RFC 7 CZ, AT, Bucurest — Constanta do 10. 11. 2013
,Orient/East-Med* SK, HU,  Bremerhaven*/ Wilhelmshaven*/ Rostock*/ Hamburg*—

,Vychodni a vychodo- RO, BG, Praha — Vienna / Bratislava — Budapest
-stfedomorsky" EL,DE"  Vidin — Sofia — Burgas’/ Svilengrad” (Bulgarian-Turkish
border) / Promachonas — Thessaloniki — Athina-Patras’
RFC 8 DE, NL, Wilhelmshaven* / Bremerhaven / Hamburg* / do 10. 11. 2015
,North Sea — Baltic*® BE, PL, LT, Amsterdam*/ Rotterdam / Antwerpen — Aachen / Berlin —
~Severomorsko- LV, EE’ Warsaw — Terespol (Poland-Belarus border) / Kaunas —
-baltsky“ Riga* — Tallinn’
RFC 9 FR, DE, Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Nirnberg — Wels  do 10. 11. 2020
.Rhine-Danube** AT, SK, HU, Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Salzburg -Wels —
»Rynsko-dunajsky* RO, Cz Wien — Bratislava — Budapest — Arad —

Brasov / Craiova — Bucuresti — Constanta
Cierna nad Tisou (Slovak-Ukrainian border) — Ko$ice —
Zilina — Horni Lide& — Praha — Miinchen / Niirnberg

) Lomitkem ,/* jsou naznaceny alternativni trasy. V souladu s prioritnimi projekty TEN-T by Atlantsky a Stre-
domofsky koridor mél byt v budoucnu doplnén nakladni Zelezni¢ni trati Sines/Algciras — Madrid — Paris, ktera
projizdi pfes stfedni Pyreneje upatnim tunelem.

(+) Trasy oznacené znakem + se zaradi do pfislusnych koridort nejpozdéji do tfi let od data zfizeni uvedeného
v této tabulce. Stavajici struktury uvedené v €lanku 8 a ¢l. 13 odst. 1 Nafizeni se upravi v souvislosti se zapoje-
nim dalSich ¢lenskych statu a provozovatel(l infrastruktur do pfislusnych koridor(. Tato zafazeni budou vycha-
zet ze studii trhu a zohledni aspekty stavajici osobni a nakladni dopravy v souladu s €l. 14 odst. 3 Nafizeni.

(*) Trasy oznacené znakem * se zafadi do pfislusnych koridor( nejpozdéji do péti let od data zfizeni uvedeného
v této tabulce. Stavajici struktury uvedené v ¢lanku 8 a ¢l. 13 odst. 1 Nafizeni se upravi v souvislosti se zapojenim
dalSich ¢lenskych statt a provozovatell infrastruktur do pfisluSnych koridor(. Tato zafazeni budou vychazet ze stu-
dii trhu a zohledni aspekty souvisejici se stavajici osobni a nakladni dopravou v souladu s &l. 14 odst. 3 Nafizeni.

(°) Do vybudovani traté Rail Baltica s nominalnim rozchodem koleji 1 435 mm se pf¥i zfizeni a provozovani
tohoto koridoru zohledni specifické rysy jednotlivych systémU( rozchodu koleji.

(8) Usek Falkenberg — Praha / Wroclaw — Katowice — Medyka (polsko-ukrajinska hranice) byl navrzen jako
hlavni trasa Severomofrsko-baltského koridoru pro Zelezni€ni nakladni dopravu na zékladé prohlaSeni
o0 zaméru ze dne 27. dubna 2014 tykajiciho se rozsifeni tohoto koridoru do Ceské republiky a na polsko-ukra-
jinskou hranici, které Komisi zaslala ministerstva odpovédna za Zelezniéni dopravu v Belgii, Ceské republice,
Litvé, Némecku, Nizozemsku a Polsku. Komise rozhodla o souladu tohoto spoleéného navrhu s ¢lankem 5
nafizeni 913/2010/EU formou provadéciho rozhodnuti komise 1111/2015/EU ze dne 7. Eervence 2015.

(¥) Zfizeni tohoto koridoru bude vychazet ze studii trhu a zohledni aspekty souvisejici se stavajici osobni
a nékladni dopravou v souladu s &l. 14 odst. 3 Nafizeni. Usek ,Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska hra-
nice) — Ko$ice — Zilina — Horni Lide¢ — Praha“ se zfidi do 10. listopadu 2013.

Organy kazdého koridoru pfijimaji rozhodnuti za u¢elem napinéni Ukol( a cild vyplyvajicich z Nafizeni.
Na nakladnich koridorech plati specificka pravidla, jez jsou zvefejnéna v Koridorovém informa&nim doku-
mentu kazdého koridoru (anglicky ,Corridor information document®, dale téz ,CID*). Tato specificka pravidla
se uplatiiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.
Tento dokument — spole¢né s dalSimi informacemi — zvefejiiuji organy jednotlivych RFC na svych webovych
strankach. Kontaktni udaje vSech koridord RFC jsou uvedeny na webové strance RNE http://www.rne.eu/
rail-freight-corridors-rfcs.html.

vni cesty




SZDC je &lenem nasledujicich koridord:

* RFC 5 ,Baltsko-jadransky*,

 RFC 7 ,Vychodni a vychodo-stfedomorsky*,
* RFC 8 ,Severomorsko-baltsky*,

* RFC 9 ,Rynsko-dunajsky".

1.9.1 Koridor RFC 5 , Baltsko-jadransky*

Termin zprovoznéni koridoru je k 10. 11. 2015. Bylo podepsano memorandum o porozuméni a vytvofena
organizacni struktura, postupné jsou pfipravovany zakladni dokumenty koridoru. Kancel&f koridoru bude sidlit
ve VarSavé. Provozovatelé koridoru pfipravuji zfizeni pravnické osoby formou evropského hospodarského
zajmoveého sdruzeni (tzv. EEIG). Webova prezentace koridoru je pfipravovana na adrese www.rfc5.eu.

1.9.2 Koridor RFC 7 ,,Vychodni a vychodo-stredomorsky*

Koridor byl zprovoznén k terminu 10. 11. 2013. Organy koridoru jiz schvalily veSkeré nezbytné dokumenty,
zejména Implementaéni plan a Koridorovy informacni dokument. Jediné kontaktni misto koridoru (tzv. korido-
rovy OneStopShop, dale téz ,C-OSS*) bylo zfizeno v ramci madarského pfidélce kapacity — organizace VPE.
Sekretariat koridoru sidli rovnéz v Budapesti v ramci spolegnosti MAV. Oficialni dokumenty a dalsi informace
jsou k dispozici na webovych strankach www.rfc7.eu.

1.9.3 Koridor RFC 8 ,,Severomorsko-baltsky*

Termin zprovoznéni koridoru je k 10. 11. 2015. V ramci koridoru RFC 8 byly CR i SZDC nejprve nékolik let
pozorovatelem. Vysledky ¢eského modulu studie dopravniho trhu (tzv. TMS), coZ je hlavni strategicky doku-
ment rozvoje kazdého koridoru, potvrdily smysluplnost plnohodnotného piipojeni CR a SZDC ke koridoru
RFC 8, nebot existuje znaény potencial pro dali zvySovani Zelezni¢ni nakladni dopravy mezi hlavnimi pfi-
stavy v Severnim moti a CR. Navrh &lenskych statil na rozsifeni koridoru byl schvalen rozhodnutim Komise
1111/2015/EU dne 7. Cervence 2015. Kancelaf koridoru byla zfizena ve VarSavé, byla vytvofena zakladni
organizaCni struktura a postupné jsou pfipravovany zkladni dokumenty koridoru. Pravni forma koridoru
je evropské hospodarské zajmové sdruzeni (EEIG). Webova prezentace koridoru je k dispozici na adrese
www.rfc8.eu.

1.9.4 Koridor RFC 9 ,,Rynsko-dunajsky*

Ke zprovoznéni Eesko-slovenského useku koridoru (zkr. téz ,CS koridor®) do$lo k terminu 10. 11. 2013 na trase
Praha — Horni Lide& — Zilina — Kosice — Cierna n. T. Bylo podepsano memorandum o porozuméni. Organy
koridoru jiz schvalily veSkeré nezbytné dokumenty, zejména Implementacni plan a Koridorovy informacni
dokument. Jediné kontaktni misto koridoru C-OSS bylo zfizeno nejprve v ramci Ceského provozovatele drahy
SZDC s tim, Ze se bude stfidat se slovenskym partnerem ZSR na zakladé principu rotace. Neni zfizena
samostatna kancelaf a koridor, zatim jen o dvou &lenech, je fizen spoleéné obé&ma organizacemi vzdy po
vzajemné dohodé. Oficialni dokumenty a dalSi informace jsou k dispozici na webovych strankach www.rfc9.eu.
CS koridor se nejpozdéji v roce 2020 stane soucasti Rynsko-dunajského koridoru.
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1.10 RailNetEurope — mezinarodni spoluprace
mezi provozovateli drah

RailNetEurope (RNE) bylo zaloZzeno v lednu 2004 jako neziskova asociace manazert infrastruktury (IM)
a pridélct kapacity (AB) za ucelem usnadnéni mezinarodni dopravy na evropské Zelezni¢ni siti.

Cilem RNE je poskytovat podporu zadatelim pfi jejich mezistatnich aktivitach (jak v osobni, tak i v nakladni
dopravé) a zvysit efektivitu procest manazerd infrastruktury. Clenové RNE spoleéné& harmonizuji podminky
pro mezistatni zelezni¢ni dopravu a predstavuji spole¢ny pfistup k propagaci evropského Zelezni¢niho
obchodu jako pfinosu pro zelezni¢ni priimysl napfi¢ celou Evropou.

PInéni kol RNE zajistuji ¢tyfi stalé pracovni skupiny a ad hoc projektové skupiny koordinované spole¢nou
kancelafi RNE, ktera sidli ve Vidni. Na konci roku 2010 dostalo RNE povéreni poskytovat volitelné sluzby

a podporu expertd pro koridorové organizace v oblasti rozvoje a provoznich operaci, proces(i a v oblasti
vyvoje a provozovani IT nastroju.

V soucasnosti je RNE spole€enstvim 36 manazeru infrastruktury a pfidélct kapacity, ktefi jsou plnymi, pfidru-
Zenymi &leny nebo kandidaty na &lenstvi v asociaci. Zelezniéni sit &len(i pfesahuje 230 000 km trati.

Ve své kazdodenni praci se RNE snazi zjednodusit, harmonizovat a optimalizovat mezistatni Zelezni¢ni pro-

cesy, jako jsou:

» konstrukce jizdniho fadu v celé Evropé,

» spolecny pfistup k marketingu a prodeji (véetné Prohlaseni o draze),

» kooperace mezi manazery infrastruktury na poli provozovani drahy a vymeény informaci o vlacich v real-
ném Case,

» poprodejni sluzby, jako je monitoring a reporting.

Pro dalSi informace navstivte www.rne.eu.

1.10.1 OneStopShop — OSS

Evrop&ti manazefi infrastruktury a pfidélci kapacity sdruzeni v RNE zaloZili v kazdé zemi jedno kontaktni
misto — OneStopShop (OSS). Pokud zadatelé chtéji pozadat o mezistatni trasu, mohou se obratit na jedno
OSS ze sité OSS, které jim zprostfedkuje veskeré potfebné informace a poskytne nezbytnou soucinnost pro
cely mezinarodni koordinacni proces.

OSS fesi se zakazniky cely proces spojeny s jizdou vlaku od prvnich otazek ohledné pfistupu na infrastruk-
turu pfes podani mezinarodni Zadosti o trasu az po vykazovani jizdy vlaku.

Zakaznici ¢lenll RNE, ktefi provozuji mezinarodni Zelezni¢ni dopravu, tedy mohou vyuzit v rdmci sité
OneStopShop:

+ Sit kontaktnich mist pro pomoc v ramci celého procesu spojeného s jizdou vlaku: ziskani pfistupu k siti,
planovani efektivni mezinarodni zelezni¢ni dopravy, mezinarodni management viakové trasy (ITPM)
a vykazovani a vyhodnoceni jizdy vlakl. Doby odezvy ze strany OSS byly standardizovany na urovni
pfijatelné pro zakazniky — dodrzovani stanovenych dob odezvy je v sou¢asné dobé testovano.

* Odborniky OSS z oblasti prodeje a tvorby jizdniho fadu a jejich odborné znalosti v téchto oblastech
v ramci OSS.

» IT nastroje pro odhad ceny za pouziti Zelezni¢ni infrastruktury, pro koordinaci a objednani tras mezinarod-
nich vlakd a pro sledovani jizdy mezinarodnich vlakl v realném Case.

Kontakty na OSS SZDC jsou uvedeny v pfiloze ,A“. Seznam kontaktnich osob jednotlivych OSS v&ech é&lent
RNE je k dispozici na adrese http://www.rne.eu/oss_network.html.
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1.10.2 RNE nastroje
1.10.2.1 RNE PCS

RNE PCS (dfive Pathfinder) je webova aplikace poskytovana RNE infrastrukturnim manazerdm, pfidélcim
kapacity a zadatelim o trasu, ktera provadi komunikacni a koordinacni procesy pro mezistatni zadosti o trasu
a nabidky tras. Mimoto RNE PCS pomaha dopravcim a zZadatelim v jejich vzajemné koordinaci pfi podani
Zadosti o studie tras a pfi podani Zadosti o mezistatni trasy. Aplikace RNE PCS odrazi filozofii OSS v ramci
RNE, kdy se jejim prostfednictvim provadi podpora obchodnich procesu a kazdodennich aktivit.

Hlavni zlepSeni v uzivani RNE PCS bylo provedeno v roce 2008, kdy byla vyvinuta a implementovana ,in-
tegraéni platforma®“, coz byl novy modul pro zlepSeni komunikace mezi manazery infrastruktury a pfidélci
kapacity na strané jedné a dopravci na strané druhé. Tim RNE poskytlo novy, pfimy komunikaéni kanal mezi
RNE PCS a narodnimi systémy dopravc(, manazer( infrastruktur a pfidélct kapacity umoznujici obousmér-
nou datovou vyménu. Timto modulem byla odstranéna jedna z hlavnich pfekazek pro uzivani RNE PCS —
dopravci ani manazefi infrastruktury a pfidélci kapacity jizZ nemuseji poskytovat tytéz informace o mezis-
tatnich Zadostech o trasu dvakrat (jednou do narodniho systému a jednou do RNE PCS). RNE PCS nyni
umoziuje automatickou synchronizaci dat o mezistatnich Zadostech o trasu mezi narodnimi systémy a RNE
PCS. Pro vyuziti tohoto vylepSeni staci, aby manazefi infrastruktury, pfidélci kapacity a dopravci napojili své
narodni systémy na integraéni platformu RNE PCS.

Od listopadu 2013 umozriuje RNE PCS také zadost o predpfipravené trasy (pre-arranged path — PaP) na
evropskych nakladnich koridorech (RFC — viz kapitola 1.9) v souladu s nafizenim EU 913/2010.

Pro vice informaci napiste na help desk RNE PCS (support.pcs@rne.eu) nebo navstivte webové stranky
aplikace RNE PCS (http://www.rne.eu/index.php/pcs.html). Informace téz zprostfedkuje OSS SZDC
(oss@szdc.cz).

1.10.2.2 RNE CIS

RNE CIS (dfive EICIS) je aplikace RNE pro orientaCni stanoveni ceny za uziti infrastruktury navrzena tak,
aby zakaznikim poskytovala informace o stanoveni ceny. Webova aplikace RNE CIS je vyvinuta pro rizné
narodni systémy zpoplatnéni infrastruktury a je schopna spocitat cenu za pouziti mezistatnich tras viakd za
nékolik vtefin po 24 hodin denné — v€etné ceny za vlakovou trasu, za pouziti stanic a za posun.

V soucasné dobé se vyvoj RNE CIS zaméfuje na doplnéni informaci z narodnich Prohlaseni o draze.

Pro vice informaci napiste na help desk RNE CIS (support.cis@rne.eu) nebo navstivte webové stranky
aplikace RNE CIS (http://www.rne.eu/index.php/cis.html). Informace téZ zprostfedkuje OSS SZDC
(oss@szdc.cz).

1.10.2.3 RNE TIS

RNE TIS (dfive EUROPTIRAILS) je IS provozovany RNE, ktery slouZi k podpofe fizeni mezistatni vlakové
dopravy poskytovanim informaci o mezistatnich osobnich a nakladnich vlacich a v omezeném rozsahu sta-
noveném jednotlivymi provozovateli drah i o vnitrostatnich vlacich nakladni dopravy na Zeleznic¢ni siti RNE
TIS. Do té zu€astnéni provozovatelé drah zahrnuli definované prvky topologie sité.

RNE TIS poskytuje v realném Case data o zahrnutych vlacich pfimo uzivatellm prostfednictvim snadno
ovladatelné webové aplikace, ktera zobrazuje jizdu vlaku z prvniho do posledniho bodu v jizdé vlaku zahr-
nutého do topologie sité TIS. Tyto informace jsou dostupné i prostfednictvim datové vymény mezi RNE TIS
a IS provozovatele drahy, resp. dopravce. RNE TIS dale uchovava historicka data (zejména o jizdnim fadu,
odchylkach od jizdniho Fadu a ddvodech naruseni jizdy vlaku) pro potfeby rdznych uloh spojenych se zpét-
nou analyzou Zelezni¢niho provozu.
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RNE TIS byl vybran jako pilotni projekt implementace datové vymény zalozené na standardech TAF/
TAP TSI v oblasti zprav o jizdé vlaku a zaroven byl vybran vS§emi RFC koridory jako podpurny nastroj pro
splnéni pozadavku tykajicich se monitorovani a vyhodnoceni pfesnosti jizdy vlakl, stanovenych v nafizeni
913/2010/EU. RNE TIS byl také zvolen jako podpurny nastroj pro spole¢ny projekt RNE a UIC — European
Performance Regime (EPR).

Pro vice informaci kontaktujte help desk RNE TIS (support.tis@rne.eu) nebo navstivie webové stranky
aplikace RNE TIS (http://tis.rne.eu).
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2 PODMINKY PRISTUPU
21 Uvod

Zakladni legislativni podminky pro provozovani drazni dopravy na drahach Zelezni¢nich, jakoz i prava
a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené stanovi v Ceské republice zakon o drahach a jeho
provadéci predpisy v platném znéni, jakoZ i pfimo ucinné predpisy prava Evropské unie.

2.2 Obecné pristupové pozadavky

2.2.1 Pozadavky na zadatele o kapacitu drahy

Zadost o pridéleni kapacity drahy miize u SZDC podat osoba, ktera je drzitelem platné licence, nebo osoba,
ktera neni drzitelem platné licence a splnila vdechny pravnimi pfedpisy stanovené podminky. Osoba, ktera
neni usazena na Uzemi Ceské republiky a hodla podat Zadost o pfidéleni kapacity drahy pro ugely provo-
zovani preshrani¢ni osobni drazni dopravy, pisemné oznami tuto skute¢nost pFidélci, provozovateli drahy,
pokud neni pfidélcem, a draZnimu spravnimu Ufadu nejpozdéji 2 mésice pred podanim Fadné Zadosti o pfi-
déleni kapacity drahy do ro€niho jizdniho fadu. Ozndmeni musi obsahovat vymezeni kapacity drahy, o niz
se bude Zadat, a vymezeni trasy vlaku véetn& zastavek mimo Gzemi Ceské republiky. Drazni spravni urad
postoupi oznameni bez zbytec¢ného odkladu Ministerstvu dopravy, krajim a dopravciim, ktefi na dané draze
provozuji osobni drazni dopravu na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich.

2.2.2 Kdo muze provozovat drazni dopravu

Provozovat osobni drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni mize pfi spinéni podminek stanove-
nych zakonem o drahach pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera:

a) je usazena na Uzemi Ceské republiky, nejedna-li se o osobu usazenou v &lenském staté Evropské unie,
jeZ provozuje preshrani¢ni osobni drazni dopravu;

b) je drzitelem platné licence;

€) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy
a dopravce jedna osoba;

d) je drzitelem platného osvédCeni dopravce (osvéd&eni jako bezpeénostni certifikat pro provozovani drazni
dopravy na dréaze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé zadosti Drazni tfad);

g) je finanéné zplsobild k provozovani drazni dopravy. Finanéni zplsobilost prokazuje dopravce Draz-
nimu Ufadu a rozumi se ji schopnost finanéné zabezpecit zahajeni a Fadné provozovani drazni dopravy
a schopnost zabezpecit souCasné a budouci zavazky minimalné na obdobi jednoho roku. Dopravce
neni finanéné zpusobily, pokud vstoupil do likvidace, pfip. byl-li na jeho majetek prohlasen konkurz nebo
byl zamitnut navrh na prohlasSeni konkurzu na jeho majetek pro nedostatek majetku nebo jestlize dluzi
nedoplatky na danich, pojisthém na sociélni zabezpe&eni, pfispévku na statni politiku zaméstnanosti
nebo pojistném na v8eobecné zdravotni pojisténi;

h) ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za Skodu zpUlsobenou
provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, pfi¢emz na drahach provozovanych SZDC je stanovena
minimalni vy8e pojistného plnéni v &astce 50.000.000 K¢;

i) ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pridélenou kapacitu drahy — na draze celostatni a dra-
hach regionalnich ve vlastnictvi statu pfidéluje kapacitu drahy SZDC;

j) ma sjednanu cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych pfedpist a stanoven zpUsob jeji Uhrady;

k) ma pro pfipad pfepravy mimofadné zasilky nebo mimofadné pfechodnosti drazniho vozidla s provozova-
telem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umozriuji.
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Provozovat nakladni drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni maze pfi splnéni podminek stano-
venych zakonem o drahach pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera:
a) je drzitelem platné licence;

b) ma s provozovatelem drahy uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy
a dopravce jedna osoba;

c) je drzitelem osvédceni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat pro provozovani drazni dopravy
na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé zadosti Drazni Gfad);

d) je finanéné zplsobila k provozovani drazni dopravy. Finanéni zpUsobilosti prokazuje dopravce Draz-
nimu Ufadu a rozumi se ji schopnost finanéné zabezpedit zahajeni a fadné provozovani drazni dopravy
a schopnost zabezpecit souCasné a budouci zavazky minimalné na obdobi jednoho roku. Dopravce
neni finanéné zpusobily, pokud vstoupil do likvidace, pFip. byl-li na jeho majetek prohlasen konkurz nebo
byl zamitnut navrh na prohlaSeni konkurzu na jeho majetek pro nedostatek majetku nebo jestlize dluzi
nedoplatky na danich, pojistném na socialni zabezpeceni, pfispévku na statni politiku zaméstnanosti
nebo pojistném na v8eobecné zdravotni pojisténi;

e) ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, pfi¢emz na drahach provozovanych SZDC je stanovena
minimalni vySe pojistného pinéni v ¢astce 50.000.000 K&;

f) ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pfidélenou kapacitu drahy — na draze celostatni a dra-
hach regionalnich ve vlastnictvi statu pfidéluje kapacitu drahy SZDC;

g) ma sjednanu cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych pfedpisu a stanoven zpusob jeji uhrady;

h) ma pro pripad prepravy mimofadné zasilky nebo mimofadné pfechodnosti drazniho vozidla s provozova-
telem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umoZziuiji.

O smlouvé viz kapitola 2.3.2.

2.2.3 Licence

Licence k provozovani drazni dopravy udélena GFadem &lenského statu Evropské unie plati na izemi Ceské republiky.

V Ceské republice udé&luje licenci pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich
Drazni Urad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2.

Licence m(ize byt udélena za podminky stanovené zakonem o drahach, {j. Ze:

a) fyzicka osoba a jeji odpovédny zastupce, byl-li ustanoven, dosahli véku 18 let, jsou zpusobili k pravnim
ukontm, bezuhonni a odborné zplsobili; Zadatel nemusi splfiovat podminku odborné zpusobilosti, jest-
lize ji splfiuje jeho odpovédny zastupce;

b) statutarni organ nebo &len statutarniho organu, je-li Zadatelem pravnicka osoba, dosahli véku 18 let, jsou
zpusobili k pravnim ukondm, jsou bezuhonni a alespon jeden ¢len statutarniho organu je odborné zpusobily;

c) zadatel, ktery hodla provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, prokaze
finan¢éni zplsobilost k provozovani drazni dopravy;

d) technické podminky drahy to umozriuji.

Pro dalsi informace navstivte www.ducr.cz.

2.2.4 Bezpecénostni certifikat — osvédceni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni ¢ast Ai B
osvédc&eni dopravce, ve kterém je uveden druh dopravy a rozsah sluzeb, na néz se vztahuje. Osvédceni
vydava Drazni ufad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, na zakladé Zadosti dopravce.

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.
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2.2.5 Pokryti provoznich rizik

Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, je povinen dodrzovat

pozadavky zakona o drahach ve vztahu k finanéni zpUsobilosti a pojisténi:

a) finanéné zajistit fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,

b) ke dni zahajeni drazni dopravy sjednat pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy a zaplatit
pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit sjednano toto pojisténi a zaplacené pojistné, pficemz
na drahach provozovanych SZDC je stanovena minimalini vySe pojistného plnéni v ¢astce 50.000.000 K&.

2.3 Obecné obchodni podminky

SZDC pftidéluje kapacitu drahy za cenu sjednanou podle cenovych predpisti stanovenim ramcovych &aso-
vych tras vlakd. Kapacitu drahy pfidéluje na dobu platnosti ro€niho jizdniho fadu.

2.3.1 Ramcova smlouva

SZDC nabizi moznost uzavieni ramcové smlouvy s Zadateli o kapacitu drahy presahujici asové obdobi
jednoho roéniho jizdniho Fadu. Ramcova smlouva, ktera uvadi obecné charakteristiky kapacity drahy poza-
dované Zadatelem, musi respektovat obchodni potfeby Zadatele i SZDC.

Smluvni ujednani ramcové smlouvy nesmi vylu€ovat moznost pouziti drahy jinymi zadateli a musi umoznovat
Upravu nebo omezeni svych podminek tak, aby nezabrariovala zajisténi lepSiho vyuziti drahy.

Ramcové smlouvy jsou uzavirany na dobu 5 let. SZDC miZe ve specifickych pfipadech souhlasit s prodiou-
Zenim platnosti ramcové smlouvy na dobu delSi neZ 5 let, pokud Zadatel o kapacitu dréhy ma po tuto dobu
povinnost zabezpeCovat pifepravu na zakladé uzaviené smlouvy nebo vynaloZil investice velkého rozsahu do
draznich vozidel na zajisténi prepravy.

Pro pfidéleni kapacity drahy na obdobi pfesahujici platnost jednoho ro€niho jizdniho Fadu je povinnosti
zadatele podat fadnou zadost o pfidéleni kapacity drahy 8 mésicl pfede dnem platnosti nasledujiciho roc-
niho jizdniho fadu.

Pfi respektovani obchodniho tajemstvi bude obecna povaha kazdé ramcové smlouvy zpfistupnéna na Por-
talu provozovani drahy.

Standardni forméat ramcové smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako pFidélcem kapacity drahy:

RAMCOVA SMLOUVA
o rezervaci kapacity drahy

Clanek 1 Predmét ramcové smlouvy

Clanek 2 Povinnosti pfidélce

Clének 3 Povinnosti dopravce

Clanek 4 Viyjimky z povinnosti smluvnich stran

Clanek 5 Smlouva o provozovani drazni dopravy
Clanek 6 Platba za rezervaci kapacity

Clanek 7 Smiuvni pokuty

Clanek 8 Zmény nebo omezeni podminek ramcové smlouvy
Clanek 9 Ukonéeni rémcové smlouvy

Clanek 10 Ostatni ustanoveni

Clanek 11 Duivérnost

Clanek 12 Zavéreéna ustanoveni

Priloha 1 Charakteristiky tras objednavanych dopravcem
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2.3.2 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Bezpecné provozovani drazni dopravy na draze vyzaduje soucinnost vSech zu€astnénych osob. V tomto
procesu jsou to dopravce, provozovatel drahy a vlastnik drahy. Jejich vzajemné vztahy jsou definovany
dvoustrannym smluvnim ujednanim.

Pro dopravce, ktery vstupuje na drahu za ucelem provozovani drazni dopravy, to je smlouva o provozovani
drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi Ceské republiky sjednana mezi
dopravcem a provozovatelem drahy.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozo-
vani drazni dopravy na draze. Provozovatel drahy je povinen poskytnout dopravci smluvné sjednané sluzby
ve standardni kvalité a nediskriminacné.

Dopravce a provozovatel drahy, na niz ma byt doprava provozovana, jsou pfi uzavirani smlouvy o provozo-
vani drazni dopravy na draze vazani rozsahem a podminkami stanovenymi v rozhodnuti o licenci a v osvéd-
¢eni dopravce.

Pokud pfi uzavirani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi provozovatelem drahy a dopravcem vznikne
spor o stanoveni konkrétnich podminek provozovani drazni dopravy, rozhodne na zadost jednoho z nich
drazni spravni urad.

2.3.2.1 Smlouva mezi dopravcem a SZDC jako pridélcem a provozovatelem drahy

Obchodni podminky sjednava SZDC s dopravcem pred zahajenim provozovani drazni dopravy, a to uzavie-
nim dvoustranné smlouvy.

Pfedmétem smlouvy je uprava vzajemnych prav a povinnosti smluvnich stran pfi:

a) pfidélovani kapacity drahy celostatni a regionalni ve vlastnictvi statu,
b) pouziti drahy celostatni,

c) pouziti regionalnich drah ve vlastnictvi statu nepronajatych tfeti osobé.

Smluvni podminky pouziti drahy na drahach regionalnich pronajatych tfeti osobé upravuji samostatné
smlouvy mezi dopravcem a najemcem pfislusné drahy regionalni.

Standardni format smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako pfidélcem a provozovatelem drahy:

SMLOUVA

0 provozovani drazni dopravy na celostatni draze
a regionélnich dréhéch ve viastnictvi Ceské republiky

Kapitola | Provozovani drazni dopravy
Clanek 1 Pridélovani kapacity drahy
Clanek 2 Jizdni rad a planovani jizd viaki
Clanek 3 Omezeni provozovani drahy
Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clanek 6 Drézni vozidla

Clanek 7 Mimoradné zasilky

Clanek 8 Zpozdéni viaku

Clanek 9 Mimoradné udalosti

Kapitola Il Zpoplatnéni vykonu a sluzeb
Clanek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy
Clanek 11 Ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku

vni cesty




Clanek 12 Ceny za poskytnuté sluzby
Clanek 13 Evidence vykonu a sluzeb
Clanek 14 Fakturace

Kapitola Il Dalsi ujednani
Clanek 15 Odpovédnost za $kody

Clanek 16 Systém odmériovani vykonu

Clének 17 Ukonéeni smluvniho vztahu

Clanek 18 Zavérecna ustanoveni

Pfiloha 1 Ceny

Pfiloha 2 Vnitini predpisy provozovatele drahy

Pfiloha 3 Sumarni prehled fakturovanych vykonu dopravce
Pfiloha 4 Vykaz sluzeb poskytnutych dopravci

Dale viz kapitola 5.

2.3.3 Smlouvy s zadateli, ktefi nejsou drziteli platné licence

Podminkou pro pfidéleni kapacity drahy zadateli, ktery neni drzitelem platné licence, je spInéni pravnimi
pfedpisy stanovenych podminek Zadatelem a uzavifeni smlouvy o pfidéleni kapacity drahy, jeZ je uzavirana
mezi SZDC a Zadatelem, ktery neni drZitelem platné licence. Pfedmétem této smlouvy je Uprava vzajemnych
prav a povinnosti smluvnich stran pfi objednavani a pfidélovani kapacity drahy a jejim nasledném vyuzivani.

Na nakladnich koridorech (viz kapitola 1.9) plati specificka pravidla oproti Upravé CR, obsaZena zejména
v nafizeni 913/2010/EU, a téz dalsi specificka pravidla zvefejnéna v Koridorovém informa&nim dokumentu
kazdého koridoru (CID). Tato specificka pravidla se uplatiiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci
podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.

Standardni format smlouvy mezi Zadatelem a SZDC:

SMLOUVA

o pfidéleni kapacity dréhy Zadateli, ktery neni drZitelem platné licence
Clanek 1 Definice
Clanek 2 Predmét smlouvy
Clanek 3 Prava a povinnosti smluvnich stran
Clanek 4 Cena a platebni podminky
Clének 5 Platnost
Priloha 1 Kontaktni adresy jednotlivych IM pro uréeni dopravce Zadatelem
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2.4 Pravidla provozu

Zakladni pravidla provozu na draze celostatni a regionalni vydava formou provadécich vyhlasek k zakonu
o drahach Ministerstvo dopravy.

Pro dalSi informace navstivte www.mdcr.cz.

Konkrétni vyCet pravidel provozu, ktera je dopravce povinen pfi provozovani drazni dopravy dodrzovat,
uréuje smlouva mezi dopravcem a provozovatelem drahy (viz kapitola 2.3.2.1). Na evropskych nakladnich
koridorech (viz kapitola 1.9) plati dalSi specificka pravidla zvefejnéna v Koridorovém informaénim dokumentu
kazdého koridoru (CID). Tato specificka pravidla se uplatiiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci
podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.

2.4.1 Vnitrni predpisy
Souhrnny vycet vnitfnich pfedpist ur€ujicich pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na drahach celo-

statnich a regionalnich provozovanych SZDC a z&vaznych pro dopravce je uveden na Portalu provozovani
drahy, jejich vycet je téZ soucasti smlouvy o provozovani drazni dopravy.

Zakladni vnitfni pfedpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na drahach celostatnich
a regionalnich jsou na tratich, kde dochazi ke styku drah s dréhami na Uzemi sousednich statl (viz 3.2.2),
a na tratich s dalkové ovladanym zabezpefovacim zafizenim, doplnény, pfip. upraveny dalSimi dokumenty
provozovatele drahy.

Zakladni vnitfni pfedpisy urlujici pravidla organizovani a zabezpeleni provozu na pronajatych drahach
regionalnich stanovi provozovatel pfislusné drahy regionalni.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

2.4.2 Vzajemna komunikace provozovatele drahy s dopravcem

V souladu s rozhodnutim Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tyka-
jici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti
2007/756/ES (Rozhodnuti Komise 2012/757/EU) je provoznim jazykem na drahach provozovanych SZDC
Cesky jazyk. Na pohrani¢nich tratich mize byt dohodou mezi provozovateli drahy zvolen i jiny provozni
jazyk.

Jednim ze zékladnich prostfedki pro komunikaci SZDC jako provozovatele drahy s dopravci je webovy
Portal provozovani drahy poskytujici informace o draze, jako jsou podminky pfistupu, pohraniéni ujednani
a vnitfni pfedpisy provozovatele drahy, popis provozované sité (tabulky tratovych pomér(, zakladni dopravni
dokumentace), vyluky na siti provozované SZDC vé&etné pland a vylukovych rozkaz(i a prehled pomalych
jizd. Dale jsou zde zvefejnény poml(icky k ro€nimu jizdnimu Fadu, a to jak aktualni, tak i pfipravované, infor-
mace pro dopravce, kontakty na dispe&ersky aparat SZDC a odkazy na ostatni aplikace provozovatele drahy,
kam je nabizen dopravcim pfistup.

Pro komunikaci SZDC s vefejnosti jsou uréeny oficidlni webové stranky SZDC na adrese www.szdc.cz.

2.4.2.1 Zajisténi vzajemné datové komunikace dopravci a SZDC v ramci implementace
TAF/TAP TSI

SZDC provozuje Soubor provoznich informaénich systému (dale jen SPIS), které jsou vzajemné provazany
a propojeny a informacné pokryvaiji cely zivotni cyklus vlaku od predani zadosti o trasu az po kalkulaci cen
za pouziti drahy pro jizdu vlaku. Pro komunikaci s IS dopravcu se vyuzivaji standardy definované v ramci
spole¢né evropské implementace TAF/TAP TSI. Pfi postupné implementaci TAF TSI (nafizeni Evropské ko-
mise €. 1305/2014) a TAP TSI (nafizeni Evropské komise ¢. 454/2011) a sou€asné s provozem IS KAPO
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pro zajisténi automatizovaného vypo&tu ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku a navaznych sluzeb SZDC se
postupné spousti oboustranna datova komunikace mezi IS dopravcu a IS provozovatele drahy. Podminky
pro vzajemnou datovou komunikaci IS dopravct s jednotlivymi aplikacemi SPIS se zvefejiuji na Portalu
provozovani drahy a rovnéz jsou pfedmétem vzajemnych dohod. Pro konkrétni napojeni IS dopravce na
jednotlivé aplikace SPIS uzavird SZDC s dopravcem zvlastni dohodu o zajisténi datové vymény mezi SZDC
a dopravcem.

V nékterych pfipadech SZDC nabizi jako plnohodnotnou variantu k datové komunikaci pfistup do vlastnich
IS, kde dopravci vyuZivaji poskytovanych funkcionalit.

Cilem provozovani SPIS je maximalné ucelna automatizace jednotlivych procest a ¢innosti provozovatele
drahy sméfujici jak k on-line propojeni s IS dopravcu a okolnich IM prostfednictvim centralnich IS RNE, tak
i k automatizovanému vypoctu cen za pfidéleni kapacity drahy, pouziti drahy pro jizdu vlaku a vyuziti poskyt-
nutych sluzeb. Tim dochazi k nahradé pfedchozich pfevazné ru¢né vedenych evidenci a zvyseni pfesnosti
v8ech proces(i na rozhrani mezi dopravci a SZDC a rovnéZ vnitfnich procestl provozovatele drahy, cozZ se
v kone¢ném dlsledku projevuje vys$si jakosti a efektivitou ¢innosti provozovatele drahy.

Pro stanoveni podrobnych podminek a pravidel uzivani SPIS a komunikace se SPIS vydava SZDC smérnici
Is 10 — ,Smérnice SZDC pro uzivani informaénich systému provozovatele drahy (SPIS)".

2.5 Mimoradné zasilky
Zasilka se povazuje za mimofadnou, jestlize pro svoje vnéjSi rozméry, hmotnost nebo povahu s pfihlédnutim

k parametrdm uzitych draznich vozidel a trati dot€enych pfepravou vyZzaduje na nékterém ze zucastnénych
provozovatel(l drahy pfijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo provoznich opatreni.

Za mimoradné zasilky (dale jen ,MZ") se povazuji:

a) Zasilky s prekro¢enim lozné miry (dale jen ,PLM®), vozidla pfekracujici vztazny obrys:
+ zasilka, kterd svym rozmérem piesahne loznou miru nebo u niz neni dodrzeno pfedepsané omezeni
loZné Sitky,
» zasilky loznych jednotek kombinované dopravy prekracujici platnou loZnou miru, jejichz kéd je vySsi
nez kéd pfislusné traté, nebo jsou dopravovany vlaky, které nejsou ur€eny pro kombinovanou dopravu
(neni uveden pfislusny kéd vlaku), nebo lozné jednotky nejsou naloZeny na schvalenych kédovanych
vozech pro kombinovanou dopravu,

» Zelezni¢ni kolejové vozidlo pfekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem vztazny obrys
odpovidajici prajezdnému prarezu traté, pokud Drazni ufad nestanovil jinak.
b) Zasilky s pfekroCenou hmotnosti:

* hmotnost zasilky prekraCuje stanovenou tratovou tfidu zatiZzeni pfislusné traté (na ndpravu nebo na
bézny metr vozu),

» hmotnost nakladu pfekracuje udaj pro nejvyssi zatiZzeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr dodatko-
vého udaje).
c) Zasilky s mimofadnou délkou:
» tuhé lozné jednotky na dvou vozech s opleny / kluznymi oto&nymi opleny,

 zasilky ohebnych loZznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech.®

3V SZDC a nékterych dal$ich Zelezniénich podnicich jsou prepravy uskute&néné v ucelenych vlacich povaZzovany za pravidelné zasilky
(bez projednavani jako MZ), pokud jsou dodrzeny podminky zajisténi nakladu podle zasad mezinarodnich predpist (napf. Nakladaci
smérnice UIC).
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d) Ostatni zasilky:
» Zzelezni¢ni kolejové vozidlo, u néhoz Drazni ufad rozhodl, ze smi byt provozovano za zvlastnich tech-
nickych a provoznich podminek (jako zvlastni, mimofradna zasilka),

» zasilky naloZzené na vozech s vice nez 8 napravami.

e) Ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVV, Nakladaci smérnice UIC a vyhlasky UIC 502-1:

» Zelezni€ni vozidlo pfepravované na vlastnich kolech, které je samo pfedmétem pfepravni smlouvy,
bez oznaéeni RIV/RIC/TEN nebo bez oznadeni v rastru pfechodnosti (napf. CZ/CD) podle Umluvy
o pouzivani nakladnich voz( AVV, pfiloha 11, ¢l. 2.1 nebo €. 2.2,

» naklad, ktery neni ulozen a zajis§tén podle zasad mezinarodnich predpist (napf. Nakladaci smérnice
UIC) a neni-li k dispozici Zadné srovnatelné, alternativni zajisténi,

- zésilka, ktera ma prejit na lodni pfevoz (trajekt), pokud nevyhovuje podminkam uvedenym v Umluvé
o pouzivani nakladnich vozl (AVV pfilohy 14, Easti A),

+ zasilka nakladu, ktery nemuze byt pfepraven do stanice uréeni bez prekladky, pokud vazi vice nez 25 t
nebo je nalozen na hlubinovém voze (plati jen pro pfekladku na Zeleznice s jinym rozchodem koleji),

+ ostatni zasilky vySe neuvedené, které vyplyvaji z evropskych norem, dohod a umluv (nap¥. UIC).*

Mimoradné zasilky se smi pfepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem drahy. Pre-
pravu MZ na draze celostatni a drahach regionalnich provozovanych SZDC je dopravce povinen projednat
se SZDC — URMIZA (Ustfedni registr mimoradnych zasilek) podle predpisu SZDC D31, ktery stanovuje
pravidla pro projednavani, organizovani a posuzovani moznosti piepravy MZ. Pfedpis SZDC D31 aplikuje
ustanoveni vyhlasky UIC 502-1, ktera reguluje schvalovaci postupy v mezistatni pfepravé MZ.

MZ v mezistatni pfepravé musi dopravce pfedem projednat a harmonizovat se spolupracujicimi dopravci na
Zelezni¢nich infrastrukturach.

Vyhlasku UIC 502-1 publikuje UIC na internetové strance http://www.uic.org/etf/codex/codex-resultat.php?-
codeFiche=502.

Seznam utvard/osob provozovatel( drah a dopravcd, ktefi jsou opravnéni k projednavani MZ v mezinarodni
prepravé, je uveden jako MB 502-1_P¥iloha E na internetové strance UIC http://www.uic.org/spip.php?artic-
le2145.

Kontakty:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor operativniho fizeni provozu — URMIZA
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Pracovisté:

Praha 8, Krizikova 2 Olomouc, Nerudova 1

tel.: +420 972 244 761 tel.: +420 972 741 258
+420 972 244 405 fax: +420 972 741 203

fax: +420 972 244 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Kontakty na provozovatele ostatnich drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

4 Jedna se napf. o vozy s proslou revizi, u nichz jsou zjistény Skody a zavady, které maji za nasledek omezeni rychlosti, a pfeprava je
pfipustna jen jako mimoradna zasilka; o drazni vozidlo na vlastnich kolech (hnaci vozidlo, elektrickd/motorova jednotka apod.), které
smi byt pfepravovano jen s pfipusténymi technickymi a provoznimi podminkami jako mimoradna zasilka.
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2.6 Nebezpecné véci

Dopravce je pfi pfepravé nebezpednych véci povinen dodrzovat Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu
nebezpecnych véci (RID) v platném znéni a narodni obecné platné pravni pfedpisy pro ochranu zivotniho
prostfedi pfi zahajeni takovéto prepravy, popf. daldi vnitfni pfedpisy a dokumenty provozovatele drahy.

Dopravce smi pfepravovat nebezpecné véci podle RID za podminek v RID uvedenych. Pfi pfepravach
nebezpecnych véci musi dopravce zajistit, aby mél provozovatel drahy k dispozici informace minimalné
v tomto rozsahu:

* slozeni vlaku,

* umisténi vozu s nebezpecnymi vécmi ve vlaku,

» UN Cisla pfepravovanych nebezpecnych véci,

» pfitomnost nebezpecnych véci balenych v omezenych mnozstvich podle kapitoly 3.4 RID, pokud jsou
pfepravovany jen nebezpecné véci balené v omezenych mnozstvich,

* hmotnost pfepravovanych nebezpecénych véci.

Dopravce tyto udaje pfeda do IS provozovatele drahy jesté pfed odjezdem vlaku z vychozi stanice, popf.
Z mista zafazeni vozu s nebezpe&nymi vécmi do viaku.

Odstaveni voz( s nebezpenymi vécmi musi byt ze strany dopravce pfedem projednano s provozovatelem
drahy. Zejména musi byt dohodnuto a ze strany provozovatele drahy odsouhlaseno:

* misto odstaveni vozd s nebezpecnymi vécmi (stanice, kolej),

» doba odstaveni vozU s nebezpecnymi vécmi,

» zda bude nad vozy s nebezpenymi vécmi zfizen dohled a kdo jej zajisti,

» kde bude ulozena dokumentace o vlaku a pfepravni doklady.

Postupy pfi mimofadnych udalostech (uniky, havarie apod.) jsou feSeny vnitfnimi pfedpisy a dal8imi doku-

menty provozovatele drahy. Vlastni postupy respektujici zasady stanovené provozovatelem drahy je dopravce
povinen provozovateli drahy na Zadost poskytnout.

Dopravci a ostatni pravnickeé ¢&i fyzické osoby podilejici se na pfepravé vysoce rizikovych nebezpecénych véci
musi pfijmout a aplikovat takova bezpe€nostni opatfeni, aby byla zajisténa bezpecna manipulace a pfeprava
nebezpecénych véci, a to tak, Ze stanovi odpovédnosti a pravidla pro manipulaci tzv. bezpeé&nostnim planem.
Tento bezpeénostni plan zpracuje dopravce v souladu s Bezpe&nostnim planem SZDC pro prepravy vysoce
rizikovych nebezpecénych véci podle RID (zpracovanym podle 1.10.3.2 RID) a s internimi nouzovymi plany pro
sefadovaci stanice provozovatele drahy. Vysoce nebezpeénymi vécmi podle RID se rozuméji ty, které jsou
potencialné zneuzitelné pfi teroristickych akcich a které mohou vyvolat v jejich dusledku vazné nasledky, jako
jsou hromadné ztraty na lidskych zivotech nebo hromadna nakaza. Pfehled vysoce rizikovych nebezpeénych
véci je uveden v kapitole 10 RID.

Pfi ohlaSovani mimoradné udalosti musi byt soucasti ohlaSeni i informace o pfitomnosti pfepravovanych
nebezpecénych véci podle RID.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

2.7 Podminky provozu draznich vozidel
Zakladni pravidla provozu draZnich vozidel na draze celostatni a regionalni stanovuje zakon o drahéach.

Drazni spravni ufad schvali typ drazniho vozidla v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy. Podkladem pro
rozhodnuti drazniho spravniho Ufadu je certifikat shody vydany autorizovanou osobou podle zvlastniho prav-
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niho predpisu (nafizeni vliady €. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni a technickou propoje-
nost evropského Zelezni¢niho systému), tvofi-li drazni vozidlo subsystém evropského Zelezni¢niho systému.
V ostatnich pfipadech je podkladem pro rozhodnuti drazniho spravniho Gfadu vysledek zkousky drazniho
vozidla, kterou zajisti vyrobce drazniho vozidla nebo jina osoba, jez prokaze pravni zajem na schvaleni typu
drazniho vozidla, na svij naklad u pravnické osoby povéfené Ministerstvem dopravy.

Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svou konstrukci a technickym stavem odpovida poZadavkim
bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci a jehoz technicka zpUlsobilost
byla prokdzana shodou se schvalenym typem a které neohroZuje Zivotni prostfedi. Drazni vozidla hnaci
a drazni vozidla tazena s rychlosti nad 160 km/h na drahach zelezni¢nich musi mit technickou zpUsobilost
kromé prokazané shody se schvalenym typem jesté ovéfenou Draznim ufadem. Zjisti-li dopravce nebo jeho
zameéstnanec, Ze provozované vozidlo ohroZuje bezpe&nost Zelezni¢ni dopravy, je povinen neprodlené uginit
opatfeni pro zabranéni pfipadné mimoradné udalosti nebo pro sniZeni jejich nasledka.

Pro dalsi informace navstivte www.ducr.cz.

Dopravce musi pfi provozovani draznich vozidel zabranit vSem negativnim dopadim na Zivotni prostfedi,
a to pfi respektovani obecné platnych pravnich predpisu.

Dopravce musi pfi provozu hnacich kolejovych vozidel zajistit jejich zbrojeni takovym zpusobem, ktery neni
v rozporu s platnou legislativou Ceské republiky, a zarover predchézet negativnim dopaddm na Zivotni
prostiedi.

Dopravce je povinen pfijimat vlastni opatfeni k odstranéni negativnich dopadud na Zivotni prostfedi, pokud se
tak stalo v souvislosti s provozovanim draznich vozidel, a to i v pfipadé, Ze vinu nese jiny subjekt.

Dopravce, jehoz €innosti doSlo k poskozeni Zivotniho prostfedi, je povinen neprodlené zajistit napravna
opatfeni. Neni-li to pro dopravce mozné nebo z vaznych divod( Uéelné, je povinen ekologickou GUjmu SZDC
nahradit jinym zptsobem (nahradni plnéni), pfipadné nahradit tuto Gjmu SZDC v penézich.

SZDC v zajmu prevence pfed moznym ohroZenim Zivotniho prostiedi stanovuje ve svych vnitfnich piedpi-
sech provozni podminky a konkrétni opatfeni ur€ené k zabranéni, resp. minimalizaci potencialnich Skod na
Zivotnim prostfedi. Tyto provozni podminky a opatfeni jsou pro viechny fyzické a pravnické osoby zu&astnéné
na Zelezni¢nim provozu zavazné.

Na drahach provozovanych SZDC Ize provozovat pouze drézni vozidla, jejichz dvojkoli jsou udrZovana
v souladu s CSN EN 15313.

2.8 Podminky pro personal zajistujici provoz

Pozadavky na zdravotni zpuUsobilost zaméstnancu zajistujicich provozovani drahy a drazni dopravy sta-
novi vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni. Pozadavky na odbornou zpusobilost osob Fidicich drazni vozidlo jsou
stanoveny vyhlaskou €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadé-
jicich revize, prohlidky a zkou$ky uréenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpuUsobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni dopravy
a zpusob jejich ovérfovani, v€etné systému pravidelného skoleni, stanovi kazdy dopravce vnitfnim pfedpisem
pro provozovani drazni dopravy.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajiStujicich ¢innosti souvisejici s organizo-
vanim a fizenim drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné systému pravidelného Skoleni, stanovi
provozovatel drahy vnitfnim pfedpisem.

5/0C
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3 INFRASTRUKTURA
3.1 Uvod

Obecna platnost informaci uvedenych v této ¢asti je vymezena skute€nosti znamou v dobé zpracovani tohoto
Prohlaseni o draze. Prohlaseni o draze obsahuje v pfiloze ,H* i informaci, kde je mozno ziskat informace
stanovujici podminky pro pfistup k zafizenim sluzeb napojenym na sit provozovatele infrastruktury a pro
poskytovani sluzeb v téchto zafizenich. S pfipadnymi poZzadavky na informace tykajici se moznosti pouZiti
zarizeni sluzeb na zausténych drahach se obracejte na provozovatele pfislusné drahy.

SZDC v textu jednotlivych kapitol poukazuje na oéekavané zmény charakteristik nebo omezeni infrastruktury.

3.2 Rozsah sité

3.2.1 Technicka charakteristika sité

Technické specifikace sité jsou popsany v této kapitole a zobrazeny na mapach M01 az M12. Technické spe-
cifikace jsou také v registru infrastruktury vedeném v souladu s ustanovenim ¢lanku 35 smérnice 2008/57/ES
o interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spoleenstvi.

3.2.2 Mista styku drah

Mista styku drahy celostatni a drah regionalnich s drahami na Uzemi sousednich statu:

Misto styku Cizi zeleznic¢ni sprava

Mosty u Jablunkova st. hr. (km 286,534) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Horni Lide¢ st. hr. (km 21,110) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Vlarsky prismyk st. hr. (km 163,500) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Velka nad Veli¢kou st. hr. (km 44,685) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Hodonin st. hr. (km 3,009) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Sudoméfice nad Moravou st. hr. (km 14,950) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Lanzhot st. hr. (km 11,395) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Breclav st. hr. (km 77,992) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Satov st. hr. (km 87,660) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Ceské Velenice st. hr. (km 163,100) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Horni Dvofisté st. hr. (km 61,097) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Zelezna Ruda st. hr. (0,000) DB Netz AG (DB Netz)

Ceska Kubice st. hr. (km 184,102) DB Netz AG (DB Netz)

Cheb st. hr. (km 140,587) DB Netz AG (DB Netz)

A$ st. hr. (km 29,585) DB Netz AG (DB Netz)

Vojtanov st. hr. (km 51,897) DB Netz AG (DB Netz)

Kraslice st. hr. (km 27,452) DB Netz AG (DB Netz)

Potlcky st. hr. (km 46,502) DB Netz AG (DB Netz)

Vejprty st. hr. (km 35,391) DB Netz AG (DB Netz)
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Misto styku Cizi zeleznic¢ni sprava

Dolni Zleb st. hr. (km 11,859)

Dolni Poustevna st. hr. (km 26,271)
Jifikov st. hr. (km 97,690)

Varnsdorf staré nadr. st. hr. (km 13,706)
Varnsdorf st. hr. (km 11,459)

Hradek nad Nisou st. hr. (km 21,769)
Cernousy st. hr. (km 200,107)
Harrachov st. hr. (km 40,111)

Kréalovec st. hr. (km 62,089)

Mezimésti st. hr. (km 92,774)

Lichkov st. hr. (km 113,243)

Mikulovice st. hr. (km 51,500)
Jindfichov ve Slezsku st. hr. (km 25,694)
Bohumin-Vrbice st. hr. (km 4,275)
Bohumin st. hr. (km 279,628)

Petrovice u Karviné st. hr. (km 292,602)
Cesky Té&sin st. hr. (km 139,112)

3.2.3 Dalsi informace

Zelezniéni drahy se z hlediska vyznamu, G&elu a technickych podminek stanovenych provadécim predpisem

¢leni do jednotlivych kategorii.

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)
DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei (DSDiK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Kategoriemi Zelezniénich drah pro uc€ely tohoto ProhlaSeni o draze jsou:

a) Draha celostatni, kterou je draha nevyjmenovana v usneseni vliady CR ¢&. 766 ze dne 20. prosince 1995,
jejiz vyznam, ucel a technicky stav odpovida potfebadm dopravy celostatniho vyznamu. Drahou celostatni
je rovnéz draha, u niz bylo o zafazeni do této kategorie rozhodnuto draZznim spravnim uradem.

b) Draha regionalni, kterou je draha vyjmenovana v usneseni viady CR &. 766 ze dne 20. prosince 1995, jejiz
vyznam, Ucel a technicky stav odpovida potfebam dopravy regionalniho nebo mistniho vyznamu. Drahou
regionalni je rovnéz draha, u nizZ bylo o zafazeni do této kategorie rozhodnuto draznim spravnim ufadem.

Draha celostatni je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni Zzelezni¢ni dopravé a jako takova je oznace-
na. Regionalni draha je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kteréa slouzi vefejné Zelezniéni dopravé
a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Vlada Ceské republiky usnesenim &. 766 ze dne 20. prosince 1995 podle § 60 zakona o drahach s uginnosti
od 1. Cervence 1996 vyclenila z drahy celostatni jednotlivé drahy regionalni.

Viz pfiloha ,B”.

Aktualni udaje o infrastruktufe poskytuji na vyZzadani jednotlivi provozovatelé drah. Kontakty na provozova-
tele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

2Znicni dopravni cesty

Sprava zele:



3.

3 Popis sité

Drahu tvofi:

a)

b)

¢)]

h)

k)

Zelezniéni spodek, ktery je tvofen télesem Zelezni¢niho spodku, stavbami a zafizenimi Zelezniéniho
spodku, jakoZ i dopravnimi plochami;

Zeleznicni svrsek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstrukénich prvk(; soucasti
Zelezni¢niho svrsku jsou zejména kolejnice, kolejnicové podpory, upeviovadla, drobné kolejivo, vyhyb-
kové soucasti, dilataCni zafizeni, izolované styky, vodiva a specialni spojeni, pfidrzné kolejnice, ochranné
kolejnice, ozubnicové ty&e, zafizeni proti putovani kolejnic, prazcové kotvy, kolejové loZe, ohfev vyhybek;
Zelezniéni pfejezdy;

stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivdm drahy, tj. zafizeni proti hluku, bludnym
prouddm, korozi, ruseni telekomunikacnich systému, vlivu vysokého napéti a k omezeni vlivu provozo-
vani drahy a drazni dopravy na elektrizani soustavu;

sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni koncova, spojovaci, pre-
nosova, zapojena do samostatnych okruhd nebo telefonni, dalnopisné, datové a radiové sité, zafizeni
rozhlasova a dale zafizeni hodinova, informacni, primyslové televize a pozarni signalizace;

zabezpec&ovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpedeni a fizeni drazni dopravy v Zeleznic-
nich stanicich a na tratich, zafizeni pro mechanizaci a automatizaci spadovist a souvisejici pfenosové
cesty;

elektricka zafizeni obsahuijici zafizeni, ktera zajistuji napajeni elektrickych hnacich vozidel (trakéni napa-
jeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prostfedky dispeCerského fizeni, drazni elektricka silnoprouda
zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zasobovani a vyuziti elektrické energie, specialni elektricka zafizeni,
pfistroje a osvétlovaci zafizeni, zafizeni pro napajeni zabezpec€ovaciho zafizeni, elektricka zafizeni
pro pfedtapéni vlakovych souprav, zafizeni pro ochranu pied u€inky atmosférické elektfiny, zafizeni pro
ochranu pfed negativnimi U¢inky zpétnych trakénich proudd, pfipadné dalSi elektricka zafizeni napajena
i z trak¢niho vedeni;

pevna zarizeni pro méfeni, udrzbu a opravy drahy, zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel
a k nim pfisluSejici budovy;

budovy a zafizeni ur€ené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani pre-
pravnich potifeb a poskytovani sluZeb spojenych s pfepravou vefejnosti, véetné inZenyrskych siti nutnych
k jejich provozovani;

pozemky v obvodu drahy;

dal8i zafizeni, ktera svou Cinnosti ovlivriuji jizdu Zelezni¢niho vozidla nebo jsou jizdou Zelezni€niho vozi-
dla ovliviiovana.

Toto Prohlageni o draze se tyka pouze téch soudasti, které jsou v majetku Ceské republiky. Uvedené sougasti
drahy spliuji technické podminky a pozadavky prostorového uspofadani, tratovych tfid zatizeni, geomet-
rického uspofadani koleje a usporadani télesa zelezni¢niho spodku, staveb Zelezniéniho spodku, zafizeni
Zelezni¢niho spodku, podminky stavby prejezdu, technické parametry Zelezni¢niho svrsku, zptusobu oznaco-
vani traté, vybavenosti Zelezni¢nich stanic a zelezni¢nich zastavek, uspofadani elektrickych zafizeni, zabez-
pecCovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podrobné informace o konkrétnim prvku sité poskytuje SZDC na vyzadani na adrese oss@szdc.cz.
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3.3.1 Zemépisna identifikace

Zakladni charakteristika zeleznicni sité (k 31. 12. 2012)

Délka trati celkem (km) 9459
jednokolejné (km) 7 534
dvoukolejné a vicekolejné (km) 1925

Délka elektrizovanych trati (km) 3216
AC 25000 V /50 Hz (km) 1382
DC 3 000 V (1 500 V) (km) 1819
AC 15000V /16 2/, Hz (km) 14

Délka uzkorozchodnych trati (km) 23

Stavebni délka koleji celkem (km) 15493

Délka trati s rychlosti
do 80 km/h (km) 7 098
od 81 do 120 km/h (km) 1821
od 121 do 159 km/h (km) 181
160 km/h a vice (km) 360

Pocet vyhybek (ks) 21753

Pocet mostu (ks) 6784

Celkova délka mostl (m) 152 198

Pocet tuneld (ks) 163

Celkova délka tunell (m) 45762

Pocet uroviiovych prejezdu (ks) 8 041

Délka koleji vybavenych
automatickym blokem (km) 3003
automatickym hradlem (km) 1 581
reléovym poloautoblokem (km) 984
hradlovym poloautoblokem (km) 361

Délka trati vybavenych
vlakovym zabezpeCovacem (km) 1554
dalkovym ovladanim stanic (km) 945

Pocet stanic vybavenych zabezpecovacim zafizenim

elektronickym 244
hybridnim 34
reléovym 425
elektromechanickym (mechanickym) 638
dalkové ovladanym 217



3.3.1.1 Typologie drah
Rozsah jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych trati je uveden v mapové &asti.

Viz mapa ,M05.

3.3.1.2 Rozchody

Drahu celostatni a drahy regionalni tvofi koleje s normalnim rozchodem stanovenym v souladu s vynosem
Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC €. 510, tj. 1 435 mm (vyjma regionalni drahy Tfemesna ve Slezsku — Osob-
laha s uzkym rozchodem koleje 760 mm).

3.3.1.3 Stanice a uzly
Viz kapitola 3.6 a pfiloha ,B*.

3.3.2 Parametry a limity trati

3.3.2.1 Prujezdny priirez

Prostorové usporadani staveb drahy vymezuji rozmérové parametry ftrati, stanovené pro bezpecnou pru-
chodnost dréznich vozidel.

Prijezdné prarezy Z-GC a Z-GB pro drahu normalniho rozchodu vychazeji z prijezdnych prifezd Evrop-
ského vyboru pro normalizaci CEN (EN 15273-3), které byly vytvofeny na zdkladé vztaznych kinematickych
obrysu pro vozidla GB a GC.

Prajezdny priifez Z-GCD pro drahu normalniho rozchodu vychéazi ze vztazného kinematického obrysu pro
vozidla GCD, ktery je shodny se vztaznym kinematickym obrysem G2.

Prajezdny prifez Z-GCZ3 pro drahu normalniho rozchodu vychazi ze vztazného kinematického obrysu GCZ3
odvozeného pro patrové jednotky osobni dopravy. Vztazny kinematicky obrys GCZ3 je vétSi nez vztazny
kinematicky obrys DE3 (podle &l. D.4.8 CSN EN 15273-3).

Zakladni prujezdné priifezy platné pro pfimou kolej a kolej v oblouku o poloméru 250 m a vétSim:

a) Zakladni prljezdny prufez Z-GC se uplatiiuje pfi novostavbach a rekonstrukcich staveb a zafizeni na
celostatni draze i na drahach regionalnich.

b) Zakladni prijezdné prafezy Z-GB, Z-GCD a Z-GCZ3 (ulevy ve srovnani se Z-GC) se uplatiiuji pfi
posuzovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo rekonstrukce), popf. se vyuzivaji
pfi rekonstrukcich, pokud neni odstranéni prfekazek prostorové prichodnosti ekonomicky nebo technicky
dosazitelné. Posouzeni na prijezdny prafez Z-GB nenahrazuje posouzeni na prijezdny prafez Z-GCD.
Posouzeni na prljezdny prafez Z-GCZ3 nahrazuje posouzeni na prijezdné priifezy Z-GB a Z-GCD.

V obloucich o poloméru mensim nez 250 m se zvétSuji Sitkové rozmeéry zakladnich prljezdnych prirezu
véetné& postrannich volnych prostort prijezdnych priifezd podle vnitfnich predpist SZDC.

Do prujezdného prafezu mohou zasahovat pouze zafizeni, ktera méni svou polohu pfi souéinnosti s vozidly
(kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zafizeni uvnitf
prijezdného prufezu presné vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néz jsou uréena, a nemohou-li se dostat
do styku s jinymi &astmi vozidel. Pro nastupistni hranu ve vy$ce 550 mm se vyuziva ustanoveni CSN 73 6320
+ Z1 pro jmenovity prijezdny prifez.

Obrysy prlijezdného prafezu Z-GC, Z-GCD a Z-GCZ3 a volného schidného a manipulaéniho prostoru jsou
uvedeny v pfiloze I

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2017



3.3.2.2 Limity zatizeni trati

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zafazuji do tratovych tfid zatiZeni s pfisluSnou pfidruZzenou

rychlosti mohou byt pojizdény.

Z hlediska pfechodnosti kolejovych vozidel, kdy se pfechodnosti rozumi schopnost Zelezni¢niho stavebniho
objektu prevézt kolejové vozidlo po vlastni konstrukci pfi zachovani bezpec€nosti zelezni¢niho provozu, se
traté v souladu s CSN EN 15528 zafazuji do tratovych tfid zatiZzeni s pfidruzenou rychlosti. Uginnost draznich
vozidel charakterizujicich tratovou tfidu je dana velikosti nejvétSich ohybovych momentt a posouvajicich sil
na staticky prostém nosniku se zapocitanim dynamickych G€inka odpovidajicich pfidruzené rychlosti, které
vyvolava souprava vytvorena z neomezeného poctu referencénich vozud simulujicich pfevazné ctyfnapravové
vozy s dvounapravovymi podvozky. Tyto referen¢ni vozy jsou uréeny:

a) odstupriovanou hmotnosti na napravu;
b) odstuprfiovanou hmotnosti na jednotku délky vozidla;
c) dohodnutymi geometrickymi charakteristikami vzajemné vzdalenosti naprav.

Traté se zafazuji do tratovych tfid zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, D4xL, E4 a E5 podle odstup-
fovanych smluvnich mezi uvedenych dale na obrazku a v tabulce.

1,8 m 1,5m

15m ! 1,8m i c

AT

\
\
A
\
A
\
A
\/
A
\
A

A
\J

Smluvni meze pro zarazeni traté do trat'ové tridy

Tratova tfida Hmotnost na Hmotnost na jednotku
napravu (P) [t] délky (p) [t/m]
A 16 50

6,20 12,80

B1 18 5,0 7,80 14,40

B2 18 6,4 4,65 11,25

c2 20 6,4 5,90 12,50

c3 20 7,2 4,50 11,10

c4 20 8,0 3,40 10,00

D2 22,5 6,4 7,45 14,05

D3 22,5 7,2 5,90 12,50

D4 22,5 8,0 4,65 11,25
D4xL 22,5 (20)" 8,0 (7,4)) 6,50 (6,00)) 18,30 (15,00)"



E4 25 8,0 5,90 12,50
ES 25 8,8 4,75 11,35

) Specialni tratova trida zatiZzeni pro lokomotivy ma referencni vozy sloZzené ze tii Sestindpravovych (lokomo-
tivnich) vozii a neomezeného poétu vozi shodnych s referenénimi vozy tratové tfidy zatizeni D4 — viz CSN
EN 15528.

Pfehled dovolenych tratovych tfid zatizeni s pfidruzenou rychlosti je uveden dale v pfiloze ,B“, sloupci €. 10.

3.3.2.3 Sklonové poméry
Viz pfiloha ,B*.

3.3.2.4 Rychlostni limity
Viz pfiloha ,B".

3.3.2.5 Maximalni délky viakut
Viz pfiloha ,B.

3.3.2.6 Napadjeci zdroje
Na tratich drahy celostatni a drah regiondalnich jsou pouzity systémy trak&nich proudovych soustav:

a) 3 kV DC stejnosmérna,

b) 25 kV / 50 Hz AC stfidava jednofazova,
c) 15kV /16,7 Hz AC stfidava jednofazova,
d) 1,5 kV DC stejnosmérna.

Mista styku trak&nich proudovych soustav 3 kV DC a 25 kV / 50 Hz AC:

Misto styku trakénich proudovych soustav

Pferov — Bfeclav ZST Nedakonice — km 132,103

Pferov — Brno Nezamyslice — lvanovice na Hané — km 60,558

Ceska Trebova — Brno Svitavy — Bfezova nad Svitavou — km 228,109

Kolin — Havli¢k{v Brod ZST Kutna Hora hl. n. (koleje 1-6, 11) — km 287,580-287,310
Praha — Ceské Budé&jovice Benesov u Prahy — Olbramovice — km 130,900

Praha — Plzen Beroun — Zdice — km 41,080

Chomutov — Cheb Kadan-Prunérov — Klasterec n. Oh. — km 138,900

Mista styku trakénich proudovych soustav 1,5 kV DC a 25 kV/50 Hz AC:

Misto styku trakénich proudovych soustav

Téabor — Bechyné ZST Tabor

Viz mapa ,M05“.
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3.3.3 Zabezpeceni provozu a komunikaéni systémy

Zabezpeclovaci zafizeni, které v souvislosti s jizdami draznich vozidel pfispiva k zajisténi bezpelnosti
Zelezniéni dopravy kontrolou a nahradou podilu lidského Cinitele a umozZfiuje automatizaci dopravniho
procesu a zvySovani propustné vykonnosti Zelezni¢nich stanic a trati, se podle Urovné zajisténi a kontroly
podminek pro zabezpecenou jizdu draznich vozidel déli na zafizeni:

» 1. kategorie — za splnéni vétSiny bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu vlaku odpovidaji
ur€eni zameéstnanci;

+ 2. kategorie — spInéni uréenych bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu vilaku zajistuje
zabezpeclovaci zafizeni a za splnéni ostatnich bezpecnostnich pozadavkl odpovidaji uréeni zaméstnanci;

+ 3. kategorie — spInéni bezpe&nostnich pozadavk( pro zabezpelenou jizdu vlaku i posunu zajistuje
zabezpecCovaci zafizeni.

Stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni a vlakova zabezpelovaci zafizeni jsou schopna pfedavat si
navzajem informace potfebné pro jejich funkci v rozsahu a formé podle pozadavku pouzitého viakového
zabezpecfovaciho zafizeni.

Viz mapa ,M08”

3.3.3.1 Navéstni systémy

Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném provedeni, tvaru
a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava umoZziuje snadné,
rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti a zajistuje bezpelné provozovani drazni dopravy. Zakladni
navésti navéstni soustavy jsou uvedeny v pfiloze €. 1 &asti | vyhlasky 173/1995 Sb. Ministerstva dopravy ze
dne 22. Cervna 1995, kterou se vydava dopravni fad drah. DalSi pouzivané navésti jsou uvedeny ve vnitinich
predpisech provozovatele drahy.

Navésti se davaji navéstni pomulckou (napf. navéstni praporek, svitiina, navéstni tabule), pfipadné rukou
(ruéni viditelIné naveésti), zvukem (zvukové navésti) nebo prostfednictvim navéstnich znakl mechanickych
nebo svételnych navéstidel a neproménnych navéstidel (viditeIné navésti) nebo slovnim pokynem.

3.3.3.2 Obvody dalkového fizeni dopravy
Viz mapa ,M06*

3.3.3.3 Komunika€ni systémy
Pro fizeni drazni dopravy jsou provozovany nasledujici tratové radiove systémy:

+ digitalni radiovy systém GSM-R v pasmu 900 MHz,
+ analogovy radiovy systém TRS v pasmu 450 MHz,
+ analogovy radiovy systém ASCOM v pasmu 450 MHz,

« analogové simplexni radiové sité v pasmu 150 MHz.

Viz pfiloha ,F* a mapa ,M10“.

3.3.3.4 ATC systémy

Pfenos informaci mezi ustfednou stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni a palubni ¢asti vlakového
zabezpecovaciho zafizeni na draznim vozidle zajidtuje nizkokapacitni liniovy vlakovy zabezpecovac s frekvenéné
impulznim kédem (VZ), ktery je zafizenim tfidy B dle Technickych specifikaci interoperability subsystému fizeni
a zabezped&eni transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému (TSI CCS CR) pro Ceskou republiku (LS).

vni cesty




Obvody pro vysilani kédu VZ na tratich, kde je toto zafizeni pouzito, se povazuji za soucast stani¢nich a tra-
tovych zabezpec€ovacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpec€ovaci zafizeni pro VZ zajistuji pfenos zjedno-
dusenych informaci o navésti na navéstidle na konci oddilu nebo na konci viakové cesty.

Na useku pilotniho projektu jednotného evropského vlakového zabezpecovace ETCS je ve zkuSebnim pro-
vozu (za specifickych podminek) tratova ¢ast ETCS drovné 2 ve verzi 2.2.2 + SUBSET 108 verze 1.0 podle
TSI CCS CR + Corridor 2007. Pfipadny provoz lokomotiv se zapnutym systémem ETCS je nutno konzultovat
se zastupci odboru automatizace a elektrotechniky GR SZDC.

V ramci stavby ,ETCS I. koridor Usek Kolin — Bfeclav st. hr. Rakousko/Slovensko® bude na uvedeném useku
probihat ovéfovaci provoz tratové ¢asti systému ERTMS/ETCS urovné 2 ve verzi 2.3.0.d. Pfipadny provoz
lokomotiv se zapnutym systémem ETCS je nutno konzultovat se zastupci odboru automatizace a elektro-
techniky GR SZDC, pfipadné bude pro tyto U&ely vydan pokyn provozovatele drahy.

Pro Ucely systému automatického vedeni vlaku (AVV) jsou na trati umisténa zafizeni pro identifikaci polohy, tzv.
magnetické informacéni body. Magnetické informaéni body jsou umistény v kolejich ur€enych pro jizdy osobnich
(zastavkovych) vlakud. Popis traté (tzv. Route map) musi obsahovat palubni (vozidlova) ¢ast AVV. Na zakladé
identifikace polohy vlaku, popisu traté a informaci pfenesenych prostfednictvim vlakového zabezpecovace
a/nebo zadanych strojvedoucim pak palubni (vozidlova) ¢ast AVV zajistuje plynulou a Uspornou jizdu viaku.

Viz mapa ,M09“.

3.4 Omezeni provozu
SZDC neodpovida Zadateli za omezeni jizdy vlakd zpGsobené vlivem:

* povétrnostnich podminek znemozniujicich fadné provozovani drazni dopravy,

» dopravni situace vyvolané mimofadnymi udalostmi podle § 49 zakona o drahach, které nevzniknou €in-
nosti SZDC,

» dopravce pfi nedodrzeni podminek provozovani drazni dopravy z jeho strany,

* jednani tfetich osob,

» vyhlaSeni regulacnich opatfeni v Zzelezni¢ni dopravé za krizovych stavd,

* omezeni provozovani drahy na zakladé rozhodnuti draznich spravnich uradd,
a pfi indikovani zavady na vlaku dopravce diagnostickym zafizenim.
V téchto pripadech neni SZDC povinna hradit Zadateli nahradu vzniklé $kody.

Zplsobi-li dopravce &i tfeti osoba omezeni jizdy vlaku jiného dopravce, je SZDC opravnéna poskytnout
poskozenému dopravci vSechny dostupné podklady pro prokazani odpovédnosti za vzniklou Skodu.

SZDC organizuije a fidi provozovani drazni dopravy tak, aby drazni doprava probihala bezpe&né a plynule pfi
dodrzeni stanoveného jizdniho Fadu vlaku. SZDC pii tom postupuje podle pfislugnych ustanoveni vnitinich
predpist provozovatele drahy.

V pfipadé, Ze dojde k naruseni plynulosti provozu z divodd na strané dopravce (napf. uvaznuti viaku na
trati), je dopravce povinen na své naklady neprodlené ucinit kroky k odstranéni tohoto naruseni. Odstranéni
ddvodu naruseni plynulosti provozu je dopravce povinen zabezpecit ve spolupraci s provozovatelem drahy
bezodkladné. Pokud dopravce nezajisti odstranéni divodu naruseni provozu nebo toho neni sam schopen,
muze provozovatel drahy na naklady dopravce sam zaijistit odstranéni dlivodu naruseni. Dopravce zodpo-
vida za vSechny Skody, které timto narusenim vznikly jak provozovateli drahy, tak i ostatnim dopravciim nebo
tfetim stranam. Ostatni dopravci jsou povinni na pozadani poskytnout soucinnost pfi odstrafiovani divodu
naruseni, pokud jim v tom nebrani jiné zavazné okolnosti. Naklady spojené s poskytnutim pomoci jdou k tizi
dopravce, ktery naruseni plynulosti provozu zpUsobil.
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3.4.1 Specializovana infrastruktura

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na Uzkorozchodné draze regionalni Tfeme$na ve Slezsku —
Osoblaha, a to pouze na zadatele provozujici drazni vozidla technicky zplsobila pro provozovani drazni
dopravy na této draze.

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na regionalnich drahach Rybnik — Lipno nad Vltavou, Ta-
bor — Bechyné a Stramberk — VeFovice, a to pouze na Zadatele provozujici drazni vozidla technicky zpUsobila
pro provozovani drazni dopravy na téchto drahach.

SZDC omezuje vyuzivani pfidélené kapacity drahy na draze celostatni v tratovych Usecich, které jsou
vybaveny dalkovym ovladanim zabezpecfovaciho zafizeni (DOZ) a kde je m.j. podminkou pfistupu na drahu
vybaveni hnaciho, Fidiciho nebo specialniho vozidla vozidlovou radiostanici schopnou plné spolupracovat
v rezimu zakladniho radiového spojeni s pouzitym tratovym radiovym systémem. Viz pfiloha ,F*.

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na dréze celostatni a drahach regionalnich v tratovych Use-
cich, které jsou vybaveny radioblokem a kde je mj. podminkou pfistupu na drahu vybaveni hnaciho, fidiciho
nebo specialniho vozidla terminalem zajistujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla
s radioblokem. PoZadavek na vybaveni vozidla terminalem mize byt dale upfesnén vydanim pokynu nebo
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro provoz na konkrétnim tratovém useku.

SZDC omezuje vyuziti systému ETCS na draze celostatni v tratovém aseku Cesky Brod (mimo) — Kolin
(mimo), ktery je v ramci pilotniho projektu vybaven evropskym viakovym zabezpecovacem ETCS urovné 2
ve verzi 2.2.2 + SUBSET 108 verze 1.0 + Corridor 2007, provozovanym za specifickych podminek. Vozidla
vybavena mobilni &asti systému ETCS se mohou na uvedeném useku pohybovat pod dohledem systému
ETCS pouze se souhlasem a za podminek stanovenych odborem automatizace a elektrotechniky GR SZDC.

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy ode dne vyhlageni na draze celostatni v tratovych dsecich,
které jsou vybaveny tratovou Casti systému ERTMS/ETCS, kde je mj. podminkou pfistupu na drahu bud

a) nevybaveni hnaciho, fidiciho nebo specialniho vozidla mobilni ¢asti systému ETCS, nebo

b) vybaveni hnaciho, fidiciho nebo specialniho vozidla mobilni ¢asti systému ETCS kompatibilni s pouzitou
tratovou Casti ETCS, pfi¢emz kompatibilitu je nutno prokazat na zakladé procesu ES ovéfovani pfislus-
nym povolenim uvedeni do provozu vydanym v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy, nebo

¢) vozidla vybavena nekompatibilni verzi systému ETCS mohou byt provozovana v urovni 0 nebo v Urovni
STM nebo v moédu Izolace nebo pod dohledem samostatného narodniho vlakového zabezpecovaciho
zafizeni LS.

Pouzita uroven tratové ¢asti ETCS a jeji verze jsou uvedeny v TTP v tabulce 04.

Na vybranych usecich novych, respektive modernizovanych trati vybavenych vyhradné systémem ETCS
bude SZDC omezovat vyuziti pfidélené kapacity drahy pouze na pouziti hnaciho, Fidiciho nebo specialniho
vozidla vybaveného mobilni ¢asti systému ETCS podle pism. b) uvedeného vyse.

V pfFipadé, Ze pro mobilni ¢ast systému ETCS nebyl proveden proces ES ovéfovani nebo nebyl vydan certi-
fikat shody pro subsystém fizeni a zabezpeceni (CCS) vozidla nebo dolozena vzajemna kompatibilita mobilni
¢asti ETCS vuci pouzité verzi tratové ¢asti ETCS (zakladni specifikace dle rozhodnuti Evropské komise
2012/88/EU ve znéni pozdéjSich pfedpist), musi byt pro posouzeni vzajemné kompatibility tratové a mobilni
Casti provedeny vzajemné testy, a to na naklady osoby maijici pravni zajem na pouziti vozidla. Vzajemna
kompatibilita se v téchto pfipadech posuzuje individualné pro danou SW a HW verzi mobilni ¢asti ETCS za
Ucasti pravnické osoby povéfené Ministerstvem dopravy k provadéni zkouSek vozidel a autorizované osoby
pro posuzovani shody vyrobku dle nafizeni vlady 133/2005 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist pro subsystém
fizeni a zabezpeceni (CCS).




3.4.2 Ekologicka omezeni

Na zakladé nafizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech pfirodnich I&€ivych zdroji lazeriského

mista FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné — Vojtanov, TrSnice — FrantiSkovy

Lazné& — AS a Tr3nice — Luby u Chebu zak&zano prepravovat vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit

pfirodni léCivé zdroje.

Z duvodu ochrany vod a vodnich zdrojl je v lokalitach:

» obvod Zelezni¢ni stanice Jedlova, ktery se nachazi v Il. pasmu hygienické ochrany vod vodarenské nadrze
Chfibska (rozhodnuti okresniho ufadu Dé&cCin €. ev. 050/4964/99/235/ZF ze dne 30. 8. 1999),

* obvod Zelezni¢ni stanice Letohrad a ¢ast mezistani¢niho useku LanSperk — Letohrad, které se nachazi
v ochranném pasmu vodniho zdroje Il. stupné pro zdroje podzemni vody (rozhodnuti Méstského Ufadu
Zamberk &.j. 2929/2009/ZPZE-8/231.8/KOSP-226),

* obvod Zelezniéni stanice Jablonné n.O. a ¢ast mezistani¢niho useku Jablonné n.O. — Téchonin, které se
nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje Il. stupné pro zdroje podzemni vody (rozhodnuti Méstského
Uradu Zamberk ¢&.j. 11185/2010/ZPZE-7/231.8/SCHP-70),

zakazano:

» odstavovat vlaky &i soupravy nebo jednotlivé vozy obsahujici zavadné latky, mimo vozidla s pohonnymi
latkami pro vlastni provoz,

» zfizovat sklady, a to i do€asné, se zavadnymi a nebezpenymi latkami a manipulovat s takovymi latkami,

» Zzfizovat skladky odpad(l, odkladat volné odpadky a odpady.

SZDC z ddvodu prevence pfed moznym ohroZenim Zivotniho prostfedi v pfipadech zjisténi opakovaného

uniku zavadnych latek z dréaZznich vozidel (napf. ukapu ropnych latek apod.) vymezi staniénim fadem usek

stani¢ni koleje ureny pro stani, resp. odstaveni takovych draznich vozidel. Stani, resp. odstaveni takovych
draznich vozidel je pak pro dopravce dovoleno pouze na vymezenych mistech.

3.4.3 Nebezpeény naklad

Na zakladé nafizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech pfirodnich légivych zdroja lazefiského
mista FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné — Vojtanov, TrSnice — FrantiSkovy
Lazné — AS a Trdnice — Luby u Chebu zakazano pfepravovat nebezpecné véci s vyjimkou nebezpeénych
véci, které neobsahuji zvlast nebezpeéné latky a nebezpeéné latky podle pfilohy &. 1 zakona €. 254/2001
Sb., o vodach a o zméné nékterych zakon( (vodni zakon).

3.4.4 Omezeni v tunelu

Bez specifickych omezeni.

3.4.5 Omezeni na mostech

Bez specifickych omezeni.
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3.5 Dostupnost infrastruktury

3.5.1 ZjednodusSené fizeni drazni dopravy

Na trati drahy, kde je drazni doprava organizovana tak, Ze se ve stanovenych tratovych Usecich pohybuje
pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé ma doprovod vlaku pfedem stanoveny dopravny,

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pfipadech fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach dorozumiva s osobou
fidici drazni dopravu. Pfi kfizovani nebo predjizdéni viaki musi byt pfedem uréena vjezdova kolej, popfipadé
se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako prvni.

Na tratovém useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera Fidi drazni dopravu,
vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popfipadé i z vlaku. Vlak nesmi ze stanovené
dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratich, na kterych je instalovano specifické technické zafizeni (dale jen ,radioblok™), se drazni doprava
organizuje prostfednictvim datovych (hlasovych) pokynu davanych osobou fidici drazni dopravu. Ve stano-
venych tratovych Usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunovy dil. Strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla m& osobou fidici drazni dopravu pfedem stanoveny dopravny, kde si musi vyZadat dalSi pokyny
k jizdé vlaku nebo posunového dilu.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami Fidicimi dréZzni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pFipadech fizena z jednoho mista a strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou Fidici drazni dopravu. Vlak nebo posunovy dil nesmi ze stanovené dopravny odjet bez
souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratovém Useku a ve stanovenych dopravnach musi byt hnaci vozidla vybavena terminalem zajistujicim
plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem.

Viz mapa ,M06°“.

3.5.2 Omezeni provozovani drahy

Drazni spravni iufad mdze na zakladé vyrozuméni provozovatele drahy rozhodnout o dobé a podminkach
omezeného provozovani drahy nebo jeji ¢asti.

SZDC zvefejiiuje v pfiloze ,G” Prohlaseni o draze informace o planovanych omezenich provozovani jednot-
livych trati a jejich ¢asti spolu s uvedenim pfedpokladaného obdobi jejich trvani.

SZDC zvetejiiuje na Portalu provozovani drahy mésiéné aktualizované informace o planovanych omezenich
provozovani jednotlivych trati a jejich ¢asti. Pro takto planovana omezeni, o jejichZ rozsahu jsou zu¢astnéni
dopravci ptedem informovani, neposkytuje SZDC dopravci kompenzace na pokryti vicenaklad(i vzniklych pi
alternativnim zajistovani sluzeb. V pfipadé prekroeni planovaného rozsahu omezeni, po vyzvani omezenim
doteného dopravce doplnéném o dolozeni pFislusnych podkladl prokazujicich divodnost a vySi uplatiiovanych
nahrad, SZDC poskytne dopravci kompenzaci, pokud SZDC takovouto povinnost ukladaji platné pravni predpisy.

PfekroCi-li doba omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti 24 hodin a omezeni narusi sjednany rozsah
a &etnost drazni dopravy, je SZDC povinna neprodlené vyrozumét o diivodech a dobé& ptedpokladaného
omezeni drazni spravni Ufad, vlastnika drahy a dopravce, ktefi provozuji dopravu na draze, jejiz provozovani
je omezeno.

5 Radioblokem se rozumi technické zafizeni umoznuijici fizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti formou autentizo-
vanych povoleni k jizdé pfedavanych hnacim vozidlim prostfednictvim radiové sité s datovym pfenosem informaci a s naslednou
kontrolou jizdy hnacich vozidel podle vydanych povoleni.

5/0C

Spréva

vni cesty



SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy v pfipadé, kdy na dobu nezbytné& nutnou omezila
provozovani drahy nebo jeji ¢asti z divodl provadéni diagnostiky a méfeni, udrzby, obnovy a zvySeni pro-
pustnosti traté.

SZDC je téZ opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy i v pfipadé mimoradnych udalosti, nepfiznivych
povétrnostnich vliv(l, Zivelnich udalosti apod. Viz také kapitola 4.8.

S ohledem na plan investiénich akci mize SZDC omezit pfid&lovani kapacity drahy v Gsecich dotéenych
modernizaci, resp. optimalizaci trati Zelezniénich koridort a Zelezni¢nich uzlt. SZDC umozni dopravcim
vyuziti jiné volné kapacity drahy pro jizdu vlaki po vhodné odklonové cesté, je-li takova kapacita dostupna
a je-li jeji vyuziti u€elné a mozné.

Jizdy draznich vozidel pro pravidelné méfeni a zkuSebni jizdy pro technicko-bezpeénostni zkousku trati,
které jsou provozovateli drahy nafizeny vyhlaskou 177/1995 Sb., stavebniho a technického fadu drah,
v platném znéni, jsou podle § 23b z&kona o drahach diivodem oprav#ujicim SZDC na dobu nezbytné nutnou
omezit provozovani drahy nebo jeji Easti.

Dale viz kapitola 4.5 a pfiloha ,G”.

3.5.3 Personalni omezeni dostupnosti infrastruktury

Provozovatelé drah zvefejiiuji na svych webovych strankach informace o rozsahu vyluky dopravni sluzby.

3.6 Zarizeni sluzeb

Prohlageni o draze obsahuje informace pouze o zafizenich sluZeb, ktera jsou na drahach, kde SZDC pini
funkci pfidélce. Informace o poskytovani sluzeb a podminkach pfistupu k zafizenim sluzeb napojenym na sit
drah, kde SZDC plni funkci pfidélce, poskytne pfislusny provozovatel drahy. Kontakty na provozovatele zals-
ténych drah jsou uvedeny v pfiloze ,H“. S pfipadnymi poZadavky na informace tykajici se mozZnosti pouZiti
zafizeni sluzeb na zausténych drahach se obracejte na provozovatele pfislusné drahy.

3.6.1 Osobni terminaly (stanice)

Zelezniéni stanice pro provozovani vetejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:

a) nastupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy,

c) informaénim systémem o pfijezdu a odjezdu vlakd,

d) orientacnimi znackami o pfistupu k viak{im,

e) osvétlenim prostor pro cestujici.

Zelezniéni zastavky pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:

a) nastupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy, pfipadné pro odbavovani cestujicich,

c) osvétlenim prostor pro cestujici.
Délka nastupist je odvozena od maximalni délky osobnich vlak( pravidelné provozovanych na pfislusné trati.
Viz pfiloha ,B.

Vyska urovhovych nastupist je 200 mm (posledni nastupisté, pres které se dale nepfechazi, 250 mm) nad
urovni temena hlavy kolejnice. VySka ostrovnich nastupist’ je 550 mm nad urovni temena hlavy kolejnice.

Seznam stanic s rozsahem odbaveni a poskytovanymi sluzbami v osobni dopravé zvefejiiuji provozovatelé
drah v ro¢nim jizdnim fadu verejné drazni osobni dopravy na draze celostatni a regionalni, a to prostfednic-
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tvim celostatniho informacniho systému o jizdnich Fadech. Tento seznam definuje téz rozsah bezbariérového
pfistupu cestujicich.

Viz kapitola 5.

3.6.2 Nakladni terminaly (stanice)

Seznam nakladnich terminall a stanic s technickym vybavenim pro nakladni dopravu je uveden na Portalu
provozovani drahy.

Tento seznam obsahuje seznam Zelezni¢nich stanic, pfihrani¢ni pfechodové body, seznam styénych bodu
s privatnimi a pronajatymi drahami a seznam pfipojnych stanic k Fiénim pristavam.

Podrobné informace o kazdém terminalu i o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel pfislusné drahy
na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.2.2 a v pfiloze ,A".

3.6.3 Vliakotvorné stanice

Prehled udaji o vykonnosti spadovist vlakotvornych stanic drahy celostatni uvadi tabulka:

Denni vykonnost

Nazev viakotvorné stanice Pocet relaénich Max. délka relac-
(obvodu) koleji nich koleji v rc?zposunova-
nych vozech

Beroun sef. n. 12 767 538
Brno-Maloméfice 23 869 987
Breclav pfednadrazi 13 783 1072
Bohumin-Vrbice 7 650 450
Ceska Tfebova smér. sk. 33 739 1463
Ceské Budé&jovice sef. n. 22 819 1194
Ceské Velenice - - -
Cesky T&8in 8 679 1004
Décin hl. n. 10 687 558
Domazlice 4 745 270
Havli¢kav Brod 13 716 660
Hnévice 4 759 -
Horni Dvofisté 4 628 228
Hradec Kréalové hl. n. 11 764 639
Hranice na Moravé 3 588 98
Cheb 14 610 404
Chomutov sef. n. 10 689 150
Jihlava 9 648 -
Kolin 11 600 525
Kralupy nad Vltavou 11 694 590
Krnov 6 380 163



Liberec 10 544 150

Lovosice 6 981 -
Mlada Boleslav hl. n. 6 483 -
Most nové nadrazi 33 849 1374

Nové Sedlo u Lokte - - -

Nymburk sef. n. 17 800 2 186
Olomouc pravé predn. 15 855 876
Opava vychod 6 497 192
Ostrava-Kuncice 13 710 1127
Ostrava levé n. 20 781 1169
Ostrava pravé n. 19 830 1680
Otrokovice 3 475 79
Pardubice hl. n. 10 737 638
Plzen sef. n. 21 833 830
Praha-Liber 11 744 1033
Protivin 5 538 198
Pferov pfednadrazi 22 542 822
Sokolov sef. n. 1 708 85
Strakonice 3 583 268
Studénka 7 378 147
Tabor 12 659 450
Trutnov hl. n. 3 354 -
Tfinec 6 771 675
Turnov 10 429 120
Tynisté nad Orlici 7 635 -
Usti nad Labem zapad 10 751 -
ValaSské Mezifici 11 602 808
Veseli nad Luznici 13 491 391
Zabteh na Moravé 4 579 147
Znojmo 5 698 -

Podrobné informace o kazdé vlakotvorné stanici i o poskytovanych sluzbach zprostfedkuje provozovatel
prislusné drahy na vyzadani. Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".
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3.6.4 Odstavna nadrazi

SZDC odstavna nadrazi nevlastni ani neprovozuje. Informace o odstavnych nadrazich zprostfedkuje vlastnik
pFislusné drahy na vyzadani. SZDC umozni odstaveni viaku nebo voz(i na kolejich ve vhodnych stanicich na
zakladé souhlasu provozovatele drahy. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 5.3.7 a 6.1.3.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.5 Strediska pro opravy a udrzbu

SZDC spravuje my¢ku Zelezniénich voz(i v obvodu Zelezniéni stanice Brno-Horni Her$pice, ktera je provo-
zovana spolecnosti TSS, a.s. (podrobnosti viz kapitola 5.3.8). Jina stfediska pro opravy a udrzbu kolejovych
vozidel nevlastni ani neprovozuje. Informace o moznostech provedeni opravy a udrzby kolejovych vozidel
zprostiedkuje vlastnik pfislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.6 Ostatni technické vybaveni véetné zafizeni pro myti a €isténi

Nedilnou sougasti infrastruktury SZDC jsou indikatory horkobé&znosti loZisek (IHL), indikatory horkych obrugi
a brzd (IHO), indikatory nekorektnosti jizdy (INJ) a systémy monitoringu pantografu (PMS), které fesi ochranu
Zelezniéni infrastruktury.

Zakladni cile téchto systémi jsou:

» zvySeni bezpecnosti provozu v€asnym vyfazenim poSkozeného vozu pfi pouziti indikatord horkobéznosti
(IHL) a indikatort horkych brzd a obruéi (IHO), kde indikator horkobézZnosti IHL je ¢asti diagnostiky indi-
kujici teplotu napravovych ¢ept kol a indikator horkych obruéi a brzd IHO je ¢asti diagnostiky indikujici
teplotu obrugi kol, brzdovych Spalikd a disk kotoucovych brzd,

+ Zzajisténi ochrany Zelezni¢niho svrdku i dalSich soucasti Zelezniéni infrastruktury, zejména v modernizo-
vanych Usecich, pfed vlivem zavad dvojkoli draznich vozidel pfi pouziti INJ, kde INJ je Casti diagnostiky
indikujici zavady na obvodu kol, zavady valivosti kol a dalSi zavady zpUsobujici poSkozovani kolejnic,

» zvySeni bezpecnosti pfi jizdé vlaku tunelem a spinéni pozadavkl na pozarni zabezpeceni zelezni¢nich
tuneld diagnostickym zafizenim IHL + IHO,

+ zajiSténi ochrany trolejového vedeni i dalSich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury pfed moznym poSkozenim
zpUsobenym nespravnymi nebo poskozenymi parametry sbéracl elektrickych hnacich vozidel a souprav
(zejména pak poskozenym oblozenim lizin a nespravné nastavenou pfitlacnou silou),

+ respektovani podminek interoperability trati Zelezniéni sité Ceské republiky zafazenych do transevrop-
ského konvenéniho Zelezniéniho systému vybavenim Zelezniéni infrastruktury IHL, IHO, INJ a PMS
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi,

» zapojeni instalovanych diagnostickych zafizeni IHL, IHO, INJ a PMS do celositového informaéniho sys-
tému diagnostiky zavad na jedoucich vozidlech.

Na zakladé vySe uvedeného si SZDC vyhrazuje pravo na zastaveni vlaku, na kterém byla diagnostickym
zafizenim indikovana zavada, a pravo postihu v pfipadé, ze dopravce pouzije opakované k jizdé drazni vozidlo,
u kterého byla diagnostickym zafizenim indikovana zavada zp{sobujici poSkozovani kolejnic (pfiznak INJ).

Lokality s umisténim zafizeni diagnostiky zavad jedoucich Zelezni€nich vozidel jsou uvedeny v pfiloze ,J“.

Zatizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel Zelezniéni sité Ceské republiky (IHL, IHO, INJ) jsou rozmisténa
tak, ze vytvari propojeny systém indikatort v kaskadnim usporadani ve vzdalenosti dle doporuceni UIC.




3.6.7 Vybaveni namorinich a vnitrozemskych pristavi

Pristav Viecka Nejblizsi stanice Kontakt
Dé&cin Loubi ano Dé&cin-vychod www.csp-labe.cz
Dé&cin Rozbélesy ano Dé&cin hl. n. www.cspl.cz
Kolin ano Kolin www.ceskepristavy.cz
Lovosice ano Lovosice www.csp-labe.cz
Mélnik ano Mélnik www.ceskepristavy.cz
Mifejovice ne Nelahozeves www.ceskepristavy.cz
Praha HoleSovice ne Praha-HoleSovice www.ceskepristavy.cz
Praha Smichov ne Praha-Smichov www.ceskepristavy.cz
Praha Radotin ne Praha-Radotin www.ceskepristavy.cz
Tynec nad Labem ne Zabofi nad Labem www.ceskepristavy.cz
Usti n. L. ano Usti nad Labem-sever www.ceskepristavy.cz
Usti n. L. Varov ano Usti nad Labem-jih

3.6.8 Pomocna zarizeni

SZDC ostatni technické vybaveni véetné zafizeni pro myti a &i§téni nevlastni ani neprovozuje. Informace
o ostatnich technickych vybavenich véetné zafizeni pro myti a Cisténi zprostfedkuje viastnik pfislusné drahy
na vyzadani.

3.6.9 Moznost doplInéni paliva

SZDC &erpaci stanice nevlastni ani neprovozuje. Informace o moznostech doplnéni paliva zprosttedkuje

vlastnik pfislusné drahy nebo zafizeni sluZeb na vyZadani.

SZDC upozorfiuje na povinnost dodrzovani platné legislativy Ceské republiky v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi, zejména § 39 zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakon(, ve znéni pozdéj-
Sich predpisU, v€etné jeho provadécich predpisl a internich pfedpist provozovatele drahy, kdy pokazuje na
nutnost dodrzovani pravné stanovenych povinnosti pfi doplfiovani PHM, které je klasifikovano jako nakladani
se zavadnou latkou.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.10 Technicka zarizeni

Podrobné informace o kazdém zafizeni i o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel pfislusné drahy
nebo zafizeni sluZeb na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A*.
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3.7 Rozvoj infrastruktury

3.7.1 Zasady rozvoje infrastruktury

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala &lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v zajmu zlep-
Seni vzajemného propojeni narodnich Zelezni€nich siti pfijaly smérnice o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezniéniho systému.

Vlybrana Zelezniéni sit Ceské republiky tvoFici soudast tohoto evropského Zelezniéniho systému musi
splhovat pozadavky na interoperabilitu (podle vyhlasky €. 352/2004 Sb., o provozni a technické propoje-
nosti evropského Zelezni€¢niho systému, nafizeni vlady o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho systému &. 133/2005 Sb. a pfislusnych technickych specifikaci pro
interoperabilitu).

Rekonstrukce trati vybrané Zelezni¢ni sité se realizuje zpravidla nasledujicimi zplsoby:

a) modernizace traté — souhrn opatfeni, ktera umoznuji na dané trati zvySeni nejvétsi tratové rychlosti do
160 km/h v&etné (s pfipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost vy33i, pokud se neimérné nezvysuji
investi¢ni naklady), dosazeni pozadované tfidy zatizeni, dosazeni pozadované prostorové prichodnosti
a provoz jednotek s naklapécimi skiinémi;

b) uvedeni traté do optimalizovaného stavu — souhrn opatfeni, kterda umoznuji na dané trati, zpravidla na
stavajicim zemnim télese, dosazeni poZadované tfidy zatizeni, dosazeni pozadované prostorové pri-
chodnosti, odstranéni lokalnich omezeni tratové rychlosti a pfipadné téz provoz jednotek s naklapécimi
skfinémi;

c) revitalizace trati — souhrn opatfeni zajiStujicich obnovu infrastruktury vzhledem k pozadavkim osobni
a nakladni dopravy. Sleduje se pfedevsim zlepSeni podminek pfistupu cestujicich, zvySeni bezpeclnosti
Zelezni¢ni dopravy, zkracovani jizdnich dob a zlepSeni provozniho a technického stavu.

Modernizace traté zahrnuje terminové provazana stavebni opatieni typu rekonstrukci, pfeloZzek a novosta-
veb na souvislém Useku traté.

V ramci modernizace a optimalizace trati se rekonstruuji hlavni koleje (pribézné tratové a hlavni stanic¢ni
koleje). Kromé hlavnich stani¢nich koleji se v dopravnach s kolejovym rozvétvenim:

» rekonstruuji koleje predjizdné,

 zfizuji nové dopravni (pfip. manipulaéni) koleje — vyhradné pfi jejich prikazné doloZzené nezbytnosti,

« provadéji upravy konfigurace ostatnich staninich koleji vyplyvajici z nové polohy koleji hlavnich, pfed-
jizdnych a z nové polohy nastupist nebo jinych nakladnych inzenyrskych objektll nebo vyplyvajici ze
zmén pozadavkl na trasy vlakd,

* nahrazuji koleje cizich vlastnikd odstranéné v disledku zmén konfigurace kolejisté,

» redukuji postradatelné ¢asti kolejisté v pfipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou konfiguraci kolejisté, nebo
v pfipadech, kdy to umoziiuje podstatné snizit investi¢ni naro€nost zabezpelovaciho zafizeni.

Hlavni cile modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR:

« zavedeni vy$Si tratové rychlosti na dostateéné dlouhych Usecich tak, aby bylo mozno zvysenou rychlost
efektivné vyuzit,

» dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroveri tratové rychlosti 120 km/h véetné (tj. 22,5 t/naprava
a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

« zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC podle CSN 73 6320, tj. zakladni priifez Z-GC,

+ Zzajisténi pozadované kapacity drahy, pfipadné zajisténi pozadovanych ¢asovych poloh vliaku pfi soucas-
ném stanoveni optimalizovaného rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,
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» vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost provozu pfi tratové
rychlosti do 160 km/h.

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je povazovana za
modernizaci vy8Siho stupné.

Novostavby tratovych Usekd, které budou vyhledové soucéasti sité vysokorychlostnich trati, se navrhuji s pfi-
hlédnutim k pfislusnym technickym specifikacim pro interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho
Zelezniéniho systému.

Viz pfiloha ,G”.

3.7.2 Rozvoj ETCS

Strategie pfechodu od narodniho systému vlakového zabezpelovaciho zafizeni (dale jen VZ) LS k evrop-
skému interoperabilnimu systému tfidy A — ETCS je na zakladé Narodniho implementaéniho planu ERTMS
a Evropského rozvojoveého planu stanovena tak, ze se kombinuji investice do vybaveni trati a do vybaveni
vozidel takovym zpusobem, aby vybaveni trati vytvarelo podminky pro provoz vybavenych vozidel. Ve srov-
nani s rozvojem systému GSM-R je v8ak rozvoj systému ETCS vyrazné pomalejsi. Je to dano predevsim
tim, Ze nasazeni systému ETCS je efektivni na modernizovanych tratich a vybavovani palubni ¢asti ETCS
bude postupné, v prvni fazi pouze u vozidel pro mezinarodni provoz, resp. u novych nebo modernizovanych
vozidel.

Strategie zajiSténi provozu v migraénim obdobi od narodniho VZ LS k systému ETCS vychazi z vyuziti dual-
niho vybaveni na trati umoZzniujiciho sou¢asné provoz vozidel vybavenych ETCS i vozidel vybavenych pouze
narodnim systémem VZ LS.

Migra&ni obdobi u systému ETCS v CR je stanoveno jako doba od zahajeni komeréniho provozu systému
ETCS na prvnim Gseku 1. TZK do uvedeni systému ETCS na celém 1. TZK, 2. TZK a spojovaci trati Pre-
rov — Ceska Ttebova do komeréniho provozu plus prechodné desetileté obdobi, nejdéle v&ak do roku 2030.
B&hem migraéniho obdobi musi byt v8echna vozidla operujici na vSech tratich vybavenych systémem ETCS
vybavena palubni ¢asti ETCS. To pak umozni po uplynuti migracniho obdobi zcela vyfadit z provozu tratovou
¢ast narodniho systému VZ LS a pIné uplatnit pfednosti systému ETCS v oblasti zvySeni trovné bezpecnosti
a efektivnosti fizeni Zelezniéni dopravy v souladu s ¢lankem 7.3.3 rozhodnuti Evropské komise 2012/88/EU.

Jesté pred uplynutim migraéniho obdobi mohou byt uvedeny do provozu useky novych, respektive moder-
nizovanych trati vybavenych vyhradné systémem ETCS, které budou ur€eny pouze pro provoz vozidel
vybavenych ETCS — napf. planované Zelezni¢ni spojeni Prahy a Letisté Vaclava Havla Praha &i nové nebo
modernizované trati v ramci systému tzv. rychlych spojeni.

Konkrétni useky vybavované systémem ETCS a datum jejich uvedeni do provozu budou s pfedstihem (mini-
malné 6 mésicu pred zahajenim rutinniho provozu) zvefejfiovany na Portalu provozovatele drahy, a to véetné
podminek pro pouziti systému ETCS a pfipadného omezeni vyuziti pfidélené kapacity.
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4  PRIDELEN| KAPACITY DRAHY
41 Uvod

Kapacita drahy, tj. schopnost vlozit vlakové trasy poZadované na urcité ¢asti drahy v urc¢itém ¢asovém
obdobi, je vyjadfena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat za urcité Casové obdobi pfi daném
technickém, provoznim a personalnim vybaveni a pfi dodrZeni potfebné kvality dopravy.

Kapacitu drahy vicekolejnych Usekd trati zjistuje SZDC pro kazdou kolej zvlast podle stanovené organizace
vlakové dopravy.

SZDC v souladu s § 34b zakona o drahach pfidéluje kapacitu drahy, a to na draze celostatni a drahach regio-
nalnich ve vlastnictvi statu. Maximalni ¢asovy ramec (€as mezi odjezdem z prvniho bodu a pfijezdem
do posledniho bodu na siti SZDC) pridélené kapacity drahy je 20 hodin. Vyjimku muaze povolit pfidélce
jen v pfipadé podani jednorazové zadosti pouze na jeden den jizdy.

Na tratich, které jsou zarazeny do Evropské Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
(ERNCF) dle nafizeni 913/2010 (viz kapitola 1.9), mlze kapacitu drahy pfidélit i Koridorové OSS (C-OSS).
Podminky a postupy pro pfidéleni kapacity drahy C-OSS zvefejiuji jednotlivé koridory v Koridorovém infor-
maénim dokumentu (CID). Vice informaci na strankach jednotlivych koridorti nebo na webu SZDC v &asti
vénované ERNCF.

4.2 Popis procesu pridéleni kapacity drahy
SZDC ptidéli kapacitu drahy, pokud:
a

b

) Zadatel podal a dolozZil svou Zadost v souladu s Prohladenim o draze,
) Z
¢) kapacita drahy to umoZzhuje,
)
)

adatel ma platnou licenci nebo splnil vSechny legislativni poZadavky pro Zadatele bez platné licence,

d) Zadatel uzavfel se SZDC smilouvu dle kapitoly 2.3.2 nebo 2.3.3,
e) dopravce se smluvné zavazal k systému odménovani vykonu dle kapitoly 6.4,

f) u mezistatnich tras byla splnéna podminka dle kapitoly 4.3.1.2.
4.2.1 Zadost o pridéleni kapacity drahy

4.2.1.1 Zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén

Radné Zadosti o pridéleni kapacity drahy do ro&niho jizdniho fadu, pozdni Zadosti do roéniho jizdniho Fadu

a zadosti do pravidelnych zmén roéniho jizdniho Fadu podavéa zadatel na SZDC:

+ elektronicky prostfednictvim IS KANGO nebo IS RNE PCS, v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem
drahy k obsluze téchto aplikaci;

+ prostfednictvim elektronické vymény dat mezi IS dopravce a IS KANGO, podle podminek k tomu spe-
cialné uzaviené dohody. O zpfistupnéni datové komunikace mezi IS KANGO a IS dopravce bude
provozovatel drahy informovat dopravce na Portalu provozovani drahy;

+ pisemné na predepsaném formulafi ,FORMULAR VNITROSTATNI STUDIE / ZADOSTI O TRASU* (viz pfi-
loha ,E*) v &eském nebo anglickém jazyce pfimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to:

+ postou na adresu: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,

» osobné v podatelné Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — zadosti se pfijimaji v Ufed-
nich hodinach, tj. v pracovni dny v dobé od 8.00 do 14.30 hodin.
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Pisemna zadost musi byt podepsana opravnénou osobou podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo osobou
(osobami) opravnénou za spolecnost jednat podle obchodniho rejstfiku.

Za doruceni zadosti se povazuje datum a Cas:

» postoupeni Zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KANGO,
» pfedani zadosti o trasu v IS RNE PCS,

+ na razitku podatelny SZDC v pfipadé pisemné zadosti.

4.2.1.2 Zadost o pridéleni kapacity drahy ad hoc

Zadost o individualni ad hoc pfidéleni kapacity drahy podava Zadatel na SZDC v &eském jazyce elektronicky, a to:

» prostfednictvim webového formulafe IS KADR umisténého na Portalu provozovani drahy (http://provoz.
szdc.cz/KADR), v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze tohoto IS;

» prostfednictvim elektronické vymény dat mezi IS zadatele a IS KADR, podle podminek k tomu specialné
uzaviené dohody;

* u mezistatnich zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahajeni datové komunikace mezi IS RNE
PCS a IS KADR bude informovat provozovatel drahy Zadatele na Portalu provozovani drahy.

V pfipadé nepredpokladaného vypadku IS KADR Ize ad hoc Zadost uplatnénou pod 3 pracovni dny podat téz
telefonicky. V tomto pfipadé musi Zadatel svou Zadost neprodlené podat i pisemné v ¢eském jazyce pfimo
nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to elektronickou postou ve formatu *.rtf, *.doc, *.xls, *.pdf, *.htm:
* pro mezistatni zadosti na adresu: oss@szdc.cz,

» pro vnitrostatni Zadosti na vedouciho dispeCera pfisludné oblasti fizeni provozu — viz pfiloha ,A".
Za doruceni zadosti se povazuje datum a Cas:

» postoupeni zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KADR,
« doruéeni pisemné zadosti na SZDC,
» pfedani zadosti o trasu v IS RNE PCS.

4.2.1.3 Povinné udaje v zadosti
Zadatel je povinen v Zzadosti uvést:

a) obchodni firmu, identifikaéni Cislo a sidlo Zadatele. V pfipadé Zadatele bez platné licence i oznaceni
dopravce, ktery bude pfidélenou kapacitu drahy vyuzivat (obchodni firmu, identifikaéni islo a sidlo doprav-
ce), u Zadosti o mezistatni trasy i spolupracujici dopravce na pfisludnych sousednich infrastrukturach. Pro
mezistatni zadosti musi mit Zadatel pfidéleno mezistatni Cislo spole€nosti od UIC (tzv. RICS kéd);

b) popis pozadované kapacity drahy, tj. vlakové trasy, ktera vyjadfuje logické spojeni vychoziho a cilového
bodu (pfip. styku vzajemné zausténych drah) a uvedeni nacestnych dopravnich bodl potfebnych pro
jednoznacéné urceni trasy, pfiCemz plati, Ze tato trasa nesmi obsahovat vicenasobné pojiZdéné useky di
dopravni body vyjma pfipadu specialné odsouhlasenych provozovatelem drahy;

c) navrh ¢asového vedeni poZzadované viakové trasy vcetné uvedeni poZzadavkl na pobyty v urcitych
dopravnich bodech a divody téchto pobytu;

d) druh vlaku vedeného v pozadované vlakové trase v€etné vymezeni jeho maximaini pravidelné hmotnosti,
maximalni rychlosti, délky, tratové tfidy, profilu kontejnerd, rezimu brzdéni, maximalni vyméry brzdicich
procent a jizdniho odporu;

e) druh trakce, fady a pocty hnacich draznich vozidel, jejich funkce, uvedeni poZadavku na planovany pre-
prah hnacich vozidel apod.;
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f) Casovy rozsah pozadované kapacity drahy (ij. kalendar vyuziti viakové trasy — denné / v urcité dny, pravi-
delné / podle potfeby, pfip. v obdobi od—do);

g) druh provozované drazni dopravy véetné udaje, zda je vlak veden na zakladé zavazku verejné sluzby;

h) uvedeni pozadovanych tarifnich a netarifnich poznamek do roéniho jizdniho fadu v¢. jejich asového
a prostorového omezeni;

i) druh a rozsah poZadovanych sluzeb;

j) dalsi pozadavky Zadatele na pohyb kolejovych vozidel a obsazeni koleji v obvodu stanice, v niz zagina
nebo kondi pfidélena trasa, popfipadé manipulaci v nacestnych stanicich, pfip. minimalni pozadovanou
technologickou dobu pobytu v pohrani¢ni stanici apod.;

k) v pfipadé individualni ad hoc zadosti o pfidéleni kapacity drahy také uvedeni technologie v cilovém doprav-
nim bodé a technologie v nacestném dopravnim bodé (viz pfiloha ,K*), pokud je v ném pozadovan pobyt
nebo ukon, ktery znamena poZzadavek na jakékoliv obsazeni stani¢nich koleji pfed pfijezdem nebo po
odjezdu vlaku, nebo v pfipadé, Ze dopravce pozaduje béhem pobytu dalsi sou€innost provozovatele drahy;

I) mimoradnosti na vlaku (viz kapitola 4.7.1), jsou-li mu v dobé& podani zadosti znamy;
m) u pisemné zadosti podpis opravnéné osoby podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo osoby (osob) oprav-
néné jednat za spolecnost podle obchodniho rejstiiku.

PFi zméné parametrd uvedenych v bodech a)—f) bude pfidélce kapacity v ramci procesu sestavy ro¢niho jizd-
niho Fadu posuzovat, zda doslo ke zméné zadosti podle kapitoly 4.3.1.1 a zda fadna zadost bude zménéna
na pozdni.

V souladu s postupem implementace TAF/TAP TSI bude ode dne vyhlaSeni publikovan na Portalu provo-
zovani drahy seznam povinnych a nepovinnych elementt jednotlivych zprav pouzivanych v ramci dialogu
Zadost o trasu.

4.2.1.4 Dalsi potifebné doklady

Dopravce musi dolozit SZDC nejpozdéji ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy v ramci pfidélené
kapacity drahy:

a) osvédc&eni dopravce platné pro Easové obdobi, na které ma pfidélenu kapacitu drahy,

b) doklad prokazujici uzavieni pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy na pfidélené kapa-
cité drahy v minimalni vysi podle kapitoly 2.2.2, a to v€etné dokladu o zaplaceném pojistném.

4.3 Casovy rozvrh podavani zadosti o kapacitu drahy

Proces pfidélovani kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu a v rezimu ad hoc je provadén v souladu s evrop-
skymi smérnicemi zahrnutymi v zakoné o drdhach a jeho provadécich vyhlaskach v platném znéni a dale
v souladu s ujednanimi evropskych provozovatell drah a pfidélc kapacit drahy pracujicich v organizaci RNE.

Zadosti o pridéleni kapacity drahy se déli dle nasledujicich produkt(:
a) zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu,

b) pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu,
c) zadost o pfidéleni kapacity drahy do zmény ro¢niho jizdniho fadu,

d) zadost o individualni ad hoc pfidéleni kapacity drahy.
Ugastnici procesu pfidélovani kapacity drahy jsou:

e Zadatel,

+ pfidélce kapacity drahy:

5/0C
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+ SZDC - odbor jizdniho Fadu,

+ SZDC - odbor operativniho fizeni a vyluk,

+ SZDC CDP Praha a CDP P¥erov,

* na tratich provozovanych jinym provozovatelem dispecCersky aparat provozovatele drahy.

Kontakty na provozovatele drah a dispedersky aparat provozovatele drahy SZDC a ostatnich provozovatelt
drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".

Pro vzajemnou spolupraci zadatelll a pfidélce kapacity v procesu pfidélovani kapacity drahy se vyuzivaji

nasledujici informacni systémy:

a) Informacni systém pro sestavu rocniho jizdniho fadu IS KANGO - jedna se o komplex vzajemné pro-
vazanych modul{l, které umoznuji provadét sestavu ro¢niho jizdniho fadu a jeho planovanych zmén od
pfipravy potfebnych kmenovych dat pfes ¢ast zadani podrobnych dat o kazdé pozadované viakové trase
a grafickou konstrukci jizdniho fadu vlaku az po vytvoreni vSech potfebnych tiskovych pomucek ro¢niho
jizdniho fadu.

b) Informacéni systém RNE PCS — jedna se o koordinacni nastroj, ktery zajistuje vzajemnou spolupraci
Zadatell a pfidélcu kapacit v€etné jejich vlastnich informacénich systému pfi definovani zadosti a nasledné

mace Ize ziskat na webovych strankach RNE nebo je poskytne OSS.

c) Informacni systém KADR — slouzi pro zadavani nebo datovy pfijem individualnich ad hoc zadosti a na-
sledné pridéleni trasy pfidélcem kapacity. Tento IS je poskytovan Zadatelim zdarma. Podrobné informace
o podminkach pouzivani tohoto IS jsou uvedeny na Portalu provozovani drahy.

Zadatel podanim Zadosti o kapacitu drahy vyjadfuje souhlas s podminkami uvedenymi v tomto Prohlaseni
o draze.

4.3.1 Zadosti do jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén

4.3.1.1 Radna zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu

Tento proces se déli na logicky sled dil¢ich fazi, které jsou pfizplsobeny sjednanému ¢asovému rozvrhu
konstrukce roéniho jizdniho Fadu.

Jednotlivé dil¢i faze obsahuiji:

» pfijeti Za&dosti do ro¢niho jizdniho fadu,

» predlozeni navrhu konstrukce tras viaki,

» uplatnéni pfipominek zadateld,

» pfidéleni kapacity drahy.

Pro sestavu ro&niho jizdniho Fadu je ze strany SZDC nabizena technicka kapacita drahy, ktera vychazi
z infrastrukturniho vybaveni drahy. Na zadost pfidéli SZDC kapacitu drahy Zadateli na dobu platnosti roéniho
jizdniho fadu.

Trasu a jizdni Fad vlaku uréuje provozovatel drahy v ramci posouzeni kapacity drahy pfed naslednym pfidé-
lenim kapacity drahy. Pomticky k roénimu jizdnimu Fadu nabizi SZDC pro dopravce zdarma v elektronické

verzi na webovém Portalu provozovani drahy nebo je, na vyZzadani dopravce, dodava za uplatu v papirové
podobé &i datové podobé na CD.
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Podani zadosti
O vnitrostatni vlakovou trasu Zada Zadatel provozovatele drahy:

» prostfednictvim IS KANGO nebo RNE PCS;

» datovou komunikaci z vlastniho IS dopravce do IS provozovatele drahy — IS KANGO. Pfed zahajenim
datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se spravnosti vytvofené datové komuni-
kace. Podminky pro pfipojeni datové komunikace IS dopravce sdéli provozovatel drahy;

+ pisemné na pfedepsaném formulafi (viz ptiloha ,E* ,FORMULAR VNITROSTATNI STUDIE / ZADOSTI
O TRASUY).

O mezistatni vlakovou trasu zada zadatel provozovatele drahy prostfednictvim IS RNE PCS nebo téz pro-
stfednictvim IS KANGO. V budoucnu umozni IS KANGO pfedani zadosti do IS RNE PCS a jeji harmonizaci.
O zahajeni datové komunikace v tomto smyslu mezi IS RNE PCS a IS KANGO bude informovat SZDC
Zadatele na Portalu provozovani drahy.

Zadost musi obsahovat véechny udaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni Zadost musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi Zadateli na okolnich Zelezni¢nich
infrastrukturach. To je zakladnim pfedpokladem pro pfijeti této zadosti ke konstrukci. Pro zajisténi harmo-
nizace zadosti mezi zadateli slouzi IS RNE PCS. Prfidéleni kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim useku je
podminéno souhlasnym stanoviskem pfFidélce (manazera infrastruktury) sousedni infrastruktury zaloZzenym
na potvrzeni, Zze doSlo k podani shodné zadosti o pfidéleni kapacity drahy a trasy na navazujicim pohranic-
nim Useku sousedni infrastruktury navazujicim zadatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

Zadatel v zadosti mGze téZ pozadat o pfidéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy neni Zzadateli pro-
vozovatelem drahy garantovano.

Prijeti zadosti o trasu
Provozovatel drahy pfijme zadost, a pokud neni podana pfimo v IS, vlozi data ze zadosti do IS KANGO.

Neuplnost nebo vécné chyby v zadosti mohou byt diivodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Opétovné podani
této zadosti se posuzuje jako nova zadost v€etné aktualizovaného data pfijeti.

Provozovatel drahy po pfijeti Zadosti posoudi kapacitu. V ramci posouzeni kapacity drahy pfidéli nabidkovou
trasu nebo zkonstruuje vlakovou trasu a predloZi Zadateli navrh jizdniho fadu vlaku. V pfipadé mezistatni
trasy je navrh jizdniho fadu vlaku na strané provozovatelu drah koordinovan a spole¢né predlozen zadate-
lam. Pro koordinaci navrht jizdniho Fadu vlaku slouzi IS RNE PCS. Navrh trasy predklada SZDC Zadateli
prostfednictvim IS KANGO ¢i IS RNE PCS nebo prostfednictvim datové komunikace se systémem dopravce.
SZDC muze dopravci predlozit vice navrhii jizdniho fadu, nejvy$e véak jeden navrh na kazdy pozadovany
den jizdy.

Akceptace navrhu jizdniho fadu viaku

Zadatel posoudi navrh jizdniho Fadu vlaku a sdéli pfipominky k navrzenym trasdm nebo navrzené trasy
odsouhlasi. To provede obsluhou IS KANGO nebo pro vnitrostatni trasy téz pisemné, pro mezistatni trasy
soucCasné obsluhou IS RNE PCS. Pisemné pfipominky nebo pisemny souhlas zasle prostfednictvim elektro-
nické posty na SZDC, odbor jizdniho Fadu. V pfipadé mezistatni trasy, ktera je ze strany Zzadatel( zajistovana
ve vzajemné kooperaci, jsou pfipominky k trase feSeny s vedoucim zadatelem, jenz je nasledné uplatni
u provozovatell drah. Podrobnosti ohledné téchto procesut stanovi prirucky RNE k IS RNE PCS.

Zadatel své pfipominky nebo akceptaci tras musi zaslat do terminu uzavérky pfipominek zadatel(i k navrhu
ro€niho jizdniho fadu. Pokud v tomto terminu Zadatel neza$le své pfipominky, povazuji se navrzené trasy za
akceptované.
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Pfipominky zadatele vyfidi provozovatel drahy do terminu pfidéleni kapacity drahy pro zadosti do ro¢niho
jizdniho fadu.

Nelze-li vyhovét Zadosti o kapacitu drahy ani po provedené koordinaci vSech doslych poZzadavku, sdéli tuto
informaci provozovatel drahy Zadateli s tim, Ze neexistuje Zadn4 alternativa, jak vyfidit jeho zadost. Zadatel

pak mlze opétovné podat svou Zadost v novych terminech a novych podminkach pro navrzeni viakové trasy.
Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako zadost nova, veetné jejiho data pfijeti.

Po akceptaci trasy Zadatelem pfidéli SZDC kapacitu drahy této trase. Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji
Udaje do pomUcek ro¢niho jizdniho fadu.

PFi vyfizovani zadosti do ro¢niho jizdniho fadu se dodrzuji terminy definované evropskymi smérnicemi, zako-
nem o drahach a jeho provadécimi vyhlaskami v aktualné platném znéni a dale terminy odsouhlasené RNE,
organizaci evropskych provozovatell drah a pfFidélct kapacity drahy, uvedené v kapitole 4.3.1.4.

Zména zadosti

Za zménu zadosti se povazuje zména parametr(l zadosti zadatelem v takové mife, Ze provozovatel drahy
musi zménit parametry jiz konstruované trasy. Rozhodnuti, zda zména parametrt zadosti vyvola zménu kon-
strukce trasy, vydava provozovatel drahy.

Pokud Zadatel zméni parametry své Zadosti v obdobi mezi 12. 4. 2016 a 23. 8. 2016 dochazi ke zméné
Z&dosti, ktera se feSi dvéma na sebe navazujicimi kroky:

» zruSeni plvodni zadosti,
» vytvoreni zadosti pro novou trasu — pozdni zadosti s novym terminem postoupeni.
4.3.1.2 Pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu

Tento proces feSi Zzadosti do ro¢niho jizdniho Fadu, které byly uplatnény po terminu 11. 4. 2016 nebo byly po
tomto terminu zmé&nény.

Pro pozdni zadosti se konstruuji vlakové trasy ve zbyvajici volné kapacité drahy se zohlednénim jiz pfidéle-
nych tras.

Trasy konstruované pro pozdni zadosti maji nizSi prioritu nez zadosti o pfidéleni kapacity drahy do roéniho
jizdniho fadu.

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu, akceptaci navrhu ro¢niho jizdniho fadu a zménu zadosti plati pfiméfené
ustanoveni kapitoly 4.3.1.1.

4.3.1.3 Zadost o pridéleni kapacity drahy do zmény roéniho jizdniho fadu

Provozovatel drahy nabizi zadatelim pfijem zadosti do planovanych zmén roéniho jizdniho fadu jako svou
komeréni nabidku nad rdmec zakonem uvedeného procesu ad hoc pfidélovani kapacity drahy.

Trasy v ramci zmén ro¢niho jizdniho fadu se konstruuji ve zbyvaijici volné kapacité drahy se zohlednénim jiz
pfidélenych tras a planovanych stavebnich praci.

leni kapacity drahy uplatnéné dfive.

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu a akceptaci navrhu zmény ro¢niho jizdniho fadu plati pfiméfené ustano-
veni kapitoly 4.3.1.1.
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4.3.1.4 Terminy pro sestavu roc¢niho jizdniho fadu a jeho planovanych zmén

Roéni jizdni fad 2017

Radna zadost do
rocniho jizdniho fadu

Prijimani zadosti do

11. dubna 2016

Pfedlozeni navrhu roéniho jizdniho fadu
v osobni dopravé

15. ¢ervna 2016

Navrh mezistatniho ro&niho jizdniho fadu do

4. gervence 2016

Navrh roéniho jizdniho fadu v nakladni
dopravé

4. ¢ervence 2016

Uzaveérka pro pfipominky zadatelt v ND

5. srpna 2016

Uzaveérka pro pfipominky Zadatel(l v OD

12. srpna 2016

Termin pro pfidéleni kapacity drahy

30. listopadu 2016

Pozdni zadost do
ro€niho jizdniho fadu

Pfijimani zadosti od

12. dubna 2016

Pfijimani zadosti do

5. zafi 2016

Termin pro pfidéleni kapacity drahy

30. listopadu 2016

Zahajeni platnosti jizdniho Fadu 11. prosince 2016

Konec platnosti jizdniho fadu 9. prosince 2017

Terminy pro zadosti do planovanych zmén roéniho jizdniho radu 2017

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

|. zména ro¢niho
jizdniho fadu

PFijimani zadosti do

19. prosince 2016

Il. zména roéniho
jizdniho fadu

I1l. zména roéniho
jizdniho fadu

IV. zména ro¢niho
jizdniho fadu

ND
Platnost zmény od 13. Unora 2017
PFijimani zadosti do 6. unora 2017

ND
Platnost zmény od 3. dubna 2017
PFijimani zadosti do 10. dubna 2017

ND + OD

Platnost zmény od 11. Cervna 2017
PFijimani zadosti do 10. Cervence 2017

ND

Platnost zmény od

4. zafi 2017




4.3.2 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy

V ramci individualniho ad hoc pFidé&lovani kapacity drahy SZDC nabizi nasleduijici produkty:

» Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,nad 3 dny*, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho poZadova-
ného dne odjezdu vlaku je tfi a vice pracovnich dni (v€etné dne podani zadosti),

» Zzadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,pod 3 dny“, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho pozadova-
ného dne odjezdu vlaku je kratSi nez tfi pracovni dny (véetné dne podani zadosti),

» Zzadost 0 ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecénostni zkousky draznich vozidel,

» Zzadost 0 ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vyssi
nez tratovou rychlosti,

+ adost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy za G&elem udrzby infrastruktury SZDC,
+ zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z divodu omezeni infrastruktury SZDC,

+ zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych divodi na strané SZDC.
Trasu a jizdni fad vlaku uréuje provozovatel drahy v ramci posouzeni Zadosti o kapacitu drahy.

Pro zadosti ,nad 3 dny“ provozovatel drahy v ramci pfidéleni kapacity vytvofi a pfidéli ad hoc trasy s vyfeSe-
nim konfliktd.

Pro zadosti ,pod 3 dny“ je na rozhodnuti provozovatele drahy, zda pfidéli ad hoc trasy s vyfeSenim konflikt(
(napf. pfidéli nabidkové trasy ve zkonstruované poloze), nebo pfidéli trasy ve zbytkové kapacité drahy bez
vyfeSeni konfliktd. Konflikty budou u téchto tras feSeny operativné provoznimi zaméstnanci provozovatele
drahy.

4.3.2.1 Podani zadosti
O pridéleni individualni ad hoc kapacity drahy zada zadatel pridélce elektronicky:

» datovou komunikaci z vlastniho IS Zadatele do IS provozovatele drahy — IS KADR. Pfed zahajenim datové
komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se spravnosti vytvofené datové komunikace.
Podminky pro pfipojeni datové komunikace IS Zadatele sdéli provozovatel drahy;

» prostfednictvim formulare webové aplikace IS KADR umisténé na Portalu provozovani drahy (http://pro-
voz.szdc.cz/KADR);

* u mezistatnich zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahajeni datové komunikace mezi IS RNE
PCS a IS KADR bude SZDC informovat na Portalu provozovani drahy.

V ptipadé nepredpokladaného vypadku IS KADR Ize ad hoc zadost ,pod 3 dny“ podat téz telefonicky
s naslednym pisemnym potvrzenim podle pokynl uvedenych v kapitole 4.2.1.2.

Zadost musi obsahovat vechny tdaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni Zadost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi Zadateli na okolnich Zelezni€nich infrastruktu-
rach. To je zakladnim pfedpokladem pro pfijeti této zadosti ke konstrukci. Pfidéleni kapacity drahy a trasy na
pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pfidélce (manazera infrastruktury) sousedni infra-
struktury zaloZenym na potvrzeni, Ze doslo k podani shodné Zadosti o pfidéleni kapacity drahy a trasy na nava-
zujicim pohrani¢nim Useku sousedni infrastruktury navazujicim Zadatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

Zadatel v zadosti miZe téZ pozadat o pfidéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy neni Zadateli pro-
vozovatelem drahy garantovano.

V pfipadé zadosti o kapacitu uplatnénou ,pod 3 dny“ pfedklada zadatel tuto zadost v dobé delSi nez 12 hodin
pred odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu / vstupu na infrastrukturu SZDC. Zadatel mize zadat
i v dobé kratsi, SZDC v8ak negarantuje véasné vyfizeni jeho zadosti.
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4.3.2.2 Prijeti zadosti o kapacitu drahy

SZDC pfijme zadost Zzadatele, a pokud neni podana pfimo v IS, vloZi data ze Z&adosti do IS KADR. Pokud
zadost neni Uplna nebo obsahuje vécné chyby, miize to byt diivodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Opétovné
podani této zadosti se posuzuje jako nova Zzadost v€etné aktualizovaného data pfijeti.

Zadost o pridéleni kapacity drahy je posuzovana ze strany SZDC pouze v ramci volné kapacity drahy, zbylé
po ukonc&eni procesu pfidéleni kapacity drahy do ro€niho jizdniho fadu a po dofeSeni vSech pfedchozich ad
hoc Zadosti na pfidéleni kapacity drahy. Na zadost Zadatele SZDC pfidéli kapacitu drahy na dobu do nejblizsi
planované zmény roéniho jizdniho fadu s tim, Ze pro kazdych 30 dni mlze provést samostatné posouzeni
zadosti a nasledné pridéleni kapacity drahy.

V priib&hu celého procesu piidélovani kapacity drahy SZDC Uzce spolupracuje s ostatnimi provozovateli
drah na uzemi CR, ktefi jsou odpovédni za zpracovani jizdniho fadu viaku.

Pro vzdjemnou spolupraci pfi pfidélovani kapacity drahy, jeZ pfekracuje sit jednoho pfidélce, se v pfipadé
potfeby zfizuje spolecna komise, kterou tvofi zastupci dotéenych pridélcu.

SZDC po pfijeti zadosti posoudi kapacitu drahy, v ramci které urgi jizdni fad vlaku a ten predlozi zadateli jako
navrh. SZDC m(ze Zadateli predloZit vice navrh( jizdniho Fadu, nejvyse vsak jeden navrh na kazdy pozado-
vany den jizdy.

V pfipadé konfliktu pfi konstrukci jizdniho Fadu mé pfednost ta Zadost, ktera byla pfijata dfive.

Provozovatel drahy pro mezistatni zadosti o kapacitu zajisti ve spolupraci s provozovateli infrastruktur a pfi-
délci kapacity drahy na ostatnich infrastrukturach koordinovanou nabidku viakové trasy. Pfidéleni kapacity
drahy a trasy na pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pfidélce (manazZera infrastruk-
tury) sousedni infrastruktury zalozenym na potvrzeni, ze doslo k podani shodné zadosti o pfidéleni kapacity

drahy a trasy na navazujicim pohrani¢nim Useku sousedni infrastruktury navazujicim zadatelem a Ze této
Z&dosti bude vyhovéno.

4.3.2.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrzenou trasu a sdéli pfipominky k navrzenému jizdnimu Fadu vlaku nebo navrzenou
trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své pfipominky nebo akceptaci trasy musi zaslat do

* 24 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu z vychozi
stanice u Zadosti o kapacitu ,nad 3 dny*,

* do 2 hodin po obdrZeni nabidky trasy, nejpozdé&ji v8ak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu
z vychozi stanice, u Zadosti o kapacitu ,pod 3 dny*,

jinak se povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.

Zadatel méa téZ moznost souhlasit s navrhem trasy predem jiz pfi podani zadosti. V tomto ptipadé dochazi po
zpracovani navrhu jizdniho fadu vlaku téz k automatickému pfidéleni kapacity drahy.

Pfipominky Zadatele vyfidi provozovatel drahy co nejdfive, maximalné do €asu odjezdu vlaku z vychoziho
dopravniho bodu.

Provozovatel drahy muze také zaslat Zadateli informaci, Ze neexistuje zadna alternativa, jak vyfidit jeho Zadost
o kapacitu. Zadatel pak mize op&tovné podat svou Zadost v novych terminech a novych podminkach pro
navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako zadost nova, vcetné jejiho data pfijeti.

Po akceptaci trasy Zadatelem pFidéli SZDC kapacitu drahy této trase. Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji
Udaje do SPIS.
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V pfipadé zadosti o ad hoc kapacitu na tratich s vylukou dopravni sluzby (viz kapitola 3.5.3) je Zadatel povinen
poZadat o kapacitu nejméné 3 pracovni dny pied planovanou jizdou, poZaduje-li Upravu rozsahu vyluky dopravni
sluzby. Provozovatel drahy posoudi moznost Upravy rozsahu vyluky dopravni sluzby a vyrozumi zadatele.

4.3.2.4 Termin vyfizeni zadosti o pridéleni ad hoc kapacity drahy
Na zadosti o pfidéleni kapacity drahy odpovi pfidélce v co mozna nejkratsi dobé, nejdéle vSak do 5 pracov-

nich dnud od jejich doruceni.

Odpovédét Ize i zménou stavu zadosti v IS KADR.

4.4 Proces pridéleni kapacity drahy

Neptesahne-li podet zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC tak, aby nedoslo ke zvyhodnéni nékterého
Zadatele. Pfresahne-li poget zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC podle zasad procesu koordinace zadosti
a prioritnich kritérii (viz dale).

4.41 Proces koordinace

Nelze-li uspokoijit vdechny uplatnéné pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu,
provede SZDC koordinaci fadnych Zadosti zadatel(i a navrhne véem Zadatelim v pfiméfené mife jinou vhod-
nou kapacitu drahy, kterd nemusi odpovidat v plném rozsahu jednotlivym Zadostem.

Nelze-li uspokojit véechny uplatné&né pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy, je SZDC opravnéna pred-
nostné pfidélit kapacitu drahy Zadateli pro provozovani:

a) pravidelné vefejné drazni dopravy k zajisténi dopravnich potfeb statu,

b) pravidelné vefejné drazni osobni dopravy k zajisténi dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje,

c) pravidelné kombinované dopravy,

d) drazni dopravy v rozsahu dle ramcové smlouvy,

e) pravidelné mezistatni osobni dopravy,

f) pravidelné mezistatni nakladni dopravy,

g) pravidelné vnitrostatni osobni dopravy,

h) pravidelné vnitrostatni nakladni dopravy,

i) ostatni dopravy.

Pokud pfi provedené koordinaci Zadosti dle vySe uvedenych kritérii pro pfednostni pfidéleni kapacity a kon-
zultacich s Zadateli i nadale nebude mozné adekvatnim zplsobem uspokojit Zadosti o pfidéleni kapacity,
pridélce v ramci jednotlivych kategorii rozhodne o pfidéleni kapacity s ohledem na niZze uvedené skutecnosti
a nasledujici poradi dulezitosti:

a) dopravce pozaduje kapacitu pro trasu, ktera je pfedem dohodnuta na mezinarodni konferenci jizdnich fada,

b) dopravce pozaduje kapacitu pro vétSi rozsah drazni dopravy co do poctu vlakd nebo pro zajisténi dopravni
obsluznosti ve vétSim rozsahu,

c) dopravce pozaduje kapacitu pro delSi obdobi, po které hodla dopravu provozovat,

d) dopravce pozaduje kapacitu pro vlak s vétSim rozsahem prepravni kapacity a vét§im rozsahem nabize-
nych sluzeb,

e) pozadovana kapacita zajiStuje navaznost jizdnich fadud jednotlivych dopravci i k jingm druhm dopravy,
f) pozadovana kapacita v porovnani s kolizni kapacitou ma méné pfijatelnou moznost vyuziti nahradni kapacity,

g) pozadovana kapacita je ve vefejném zajmu.
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V procesu pfidélovani kapacity drahy pro pozdni zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, pro zadosti do pravidel-
nych zmén ro¢niho jizdniho fadu a pro zadosti v ramci individualniho pfidéleni kapacity ad hoc jsou konflikty
v pfidélovani kapacity drahy fe$eny tak, Ze je upfednostnéna ta zadost, ktera byla doruéena na SZDC dFive.

4.4.2 Proces vyireSeni sport

Nesouhlasi-li zadatel s provedenou koordinaci fadnych zadosti, sdéli svlj nesouhlas spole¢né s od{ivodné-
nim, pfip. navrhem alternativniho feSeni koordinace fadnych Zzadosti, pisemné do 3 dnl ode dne doruceni
navrhu na pfidéleni kapacity drahy SZDC. SZDC vytidi nesouhlas nejpozdé&ji do 10 pracovnich dnti ode dne
doruéeni nesouhlasu Zadatele.

Zadatel o pfidéleni kapacity drahy, kterému SZDC nevyhovéla ani po ukon&eni procesu koordinace poza-
davkd, je opravnén do 15 dnll od doruceni vyjadfeni pozadat drazni spravni ufad, kterym je Drazni urad
(viz kapitola 1.1.1.2), o pfezkoumani postupu pfi pfidélovani kapacity drahy vcetné jeho vysledkl a zpusobu
stanoveni cen.

Zjisti-li drazni spravni Ufad nespravny postup pfi procesu pfidélovani kapacity drahy véetné jeho vysledku
a zpUsobu stanoveni cen, rozhodne o zméné pfidéleni kapacity drahy véetné zpusobu stanoveni cen.

4.4.3 Vycerpana kapacita drahy

V pfipadech, kdy po koordinaci poZzadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude mozné adekvatnim
zpusobem uspokojit Zadosti o volnou kapacitu drahy, vyhlasi SZDC na pfislusny element infrastruktury, na
kterém k této situaci doslo, vy&erpani kapacity drahy. SZDC oznami tuto skuteénost na Portalu provozovani
drahy prokazatelné véem zadatelim, se kterymi ma uzavienou smlouvu dle kapitoly 2.3.2 nebo 2.3.3.

SZDC je opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy na tseku infrastruktury, pro ktery poptavka po kapacité
drahy nemuze byt uspokojena béhem urcitych ¢asovych obdobi ani po koordinaci riznych zadosti na kapa-
citu drahy, tj. v pfipadé vy&erpané kapacity drahy.

SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pfidélenou kapacitu drahy na Useku drahy, kde doslo k vy&erpani kapa-
city, nebo na useku, kde je planované omezeni provozovani drahy, v pfipadé, ze pfidélené trasy vliakl podle
jizdniho fadu nejsou na tomto Useku vyuzivany alespon na 75 % v prabéhu jednoho mésice.

Je-li dana infrastruktura provozovatelem drahy prohlasena za infrastrukturu s vy€erpanou kapacitou drahy,
pouziva SZDC pro piidélovani této kapacity drahy kritéria priorit procesu koordinace podle kapitoly 4.4.1.

4.4.4 Dopad ramcovych dohod

SZDC nabizi zadatelim o kapacitu drahy presahujici 8asové obdobi jednoho rogniho jizdniho Fadu moznost
uzavfeni ramcové smlouvy (viz kapitola 2.3.1). V pfipadé koordinace zadosti je Zadostem podanym v ramci
takto uzaviené ramcové smlouvy pfidélena kapacita drahy s prednosti dle kapitoly 4.4.1.

4.5 Pridéleni kapacity drahy pro udrzbu, obnovu a rozvoj
infrastruktury

SZDC jako organizace, ktera vykonava funkci vlastnika drahy u drah v majetku statu, provadi v souladu
s ustanovenim § 20 zakona o drahach udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschop-
nost a pe€uje o rozvoj a modernizaci drahy celostatni a drah regiondlnich v rozsahu nezbytném pro zajisténi
dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti uzemi kraje.

Z tohoto diivodu SZDC realizuje rozsahly program rozvoje a udrzby Zelezniéni sité. Realizace tohoto pro-
gramu ma vyznamné dopady na mnoZstvi dostupné kapacity drahy, a to jak ve formé& uzavfeni ¢asti infra-
struktury, tak i ve form& omezeni rychlosti na dotéenych Usecich drahy. Seznam pfedpokladanych omezeni
zpusobenych investiénimi akcemi, které planuje SZDC realizovat v priib&hu platnosti jizdniho fadu 2017, je
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uveden v piiloze ,G*. SZDC na zadost Zzadatele predlozi Upiny roéni plan vyluk jesté pred ptidélenim kapa-
city drahy. SZDC upozorni dopravce nejpozdéji 60 dni pfed zatatkem realizace akci z planu vyluk na mozné
dopady na mnozstvi dostupné kapacity drahy.

Pfidélena kapacita drahy muze byt upravena, nebo dokonce odebrana, pokud to bude nutné v souvislosti
s realizaci akci z planu vyluk. Dopravci budou o potfebé upravit &i odebrat jiz pfidélenou kapacitu obecné
informovani nejméné 60 dni a nasledné jim bude tato potfeba potvrzena a upfesnéna nejméné 45 dni pfed
zahdjenim konkrétni akce. Pfipadné odebrani kapacity drahy bude provedeno v prvnim kroku v souladu
s ustanovenim kapitoly 4.4.3 a nasledné v druhém kroku nediskriminacénim zpusobem tak, aby podil tras
odebranych zadateli odpovidal podilu jemu pfidélenych tras na dotéeném Useku pfed vznikem omezeni.

Pfi upravé pfidélené kapacity se bude provozovatel drahy snaZit o minimalizaci odchylky od pfidéleného
jizdniho Fadu. P¥i vlastni Upravé vedeni tras bude provozovatel drahy postupovat podle nasledujicich pravidel
priorit:

a) mimofadné vlaky v obecném z4jmu,

b) mezinarodni expresni vlaky a rychliky (v€etné jizd lokomotiv pro tyto viaky),

c) mezinarodni osobni vlaky, vnitrostatni expresni vlaky a rychliky a mezinarodni nakladni expresni viaky,
d) vnitrostatni spésSné a osobni viaky,

e) vnitrostatni expresni nakladni vlaky

f) ostatni mezinarodni nakladni viaky,

g) pribézné nakladni viaky,

h) manipulaéni nakladni vlaky,

i) vleCkové nakladni vlaky,

j) lokomotivni, sluzebni a pracovni vlaky.

Zadatelé maji v tomto pfipad& narok na vyuziti nahradni kapacity drahy nebo na vraceni uhrazené ceny za
pridéleni kapacity drahy v souladu s ustanovenim kapitoly 4.6.

VySe uvedeny postup zahrnuje nasledujici faze:

Pfedlozeni navrhu ro¢niho planu vyluk 28 dni”
Projednani navrhu ro¢niho planu vyluk s Zadateli 21 dni?
Informovani dopravcu o planované vyluce 60 dni™
Pozadavek na dodani opatieni dopravce k vyluce 45 dni™
Uzaveérka pfipominek dopravcill k navrhu vylukového nakresného jizd- 40 dni®)
niho fadu (je-li konstruovan)

Uzavérka opatfeni dopravcu do vylukového rozkazu 20 dni™
Ukonéeni tvorby vylukového rozkazu a vydani vylukového rozkazu 15 dni™

a vylukového nakresného jizdniho Fadu (je-li konstruovan)

*) Pfed pfidélenim kapacity do ro€niho jizdniho fadu — viz kapitola 4.3.1.4.
**) Pfed zahajenim vyluky.

SZDC pro potfeby diagnostiky a méfeni infrastruktury stanovuje tam, kde je to mozné, rezervni kapacitu
drahy ve vySi 10 % technické kapacity drahy pfislusného useku traté.
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Tuto kapacitu drahy mohou vyuzivat:

a) Zadatelé, ktefi budou pFfepravovat material, zafizeni a technické prostfedky pro diagnostiku a méfent,
udrzbu, obnovu a zvyseni propustnosti trati,

b) Zadatelé, jejichz kapacita drahy pfidélena SZDC je omezena provadénou Udrzbou, obnovou a zvySova-
nim propustnosti trati, a to pouze v rozsahu snizujicim toto omezeni,

c) ostatni zadatelé v pfipadé, zZe tato kapacita neni vyuzita podle bodu a) nebo b).

4.5.1 Proces pridéleni rezervni kapacity drahy pro udrzbu, obnovu a zvyseni
propustnosti

Kapacita drahy je pfidélovana zadatelim postupem uvedenym v kapitole 4.3.2.

SZDC v pFipadé zadosti o pfidéleni této kapacity drahy bere zfetel na jeji Ucel a tomu pfizptisobuje priority
pfi jejim prid&lovani. SZDC miize zamitnout Zadost Zadatele na rezervni kapacitu drahy pro Gdrzbu, obnovu
a zvyseni propustnosti trati v pfipadé, Ze tato nenaplriuje jeji ucel.

4.6 Nevyuziti pfidélené kapacity drahy / pravidla pro vzdani
se kapacity

Zadatel nem(iZe pfidélenou kapacitu drahy prevést na jiné osoby, pfi¢emz vyuziti kapacity pfidélené Zadateli,
ktery neni drzitelem platné licence, dopravcem uvedenym v Zadosti se za pfevod kapacity nepovazuje.

Pokud Zadatel z jakéhokoli divodu nehodla vyuzit pfidélenou kapacitu drahy, pfip. hodla omezit rozsah nebo
getnost jizd vlaku v urgitych dnech nebo v urgitém obdobi, je povinen se u SZDC vzdat pfidélené kapacity drahy.

Vzdani se kapacity drahy se provadi:

+ obsluhou IS KANGO, u vnitrostatnich tras v pfipadé vzdani se do pravidelné zmény roéniho JR téz
pisemné, pfic¢emz terminem podani se rozumi datum a éas doruéeni Zzadosti SZDC, u mezistatnich tras
téz obsluhou IS RNE PCS,

+ obsluhou IS KADR nebo datovou komunikaci mezi IS Zadatele a IS KADR.
Takto uvolnéna kapacita drahy muze byt pak pfidélena jinému zadateli.

Pokud se zadatel vzda pfidélené kapacity drahy pfed planovanym dnem jizdy mimo termin pravidelné
zmény JR, pfipadné mu pfidé&lena kapacita drahy propadne z diivodu zpozdéni viaku vétsiho nez 1 200 minut
z ddvodu na strané zadatele, nebo pfidélenou kapacitu drahy nevyuZzije, je povinen uhradit pfidélci sankci
(viz kapitoly 6.4.1 a 6.4.2).

Pokud Zadatel nemGze vyuzit pfidélenou kapacitu drahy z diivod( leZicich na strané SZDC, ma pravo vyuZit
ze strany SZDC nabizenou nahradni kapacitu drahy (odklony). Tato nahradni kapacita drahy se pfidéluje
bezplatné.

Pokud Zadatel nemGze vyuzit pfidélenou kapacitu drahy v celé délce vlakové trasy pFidélené kapacity drahy
z divodul lezicich na strané SZDC a nevyuZije prava na bezplatné pfidéleni nahradni kapacity drahy, maze
pozadovat vraceni uhrazené ceny za pfidéleni kapacity drahy za dny, kdy nemohl vyuZit kapacitu drahy
v pIné vysi. SZDC je povinna v takovém pFipadé Zadosti vyhovét.

4.6.1 Pravidla pro vyuziti pridélené kapacity drahy

Kapacita drahy se povaZzuje z pohledu pfidélené trasy vlaku za vyuzitou v konkrétnim dni, byla-li v tomto dni
pouzita alespon mezi dvéma dopravnimi body. To znamena, Ze Zadatel nemuze uplatnit nasobné vyuziti jed-
noho obchodniho pfipadu (TR ID) a jednoho ptidéleného datového JR (PA ID) pro vice viakt pro konkrétni
den. Ustanoveni tohoto odstavce nema vliv na posuzovani vyuziti kapacity ve vazbé na jednotlivé mezista-
niéni useky, jak je uvedeno v kapitole 4.4.3.
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Pouzitim trasy na jednom mezistani¢nim Useku v jednom ¢asovém obdobi propada zadateli pravo na vyuziti
pridélené trasy na dalSich plivodné pfidélenych usecich.

Dopravce mUze vyuzit pfidélenou kapacitu pouze takovym zplsobem, aby v Zadném bodé trasy nedoslo
k odchylce od pfidélené asové polohy vétsi nez 3 hodiny pfed pfidélenou trasou (naskok) nebo 20 hodin
po pfidélené ¢asové poloze (zpozdéni). Pokud bude dopravce poZadovat odchylku vy3si, je povinen podat
zadost o nové pridéleni kapacity drahy.

4.6.2 Odebrani pridélené kapacity drahy

SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pfidélenou kapacitu drahy v pfipadé, Ze:

a) nebyla po obdobi jednoho mésice vyuzivana;
b) jsou pro to spinény podminky stanovené v Prohlaseni o draze;
c) dopravce prestal splfiovat podminky pfistupu na drahu uvedené v ¢lanku 2.2.2 tohoto Prohlaseni o draze;

d) Zadatel neuhradil vyfakturovanou cenu za pfidéleni kapacity drahy nebo cenu za pouziti drahy pro jizdu
vlaku nebo sankci za nevyuzitou pfidélenou kapacitu drahy ani po upomince nebo v dodate¢né sjednané
Ih(té splatnosti;

e) dopravce uziva drahu v rozporu s pfidélenou kapacitou drahy;
f) u trasy doSlo k odfeknuti/odejmuti kapacity drahy na sousedni infrastrukture.

SZDC je také opravnéna omezit Zadateli pfidélenou kapacitu drahy v pfipadé, Ze pfidélena kapacita drahy
byla zadatelem po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné nez 25 % pfidélenych vlakovych kilometra.

SZDC je také opravnéna pozadovat po Zadateli omezeni rozsahu nebo &etnosti jizd vlak( v urgitych dnech
nebo v urcitém obdobi, tj. vzdani se kapacity drahy, ktera byla po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné
nez 50 % pridélenych vlakovych kilometrd, pokud to nebylo zpisobeno divody, jez Zadatel nemohl ovlivnit.

4.7 Mimoradné zasilky a nebezpec¢ny naklad

Dopravce je povinen projednat s provozovatelem drahy kazdou pfepravu mimoradné zasilky a pfepravu
nebezpeéného zboZi podle vnitfniho pfedpisu touto pfepravou dotéeného provozovatele drahy.

Projednani podminek mimoradné prepravy a pfepravy nebezpeéného nakladu musi byt se vSemi pfepravou
dotCenymi provozovateli drahy ukonéeno pred jejim zahajenim.

Oznacgeni mimofadné zasilky a &islo souhlasového znaku k dopravé mimoradné zasilky je dopravce povinen
uvést do informacniho systému provozovatele drahy v souladu s vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy.

4.7.1 Mimoradnosti na vliaku

Dopravce je povinen oznamit provozovateli vSechny mimofadnosti na viaku, a to dfive, nez se jeho jizda
uskute€ni. Za mimofadnost na vlaku se povazuje:

a) zarazeni mimoradné zasilky,

b) vlak jedouci v kddu pro kombinovanou dopravu,

c) preprava nebezpecnych véci (s kodovym oznacenim dle RID),

d) vojenska preprava,

e) pfeprava cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé pravidelné prepravy),

f) prekroCeni normativu délky dle ustanoveni pfislusnych tabulek tratovych poméru,

g) shizeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h,

h) pfeprava specialnich hnacich vozidel,
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i) vS8echny ostatni pfepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici opatfeni pro jejich jizdu na pozadované
trase (napf. zkusebni jizdy, zafazeni vozidel, pro ktera plati rychlostnik R, apod.),

j) manipulace po trase nebo zména technologie prace na zadost dopravce, odchylné od platnych pomucek
GVD,

k) zpozdéni soupravového nebo lokomotivniho viaku jedouciho pro vlak osobni dopravy.

Nahlaseni mimoradnosti na vlaku se provadi v souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

4.7.2 Mimoradné podminky pro zkousky draznich vozidel

Zadosti o pfidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpe&nostni zkousky draznich vozidel, zkousky draznich
vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vy$si nez tratovou rychlosti fe$i SZDC v rezimu individualniho pfi-
déleni kapacity drahy ad hoc (viz kapitola 4.3.2). Neni-li nalezena zZadna trasa, ktera splfiuje pozadavky
zkusebni jizdy a pfitom neovliviuje ostatni trasy, je mozné pfidélit kapacitu drahy az poté, co si zadatel zajisti
souhlas ostatnich zadatelU s narusenim jejich tras.

SZDC je opravnéna v piipadé takovychto zkusebnich jizd G&tovat Zadateli smluvni cenu za pfidéleni kapacity
drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkty TB a ZK).

V pfipadé, Ze je vozidlo neschvaleného typu v ramci zkusebniho provozu nasazeno do pravidelného provozu
a neni zpracovano mimofadné dopravni opatfeni pro zajidténi jeho jizdy a bezpecnosti provozu, neni tako-
vato jizda povazovana za zkusebni jizdu podle kapitoly 4.7.2.

Na Zadost Zadatele poskytuje SZDC za uplatu zvlastni sluzby, jako je zaji$téni mimoradnych bezpeénostnich
podminek pro provadéni zkusebni jizdy apod.

4.8 Zasady pfi mimoradnych udalostech

Mimoradnou udalosti v drazni dopravé podle § 49 zakona o drahach je zavazna nehoda, nehoda nebo ohro-
Zeni v drazni doprave, které ohrozuji nebo narusuji bezpec¢nost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, bezpecnost osob a bezpec€nou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuji zivotni prostfedi.

Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, k nimz doSlo v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého
rozsahu. Nehodou v drazni dopravé je udalost, k niZ doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy,
s nasledkem smrti, Gjmy na zdravi nebo znacné Skody. Jiné mimofadné udalosti se povaZzuji za ohrozeni.

4.8.1 Principy

Procedura zjistovani pfi€in vzniku mimofradné udalosti zahrnuje ohladovani mimofadné udalosti, postup pfi
pofizovani dokumentace na misté mimofadné udalosti, zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné uda-
losti a opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem.

Pro potfeby rychlého ohlageni mimoradné udalosti vydava SZDC vlastni organizaéni opatfeni ve formé ohla-
Sovaciho rozvrhu. Ohlasovaci rozvrh je pFistupny na vech pracovistich, ktera SZDC povéfila ohlasovanim
mimoradnych udalosti. Takovymto ohlasovacim pracovistém je vzdy nejblizSi dopravna obsazena vypravcéim
ve sluzbé.

Smlouva mezi dopravcem a SZDC (viz kapitola 2.3.2.1) uréuje vy&et operaénich pravidel, ktera jsou dopravce
a SZDC v pripadé mimoradné udalosti povinni dodrzovat.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spoleCnost
Advanced World Transport a. s., uzavieni nebo zprostfedkovani uzavieni smlouvy tykajici se pomoci pfi
odstrafiovani nasledkt mimofadnych udalosti. Vice informaci sdéli pfimo provozovatel této drahy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.
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4.8.2 Operacni pravidla

Zakladni operacni pravidla pfi vzniku mimofadné udalosti a s tim spojené pfedvidané a nepfedvidané pro-
blémy uvadi vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu. Tato zakladni
operacni pravidla jsou dale rozpracovana vnitinim pfedpisem provozovatele pfislusné drahy.

4.8.3 Predvidané problémy

V pfipadé naruseni vlakové dopravy zpUusobeného mimofradnou udalosti podnikne provozovatel drahy ves-
keré nezbytné kroky pro obnoveni normalni situace. Za timto u¢elem ma vypracovany krizovy plan uvadéjici
vefejné organy, jez je nutno informovat v pfipadé vaznych nehod nebo vazného naruSeni viakové dopravy.

SZDC umozni zadatelim vyuziti jiné volné kapacity drahy pro jizdy vlakd po vhodné odklonové cesté akcep-
tované zadatelem.

4.8.4 Nepredvidané problémy

SZDC je opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy v ptipadé naruseni provozuschopnosti drahy
v dUsledku mimoradné udalosti, ktera ohrozuje bezpecné provozovani drahy nebo drazni dopravy, a v pfipa-
dé vyhlaseni regulacnich opatfeni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stavu.

V nouzovych pfipadech a pokud to bude naprosto nezbytné v dlisledku mimofadné nebo jiné udalosti, kvdli
niz je dana &ast Zelezniéni drahy dogasné nepouzitelna, mize SZDC omezit, popt. i odejmout ptidélenou
kapacitu drahy bez pfedchoziho upozornéni dotéeného Zadatele, a to na tak dlouhou dobu, jaké je nezbytna
pro obnoveni provozu.
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5 SLUZBY
5.1 Uvod

V souladu s pravem Evropské unie stanovi rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy opravné-
nému dopravci vyhlaska €. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy dopravci.

Pfistup na drahu celostatni a drahy regionalni a poskytovani sluzeb spojenych s &innostmi pfi provozovani
drazni dopravy, jez slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu dopravci, jsou k dispozici vSem opravnénym
dopravclim zplisobem, ktery vylu€uje zvyhodnéni nékterého z dopravci.

5.2 Minimalni pfistupovy bali¢ek

Na zaklad& smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené se SZDC maji dopravci pravo na:

a) vypracovani jizdniho fadu vlaku podle pfidélené kapacity drahy celostatni a regionalni a vyuziti pfidélené
kapacity drahy podle sjednaného jizdniho fadu vlaku,

b) pouzivani trati, stanic a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani drazni dopravy,

c) zajisténi organizace drazni dopravy, operativni fizeni v pfipadé nepravidelnosti drazni dopravy, zajisténi
tratového radiového spojeni s draznim vozidlem a hlaseni a poskytovani informaci o jizdé vlaku dopravce,

d) poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro které byla kapa-
cita drahy pfidélena, zejména zaji$téni nebo zprostfedkovani skoleni doprovodu vlaku a jeho seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych poméra tratovych Useka,
na kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku,

e) poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném provozovateli drahy zakonem
o drahach, jeho provadécimi vyhlaskami a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy.

5.3 Tratovy pristup k servisnim zafizenim a nabidka sluzeb

Na zakladé uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy se SZDC, pokud poZadovanou sluzbu nemize
poskytnout jiny dodavatel, ma opravnény dopravce pravo na poskytované nebo zprostfedkované sluzby
umozriujici vyuzivat:

a) na elektrizovanych tratich trolejové vedeni pro odbér trakéni energie,

b) pevna napajeci zafizeni pro pfedtapéni a klimatizaci stojicich Zzelezni¢nich vozidel, jsou-li k dispozici,

¢) Cerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni vozidla,

d) osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacni zafizeni pro cestujici a ostatni
zarizeni pro odbaveni cestujicich,

e) mista nakladky a vykladky pro pfepravu véci,
f) kolejisté pro sestavovani vlaki a posun draznich vozidel,
g) odstavné koleje,

h) vyhrazené prostory k Udrzbé&, udrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetfeni vozového parku.

5.3.1 Pouziti elektrického napajeciho zarizeni pro trakéni proud

Na elektrizovanych tratich poskytuje SZDC v&em dopravcim k pouZiti trolejové vedeni umoziiujici odbér
trakeni energie pro pohon, prfedtapéni a klimatizaci prostfednictvim sbéracl vozidel zavislé trakce. Piehled
trati vybavenych napajecim zafizenim pro trakéni proud je uveden na mapé ,M05“, mista styku jednotlivych
trakénich soustav jsou uvedena v kapitole 3.3.2.6.
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Jsou-li k dispozici, poskytuje SZDC véem dopravciim k pouZiti pevna napajeci zafizeni (stojany) umoziiujici
pfipojeni stojicich Zelezni¢nich vozidel za ucelem pfedtapéni a klimatizace.

5.3.2 Zarizeni pro doplnovani paliva

SZDC zatizeni pro doplfiovani paliva nespravuje ani neprovozuje. Informace o moznostech doplnéni paliva
zprostiedkuje vlastnik pfislusné drahy, kde je zafizeni pro doplfiovani paliva k dispozici.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

5.3.3 Nadrazi pro osobni dopravu, jejich budovy a dalSi zarizeni

SZDC spravuje nastupisté a budovy na zastavkach a nastupisté ve stanicich ve vlastnictvi Ceské republiky.
S zadostmi na vyuziti jednotlivych zafizeni ve spravé SZDC se obracejte na mistné pfislu§né Oblastni fedi-
telstvi SZDC (OR). Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na Portalu provozovani drahy. V pfipadé poza-
davku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dlivodu zpracovani technologickych postupl nutno kontaktovat
pFisludné OR nejméné 60 dnll a predat podklady nejméné 45 dnl pied platnosti jizdniho fadu, popf. jeho
zmeény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich budov, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlastnika budovy.
Kontakt na vlastnika budovy je uveden na konkrétni budoveé, popf. jej sdéli vlastnik pfislusné drahy. Viz kapi-
tola 1.1.4.

5.3.4 Mista nakladky a vykladky pro prepravu véci

SZDC provozuije pro gely nakladky a vykladky manipulaéni koleje v jednotlivych stanicich. P¥ipadny prona-
jem sjednava mistné prislusné OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na Portalu provozovani drahy.
Pfipadné kratkodobé ¢&i dlouhodobé odstaveni voz(i na téchto kolejich musi dopravce dopfedu projednat
s mistn& pfislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé& M12 a na Portalu provozovani
drahy. Dale viz kapitola 3.6.2. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dvodu zpracovani
technologickych postupl nutno kontaktovat pfislusné OR nejméné 60 dn( a pfedat podklady nejméné 45 dnd
pred platnosti jizdniho fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich asti drahy, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlastnika drahy,
popF. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.5 Serad'ovaci stanice

SZDC pro Ugely vlakotvorby provozuje vybrané sefadovaci stanice, které jsou z pohledu SZDC povaZzovany
za vlakotvorné. Seznam vlakotvornych stanic provozovanych SZDC je uveden v kapitole 3.6.3. PFipadné
pozadavky na vyuziti vlakotvornych stanic je dopravce povinen ptedem projednat s mistné pfislusnym OR.
Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé M12 a na Portalu provozovani drahy. V pfipadé pozadavku
na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dlvodu zpracovani technologickych postupd nutno kontaktovat pfi-
sludné OR nejméné 60 dnu a predat podklady nejméné 45 dnd pred platnosti jizdniho Fadu, popt. jeho zmény.

S pozadavky na vyuZziti ostatnich sefadovacich stanic, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlast-
nika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.6 Vlakotvorné vybaveni

Pfipadné pozadavky na vyuZiti vlakotvorného vybaveni Zelezniénich stanic spravovanych SZDC musi
dopravce pfedem projednat s mistné prislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé M12
a na Portalu provozovani drahy. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dlivodu zpraco-
vani technologickych postupt nutno kontaktovat pFislusné OR nejméné 60 dnil a predat podklady nejméné
45 dnu pfed platnosti jizdniho fadu, popf. jeho zmény.
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S pozadavky na vyuziti vlakotvornych zafizeni, ktera nespravuje SZDC, se dopravce musi obratit na vlast-
nika, popf. provozovatele daného zafizeni. Informace o vlastniku, pfip. provozovateli zafizeni sdéli vlastnik,
popf. provozovatel pfisludné drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.7 Odstavné koleje

SZDC z4dna specialni odstavna nadrazi &i koleje nespravuje ani neprovozuije. Pfipadné pozadavky dopravci
na kratkodobé &i dlouhodobé odstaveni vlakd nebo draznich vozidel na kolejich v Zelezni¢nich stanicich
musi dopravce dopfedu projednat s provozovatelem drahy, ktery musi dat k odstaveni vlaku nebo draznich
vozidel pfedem souhlas. U operativnich pozadavki (tzn. odstaveni na dobu krat$i nez 7 dni) uréuje vhodnou
ZST prislusny vedouci dispeger CDP, v ostatnich ptipadech OR. Provozovatel drahy mizZe pro pfipadné
pozadované odstaveni vlaku nebo vozu ur€it i jinou vhodnou stanici, nez pozaduje dopravce. Dopravce, ktery
drazni vozidla (vlak) na siti provozované SZDC odstavil, odpovida za splnéni véech podminek pro bezpe&né
odstaveni draznich vozidel (vlaku) stanovenych legislativou CR a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy,
a to po celou dobu odstaveni t&chto draznich vozidel (vlaku). SZDC neodpovida za $kody na odstavenych
draznich vozidlech, které nevznikly v pfimé souvislosti s &innosti SZDC. Dopravce, ktery drazni vozidla na siti
SZDC odstavil, je povinen na vyzvu SZDC drazni vozidla odvézt do 48 hodin v pFipadé odstaveni na dopravni
koleji a do 72 hodin v pfipadé ostatnich koleji, popf. neprodiené po uplynuti doby, na kterou byl souhlas SZDC
s odstavenim draznich vozidel (vlaku) udélen. Pokud dopravce nesplni svou povinnost drazni vozidla v€as
odvézt, mize SZDC po dopravci pozadovat nahradu $kody vzniklé z ddvodu véasného neuvolnéni koleje.

V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dlvodu zpracovani technologickych postupl
nutno kontaktovat pFisludné OR nejméné 60 dnll a pfedat podklady nejméné 45 dn pred platnosti jizdniho
fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich &asti drahy, které nespravuje SZDC, je nutno se obratit pfimo na vlastnika
drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.8 Zarizeni pro udrzbu a dalSi technicka zafizeni

SZDC spravuje my¢ku Zelezniénich voz(l v obvodu Zelezniéni stanice Brno-Horni Her$pice. Myéka je provo-
zovana spole¢nosti Tratova strojni spole¢nost, a.s. (TSS). S pozadavky na vyuZiti této mycky se dopravci
obraci pfimo na TSS:

Sidlo: Na ValSe 676/18, 702 00 Ostrava-Pfivoz
IC: 27467295

DIC: CZ27467295

Pravni forma: akciova spole€nost

Web: www.tssas.cz

S pozadavky na vyuZiti zafizeni na udrzbu a dalSich technickych zafizeni, které nespravuje SZDC, se obra-
cejte pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.




5.4 Dalsi sluzby

5.4.1 Trakcéni elektrina

V souladu s ustanovenim zakona 458/2000 Sb. v platném znéni (energeticky zakon) poskytuje trakéni elek-
tfinu na drahach SZDC spolegnost Ceské drahy, a.s. Kazdy dopravce musi pred zapo&etim odbéru trakéni
elektfiny uzavfit smlouvu s timto poskytovatelem.

Kontakt na poskytovatele trakéni elektfiny je:

Spolecnost: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

Web: www.ceskedrahy.cz

5.4.2 Dodavka paliva

Informace o dodavkach paliva zprostfedkuje vlastnik drahy, popf. provozovatel drahy, kde je zafizeni pro
doplfiovani paliva k dispozici. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.3 Servis pro viaky

V Zelezniénich stanicich provozovanych SZDC jsou k dispozici zaFizeni pro ptedtapéni, zasobovani vodou
a dalSi zafizeni. Pfehled stanic s timto vybavenim je zvefejnén na Portalu provozovani drahy. Pfipadné vyu-
Ziti t&chto zafizeni musi dopravce pfedem projednat s mistné piislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou
zvefejnény na Portalu provozovani drahy. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dGvodu
zpracovani technologickych postupti nutno kontaktovat pfislusné OR nejméné 60 dnl a predat podklady
nejméné 45 dnu pred platnosti jizdniho Fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich servisnich zafizeni v Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC, je

nutno se obratit pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.4 Posun ajiné sluzby
SZDC zajistuje pouze organizaci posunu v Zelezniénich stanicich, které provozuije.
S pozadavky na posun v ostatnich Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC, je nutno se obratit pfimo

na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.5 Sluzby pro mimoradné prepravy a nebezpeény naklad

SZDC zaijistuje projednani mimoradnych zasilek na siti provozované SZDC, dale viz kapitola 2.5.

S pozadavky na prepravu mimoradnych zasilek a nebezpe&ného zboZi na drahach, které neprovozuje SZDC,
je nutno se obratit pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.
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5.5 Doplinkové sluzby

Provozovatel drahy maze poskytovat na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy pomocné doplrikové
sluzby, kterymi jsou:
+ pfistup k telekomunikaéni siti pfi provozovani drazni dopravy,

+ dopliujici informace souvisejici s organizaci drazni dopravy a bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy,
zejména o technologickych postupech pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy a rozsahu a Urovni
poskytovanych sluzeb,

» technicka kontrola vozového parku,
» poskytovani audiovizualnich sluzeb cestujicim nad ramec rozsahu dle ustanoveni kapitoly 5.2.

Tim neni dotéena moznost dopravce smluvné si zajistit poskytovani uvedenych pomocnych doplrikovych
sluzeb jinym dodavatelem.

5.5.1 Pristup k telekomunikacni siti

SZDC provozuje pevné a radiové (digitalni nebo analogové) nevefejné telekomunikaéni sité (TS) umoznuijici
hlasovou a datovou komunikaci. Podminky pFistupu do jednotlivych TS sdéli na pozadani SZDC.

5.5.2 Poskytovani doplrikovych informaci

SZDC umozfiuje dopravcdm pristup do IS SZDC, které poskytuji informace o pohybu viaku a dal$i informace
souvisejici s provozovanim drahy a drazni dopravy. Podminky pfistupu do jednotlivych IS sdéli na pozadani
0SS SzDC.

SZDC umozhuje poskytovani audiovizuélnich sluZeb cestujicim nad ramec rozsahu dle ustanoveni kapi-
toly 5.2.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spolecnost
Advanced World Transport a.s., poskytovani doplfiujicich informaci souvisejicich s organizaci drazni
dopravy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych
pfi provozovani drazni dopravy a rozsahu a urovni poskytovanych sluzeb. Vice informaci sdéli pfimo
provozovatel této drahy. Kontakty jsou uvedeny v kapitole 1.1.3.

5.5.3 Technicka prohlidka draznich vozidel

SZDC nezajistuje technické prohlidky draznich vozidel.

5/0C




6 CENY ZA UZITI DRAHY
A ZA POSKYTOVANE SLUZBY

6.1 Principy stanoveni cen

PFidélce a provozovatelé drahy uctuji zadatellm za uziti Zelezniéni infrastruktury drahy celostatni a drah
regionalnich ve viastnictvi Ceské republiky:

a) Ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynaloZzené na provoz Zelezni¢ni dopravy, kterymi
jsou:
* cena pfidélce za pfidéleni kapacity drahy,
* cena provozovatele drahy za pouziti drahy pro jizdu vlaku,

* cena provozovatele drahy za zajisténi tratového pfistupu dopravcl k zafizenim sluzeb uvedenych
v kapitole 5.3.

b) Ceny za ostatni sluzby poskytnuté podle tohoto Prohlaseni o draze.

Ceny za regulované sluzby uvedené v odstavci a) podléhaji vécnému usmérnéni, jehoz rozsah je vymezen
platnym vymérem MF zvefejnénym v Cenovém véstniku (UZiti Zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regio-
nalnich drah). Stanovuji se s platnosti pro dobu trvani jizdniho fadu a jsou zvefejnény v Prohlaseni o draze.
Ceny za regulované sluzby jsou rovnocenné a nediskriminacni pro vSechny Zadatele, kterym jsou poskyto-
vany sluzby stejného druhu na stejné nebo podobné Casti Zelezni¢ni infrastruktury. Cenové regulace plati pro
drahu celostatni a drahy regionalni podle § 3 odst. 1 pism. a) a b) zakona o drahach.

6.1.1 Minimalni pfistupovy bali¢ek
SZDC za ceny zahrnuijici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynaloZené na provoz Zelezniéni dopravy
poskytuje:

« pfidéleni kapacity drahy v&etné vypracovani jizdniho fadu,

» drahu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zaji§téni provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provozuschop-
nosti drahy (udrzbu a opravy infrastruktury).

Ostatni provozovatelé drahy za ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynalozené na provoz
Zelezniéni dopravy poskytuiji:

» drahu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zajisténi provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provozuschop-
nosti drahy (4drzbu a opravy infrastruktury).

Za poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro které byla kapa-
cita drahy pfidélena, zejména zajisténi nebo zprostfedkovani Skoleni doprovodu vlaku a jeho seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych pomérua tratovych usekd, na
kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku, se uctuje cena zahrnujici ndklady pfimo vynaloZené na poskytnuti
uvedenych informaci.

Za poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném provozovateli drahy zakonem
o drahach, jeho provadécimi vyhlagkami a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy SZDC nelétuje samo-
statné ceny, neni-li stanoveno jinak.

6.1.2 Trat'ovy pristup k servisnim zafizenim uvedenym v kapitole 5.3

Ceny za zajisténi tratového pfistupu dopravcll k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3 jsou cenami za
regulované sluzby a podléhaji vécnému usmérnéni.
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6.1.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC pi vyuziti sluzeb uvedenych v kapitole 5.3 Gétuje smluvni ceny podle ceniku zvefejnéného na Portalu
provozovani drahy. Ceny na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz
kapitola 1.1.3. SZDC neuétuje zvlastni ceny za pouziti trolejového vedeni na elektrizovanych tratich. Kryti
naklad(l na distribuci trakéni energie (nikoliv trakéni energie samotna) je kalkulovano v ramci cen za pouziti
drahy pro jizdu vlaku.

6.1.4 Dalsi sluzby

SZDC pi vyuziti dal$ich sluzeb uvedenych v kapitole 5.4 G&tuje smluvni ceny podle ceniku zvefejnéného na
Portalu provozovani drahy. Ceny na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy.
Viz kapitola 1.1.3.

6.1.5 Doplinkové sluzby

SZDC pfi vyuziti dopliikovych sluzeb uvedenych v kapitole 5.5 uétuje smluvni ceny podle ceniku zvefejné-
ného na Portalu provozovani drahy. Ceny na drahéach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel
dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.2 Systém stanoveni cen

6.2.1 Minimalni pfistupovy bali¢ek

VysSe ceny za pridéleni kapacity drahy je zavisla na systému pouzitém k vyfeSeni pozadavku a na poctu
pozadovanych ramcovych tras. Ve vypoctu ceny za pfidéleni kapacity drahy jsou zohlednény naklady na
provoz elektronickych informaénich systém( SZDC a na dal$i odborné &innosti potfebné k zapracovani ram-
covych tras do jizdniho Fadu vlaka.

Cena za pfidéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:

+ délce asového intervalu mezi podanim Zadosti o pfidéleni kapacity drahy a pozadovanym dnem jejiho
cerpani,

+ vztahu predlozené zadosti o pfidéleni kapacity drahy a terminu sestavy ro€niho jizdniho fadu nebo jeho
planovanych zmén,

* naroc¢nosti zpracovani zadosti.

Soucasti ceny za pfidéleni kapacity drahy je:

* uhrada procesu pfidéleni kapacity drahy,

» Uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo nakladu na tisk a distribuci pomucek) pfidéleného dané
zadosti zadatele,

* Uhrada za operativni zavedeni vlaku a pfiplatek za kratkodobé projednani a vyfizeni Zadosti.
Cena za pfidéleni kapacity drahy se pocita podle nasledujiciho vzorce:

cena = K, + K, x délka trasy + K, x pocet dnu jizdy [K¢]

kde:

K, sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [KE]

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K&/km]

K, sazba za den pfidéleni viakové trasy [K&/den]

délka trasy vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na Zelezni¢ni siti, kde

SZDC plni roli provozovatele drahy, resp. pfidé&lce kapacity [km]
pocet dnu jizdy pocet dnll, na které je pfislusna trasa pridélena

vni cesty




VysSe ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na draze provozované Advanced World Transport a.s. je
zavisla na délce a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech vlaku.
Advanced World Transport a.s. stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu viaku véem dopravciim podle vzorce
a podminek uvedenych v pfiloze ,C* tohoto Prohlaseni o draze.

VySe ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s. je zavisla na délce
a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech vlaku. PDV RAILWAY a.s.
stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku vSem dopravcim podle vzorce a podminek uvedenych v pfiloze
,C* tohoto ProhlaSeni o draze.

Vy$e ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na drahach provozovanych SZDC je zavisla na délce a parametrech
pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni), parametrech vlaku a skute¢nosti, zda je aplikovana
zakladni cena, nabidkova cena, nebo zvySena cena. Cena se stanovi vypoctem vychazejicim ze skute¢ného
rozsahu vykont dopravcl na draze provozované SZDC, ohraniéené misty styku s infrastrukturou provozo-
vanou jinymi pravnimi subjekty. Pod pojmem vykony se rozumi v daném zué&tovacim obdobi ujeté viakové
kilometry (vlkm) a hrubé tunové kilometry (hrtkm) vypoétené souc¢inem vlakovych kilometrt a hrubé hmotnosti
vlaku. SZDC stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu viaku véem dopravcim podle vzorce, zakladnich cen
a podminek uvedenych v pfiloze ,C* tohoto Prohlaseni o draze.

V ramci vytvareni jednotného evropského zelezni¢niho trhu budou na Zelezniéni infrastruktufe ve vlastnictvi
Ceské republiky postupné vytvotena pravidla pro diferenciaci cen za pouZiti drahy pro jizdu vlaku v zavislosti
na mnozZstvi hlukovych emisi produkovanych jizdou Zelezni¢nich vozidel. Cilem je iniciace investic do Zelez-
niéni infrastruktury a vozového parku dopravcli zaméfenych na snizovani hluénosti. Systém bude vyZzadovat
moznost identifikace vSech jednotlivych vozidel vlaku, aby mohly byt pomoci registrii kontrolovany jejich
parametry. SZDC se proto v pFipravné fazi zaméfuje zejména na dal$i rozvoj registru vozidel (REVOZ).

V navaznosti na postupné zprovoznovani tratovych usekl vybavenych ETCS se pfipravuje diferenciace cen
za pouziti drahy pro jizdu vlaku mezi vlaky vedenymi hnacimi vozidly s ETCS a vlaky vedenymi hnacimi
vozidly bez ETCS. Parametry diferenciace budou stanoveny v souladu s normami platnymi v dobé& zprovoz-
néni usekl vybavenych ETCS.

6.2.2 Trat'ovy pristup k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3

Zpusob vypoctu cen za tratovy pfistup k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3 se fidi podminkami
cenové regulace. SZDC v sougasné dobé tyto ceny neaplikuje.

6.2.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

VySe cen za sluzby uvedené v kapitole 5.3 se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani
drahy.

6.2.4 Dalsi sluzby

VySe cen za sluzby uvedené v kapitole 5.4 se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani
drahy.

6.2.5 Doplnkové sluzby

VySe cen za sluzby uvedené v kapitole 5.5 se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani
drahy.
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6.3 Ceny

6.3.1 Minimalni pristupovy bali¢ek
Cena za pridéleni kapacity drahy
fadna zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1 700,00 8,00 10,00
PJ pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do roé&niho jizdniho Ffadu 1700,00 10,00 20,00

zadost o pfidéleni kapacity drahy do pravidelné zmény jizdniho

z) 1700,00 10,00 20,00
fadu

N3  Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,nad 3 dny*“ 100,00 0,00 70,00

P3  Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,pod 3 dny*“ 100,00 0,00 160,00

B zados't o] advhoc prlf,le'lenl kapamty drahy pro technicko-bezpec- 480,00 0,00 70,00
nostni zkousky draznich vozidel

7K zadost o ad’ hoc’ pridéleni kapé.l'CIty dravhx prov zku’sebm jizdy v012|- 960,00 0,00 70,00
del neschvaleného typu nebo jizdy vys$Si nez tratovou rychlosti
zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy vlaka za ucelem

I N

U udrzby infrastruktury SZDC 0,00 0,00 0,00

OM Zadost o’ lad hoc prldelenlvkapamty drahy pro jizdy vlakd z ddvodu 0,00 0,00 0,00
omezeni infrastruktury SZDC

D zadost 0 ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych duvodu 0,00 0,00 0,00

na strané SZDC

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni nebo nakladni dopravy a podminky jejich aplikace jsou uve-
deny v pfiloze ,C* tohoto Prohlaseni o draze.

6.3.2 Trat'ovy pfristup k servisnim zafizenim uvedenym v kapitole 5.3

SZDC nema stanovenu zvlastni cenu za pFistup dopravc( k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3. Ceny
na drahéach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.3.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC sjednava s dopravci smluvni ceny za pfimo poskytované sluzby uvedené v kapitole 5.3. Ceny se fidi
cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachova-
van nediskrimina¢ni pfistup viic¢i vSem dopravcum (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny
dopravce). Sjednani smluvnich cen je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo samostat-
nych smluv. Ceny a zptisob jejich stanoveni na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel
dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.3.4 Dalsi sluzby

SZDC sjednavéa ceny za sluzby uvedené v kapitole 5.4. Ceny se fidi cenikem a pravidly uvedenymi na
Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminacni pfistup vaci vSem
dopravcim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny dopravce). Sjednani smluvnich cen
je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo samostatnych smluv. Ceny na drahach, které
neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.
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6.3.5 Doplnkové sluzby

SZDC sjednava smluvni ceny za sluzby uvedené v kapitole 5.5. Ceny se fidi cenikem a pravidly uvedenymi
na Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminacni pfistup vugi
v8em dopravcim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny dopravce). Sjednani smluvnich
cen je predmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo samostatnych smluv. Ceny na drahach, které
neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.4 Financni sankce a pobidky

6.4.1 Sankce za nevyuziti kapacity drahy

Pokud Zadatel pfidélenou kapacitu drahy nevyuzije (viz kapitola 4.6.1), pfipadné mu pfidélena kapacita drahy
propadne z divodu zpozdéni vlaku vétSiho nez 1 200 minut z divodu na strané Zadatele, je povinen za kazdy
planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit pfidélci sankci, ktera se vypocita podle délky pfidélené
trasy, sazby a podminek uvedenych v ¢asti D pfilohy ,C* tohoto Prohlaseni o draze.

Za duvody na strané Zadatele se povazuji vdechny dlvody, které nejsou na strané pfidélce, provozovatele

drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplsobeny mimofadnou udalosti nebo vysSi moci.

SZDC tuto sankci neuplatfiuje v pfipadé kapacity drahy pfidélené pro jizdy pfimo zajistujici provedeni dia-
gnostiky, méfeni a adrzby Zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych z prostfedk(l na zabezpecéeni
provozuschopnosti drahy.

6.4.2 Sankce za odreknuti kapacity drahy

Pokud se zadatel vzda pfidélené kapacity drahy pred planovanym dnem jizdy mimo termin pravidelné zmény
JR z diivodu na strané Zadatele, je povinen za kazdy planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit
pridélci sankci, ktera se vypocita podle délky pfidélené trasy, sazby a podminek uvedenych v €asti D pfi-
lohy ,C* tohoto ProhlaSeni o draze.

Za duvody na strané zZadatele se povazuji vSechny dlvody, které nejsou na strané pfidélce, provozovatele
drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplisobeny mimoradnou udalosti nebo vy$$i moci.

SZDC tuto sankci neuplatfiuje v pfipadé kapacity drahy pfidélené pro jizdy ptimo zajistujici provedeni dia-
gnostiky, méfeni a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych z prostfedk(l na zabezpeceni
provozuschopnosti drahy.

6.4.3 Pobidky pro ramcové smlouvy

SZDC zadné zvlastni pobidky pro ramcové smlouvy (viz kapitola 2.3.1) neposkytuje.

6.4.4 Pobidky pro vozidla vybavena ERTMS
SZDC zadné zvlastni pobidky pro vozidla vybavena ERTMS neposkytuje.

6.5 Systém odménovani vykonu

Systém odménovani vykonu je systém finanCnich pobidek s motivaénim zamérem, sméfujici k zajisténi
minimalizace zavad na draze a zvySovani jeji propustnosti, s cilem zvySeni kvality poskytovanych sluzeb.
Smluvni zavazek dopravce k dodrzovani systému odménovani vykonu je jednou ze zakladnich podminek
pro pfidéleni kapacity drahy.

Systém odmeénovani vykonu je definovan tak, aby:

* byl v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy,

* nedochazelo ke zvyhodnéni nékterého z dopravci,
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» sledované polozky byly vzajemné vyvazené a nezvyhodrovaly zadnou stranu nebo kritérium,

+ kazda ze sledovanych polozek byla jednoznacéné definovana a finanéné zvlast ohodnocena,

* na obou stranach byla postihovana pouze danou stranou pfimo zavinéna pochybeni,

+ sledované polozky byly plné transparentni a umozriovaly pfi feSeni spord kontrolu regulaénim uradem.

Povinnosti dopravce na drahach provozovanych SZDC je uhradit SZDC veskeré sankce zavinéné jednanim
dopravce, které SZDC prokazatelné uhradila ostatnim dopravetim na zakladé systému odménovani vykonu.

Uplatnénim systému odméfiovani vykonu neni dotéeno pravo SZDC ani dopravce na ptipadnou nahradu
prokazatelné Skody v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy.

SZDC neodpovida za vicenaklady vzniklé dopravctim v souvislosti s planovanymi vylukami, které budou
s dopravci projednany v souladu s terminy stanovenymi DraZnim ufadem v rozhodnuti o omezeni provozovani drahy.

Podrobny popis systému odménovani vykonu je uveden v Pfiloze “D*.

6.6 Zmény cen

SZDC si vyhrazuje pravo na zmény cen uvedenych v kapitole 6.3.3, 6.3.4 a 6.3.5. Zmény téchto cen ozna-
muje SZDC formou zmény Prohlaseni o draze a upozornénim na Portalu provozovani drahy, ostatni provo-
zovatelé drah (viz kapitola 1.1.3) informuji o zménach cen samostatné.

6.7 Usporadani fakturace

6.7.1 Usporadani fakturace na draze provozované
Advanced World Transport a.s.

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na regionalni draze Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem fak-
turuje Advanced World Transport a.s. dopravclim do 15. dne po skonéeni kalendafniho mésice, ve kterém
byla jizda pfislusného vlaku ukonéena. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony v osobni nebo
nakladni dopravé, DPH a celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendafnich dnd.

RozliSeni platby za pouziti drahy pro jizdu vlaku je provedeno takto:

ucet = 1000483318/3500, vedeny u ING Bank N.V.
variabilni symbol = Cislo faktury
specificky symbol = obdobi skuteéné provedenych vykon( podléhajicich zpoplatnéni,

a to ve formatu ,mmrrrr* (napf. 052013)

6.7.2 Usporadani fakturace na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drahy nepfidéluje kapacitu drahy. O pfidéleni kapacity drahy na regio-
nalnich drahach provozovanych spoleénosti PDV RAILWAY a.s. 74da dopravce SZDC. Ceny za piidéleni
kapacity drahy fakturuje poté dopravctim SZDC.

Cenu za pouziti drahy pro jizdu vilaku fakturuje PDV RAILWAY a.s. dopravcim na zakladé smlouvy o provo-
zovani drazni dopravy mezi dopravcem a provozovatelem drahy. Splatnost faktury je 30 dnd. Soucasti fak-
tury je podklad pro fakturaci, ve kterém jsou rozliseny vykony v osobni a nakladni doprave, u kazdého druhu
dopravy je dale uveden pocet vlaki, vlakovych kilometr(i a hrubych tunovych kilometra. Ostatni Gdaje jsou
uvedeny pouze v pfipadé, Ze je to dohodnuto ve smlouvé o provozovani drazni dopravy.

Ostatni sluzby pozadované dopravci (napf. dlouhodobé odstaveni vozidel, dopinéni pohonnych hmot, Sko-
leni doprovodu vlaku apod.) poskytuje provozovatel drahy po dohodé s dopravcem na zakladé uzaviené
smlouvy. Za ostatni sluzby poskytnuté provozovatelem drahy PDV RAILWAY a.s. jsou vzdy dopravci fakturo-
vany pouze skute€né a prokazatelné vynalozené naklady.
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6.7.3 Usporadani fakturace na drahach provozovanych SZDC

Ceny za pfidéleni kapacity drahy fakturuje SZDC Zadatelim do 15. dne po skond&eni kalendainiho mésice,
ve kterém bylo pfidéleni kapacity drahy uskute¢néno. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za pfidéleni
kapacity drahy, DPH a celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnu.

Rozliseni platby za pfidéleni kapacity drahy je provedeno takto:

ucet = 17152393/0300, vedeny u CSOB, a.s., Praha
variabilni symbol = Cislo faktury

Sankce za nevyuzitou pfidélenou kapacitu drahy fakturuje SZDC ZadatelGm &tvrtletn&. Splatnost faktury je
30 kalendarnich dna.

RozliSeni platby za nevyuZitou pfidélenou kapacitu drahy je provedeno takto:

ucet = 17152393/0300, vedeny u CSOB, a.s., Praha
variabilni symbol = Gislo faktury

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku fakturuje SZDC dopravcdm do 15. dne po skond&eni kalendainiho mési-
ce, ve kterém byla jizda pfislusného vlaku ukoncena. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony
v osobni nebo nakladni dopravé, DPH a celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnda.

RozliSeni platby za pouziti drahy pro jizdu vlaku je provedeno takto:

ucet =17152393/0300, vedeny u CSOB, a.s., Praha
variabilni symbol = Cislo faktury

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou fakturovany oddélené podle druhu dopravy (osobni, nakladni).

Vzajemné projednané sankéni astky vyplyvajici ze systému odmériovani vykonu fakturuji SZDC i dopravci
ve Ctvrtletnim cyklu v terminu do konce kalendarniho mésice nasledujiciho po poslednim mésici pfislusného
Ctvrtleti, ve kterém ddvod k uplatnéni sankce vznikl. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vSechny
odsouhlasené sankce v pfisluSném &tvrtleti. Splatnost faktury je 30 kalendafnich dnu.

Rozligeni platby za projednané sankce fakturované SZDC dopravciim je provedeno takto:

ucet = 17152393/0300, vedeny u CSOB, a.s., Praha
variabilni symbol = gislo faktury

Ceny za tratovy pfistup ke sluzbam v kapitole 5.3 a za sluzby v kapitolach 5.3, 5.4 a 5.5 (pokud byly stano-
veny) jsou fakturovany samostatné.

SZDC ani dopravci nejsou opravnéni provést thradu jim vyugtovanych cen a sankci podle kapitoly 6 formou
jednostranného zapoctu.

V Praze dne 12.11. 2015

Ing. Pavel Sury
generalni Feditel
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PRILOHA A

Seznam kontakti
SZDC - vybrané osoby

Generalni rFeditel Ing. Pavel Sury

Telefon: (+420) 972 235 200
Fax: (+420) 222 335 298
E-mail: gr@szdc.cz

Telefon: (+420) 972 235 505
E-mail: hendrych@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 235 588
Fax: (+420) 972 244 299
E-mail: honzakova@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 241 587
E-mail: houska@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 244 011
E-mail: nachtman@szdc.cz
Reditel odboru operativniho Fizeni a vyluk
Telefon: (+420) 972 244 588
E-mail: witiska@szdc.cz

SZDC - pridélovani kapacity drahy

Z&dosti do roéniho jizdniho rFddu a jeho pravidelnych zmén

Telefon: (+420) 972 244 991
Mobil: (+420) 606 728 532
E-mail: kubena@szdc.cz

Mezistatni ad hoc Zadosti

OneStopShop (OSS) Pracovnici OSS

Telefon: (+420) 972 244 556, 573, 606
(+420) 972 244 264, 458, 853
(+420) 972 241 557, 560
(+420) 972 741 419

E-mail: OSS@szdc.cz
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Nonstop pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 244 633
Mobil: (+420) 602 664 577
E-mail: OSS@szdc.cz

Vnitrostatni ad hoc Zadosti

Regionalni pracovisté pidélce kapacity drahy (Paha

Telefon: (+420) 972 244 457, 624
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy _
Telefon: (+420) 972 524 555
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy
Telefon: (+420) 972 765 093, 386, 387
E-mail: PKPRE@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy _
Telefon: (+420) 972 625 202
E-mail: PKPRE@szdc.cz
e ]
Telefon: (+420) 972 241 563
Mobil: (+420) 602 452 860
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 735 604
Mobil: (+420) 724 460 477
E-mail: PKPRE@szdc.cz

SZDC - fizeni provozu

SZDC - GR
7
Telefon: (+420) 972 244 482
Mobil: (+420) 724 172 965
E-mail: OORPusdisp@szdc.cz
]
Telefon: (+420) 972 244 182
Mobil: (+420) 725 790 090
E-mail: dispeceri@szdc.cz



SZDC - CDP Praha

Reditel CDP Praha Ing. Miroslav Jasenc¢ak

Telefon: (+420) 972 244 100
E-mail: jasencak@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 241 041

Fax: (+420) 972 241 739

Mobil: (+420) 602 291 600
E-mail: CDPPHAveddisp@szdc.cz
Oddéleni operativniho fizeni provozu Usti n. L.
Telefon: (+420) 972 424 020

Fax: (+420) 972 424 030

Mobil: (+420) 602 495 706
E-mail: CDPUNLveddisp@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 524 521

Mobil: (+420) 724 849 452
E-mail: CDPPLZveddisp@szdc.cz

SZDC - CDP Prerov

Reditel CDP Perov Ing. Petr Novak

Telefon: (+420) 972 734 300
E-mail: novakpet@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 730 000
Fax: (+420) 972 734 068
Mobil: (+420) 602 288 982
E-mail: CDPPREveddisp@szdc.cz

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah — Advanced World Transport a.s.

Kontaktni osoba Pavel Krocek

Telefon: (+420) 596 166 435
Mobil: (+420) 725 581 532
E-mail: krocek@awt.eu

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah — PDV RAILWAY a.s.

Telefon: (+420) 475 300 100
Mobil: (+420) 602 133 890
E-mail: info@pdvr.cz
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PRILOHA ,B*
Tabulka A

Vybér zakladnich udaju o draze celostatni a drahach regionalnich

Vyznam jednotlivych sloupct a pouzitych znacek:

Cislo sloupce:

1 — &islo traté 8 — normativ délky osobniho vlaku

o _ nézev zadatku traté (v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m

9 — normativ délky nakladniho vlaku

3 — nazev konce traté
(v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m

4 — kilometricka poloha zacatku trate 10 — maximalni délka nakladniho viaku

5 — kilometricka poloha konce traté (vEetn& hnacich vozidel) uvedena v m
6 — celkova stavebni délka traté uvedena v km 11 — maximalni sklon trat& uvedeny v %o
7 — maximalni tratova rychlost uvedena v km/h 12 — dovolené tratové tiidy zatizeni

Pozn. ke sl. 10 — k maximalnim délkam nakladniho viaku:

*

— vlaky o této délce mohou jezdit celych 24 hod denné

*%

— vlaky o této délce mohou vyjime&né pouzit této trati jako objizdné trasy pfi vylukach nebo mimofadnostech

délka 740 m — vlaky o této délce mohou jezdit pouze v dob& minimalniho provozu na dané trati. Schvaleno
pod ¢&. j. 32808/2015-SZDC-O11.

Udaje obsazené v piiloze ,B“ odrazeji stav znamy ke dni vydani Prohlageni o draze. Aktualni data o draze
celostatni a regionalni zverejiiuje provozovatel drahy SZDC v informaénim systému DYPOD (http://provoz.
szdc.cz/dypod).
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Tabulka B

TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu
2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruk-
tura zelezni€niho systému v Evropské unii a kategorie drahy

Vyznam jednotlivych sloupcu a pouzitych znacek:
Cislo sloupce: 1 — &islo traté
2 - nazev zacatku traté
3 — nazev konce traté
4 - kilometricka poloha zacatku traté
5 - kilometricka poloha konce traté
6 — cilova kategorie traté podle TSI INF — osobni
7 — cilova kategorie traté podle TSI INF — nakladni
8 — hlavni nebo globalni sit' v osobni dopravé
9 — hlavni nebo globalni sit v nakladni dopravé
10 - kategorie drahy s uvedenim:
E = ¢ast celostatni drahy evropského vyznamu
C = ostatni ¢asti drahy celostatni

R = draha regionalni

&70c




o - - ¢4
o - - ¢4
N 5 5 5
o - - €4
o - - 24
3 3} 3) 24
o - - 7
u - - 5
N : 5 5
N : 5 ;
N 5 5 5
N 5 ; 5
N 5 ; :
N ; ; ;
N ; ; -
N : ; -
N 5 5 :
N 5 5 :
3 3} 3} ¢4
N . ; :
N 5 5 5
o ; : 5
N ; - ;
3 H H E
0 - - 7
N : 5 ;
N 5 5 5
3

Gd

Gd

8Gt'y
GS6°C
660°C
veZ vl
1662
ZLL'q9
L0L°G
L6E'Se
6LL'LL
¥0v'9C
9/€£°C¢
000
66191
€€T9
€808l
esv'le
GS6°0C
veL'e
162'9¢¢
180°tC
¥06'v1
1200
ZLa'e
18G°0¥L
GZELS
10962
868'GL
162'9¢C

GZY LYy
€09°L
8€0°0
€229LL
1800
1898y
GL0°L
800
Gz8's
8€0°0
¥0¥°92
18€C8L
cLe's
8LY'0
€020
¥.G°0
6050
2or'o
z6l'ozL
9/€°0
ZeLo
€€8'S
06€°0
v¥G'0S1L
GL9'¢L
€LZ'L
STV
Ly9'6Ye

"IpEU 9A0U SO
"JpeuU 9A0U }SON|
AOHIIP

AoINWoyD

"u-Jes AoJnwoyD
AOINWOYD

euiqng "'qpo

4yys Audfep
guepey| N AOW|IA
lisguwipsid-yepey
AOJouNnId-uepey
Ulptsiy

14 °3s Agniod

9|0y BAON

P07 N O|pdSS SAON
"1y }S 99l|sety]
ngay) n Agn
guze Aroyshuel 4
asyd

90Iznupzag

Jog

juzeT ey n gueld
Aiep Anojiey

4Y’1s qayo

"1y 1S Aoue)fop
ECRERS

yoeyoa) A soluelH
aayd

ISON

0Isnga) L

Nughy 1ujog "qpo
eAOINWOYD N ouzalg
0]S9W AOINWOYD
ISON

90IA0¥ZN0IQg
AOJNWOYD

29z0yoy Aysuepey]
sohgey
ispwpsid-uepey
a01n0le
29|pas-Aiep Anopey
AOpOYD

zor Ausedny

"U"SO AO|OY0S

20IUSl |

20IUSI ]

AoInwoyD

Auenoud

ujslong

L0% "2 "UAA eug0qpO Bd1jIZEWOQJ
QuzeT suele
qayd

asud

guzeT Anoyshuel
v

Uty usz|d

00 ol
00 vvi
00 €l
0o cvl
00 vl
00 ovl
00 €€l
00 ccl
00 LEL
00 62l
00 8¢l
00 L¢L
00 9¢t
00 G2l
00 vZl
00 €21
00 ¢cl
00 Lcl
00 ocl
00 801
00 £01
00 901
00 S0L
00 ¥0L
00 €0l
00 ¢ol
00 L0l
00 00t

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



¥ w o o

(ORN O

o
o

€d

) Q) ¢4

¥ ooy owo o woy wworxrxownwoooxrxoowrowor

Gd

Gd

G/8°0¢
9.0°61
2oL'v8lL
gLeelL

0S890
0oz'9le
e TAl)
L0lLzee
8.6°L0L
€22°9LL
290°L
8GG'8E
€28'91
€12°18
06€£°€0C
8160
6LL°C
Ly1°GE
6€€'GC
EvY'6e
6rL'eElL
z8lLeee
189'8t
LoL'1etL
180851
16G°GS
029'LL

€0€0
G910
CLLLLL
861°0
[XerA)
G9.L'vy
G6.°0
G901
191'v02
60219
8.6°L0L
0000
062°L
0020
0590
€L0°L
2800
€900
6850
¥G9'e
0000
8L’y
008't€C
L0G°0
2ee's6
6L 'eElL
0ZL'vs
8ty

8oljlzewoq
921A0Z9q0d
1Y °IS 331gny BYSaY
801N0S9|0Y

JluAoxeyY

BXQIA "dPO
Audojoisod

801uIgq0

ovje7

eAOINWOYD N ouzalg
AOYDIIBA "qPO
90I0pE|N

Aoyoog

nojda] peu Aogag
osje7

pedez-waqeT peu isM
G '}s pedez-wage peu jisM
90ISOAOT

eullg

4yon@g n AOYdLPIO
BAOUJA}T N BYNOT
201UIq0O

IsoON

IO

yoeloy "y A eAep|O
AOUIAIT

BAOUJAYT N BYNOT

NOABIYN PeU sdlAouel
AOYUELS

lispwpayd Juzir-uezid
ednuy

nsawpajd AunoT
solujuezed ‘qpO

Aunon

ovje7

ByIUAOYEeY N BuZN
o8je7

pedez-osjez

JJUAOYEeY

29A130.d

JluAoxey

Uty uszid

uil "u’|y wage peu lisn
298 "UAn pedez-waqgeT peu s
solusley

pedez-waqge peu jisN
Uy ujeq

'4yong n AOYaLIPIO
MAiuielz 93saQ "qpo
Uy weqgeT peu lisn

Aunon

BAOUJAYT N BYNOT

BAOUJAYT N BYNOT

"IpBU 9A0U }SON

00 ¢0¢c
00 L0C
00 00¢C
00 ¢61

00 L6l
00 681
00 881
00 /81
00 981
00 G81
00 ¥81
00 €81
00 ¢8l
00 L8l
00 08l
00 691
00 891
00 991
00 S91
00 ¥91
00 29l
00 L9l
00 091
00 6v1
00 8¥l
00 vl
00 9vl

y
Q

Sprava zeleznicni dopravni cesty



m_ - - -
3 Q) H v
3 H 9 14
3 Q) S ¢
N a N -
N a N -
N N B -
N N N -
N N N -
3 Q) O ¢
5 - - oF
3 9 9 €4
N N N -
N a N -
N N B -
3 9 9 ¢4
N N N -
N N N -
N a N -
N N N -
N a N -
N N N -
N N ) -
N n N -
3 9 9 4|
5 - - ¥4
N N N -
o

Gd
Gd
Gd

€d
Gd
Gd

Gd
Gd

€6€'9
zeg’esl
v20°8LL
Z6v'0LL
6¥8°0
Gz8'9l
€60'69
09%°'6S
€0€E've
0LG'e€l
905t
GG9'LlLe
Gglee
18669
616°GLL
€86°LLL
G8l'ElL
z8s’Le
062°9S
¥29'c
€60°6Y
¥9€°0.L
120°8S
6220
20E'LYE
vee'gy
000°0
6996

0L¥'0
¥,0'8L1
267021
0/5°€€L
Gv9'ee
9820
LGS0
0G.°)
0000
€86°LLL
LGL°)
00L°€9lL
1910
129
06295
16019
WA
6290
GS¥'0
92’0
¥€2'0
82€0
Gov'0
0€z've
G/8'9le
09026
vee'sy
ZLo

21y-eyeld
92INOSIA-BYRId
90l|y2dez "qpo — eyeld
saAguliyn-eyeld
Ayeld n nogsusag
Aueg|pag

Joqge ]

Josld

auhAyoag

Ayeid n nosauag
101UZNT peuU J|oasaA
aolnofepng 93sa)
noAe)|A peu oudi
11opM) AON

20G "2 "un eU0qpO ‘B0In0fRpNg "S8Y
aoinolopng 9yse)
93l1|0}eN

NOAB)IA PeU UAL
Alejop

801Zey

aoluoyens

Aiejop

Anorey

gulelg

Uty usz|d

Anorey

uiRqzIv-epny guzs|ez
JnH eAouewaH

Auegia)
adllysgez-eyelid
seAQULIUN-eyeld
Ayeid n nogsuag
Aouedglg Aoyl
ao1n0WeIq|0
A®Y18)) JUIOH
Jogel

Joqe
dolnofgpng 93se)
CIIVETEY E=NE)

1Y 1S 90JUB|B/\ 9¥S8D

Hughy

Z1M Auie)

Aiejop

1Y °1S 1$HOAQ JUIoH
901N

201uU891)

901UB1)

winnd

90l1uzalqg
aoluoyess

‘wpald ao1n0pzeloH
ynwodepN
90lUBWBN

Uty usz|d

Anojey

AueJAN

00 €0€
00 co¢
00 L0¢
00 00¢
00 G8¢
00 ¥8¢
00 €8¢
00 ¢8¢
00 18¢
00 08¢
00 19¢
00 09¢
00 €v¢
00 ¢¥¢
00 Lv¢
00 01¢
00 8¢¢
00 Zc¢
00 9¢¢
00 S¢¢
00 vce
00 €2¢¢
00 ¢cc
00 Lec
00 0c¢e
00 S0¢
00 ¥0¢
00 €0¢

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



I
I

=

L4
¥4

(O
(ORN O

=
¥4
L4

I T T

Wi wwwwwww o o wo wee x o
I T O T T O

¢l W w wow
|2
T

T oI
o

Gd
Gd
Gd

Gd
Gd

Gd

Gd

Gd
9d
Gd
€d

zLe'el
v0L'L
€200
125'6¢€
L2\
6208
€€L°0
2s8'0
LEVL
zve'e
leg'e
€96'v
L6171
L00°2
88G°L
918y
69€'G81
G¥8°'0
688°0

668°601
GYE'L
¥96°L
G6S'0
120°G
6G8°E
LYE'S9
08G°'6¢

0000
6ELL
188°LY
LET0L
¥0¥'0
181'8L1
14504
8020
¥29'0
WA
80G°L
L€L0
L00°L
€96t
LLLo
rLE's8l
v.2'v8l
0Ze0
0990
0.8°G0Y
9€Z'90Y
9900
9900
900°0
661°0
€€6°0
8L9'Ly
9990

90IAI}SOH
|poABZ-unolag

"U°so unolag

‘U°so unolag
AOYZIZ-Byeld

Z°1S "U'A 82In0SIA-BUBId
90IN0SIA-BUBId

‘U SUAB]SPO eyeld
peiyasAn-eyelid
20IS9|eN-_YRId
20IS9|e|N-BYRId
20IS9|e|N-BYRId
92IN0SIA-BUBId

"u-[n @2o1n0SIN-BYRIH
AuegosAn-eyeld
)uageleg — "u-|y eyeld
"u|y eyeld

Y140y — 89IN0S8|0H-ByeId
"u onoyAiesel\ eyeid

BAODUN|S — U OAOYAIESE\ BYRId
pinpeiA — ‘u onoyAlesel eyeld
BYAOWOJ]S — 80IA0S8|0H-Beyeld

"u|y eyeld
Auegia)
92IA0YI0NS gPO

1098ZIUY| BN — AOYDJWS-eyeld
AOUOJWS-eyeld
NIunosey
unopey-eyeid
2o1s9[eN\-_yeld
92llygqe7Z "qpo — eyeld
2Jy-eyeld
80IA0SIA\-BYeId
80IA0SI\-BYeId
JeAllsoH-eyeld
yaqi-eyeld
ao1n0yo9g-eyeld

‘u-[a @01n0SIA-BYRId
ao1s9|e|\-eyeld
yagi-eyeld

U’y eyeld
80IN0SIA-BYEId

jusgejeg — ‘u|y eyeld

yaqgi-eyeld

eyuagejeg — "u-|y eyeld
BYAOQeIH — "U oAONAJESEI\ BUBId
usqii-eyeld

uagi-eyeld

NOABZES PEU B[}9AS

g1qod

00 €v€
00 ¢ve
00 Iv€
00 0v€
00 6€€
00 8¢€
00 L€€
00 9¢€
00 G€€
00 v€€
00 €€€
00 cge€
00 L€€
00 6¢¢€
00 8¢¢€
00 L¢€
00 9¢¢€

00 §¢¢

00 v¢e

00 €¢¢€
00 ¢ce
00 L¢cE
00 0¢e
00 G0€
00 v0€

Sprava zeleznicni dopravni cesty



N - - - -
N - - - -
N - - - -
N - - - -
N - - - -
N - - - -
E| ) ) L4 €d
0 - - ¥4 9d
0 - - €4 Gd
0 - - €d Gd
) 19 /O €4/- Gd
3 . H - Gd
3 . Q) - Gd
3 Q) Q) L4 Gd
N - - - -
o - - - -
0 - - ¥4 Gd
N - - - -
N - - - -
E| H H L4 €d
0 - - vd 9d
3 - H - Gd
E| H - = -
E| ) H €d €d
N - - - -
0 - - €4 -
|

VARAS
€9€°0
0LZ°cl
L6E'E
2000l
2eeis6
266°'C6Y
€Y0'LEY
LL6'CY
60219
9z9'8¢
vZ6'CLy
0€S'ELY
L96°LEY
0G€'9C
9069
2zoo
68G'9¢C
6089
66L°0LL
BYe'Ee
ELEY
8vy' vl
zer'vlL
LET0L
vav'ee
02S'LY
L9291

188Vl
G16'9¢E
vyl
6€C0
€6.°C
€880
196°LEY
0290
GLED
9z9'ge
2.9°0
G66°'60Y
vZe'CLy
€S LY
9200
000°0
vGe'L0L
€€0°0
9z8'6
125°6€
G86'C
LEV'0

€¥0°0
0810
896°CC
vEZ9L
8LL'9lL

20Juo|Z
921A0Y20qI

AONgens

NOAB)|A PeuU 29zn7
Alenjpp

Aunon

80ISOAOT

NoAe}|A peu Adnjeny
JJUAOYEY

ByJuAOYeY N euzn
oupepy

Augng-eyeid
BYAOWOI}S — 9IIN0SS|OH-EByeld
NoAB) A peu Adnjeny
82I1A0Y007

20luzaJg

ujAold

901)S9AZON

aolupey

Uty usz|d

"u-jods AoyoJWS-eYRId
AOUOJWIS-BYRId

uljopey-eyeld
uljopey-eyeld

92 "UAA s@28UsI "qPO
uigs|pod

)}aQausr ‘'gqpO

AONgenS

Aueueip

wiage peu aolupnoy
Aueueip

‘wpald YA ‘u Adnjeryy
noAe)A peu Adnjesy
noAejA peu Adnjesy
oupepy

BYJuAOYeY N BuZNT
oupepy

Augng-eyeid

‘U oAoYAleSE ByRId
Augng-eye.d
B)AOWOJ]S — 82IA0S8|0H-Beyeld
ueqgai] Jupez
waujswa]| d |eywzoy
90IpZ

Aueafyoy

duz|d nisedyo

"U°so unolag

"lyz "A8Ss AOYojwS-eyeld
u |y eyeld

Z’1S "U'A 90IA0SIA-BYBId
AOUOJWIS-BYRId

G2 °UAA Ya8usr "gpO
y3Q3udr 'qpO

Ayeid n eupny

00 90¥
00 GO¥
00 0¥
00 €0¥
00 co¥
00 LO¥
00 00¥
00 98¢
00 G8¢€
00 ¥8¢€
00 €8¢
00 ¢8¢
00 18€
00 08¢
00 G9¢
00 ¥9€
00 €9¢
00 ¢9€
00 L9€
00 09¢€
00 LS€
00 6v€

00 8v¢€
00 L¥€
00 9t€
00 Sv¢€
00 ¥v€

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
0 - - ¥4
0 - - €4
N - - -
0 - - €d
0 - - €d
N - - -
o) - - ¥4
N - - -
3 H Q) =
N - - -
N - - -
N - - -
E ) O ¢d
E| H O L4
E| H Q) =
0 - - €4
E| H - =
E| Q) Q) =
E ) O L4
N - - -
o

Gd

Gd
Gd

Gd

€d

Gd
Gd
Gd/ed
Gd

Gd
Gd

¥S0°€
viv'e
90L°¢lL
6SYLL
L10°S
LL2'92
€81°L1
069°L6
LTTL6
GLL'oY
Go0ClL
£V8'6lL
GEG'V8
99L'evlL
141084
8919
008°S
€29'vlL
G8.'0
Zye'e Lov'L
GZL'LSY
ZLY'LEY
0000
196'85Y
6S58°LL
¥9L°0vS
6G2'9¢
G.9°0

0SL°L
02s'0
Lyv'olL
1800
0020
0200
G600
122°16
6.€'GY
Go0ClL
¥86°¢
G500
L€6°9€
6990
16.°8
€980
€€9°0
86%°0
800
€9€°0
ZLY'LEY
LT A>
z6.L')
GZL'LSY
920°L
26661
L9€0
¥19°0

"u’)s yowiy
Aoyluziz

"Iy }S — "U 1S Jopsulep
"Iy 1S Jopsulep

ed]T eusesny

"1y 1S BUABISNOd Juj0g
Ynquiny

Y ) AONHIP

YInquiny

eAo|par

10IUQNO|d PeU AoSBuSag

U’y ed exseQ

U’y edj exse)

CETET e[

AOUOO[|
AuegosAn-eyeld
B0IAOIN

Uy Aejssjog epejin
Axesousaz o¥oA
pedez waqeT peu jisN
poyoAA u1ReQ
AONBJIS-WageT "u lisn
"u’lop — poyoAa uieqQ
gs|Z Jupsjisoid-uloaQ
1y-is gojZ lujodg

Uty uRed

201uIgO
Auno

uowniy

Ad17 s n juig
Jopsulep

2)sIughy

Aysued

Bnquiny

‘urjop solnogeINNIN
3nquiny

"u’|y edrq e)sag
121UQNO|d PeU AoSauag
poyoAa ujgeq
121UQNO|d PeU Aosauag
90ISOAOT

"u’|y edr7 exseQ

9010 E|8))

wage] peu esA]
waqge peu esA
AIUIRIN

sonsoy|ez
AOMBlIS-WageT peu fis
AOHBlIS-Wage peu fisn
“U'|Y SUNquAN

Uy ueg

"U’|op — POYoAA ujQeQ

u'ly ueQ
80ISOAO
90I1A0%Z1D

80ISOAO"

00 ¥iv
00 €4¥
00 ¢y
00 L1¥
00 69¥
00 89
00 L9
00 99
00 g9
00 v9¥
00 €9¥
00 ¢9¥
00 19¥
00 09t
00 ¥y
00 9vv
00 Svv
00 vv¥
00 €v¥
00 ¢v¥
00 vy
00 ObY
00 €cv
00 ¢cv
00 ley
00 0¢¥y
00 80¥%
00 0¥

y
Q

Sprava zeleznicni dopravni cesty



N - - -
N - - -
N - - -
E| H H =
N - - -
N - - -
0 - - ¢d
E| Q) H =
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
N - - -
0 - - €d
o - - ¥4
o) - - €4/v4
N - - -
N - - -
N - - -
0 - - €4
N - - -
0 - - ¢4
0 - - ¢4
N - - -
0 - - ¥4
E| - ) -
0

€d

Gd
Gd
Gd

Gd

9d
Gd
9d
€d

vLLL
69.°9v
008'L
L6 ve
0z8’'e
L0o‘e
Lyl
9€Z'90v
2z8'9l
Loy
9119
v€G°LT
82€0
L29'ee
L0L'002
691
2L6'091
vL0'6C
6670
9000
6.€°GY
8vc'el
gelle
zLe'62
8LL'GL
vLL'LL
8919
¥G9°€01L

0LL0
GOE0
9G65°Le
¥8z'ave
986°ClL
¥99°0
6670
L6Y'vie
81’0
ves'L2
AYAY
98.°L
11€9
oLY'0
v€6°091
0G0
Log‘oy
8€9°0
cEY'LY
08€°L€
G290
gelle
18971
2950
180°0
18€°L
918t
14 A

0}SoW wipniyo
JopeJyolog

Qnojeid

ujjoM

Aengag

wHnoy

Auegiiod

usqii-eyeld

pleaue|

"1y "}S AoyoelieH

Ing Anjasor

pleaue|

eAeuadsey

waIws pod adinoyoupuir
1y 38 Asnouss)

"1Y’1S NOSIN "U dopelH
29laqI

Aouing

01saW INqQWAN
oysuawe)| ‘qpo — oujpidoy]
“u’|y edr exisaQ

exed eJlejs

0}SRW Ae|s9|og epeji
‘Uly Aejssjog epejiN
90IA0)BION

90IAO)BION
AuegosAn-eyeld

Aouing

wipnyo
08]S9|\ AnuewsH
aolnoyoeld

BAOGD] | BYS9Q

doisog

Migad

"U'|Y YnquAN

ul|oy

poig Auzsjoz

pleaue]

B)A0ZIWS

oaJaqI

wax ws pod 3ojod Alig
yoeyoa) A juelphi
T o

2aJ1aqI

Jawouer

"U’ly @n0lely oepelH
uIr

19N[eZ "qpo — NoJaz|f peu Aoxeq
noJazif peu Aoyeg
0)}saW Aejss|jog epe|i
‘u’|y Ae|sajog epejN
U’y SUNquAN

LI 1-ICle]

noAe)A peu Adnjeny
ejuaqgeleg — 'u’|y eyeid
Aleys "apo

00 €vS
00 ¢vs
00 LvS
00 oS
00 €¢9
00 ¢¢s
00 L¢g
00 0¢S
00 809
00 209
00 909
00 09
00 ¥0S
00 €09
00 c0s
00 105
00 009
00 L6ty
00 68Y
00 88¥
00 /8¥
00 98¥
00 G8¥
00 ¥8¥
00 €87
00 ¢8v
00 L8v
00 08¥

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



L4

- - 4

H ) L4

- - €4
€4
€d

]
o

¥ wuw o e oo owwwoorxowoooorxrx oor erxowowowowo
(O] 1
Q] 1

Gd

Gd
Gd

€d
Gd

€d

€d/Sd

€d

Gd
Gd
Gd

v11°26
8810
260°s
680°C9
8GZ'0l
L0L'Y
zeyoe
GezL'ee
SyZ'velL
OLL'LL
Log'oy
269°'L6
6L9°¢
geg'le
8eY'L
9¥0°0
9¥€’0
L'y
JLTANAS
evyLL
LLZo
GvZ'v6
¥69'61
609°GL
G62°0S
€G/°06
oce'el
¥86°¢C

vSy've
689°LE
0000
0S€' LY
1250
LYo
982’0
Sye'velL
2eeo
€€0°0
vyL'eC
8€G°0
7980
LEE°L
000°0
2zLo
6¥6°0
¥G0°0
18Y'86¢C
268°L
9€9'91L
659°0.L
S9Y°0
¥Sy'0
¥99'68
LseeLl
€G6/°06
6960

Y )s lispuiza|y
paJjis Aouinij

191087

1y 1S 99A0jey

nodn peu epoqoAs
19e[y2IA

NOJSZI[ peuU a2IulAyoYy
noul|plO peu dawnjyo
Ul Aound g

90IWS

Jowoler

wage] peu ao1soy-adignpled
a0I19e|d "dPO

"U’|Y 9AOJeIY O8pelH
VOd.1 euoz "wnid
eJ0q0 ‘qpPO
FESORNIEN

"U’|y nquAN

"U’|y YnquAN

"Z9us pod O} 9IelS
exdi lujog

AONYDIT

yoeioy "0 A 901UuiA0y
90Iu|0S

191HO peu isiufL
peiyole

191UO peu lisn

[sAwoy

11O peu sIuk |
Ilney peu 8oyda
290
191104-AouINI |
Uy Aouind
wage peu ad1gunyj

U2ISOUONIY A 2IUILEN

Uy Aouni

Jowoler

SOA9QAQUH

"U°|y 9A0|ely] dopelH

poig AMRIAEH
B)Qe(gajyod-waqge] peu adlaoyedO
"u’|y ed1gnpled

ojisipelH "apO

noul|pIy peu oswn|yy

usooyo

uiqeg ‘qpo

uljom

BABIO|\-92IA0SNUBH

Ang

9J0IAOSNUEH

101MO peu Agsjpnog

mo_>o_oumm0

peJyolaT

Y} AONYOIT

peiyole

uaosoyn

00 8¢9
00 £¢29
00 9¢9
00 G29
00 ¥29
00 €29
00 ¢c9
00 129
00 0¢9
00 109
00 009
00 ¢89S
00 189
00 089
00 ¥99
00 €99
00 299
00 199
00 099
00 €99
00 ¢sS
00 LS9
00 6vS
00 8vS
00 4vS
00 9¥S
00 SvS
00 v¥S

y
Q

Sprava zeleznicni dopravni cesty



) ) ¢d

r o ow oo oo ol o wey oo wy oo wwwo o wrx|

€d
€d

Gd

Gd

Gd

Gd

Gd

Gd

910
ovL'C
€elL’l
LEG'EGL
ve6'L
ZLY'L9L
Go/L'evl
192°1€1
16€C2
goe'ee
9v0've
Lee'LLL
905°GZ
LoL'LL
6.9°GE
6G2'8€E
8%.°96¢
€€6'G
686°C2C
L¥6°0C
6L0°691
66t CYL
L0E'861
G800
¥08'C6
8Ye's
€S¥'C
BEL YL

2€8'9
8670
0€2'C
LL8'LGL
vL1°0
¥G0'0L
19/2°L€L
G6E'LL
18002
12420
vGE'v6
LYo
SeTAll]
0680
8’0
¥1G6°0
Lee'LLL
9ze'o
L0E'861
€LE0
099°/8
€gz'evl
rLED
2L0'L€
€€G°0
LrL 0
6EL0
ev9'L

SRV
201A0Y20|pIZ

B)SI0ge | — 80IA0UIeD-0ulg
1G9 "2 "UAA — e0IdsIaH "H-ouig

'Z 9YOLPOIN — 801dsIoH ‘H-oulg

9°1s adlswoley-oulg
"u|y oulg
SOUPON

AouezZily

noAezes peu lgpz
poig ADXRliABH
o99jodwnH
aolusowas |
NOABZES pPBU JNJIZ
LIS OXQ9paT]

uliox

gujod

poug ANMRlIABH
aoluwap

AsIMO

0IIPAS

eAelyir

Anejyir n 09]91s0y
eAeyIr

1oy ‘1O pod ougodQ
Q03JB1S

B)ABISEZ 82IA0]0

euig n agadoisnH

euig n AueaosniH

B)SUIle|S — 80IA0UI8)-0UIg
9oluis 1S — 8o1dsIsH "H-ouig
901

'Z 9YOLPOIN — 801dsIoH "H-oulg

901Ipo
14 IS J0yzueT
80IAB|SO
o8uapnIS

AOUgIL
8oluspIZ-oulg
poJg ADXRIIABH
nejse)

"U’|y BIOH BuINY
uljoy

poig AD3QIIABH
uiuoiqoq

EAelYIP
aoInolgpng aySABION
1Y1s AOjeg

"u’|y oulg

901191S

80I1UOAB|S

19$1UZN peu J|9saA
eysniqoq
80IAB|OBA
11SaWwIZa\

00 8¢.
00 9¢.
00 gc.
00 vc.
00 €¢.
00¢cc.
00 1c.
00 0c.
06 ¢0.
00 ¢0Z
00 104
00 00.
00 ¥89
00 €89
00 ¢89
00 189
00 089
00 199
00 099
00 S¥9
00 ¥¥9
00 €v9
00 ¢v9
00 L¥9
00 0t9
00 c€9
00 L€9
00 6¢9

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



0 - - €4
N 5 : ;
N 5 . ;
N ; § ;
3 H H E
N 5 5 5
3 3} H ¢4
3 3} H ¢4
0 - - 7
3 - H -
N ; - :
N : - -
3 H - 14
3 H - F
3 H - F
3 H - F
3 H - E
3 H - E
3 H H 14
N - - -
N 5 5 5
u 5 : 5
N 5 5 ;
N . 5 ;
3 H H E
o 5 ; ;
o

Gd

€d

€d
€d
Gd
€d

€d

G¥S'29
256'9

Gy.0v
Lee'9.L

1980
¥€6°01
82.0
0ze'se
LGE"L
689’9l
8¥8°'LE
982'cs
r19°C
GSO'L
€SY'LYe
LEO'6¥C
8€8°0
LE0'6¥C
¥82'S¥e
G8Y'6
¥,0'€6
G8G'G8
z8v'e
€€6'1C
96128
0G.°9L
6SY°0

2€L'66
9¢e€’0
2G6'9
Gy.0v
€LL.
169,
¥9€'0
89¥'C
10628
0ze'8e
620°9S1
9.€°0
Zry'o
L10°0
€1L5°0v¢
895°0¥¢
ZeL’o
rAd)
GS0°GYe
689’19l
6.€°0
LLETYL
STASAS
LGE0
L91°8
266°LL
08Z°L
€18'9¢

aol|sAwezaN

9UEH eu 29]9]S0)|
ao1uI0yn

yoeyos) A 801A0Q8) L

BAOQS]] BYS8)
AOQBAO|

aainoze|g

82Ign|oH

"u|y oulg

9°1S 921JaWole\-oulg
NOAB)IAS peuU 321|e)S
9IN)S N d3lep7

s '[A eAOGDY L BYSOD
N8 °[A eAOGDY ] BYSOD
$97 '9pO

Jluled "qpO

s [po eroge)] exse)
Jluled 'qpo

BAOQS]] B)S)
Auene|sQ

NOMYAOSIAS[ U AUBAOSNIH
ujjasH

901uUpa]

owlouz

AB|D9)g

eAolAy n aouyn
198lez

"U°|y onowo|0
"u’|y Aofgysold
9UBH BU 09]9)S0}
aoluloyn

aoluasold
upeloy

20I1qn|oH

AOJBId

90IqNn|oH

u’|y oulg

ao1uIoy)

Anelng

yoeyoa A a21n0qa) |
e)inpez ‘apo

e)Inpez ‘apo

D s ’[n erogey] e)seQ
Yoeyoa) A a2IA0Qga) |
s [po eroge)] exse)
Q1S adlJgwoleN-oulg
aoluelg 9)SABIO
SRR

NOYAOSIAS[ "U AUBAOSNIH
s9)| 1jog

Aejoalg

"Iy IS Aejo8Ig

2l

UJUOPOH

00 ¥91
00 €92
00 29,
00 192

00 094
00 ¥G.
00 €62
00 ¢G.
00 LGZ
00 6¥.
00 814
00 Lv.
00 9.
00 gv.
00 vv.
00 evL
00 ¢v.
00 Ivs
00 014
00 L€.
00 9€.
00 €.
00 v€L
00 €€L
00 ¢ceL
00 L€L
00 6¢.

y
Q

Sprava zeleznicni dopravni cesty



T

L4

€4
=

O T

r oo e oe OO0 0¥ ¥ owwo oo oo owwwwo oo w
T
T
o

€d

Gd
€d

Gd
Gd

9d
Gd
Gd
Gd

€,9'68
6Ye‘Le
GL¥'68¢
G0¥'06¢
Z6v'9.2
0000
892°0L
¥89°C
16192
G659
L1192
Z8€e’8
0v.L'6
vEZ'6E
0ze'061
2og'ey
2ze’s
699t
L8€°G
08€0
62E'6Y
1620
2ogey
LLE0
0000
298's
rLE8L
Gzs'o

8G6'081
9ze'LL
€LLGL
9L¥'29C
829'6.¢C
GLT'Y
9€LL
GOE0
G6G'9
98G°L
68L°0
0000
8220
18%°0
866'9.¢C
186101
680°0
060°0
LLY'0
00G°LS
08€°0
680°0
€200
viv'y
vLE'8L
LEZ0
Zveo
veeelL

AB[03)g
NYSZ9|S OA 9jeAel)
poyaAa eaedp
poyaAa eaedp
ujwnyog
921gJA\-UjWNyog
AOWIBIA

AOUIAS BABNISO
90INOJOA

Buely poAaqo 8o1upas
29A0|Ig

o}saw uIr AroN
Jauind

‘sipng peu Aosipng
90IUas0ld

y}adwng

KioH 9ie|z

BeABUPIA

NYSZ9|S A YJUIoAE[
aolnosnNuUeH

Aopnig

Q9wolyn

y}ladwng

yoeyoay A aohjopny
"U°|y onowo|0
Q9pe|N

dueH eu 9ol1Uas
B)UBAIBY

AOJBd
BURYONYD
uIgn|H
AOUIAG-BABLSO
1y-1s ujwnyog

1y )s 92IgJA-UIWNyog

"u’|y eaelsQ

BIPO "dPO

Buewy poaqo aolu|pas
eNu9pPNIS
eugpns

noJpQ peu |opyong
noJpQ peu |opyong
noJpQO peu |opyons
ujwnyog

Uy onowo|0
9OIAOINYIN

sely ejIoA
auzel-enod

1Y '}S 80IN0|NNIN
aolnosnueH
AOMPNS

9AeIO| BU yaiqez
unosjsueT

9ueH eu s8oljusg
nisgwpayd [9A0HT]
SuUeH eu 29|9)S0Y
2UeH eu {JIluag

00 008
00 /61
00 964
00 61
00 v6.
00 €64
00 ¢6.
00 164
00 481
00 G681
00 ¥81
00 €84
00 ¢8.
00 184
00 084
00814
00 142
00942
00642
00 v..
00¢€..
00¢..
00122
00 694
00 891
00 291
00 991
00 991

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



m - - - -
v - i i i
N : i i -
o - - €4 od
N i i i 5
N i i 5 -
N i i - -
N i i - -
o H D 4 -/ed
N i i - i
N i - : :
3 H o 4 5d
3 H H 14 ed
3 H H 14 £d
N i - - i
o - - 24 od
v i - i :
v 5 : i :
v - - : i
N : - i i
N - - i i
3 - H - £d
3 3} H 24 £d
o - - £ od
v - : : i
v - i : i
N : : i -
e

099°0¢
99Z'LL
vLEYL
GzZr'o
Zr9'sl
€av'Le
ZLE9
1810
00919
6570
Ly¥'0
9Ll
8G6°081
120'981
€9¥°0L
8G1°0
¥60°0
1609
€€0'88
9/0°G
8z1'8.
08Z°L
GlLo'c
810°LL
0G6'tL
9699
¥S.°0
600°¢

L2170
19L°0
6900
L0G'GLL
L¥S0
118C
0000
iz
892°0L
2L6'91
0€G°09
oLL'ie
0zZe'061
L9Z'v8L
198'vC
€9¥°0L
151'6
005°'€9L
v¥0'CoL
690°0
€680
GL9C
810°LL
192°88
€GL'YL
G89'vv
0LG0
ZrL'o

wapapeld pod ouqip
ENABIO Bley
AOJewAY

Uy onowo|Q

29pI7 JuloH

9OINOLIEY SNIOA
90IABIISO

12111ZO|\ 9MSSEleA
12L1ZO\ 9¥sselen
Zljawouy

upeloy

9ABIO|/\ BuU a2luelH
AOJBId

@oluoyn|g "UhA

pajis ul|z

92IA0Y0J10

ainogeynT n oapzaln
d)sIpeIH oysiayn n 0} 1S
NOABIOJ\ PBU ||9SBA
Aueghioy)

oauazg

U’y oulg

BySsulje|S — adlAoula)-ouig
aoInozZe|g

Y )s "N U 8oigWopng
NOABIOJ\ peU J|oSaA
NOABIOJ\ pPeU J|oSaA

"JY 1S UJUOpPOH

noAaedQ peu a210oJIN
[gjunig

AOSIeA

poyoAa eaedp

2oIulAg

BAQ9g-UIOSA
101AB1}SO peu jue|pli
wajsoypey pod Aouzoy
AOWIBIA

90I1A0J0qZ7

RINZIIN DMsgele/
1Y°1s 29pI7 JuIoH
901U8s0ld

AOJB)d

90INOZIA

paliis uljz

801A09BeYN T

NAwsnud £isielp
20IA0UNY]

901}0WaN

Yosid A sAelop
B)sulje|S — 8olAoule)-oulg
20I1n0ZE|g

NOABIOI PBU J|9SaA
‘IN"uU 8duRWOopng

1Y 71S NOXQIBA "U BXI9A
29jeyoy

UJUOpOH

00 €¥8
00 ¢¥8
00 Lv8
00 08
00 /¢8
00 9¢8
00 G¢8
00 ¥¢8
00 €¢8
00 ¢c¢8
00 1¢8
00 0¢8
00 /18
00918
00Gl8
0o vi8
0o€l8
0ocis
00118
00 608
00 808
00 L08
00 908
00 508
00 v08
00 €08
00 c08
00 108

y
Q

Sprava zeleznicni dopravni cesty



oo xTO

I T

Ol ¥ wwwo wwwwwe o

] I 0O T

I T

Ld

¢d
Ld
=
¢4
¢d

=
L4

€d
Gd
Gd

€d

€d
€d

L11°8€L
96.°LLL
zea'ece
186'8€
GGE'8C
900
LL9'6EE
08t°'0
zel'sse
866'9.¢
00€'se
9ze's
GL6'YL
¥69°GZ

ZLL'eelL
9G.'9¢L
¥€G'98¢C
v20°LE
€G1°0
000°0
zeo'ece
082°S
209°'z6e
6€2'68¢
9zL'C
0620
v¥e0z
66.°,8

F_mﬁa_moo
Yois)N-¥ophid
znggjoyd "qpO

‘O "U equelod "UAA
22I1QuNy-eABlISO
epeAez ‘qpO

292l A0JBWIR(Q

QUIAIBY| N BDIA0J}Bd
aolA0Jew}q
ujwnyog

9oluewJoH 9UPOQOAS
IDIABIOJ\ peuU d8pelH
Nysza|S A eusawal |
1Y °1S °|S ©A AOYDLIpUIP

YIS uisal Ayse)

uisal Aysed

1y °)s eaoyun|ger n AISop

801QUNY-_ARISO
BUIONNOY "GPO
znga104d "qpPO
0)SaW BUIAIEY

ujsal Ayse)

1Y 1S QUIAIBY h 80IA0J)8d
20IA0JeWIR

90IABIOIN "gPO

poyoAA eaedO

eye|qosQ

AOUIY

00 988
00 688
00 ¥88
00 €88
00 ¢88
00 188
00 088
00 ¢98
00 198
00 098
00 2¥8
00 9¥8
00 G¥8
00 ¥v8

tni a regionalni 2017

losta

i 0 draze ce

aseni o

Prohl



PRILOHA ,C*

Cast A

Ceny za pouziti regionalni drahy provozované Advanced World Trans-
port a.s. pro jizdu vilaku a podminky jejich uplatnéni

Cena za pouziti regionalni drahy Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem pro jizdu vlaku se pro viaky
osobni i nakladni dopravy vypocita podle nasledujiciho vzorce:

C=S,xL+(Q1000)xS, xL [K&]

kde:
S, =7,00KE/vIkm
S, =0,00Ke/1 000 hrtkm
L - délka traté projeté vlakem v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru

Q - hruba hmotnost vlaku v tunach zjisténa pro vlak nakladni dopravy jako soucet hmotnosti kolejovych
vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

CastB
Ceny za pouziti regionalnich drah provozovanych PDV RAILWAY a.s. pro jizdu
vlaku a podminky jejich uplatnéni

Na zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. Unora 2001 stanovuje PDV
RAILWAY a.s. jako provozovatel regionalnich drah Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou tato
pravidla a ramec pro stanoveni cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku na vySe uvedenych regionalnich drahach
pfi provozovani drazni dopravy.

Cena za pouziti drahy nezahrnuje cenu za jeji pridéleni. Pfidélcem na regionalnich drahach provozovanych
spole¢nosti PDV RAILWAY a.s. je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je stanovena na zakladé nakladd vynalozenych na provozovani drahy
(Fizeni provozu), viz vyhlaska 501/2005 Sb., o vymezeni nakladu provozovatele drahy spojenych s provozo-
vanim a zajistovanim provozuschopnosti, modernizace a rozvoje drahy.

Ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku jsou rovnocenné pro v8echny dopravce a stejny druh sluzby.

I. Maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku
Maximalni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku na regionalnich drahach provozovanych spole¢nosti PDV
RAILWAY a.s.:
a) Maximalni ceny za pouZiti drahy pro jizdu viaku na regionalnich drahach provozovanych spoleénosti
PDV RAILWAY a.s. pro viak nakladni dopravy
C = 35,00 Ké/vikm

nakladni1
C = 36,00 K&/1 000 hrtkm

nakladni2

b) Maximalni ceny za pouZiti drahy pro jizdu viaku na regionalnich drahach provozovanych spole¢nosti
PDV RAILWAY a.s. pro viak osobni dopravy a pro viak lokomotivni

C =C = 5,55 K&/vlkm
C =C = 30,25 Ké/vikm

osobni1 lokomotivni1

osobni2 lokomotivni2




c) Maximalni cena za pouZiti drahy pro jizdu viaku na regionalnich drahach provozovanych spoleénosti
PDV RAILWAY a.s. pro 1 viak se vypocte podle vzorce

Cmax = L 28 Cne’lkladni1 + L 28 Cnékladniz X Q/1 000 + L X Cosobni1 + L X Cosobniz 28 Ql1 000
+ L X CIokomotivni1 + L X Clokomotivniz X Ql1 000 [Ké]
kde:

C.,... = maximalni cena za pouziti drahy jednim vliakem pro sjednanou dopravni cestu

C, suaani = Cast slozky maximalni ceny za pouZiti drahy jednim vlakem nakladni dopravy pro sjednanou
dopravni cestu vztazena k ¢asti nakladt na provozovani drahy (Ffizeni provozu) a pfepocitana na cenu
za 1 vlkm jako podil ceny za ¢ast naklad(i na provozovani drahy (fizeni provozu)

C, suaaniz = Cast slozky maximalni ceny za pouZiti drahy jednim vlakem nakladni dopravy pro sjednanou
dopravni cestu vztazena k ¢asti nakladt na provozovani drahy (fizeni provozu) a pfepocitana na cenu
za 1 000 hrtkm pro pfisluSny druh vlaku dana jako podil ceny za ¢ast nakladl na provozovani drahy
(Fizeni provozu) za tisic hrubych tunovych kilometr(

Cosonit = Crokomotvnin = Cast slozky maximalni ceny za pouZiti drahy jednim viakem osobni dopravy nebo
jednim vlakem lokomotivnim pro sjednanou dopravni cestu vztazena k ¢asti naklad na provozovani
drahy (Fizeni provozu) a pfepocitana na cenu za 1 vlkm jako podil ceny za ¢ast naklad na provozovani
drahy (fizeni provozu)

C ez = Croromotvniz = Cast slozky maximalni ceny za pouziti drahy jednim jednim vlakem osobni dopravy
nebo jednim vlakem lokomotivnim pro sjednanou dopravni cestu vztazena k ¢asti nakladu na provozo-
vani drahy (fizeni provozu) a pfepocitana na cenu za 1 000 hrtkm pro pfislusny druh vlaku dana jako
podil ceny za ¢ast nakladd na provozovani drahy (fizeni provozu) za tisic hrubych tunovych kilometrd

L = délka traté projeté vlakem v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru

Q = hruba hmotnost viaku v tunach zjiténa pro vlak nakladni dopravy jako sou€et hmotnosti kolejovych
vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

Il. Uréené podminky pro vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku
na regionalnich drahach provozovanych spole¢nosti PDV RAILWAY a.s.
V maximalni cené za pouziti drahy pro jizdu vlaku nejsou zahrnuty naklady na pfidéleni a rezervaci kapa-

city drahy.

Maximalni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku se uplatriuje za jizdy vlakt i samostatnych hnacich vozidel,
a to jak za jizdy vozidel lozenych €i obsazenych, tak prazdnych &i neobsazenych.

Pro vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku je pouzivan kalkula¢ni vzorec uvedeny v odstavci |.C. Cena
za pouziti drahy pro jizdu kazdého vlaku je stanovena podle druhu viaku (nakladni, osobni, lokomotivni),
délky projeté traté, popfipadé hrubé hmotnosti.

Maximalni cena se urci:

1. Pro vlaky vyhradné s prepravou véci a zvirat, a to jak lozené, tak prazdné, dle ¢asti I.A pro viak
nakladni dopravy.

Vlakem nakladni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi kazdy
vlak, ktery neni vlakem osobni dopravy a zaroven neni viakem lokomotivnim. Mimo vlaky uréené pro
dopravu lozenych nebo prazdnych nakladnich vozu se jedna také o kazdy vlak:

a) v némz jsou zafazena specialni hnaci vozidla,

b) nakladni s pfepravou cestujicich.
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2. Pro vlaky s prepravou vyhradné cestujicich, kde preprava véci a zvirat je realizovana jako
doplinkova sluzba pro cestujici, a to jak obsazené, tak neobsazené (soupravové), dle ¢asti I.B pro
vlak osobni dopravy.

Vlakem osobni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi vlak:

a) ktery byl po celou dobu jizdy z vychozi do kone&né stanice vlakem s pfepravou vyhradné cestujicich,
kde pfeprava véci a zvifat je realizovana jako doplfikova sluzba pro cestuijici;

b) soupravovy:

* mezi kone€nou stanici vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich a vychozi stanici nasledujiciho
vlaku osobni dopravy pred nastupem cestuijicich,

» z konecné stanice vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich na misto provozniho oSetfeni nebo
odstaveni soupravy,

* z mista provozniho oSetfeni nebo odstaveni soupravy do vychozi stanice vlaku osobni dopravy
pfed nastupem cestujicich.

Vychozi a kone€na stanice jsou stanoveny jizdnim fadem vlaku.
Pro soupravoveé vilaky podle €l. 1l. odst. 2 b) dale plati, ze:
* musi byt dodrZzena podminka, Ze vlak je sloZzen vyhradné z vozidel uréenych pro pfepravu cestujicich,

« vlak nesmi obsahovat Zadna vozidla, ktera nejsou soucasti navazujiciho vychoziho nebo konciciho
vlaku osobni dopravy (vyména €inného hnaciho vozidla za jiné je povolena).

3. Provlaky, které jsou slozeny vyhradné z hnacich draznich vozidel, dle €asti |.B pro viak lokomotivni.

Vlakem lokomotivnim se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi vlak, ktery je
sloZzen vyhradné z hnacich draznich vozidel.

Rozhodujici pro ur€eni maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku je druh vlaku a délka projeté traté, na
které se doprava uskutec¢nuje. U vlakl vyhradné pro pfepravu véci a zvifat, a to jak lozenych, tak prazdnych,
je dale rozhodujici hmotnost viaku.

Vlykazovani realizovanych vykond na regionalni draze, které jsou dosazovany do kalkulacniho vzorce,
a usporadani fakturace cen za pouziti drahy jsou stanoveny smlouvou o provozovani drazni dopravy na
draze uzavienou mezi PDV RAILWAY a.s. a kazdym dopravcem pred jeho vstupem na drahu.

Maximalni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku se uplatriuje pro dopravu vefejnou i nevefejnou a je stano-
vena bez DPH.

lll. Cena za pouziti rezervni kapacity pro vykony spojené se zajistovanim
provozuschopnosti drahy

Za pfidéleni rezervni kapacity a vlastni pouziti drahy pro jizdy pfimo zajistujici provedeni diagnostiky, méfeni

a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych z prostfedkl na zabezpeceni provozuschopnosti

drahy neni stanovena cena.




Cast C
Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych

Spravou zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu viaku

a podminky jejich uplatnéni

. VSeobecné informace a podminky stanoveni ceny za pouziti drahy
pro jizdu viaku

1.1 VSechny parametry systému stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku musi byt v souladu se zasa-
dami v&cného usmérfiovani cen, stanovenymi v platném vyméru MF CR.
1.2 V cené za pouZiti drahy pro jizdu vlaku jsou v rozsahu vécného usmérnéni kalkulovany naklady spojené s:

+ jizdou vlaku po tratovych a stani¢nich kolejich v rozsahu pfidélené kapacity drahy véetné nakladl na
zabezpeceni téchto jizd provozovanym zabezpelovacim zafizenim a za umoznéni pouziti zafizeni
pro distribuci elektrické trakéni energie odebirané hnacimi vozidly zavislé trakce (naklady na spotifebu
trakéni elektrické energie vysi ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku neovliviiuji),

« organizaci drézni dopravy v&etné operativniho fizeni,
+ telekomunikacnim spojenim zaméstnanct provozovatele drahy s obsluhou vliaku dopravce,
» pfijmem a poskytovanim informaci provozovatelem drahy dopravcim pfi zajiStovani jizdy vlaku,

» zverejnénim predpisli, pokynd a pomlcek pro ¢innost dopravct dle smlouvy o provozovani drazni
dopravy (pouze datova, nikoliv tisténa forma).

1.3 Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouZiti drahy rozumi i jizda jednotlivého kolejového vozidla
véetné specialniho hnaciho vozidla, pokud je organizovana jako jizda vlaku ve smyslu dopravnich pfedpis(.

I.4 Parametry a aplikaéni podminky systému stanoveni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku jsou zavazné
pro provozovatele drahy (dale jen SZDC) a pro v8echny provozovatele drazni dopravy na Zelezniéni siti
ve viastnictvi Ceské republiky (dale jen dopravci).

1.5 Cenami se v kontextu této pfilohy ,C* rozuméji ceny bez DPH.

Il. Zakladni ceny a kalkulaéni vzorec

I1.1 Zakladni cenou se rozumi cena vypoctena podle kalkulaéniho vzorce s pouzitim jednotkovych cen sta-
novenych pro vlaky osobni dopravy (€l. IV) nebo pro vlaky nakladni dopravy (€l. V).

11.2 K vypoctu zakladni ceny slouzi nasledujici kalkulaéni vzorec:
C,=C+C, [Ké]
kde:  C,[KC] = celkova zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku
C,[KE] = cena za pouZziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykon méfenych ujetymi viakovymi kilometry

C,[KE] = cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykont méfenych hrubymi viakovymi
kilometry

C,=S, xL.+S xL_+S xL_ [KE]
kde: S,[KE] =cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R; ceny S, pro vlaky osobni

dopravy jsou stanoveny v €l. IV; ceny S, pro vlaky nakladni dopravy jsou stanoveny v ¢l. V
L., L., Ly=vzdalenost [km] ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R
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C,=S,,xQxL_+S, xQxL +S,,xQxL, [KE]

kde:  S,[KE] = cena za 1000 hrubych tunovych kilometrd (hrtkm) pfevezenych po trati kategorie E, C nebo

R; ceny S, pro vlaky osobni dopravy jsou stanoveny v Cl. IV; ceny S, pro vlaky nakladni dopravy
jsou stanoveny v ¢l. V

Q [tis. hrubych tun] = 1 tisicina hrubé hmotnosti vliaku v tunach. Hmotnosti vlaku se rozumi soudet
hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo nakladu. Nositelem informace
o hmotnosti vlaku pro vypocet zakladni ceny jsou prvky souboru provoznich informacnich systéma
(SPIS). Cena C, se vypocita zvlast pro kazdy tratovy Usek projety danym vlakem po zméné jeho
hmotnosti (pfivéSeni nebo odvésSeni vozidel, zména charakteru vlaku osobni dopravy z kategorie
obsazeny cestujicimi na kategorii soupravovy nebo naopak). Zdrojem informace o hmotnosti jed-
notlivého vozidla je registr vozidel REVOZ. Pokud data nékterého drazniho vozidla dosud nebyla
do REVOZ doplnéna, stanovi se hmotnost prazdného vozidla a nakladu nebo pfepravovanych
cestujicich z jinych odpovidajicich zdroju (technické pasporty, nakladni listy, poCet mist k sezeni
x 0,08 aj.) se zaokrouhlenim na celé tuny nahoru.

L., L., Ly = vzdalenost [km] ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R

lll. Provozni a technické podminky ovlivihujici vypoc€et zakladnich cen

[11.1 Rezim vykazovani realizovanych vykon, které jsou dosazovany do kalkulaéniho vzorce (vikm a hrtkm),
je stanoven smlouvou o provozovani drazni dopravy uzavienou mezi SZDC a kazdym dopravcem pied jeho
vstupem na drahu.

[l1.2 Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je vzdy stanovena podle jeho skuteéného slozeni zjiSténého ze
zdroja dat uréenych rezimem podle &l. I1l.1 nebo kontrolou vliaku provedenou SZDC.

1.3 Pro vypocCet zakladnich cen se délka trati projeta danym viakem (L, L., L) stanovi s pouzitim udaja
o délce a kategorii usekl (hran), které jsou uvedeny v aplikaci DYPOD. Aplikace je dopravcim dostupna
na Portalu provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod). Délky hran jsou stanoveny v kilometrech se
zaokrouhlenim na 1 desetinné misto. Pro vypocet zakladnich cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku je rozho-
dujici skutecna vlakem projeta trasa s vyjimkou pfipadu, kdy je vlak veden odklonem z divodu vyluky. PFi
vedeni vlaku odklonem se pro vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku pouzije plivodné pfFidélena trasa.
Vyjimky se netykaji vyluk zplsobenych odstrafovanim nasledkl zivelnich udalosti, nehod nebo pferuseni
dodavek elektrické energie z vefejné prenosové sité do technickych zafizeni SZDC.

[1l.4 Vlaky osobni dopravy

Vlakem osobni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku rozumi vlak, ktery vyho-
vuje nasledujicim podminkam:

a) byl v useku trati, za jehoz pouziti je cena kalkulovana, ur€en vyhradné k prepravé osob, zavazadel a jizd-
nich kol;

b) byl v Useku trati, za jehoz pouziti je cena kalkulovana, slozen vyhradné z hnacich a tazenych vozidel
souvisejicich s pfepravou osob a zavazadel v&etné jizdnich kol. Do vlaku s cenou za pouziti drahy
pro jizdu vlaku osobni dopravy nesmi byt zafazeno necinné hnaci vozidlo (s vyjimkou elektrizovanych
Usekud s napétovou vylukou, kde na vlaku zlistavaji plivodni hnaci vozidla zavislé trakce), specialni hnaci
vozidlo, tazené vozidlo pro pfepravu véci a zivych zvifat (s vyjimkou historickych vlakd parni trakce, kde
je pfipustné zafazeni nejvyse jednoho vozu s uhlim a jednoho vozu s vodou pro napajeni lokomotivniho
kotle), vozidlo, na némz za jizdy vlaku probihaji zkousky a méfeni, nebo spravkové vozidlo (s vyjimkou
vozidel, k jejichz poruge doslo v pribéhu jizdy viaku, ve kterém se nachéazeji — SZDC je ve spornych
pfipadech opravnéna na dopravci pozadovat, aby vznik tohoto stavu v pribéhu jizdy dolozil). Pokud je
k vlaku osobni dopravy na zadost SZDC pFivéSeno vozidlo slouzici k méFeni infrastruktury, druh dopravy
(osobni) se neméni a pro ucel vypoctu ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku se hmotnost tohoto vozidla

vni cesty




odedte od celkové hmotnosti viaku (aplikaci tohoto kroku musi dopravce iniciovat v ramci odsouhlaseni
mésicniho vystupu IS KAPO).

Pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku se za vlak osobni dopravy povazuje také soupra-
vovy vlak jedouci do maximalni vzdalenosti 70 km v nékteré z niZze uvedenych variant:

* mezi kone¢nou stanici vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich a vychozi stanici nasledujiciho
vlaku pfed nastupem cestujicich,

» z konecné stanice vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich na misto provozniho oSetfeni,
» z konecné stanice vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich na misto odstaveni soupravy,

* z mista provozniho o$etfeni soupravy do vychozi stanice vlaku osobni dopravy pfed nastupem
cestujicich,

* z mista odstaveni soupravy do vychozi stanice vlaku osobni dopravy pfed nastupem cestujicich.

Vychozi a kone¢na stanice soupravoveho vlaku jsou stanoveny datovym jizdnim fadem vlaku.

Pokud soupravovy vlak nevyhovél podminkam uvedenym v bodé b), neni pro Ucely stanoveni ceny za pouziti
drahy pro jeho jizdu rozhodujici pfipadna skute¢nost, Ze byl v souboru informacnich systému SPIS evidovan
pod druhovym oznacenim soupravovy vlak (Sv).

[11.5 Vlaky nakladni dopravy

Z hlediska stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou vSechny vlaky v Usecich trati, kde nevyhoveély
kritériim vlaku osobni dopravy podle €l. 1.5, povazovany za vlaky nakladni dopravy.

IV. Zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy

Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu

£ vlkm 7,81
S, vlkm 6,49
Sk vikm 5,50
S, 1 000 hrtkm 44,77
S, 1 000 hrtkm 35,59
S 1 000 hrtkm 30,16

V. Zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku nakladni dopravy

Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu

S, vikm 36,10
S, vikm 35,33
S vikm 33,19
S, 1000 hrtkm 49,23
S, 1000 hrtkm 43,88
S 1000 hrtkm 33,60
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VI. Nabidkové ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku

V1.1 Za ugelem podpory rozvoje vybranych segmentd trhu v Zelezniéni dopravé vyhlasuje SZDC nabidkové
ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku, které jsou pfi dodrzeni vyhlasenych podminek dostupné rovnym
a nediskriminagnim zpsobem v&em dopravciim na Zelezniéni infrastruktufe ve vlastnictvi Ceské republiky.

V1.2 Pravidla pro zadavani vstupnich dat vlaku potfebnych k tomu, aby mu byla v informaénim systému IS
KAPO pfifazena pfislusna nabidkova cena, jsou obsazena ve smérnici Is 10 (Smérnice SZDC pro uzivani
informacnich systému provozovatele drahy — SPIS).

V1.3 Nabidkova cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku pfiznana dopravci nesmi byt pfevedena na jiného dopravce.

VI.4 Pokud je to z hlediska evidence vykonu a kontroly jejich realizace nutné (napf. je-li pfechodné nemozné
zpracovani dat o vlaku v né&které z Gloh souboru provoznich informaénich systémd - SPIS), SZDC stano-
vuje dopravelim podminky pro oddélené vykazovani vykon(, pro které maiji byt pouzity nabidkové ceny. Tyto
podminky jsou bud zakotveny ve smlouvé o provozovani drazni dopravy, nebo (zpravidla u nabidkovych cen
jednorazového charakteru) uréeny v ramci rozhodnuti o jejich pfiznani. V pfipadé nedodrzeni podminek,
véetn& nedodani stanovenych vykazi ve stanoveném terminu, si SZDC vyhrazuje pravo stanovit pro viak
osobni dopravy ceny podle €l. IV nebo pro vlak nakladni dopravy podle ¢&l. V.

VI.5 Pokud dopravce nejdéle pfi odsouhlaseni mésicniho pracovniho dodaciho listu vygenerovaného infor-
maénim systémem IS KAPO nebo v terminu stanoveném SZDC v ramci zavedeni webové aplikace 1S KAPO
neuvede na spravnou miru data vedouci k neopravnénému pouZiti nabidkové ceny pro dany vlak, vyhra-
zuje si SZDC pravo pozastavit platnost pfiznané nabidkové ceny nebo ji dopravci zcela odebrat. Dopravce
bude o tomto rozhodnuti pisemné informovan nejpozdéji 5 dnll pfed zacatkem kalendarniho mésice, v némz
k odebrani dochazi. Odvolani dopravce proti tomuto kroku nema odkladny ucinek.

V1.6 Nabidkové ceny za pouziti drahy pro jizdu daného vilaku nelze kombinovat nebo spojovat. Pro zadny
vlak nesmi byt pouzita vice nez jedna nabidkova cena.

V1.7 Nabidkova cena ,G* pro vlaky nakladni dopravy k podpofe nové ziskanych pfeprav

» Nabidkova cena ,G" bude za nize uvedenych podminek pouzita pro pravidelné vlaky nakladni dopravy
slozené vyhradné z voz(i se zasilkami zboZi, které nebyly po draze ve vlastnictvi CR v dané relaci pre-
vazeny nejméné po dobu poslednich 12 mésicu zadnym z dopravcl. Platnost nabidkové ceny je
12 mésicl ode dne jejiho pfiznani a nemuze byt dale prodluZzovana.

» Nabidkova cena ,,G" se pro konkrétni obchodni pfipad dopravci pfizna na zakladé jeho pisemné zadosti
doruéené odboru smluvnich vztahti SZDC nejpozdéiji 45 dnt pred terminem predloZeni zadosti o zapra-
covani tras pravidelnych vlakd do ro&niho jizdniho fadu nebo jeho zmény. SZDC posoudi opravnénost
zadosti a ve Ih(té 20 dnd rozhodne, zda zadost splfiuje stanovena kritéria. V kladném pfipadé vyrozumi
dopravce o pridéleni Cisla obchodniho pfipadu pro evidenci vykon(l v IS KAPO.

» Dopravce v zadosti uvede:

a) vychozi stanici vlakd na siti SZDC (nebo vstupni pohraniéni bod) a stanici uréeni (nebo vystupni
pohrani¢ni bod);

b) druh pfepravovaného zbozi;

c) predpokladanou ¢etnost jizd vlak po dobu platnosti nabidkové ceny ,G". V ramci jednoho obchod-
niho pfipadu bude nabidkova cena ,G* poprvé pouzita pro vlak, jehoz jizdou bude dosazeno souctu
hrubych hmotnosti pfevezenych vlaka 2 000 tun. Pfedchozi viaky budou evidovany pouze statistic-
ky a budou pro né pouzity zakladni ceny;

d) skuteCnosti potvrzujici, Zze jde o nové ziskanou pfepravu (muze jit napf. o podplrné stanovisko
pfepravce, o sdéleni, Ze nakladkovym nebo vykladkovym mistem je Zelezni¢ni vlecka, ktera nebyla
nejméné 12 mésicl obsluhovana, apod.).

vni cesty




SZDC si vyhrazuje pravo posoudit opravnénost zadosti o pfiznani nabidkové ceny ,G* v souladu s viast-
nimi dostupnymi informacemi (zejména statistikou jizd vlakd v poZzadované relaci), rozhodnout o pfiznani
nabidkové ceny a stanovit pravidla oddélené evidence jizd vlakd v ramci daného obchodniho pfipadu.

Pouziti nabidkové ceny ,,G* je podminéno pofizenim sloZeni vlaku v IS COMPOST.

Nabidkova cena ,G* se nevztahuje na navoz nebo zpétnou pfepravu prazdnych vozl. Nabidkova cena
,G* €ini 85 % ze zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku nakladni dopravy.

Seznam vlaki s nabidkovou cenou ,G* bude mezi SZDC a dopravcem projednan v ramci zpracovani
roéniho jizdniho fadu, pfipadné jeho zmén. Cisla piidélena témto viakim nesmi byt pouzita pro jiné
vlaky.

V1.8 Nabidkova cena ,J“ pro vlaky nakladni dopravy dopravujici jednotlivé vozové zasilky

Nabidkova cena ,J“ bude pouzita pro:
— manipulaéni a vleCkové vlaky podle projednaného seznamu, zapracované v roénim jizdnim fadu
nebo jeho pravidelnych zménach,

— vnitrostatni rela¢ni vlaky podle projednaného seznamu, zapracované v ro¢nim jizdnim fadu nebo
jeho pravidelnych zménach,

— mezinarodni relacni vlaky podle projednaného seznamu, zapracované v ro¢nim jizdnim fadu nebo
jeho pravidelnych zménach.
Pouziti nabidkové ceny ,J* je podminéno pofizenim slozeni vlaku v IS COMPOST.
Nabidkova cena ,J“ €ini 20 % ze zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku nakladni dopravy.

Seznam vlaki s nabidkovou cenou ,J“ bude mezi SZDC a dopravcem projednan v rdmci zpracovani rog-
niho jizdniho fadu, pfipadné jeho zmén. Cisla pfidélena témto vlakiim nesmi byt pouZita pro jiné viaky.

V1.9 Nabidkova cena ,K* pro nakladni vlaky kombinované dopravy

Nabidkova cena ,K* bude pouzita pro vlaky nakladni dopravy dopravujici vyhradné vozy pro pfepravni
jednotky kombinované dopravy (lozené témito jednotkami nebo prazdné). Viaky musi byt vedeny bez
pfepracovani, tudiz beze zmény zatéze, mezi dvéma terminaly kombinované dopravy nebo mezi dvéma
pohraniénimi pfechodovymi stanicemi nebo mezi terminalem a pohraniéni pfechodovou stanici. Za ter-
minaly kombinované dopravy se pro tento pfipad povazuji také predavaci mista viecek.

U vlakd, které budou obsahovat i jiné druhy vozU, nez je vySe uvedeno, budou pouzity zakladni ceny.
Pouziti nabidkové ceny ,K* je podminéno pofizenim slozeni vlaku v IS COMPOST.

Seznam pravidelnych vlakd s nabidkovou cenou ,K* bude mezi SZDC a dopravcem projednan v ramci
zpracovani roéniho jizdniho Fadu, ptipadné jeho zmén. Cisla pfidélena témto viakiim nesmi byt pouZita
pro vlaky, jejichZ sloZeni a ucel vylu€uji aplikaci nabidkové ceny ,K“. Pfi objednavani vlaku ad hoc, kte-
rému ma byt pfiznana nabidkova cena ,K“, musi dopravce v informaénim systému ISOR KADR tento
pozadavek zadat na karté ,Parametry trasy vlaku, oddil Dal$i idaje / Nabidkova cena®“.

Pro vlaky kombinované dopravy, které budou na své trase mezi vySe uvedenymi dopravnimi body odsta-
veny bez zavinéni SZDC, budou pouzity zakladni ceny.

Nabidkova cena ,K” €ini 55 % ze zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku nakladni dopravy.

VI1.10 Jednorazova nabidkova cena ,,C* pro vlaky spojené s charitativnimi akcemi

Nabidkova cena ,,C* bude pouzita pro vlaky neverejné osobni dopravy ad hoc, které jsou spojeny s nezis-
kovymi charitativnimi akcemi.

Zadost o pfiznani jednorazové nabidkové ceny ,C* dopravce uplatni u odboru smluvnich vztahti SZDC
pisemné nebo elektronickou postou na adrese poplatky@szdc.cz tak, aby dosla nejpozdéiji 15 dnu pred
zamys$lenym zagatkem akce. Zadost musi obsahovat Gdaje o datu, ndzvu a poradateli akce, seznam
vSech vlakU, pro néz je sleva pozadovana (datum jizdy, tratovy usek, druh vlaku, hnaci a tazena vozidla),
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a potvrzeni tfeti strany — objednavatele vlaku — o charitativnim ucelu jizdy. Jednorazovou nabidkovou
cenu ,C" Ize poskytnout i pro navoz a odvoz souprav, jejichZ parametry vyhovuji podminkam uvedenym
v €l. 111.5 pro soupravové vlaky.

Vyhovi-li Zadost v§em stanovenym podminkam a je-li vy$e uvedenym zptsobem doloZena, odbor smluv-
nich vztahti SZDC sdéli dopravci elektronickou po$tou, e mu nabidkova cena byla pfiznana, a pfidéli
mu Cislo obchodniho pfFipadu, které dopravce pouzije pfi objednavce kapacity drahy v informaénim sys-
tému ISOR KADR. Veskera evidence o vlacich s nabidkovou cenou ,C* v souboru provoznich informag-
nich systému (SPIS) je vedena pod pfidélenym Cislem obchodniho pfipadu.

Nabidkova cena ,,C“ €ini 25 % ze zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy.

PFi objednavani vlaku ad hoc, kterému ma byt pfiznana nabidkova cena ,,C*, musi dopravce v informac-
nim systému ISOR KADR tento poZadavek zadat na karté ,Parametry trasy vlaku, oddil Dal$i udaje /

Nabidkova cena®“. Na stejné karté doplni do rubriky ,Obchodni pfipad® pfidélené evidenéni €islo obchod-
niho pfipadu.

IV.11 Jednorazova nabidkova cena ,N“ za pouziti drahy pro jizdu zvlastnich nostalgickych viaku

Cena je ur€ena k podpofe jizd, které jsou spojeny s:

oslavami vyro&i zahdjeni provozu na jednotlivych tratich (pouze vyroCi délitelna 10 nebo 25),
oslavami Dne Zeleznice,

kazdoroénim zahajenim a ukon€enim hlavni sezény ve stalé muzejni expozici Zelezniéni dopravy
a techniky.

Jiné nostalgickeé jizdy, nevefejné i vefejné, nezakladaji opravnéni dopravce pozadat o tento druh nabidkové ceny.

Podminky pro pfiznani nabidkové ceny ,N“:

Za nostalgicky se povazuje zvlastni vlak, v némz je zafazeno ¢inné historické hnaci vozidlo (pro ucely
posouzeni zadosti o pfiznani nabidkové ceny jsou za historické hnaci vozidlo povazovana vSechna
hnaci vozidla parni trakce a ostatni hnaci vozidla vyrobena pred r. 1968).

Jizdni fad zvlastniho nostalgického viaku vefejné osobni dopravy bude zvefejnén v terminu stanoveném
zakonem o drahach a dopravce neudini Zadna opatfeni, jimiz by zpochybnil vefejny charakter vlaku
(napf. vyhrazeni vlaku pro pfepravu klientd cestovnich kancelafi).

U zvlastnich nostalgickych viaki neverejné osobni dopravy (protokolarni viaky, viaky na objednavku ces-
tovnich kancelafi apod.) budou na obvyklych vefejnosti dostupnych mistech véas umistény informace se
zakladnimi ¢asovymi udaiji o jizdé vlaku a dopravce neudini Zadna opatieni, jimiz by pro vefejnost omezil
vnéjsi prohlidku a fotografovani viaku z mist, kam je za béznych okolnosti vstup vefejnosti dovolen.

U zvlastnich nostalgickych vlak( nakladni dopravy, uréenych k prezentaci historickych vozidel, budou na
obvyklych vefejnosti dostupnych mistech v€éas umistény informace se zakladnimi ¢asovymi udaiji o jizdé
vlaku a dopravce neucini zadna opatfeni, jimiz by pro vefejnost omezil vnéjsi prohlidku a fotografovani
vlaku z mist, kam je za bé&Znych okolnosti vstup vefejnosti dovolen.

Nabidkova cena ,N“ se poskytuje také na navoz a odvoz souprav zvlastnich nostalgickych vlaku vyho-
vujicich podminkam soupravovych vliaku osobni dopravy podle €l. 111.5.

Nabidkova cena ,N“ Cini 50 % ze zakladni ceny podle &l. IV (vlaky osobni dopravy) nebo &l. V (vlaky
nakladni dopravy).

PFi objednavani vlaku ad hoc, kterému ma byt pfiznana nabidkova cena ,N“, musi dopravce v informac-
nim systému ISOR KADR tento poZadavek zadat na karté ,Parametry trasy vlaku, oddil Dal$i udaje /
Nabidkova cena“. Na stejné karté doplni do rubriky ,Obchodni pfipad® pfidélené evidenc¢ni ¢islo obchod-
niho pfipadu.




VII. Cena za pouziti drahy pro jizdu nestandardnich viaku

+ Z hlediska stanoveni ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku jsou za nestandardni povazovany vlaky vedené
pro zkousky draznich vozidel pfi rychlosti vyssi, nez je nejvyssi dovolena rychlost na pfislusSném Gseku
trati, nebo s hmotnosti na napravu vyssi, nez je pro pfislusny usek trati stanovena, nebo pokud zkou$ka
vyZaduje specialni dopravni opatfeni. Z hlediska stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou
za nestandardni povazovany téz vlaky s nestandardnimi parametry (napf. s rychlosti vysSi, nez je nej-
vy&Si dovolend rychlost na pfisludném useku trati, s hmotnosti na napravu vy3Si, nez je pro pfislusny
Usek trati stanovena, apod.) nebo pfipady, kdy jizda vlaku vyZaduje zvlastni dopravni opatfeni &i nestan-
dardni ¢innosti (napf. mimoradné preméreni nebo kontrolu traté, stfeZeni prejezdl apod.).

« Zapouziti drahy pro jizdu nestandardniho vlaku bude dopravci u¢tovana cena podle nize uvedené tabul-
ky. Cena se pouzije pouze pro Usek, kde je vlak povazovan za nestandardni.

Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu

S, vikm 72,20
S, vikm 70,66
Sia vikm 66,38
S, 1000 hrtkm 98,46
Sy 1000 hrtkm 87,76
S 1000 hrtkm 67,20

VIIl. Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku v ramci €erpani rezervni kapacity
pro vykony spojené se zajiStovanim provozuschopnosti drahy

VIII.1 PFidéleni rezervni kapacity a vlastni pouziti drahy celostatni a drah regionalnich pro jizdu vlaku
pfimo zajiStujicich provedeni diagnostiky, méfeni a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych
z prostfedk(l na zabezpeceni provozuschopnosti drahy nebude ucétovano dopravci, ktery uvedené vykony
stanovenym zpusobem vykaze v souboru provoznich informacnich systému (SPIS) a v samostatném vykazu
s platnym ¢&islem pfipadu.

VIIl.2 Dopravce, ktery ma v umyslu uvedené vykony realizovat, pozada pisemné nejdéle 10 dnu pfed jejich
zapod&etim odbor smluvnich vztaht SZDC o pfidéleni &isla pfipadu a sdéleni podminek pro oddélené vyka-
zovani téchto vykonu. Cislo pfipadu je platné od data pfidéleni do konce kalendainiho roku.

VIII.3 Dopravce je povinen opatfit si potvrzeni zhotovitele nebo mistné pfislusného organu spravce infra-
struktury o financovani akce z prostfedku jeho hlavni ¢innosti. Na akce souvisejici s rozvojem a modernizaci
infrastruktury hrazené z investi¢nich prostfedk se moznost odpoctu vykonu nevztahuje.

VIIl.4 Skuteéné parametry vlaku a ujeta trasa musi byt v souladu s mistem a ucelem akce spojené se zajis-
tovanim provozuschopnosti.

VI11.5 Vyhovi-li vykony viakové dopravy podminkam v él. VIII.1, budou odecteny z celkového objemu vykond
vstupujicich po ukon&eni kazdého kalendainiho mésice do algoritmu pro vypoCet cen za pouziti drahy pro
jizdu vlaku.

VIII.6 Spinéni podminek v &l. VIII.1 rovnéZz zaklada opravnény narok dopravce na pouziti ceny za pfidéleni
rezervni kapacity drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkt Ul) tohoto Prohlaseni o draze.

VIII.7 Opravnéni k aplikaci odpoctu vykont a &islo pfipadu pfidélené dopravci na jeho zadost nemohou byt
prevedeny na jiného dopravce.
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CastD

Sankce za nevyuziti pridélené kapacity drahy celostatni a regionalnich drah

provozovanych Spravou zelezni€¢ni dopravni cesty, statni organizaci

. VSeobecné informace a podminky stanoveni sankce za nevyuzitou pridéle-
nou kapacitu

I.1 Davody, na jejichz zakladé SZDC uétuje dopravci sankci za nevyuzitou pfidélenou kapacitu, jsou uvedeny
v kapitole 6.4.1 a 6.4.2 tohoto Prohlaseni o draze.

1.2 SZDC sleduje ve svych informagnich systémech rozsah nevyuzité kapacity kazdého z dopravcu, jimz
byla kapacita pfidélena. Pokud zjisti, Ze dopravce nevyuzil kapacitu z davodl podle €l. 1.1, zasle dopravci ke
kontrole pfehled nevyuzité kapacity z IS KAPO obsahujici podrobnosti o jednotlivych trasach v&éetné vycisleni
odpovidajici vySe sankce, kterou mu hodla fakturovat. Pfipadné namitky podlozené vécnymi divody muze
dopravce uplatnit do 5 pracovnich dnl od doruceni prehledu.

Il. Fakturace sankce za nevyuzitou kapacitu

SZDC fakturuje dopravciim sankce za nevyuziti pfidélené kapacity &tvrtletng. Prilohou faktury je sumarni
pfehled nevyuZité kapacity.

lll. Vypocéet sankce

VysSe sankce za nevyuzitou kapacitu se stanovi sou¢inem délky trasy v km (na 1 desetinné misto) a sazby
sankce v K&/km pro jednotlivé druhy dopravy a kategorie drahy podle €l. IV. Vysledna sankce za nevyuzitou
kapacitu je souctem dil¢ich sankci vypoc&tenych pro €asti trasy na Usecich trati s rozdilnou kategorizaci.

IV. Sazby sankce za nevyuzitou kapacitu

Noe Osobni doprava, kategorie drahy E 7,00
Noc Osobni doprava, kategorie drahy C 6,49
Nor Osobni doprava, kategorie drahy R 5,00
Nye Nakladni doprava, kategorie drahy E 10,00
Nyc Nakladni doprava, kategorie drahy C 10,00
Nyr Nakladni doprava, kategorie drahy R 7,50

znicni dopravni cesty

Sprava zele:



PRILOHA ,D¢

Systém odménovani vykonu

Tato pfiloha upravuje vySe sankci a podminky jejich uplatnéni v ramci systému odmérovani vykonu.
Cast A

Systém odménovani vykonu na regionalni draze provozované
Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy Advanced World Transport a.s. nevyhlasuje pro regionalni drahu Milotice nad Opavou —
Vrbno pod Pradédem Zadny systém odménovani vykonu.

Cast B
Systém odménovani vykonu na regionalnich drahach provozovanych
PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drahy vyhlaSuje na obdobi 1. 1. 2017 az 31. 12. 2017 systém odmé-
fnovani vykonu. Tento systém odméfovani vykonu ma za cil upravit systém stanoveni ceny za pouziti infra-
struktury tak, aby byly jednotlivé Zelezniéni podniky povzbuzovany k minimalizaci zavad a zvySovani vykonu
pomoci systému odmérnovani. Cely systém ma za cil zvySovat kvalitu sluzeb vSech Zelezni¢nich podnik,
které podnikaji na regionalnich drahach Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou.

Cely systém je rozdélen na dvé Casti:
a) odmény za pfesahnuti planovaného vykonu a odmény za kvalitu vykonu,
b) pokuty za naruseni provozu.

. Systém odmén za presahnuti planovaného vykonu
Dopravce, ktery pfekroCi v daném roce planovany vykon vlakovych kilometra ve vefejné osobni doprave,
obdrzi slevu 50 % z ceny za pouziti drahy jizdou vlaku za vlakové kilometry nad ramec planovaného vykonu.

Dopravce v nevefejné osobni dopravé a dopravce v nakladni dopravé obdrzi slevu 20 % z ceny za pouziti
drahy jizdou vlaku z kazdé fakturace za pouziti drahy jizdou vlaku nad 50 000 K& v daném roce.

Il. Systém odmén za kvalitu vykonu

Dopravce, ktery pro minimalné 50 % vykonU v drazni dopravé pouzije vozidla vyrobena po roce 1995, obdrzi
slevu 3 % z ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na vSechny jim realizované vykony.

lll. Systém pokut za narusSeni provozu

V pfipadé omezeni provozovani drahy spocivajiciho v pozdnim ukonéeni planované vyluky, v prodlouzeni
planované vyluky nebo neodstranéni zavady prodluzujici jizdni doby nad ramec dob uvedenych v jizdnim
fadu ma dopravce pravo pozadovat po provozovateli drahy uhradu prokazatelné vzniklych naklad( nebo Skod.

V pfipadé, Ze dojde ze strany dopravce ke zpozdéni vlaku z dlvodu leZicich na jeho strané (napf. zmény pla-
nované fady vozidla, a tim prodlouzené jizdni doby, pozdni nastup vlakového personalu u vlaku vychoziho,
neschopnost hnaciho vozidla spojena s ndhradou jinym vozidlem, uvaznuti vlaku na trati apod.), je dopravce
povinen uhradit prokazatelné vzniklé naklady a $kody, které vznikly ostatnim dopravcim.

V pfipadé, Ze dojde k omezeni nebo zastaveni provozu na draze vinou dopravce (napf. Spatny technicky stav vozidel —
unik provoznich kapalin, plocha kola apod.), je dopravce povinen uhradit prokazatelné vzniklé naklady nebo Skody.

Zavedeni systému odménovani vykonu je podminéno zavazkem dopravce, Ze na uvedeny systém pfistoupi.
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CastC
Systém odménovani vykonu na draze celostatni a regionalnich drahach
provozovanych Spravou zelezni€¢ni dopravni cesty, statni organizaci

SZDC i dopravce jsou povinni kazdou uplatfiovanou sankci predem vzajemné projednat, a to do konce kalen-
dafniho mésice nasledujiciho po pfisluSném kalendarnim mésici (v pfipadé sankci uplatiiovanych podle
bodu 4 po pfisluSném Ctvrtleti), ve kterém dlvod k uplatnéni sankce vznikl.

Podminky uplatnéni a vySe sankci:
1. Pokud dopravce uvede do SPIS o vlaku nespravné udaje, které:

a) mohou negativné ovlivnit bezpe€nost a plynulost provozu (zejména odliSna délka vlaku, nez viak
ve skute€nosti ma, chybéjici informace o pfepravé mimofadné zasilky Ci nebezpecné véci), uhradi
ve prospéch SZDC 10 000 K& (slovy: deset tisic korun eskych) za kazdy jednotlivy p¥ipad,

b) snizi ¢astku uctované ceny za pouziti drahy jizdou vlaku (zejména uvedeni nespravného druhu dopravy,
nizsi hmotnosti, neZ vlak ve skuteénosti ma, apod.), uhradi ve prospéch SZDC 1 000 K& (slovy: jeden
tisic korun Ceskych) za kazdy jednotlivy pfipad a pfipadny rozdil v platbé za pouziti drahy jizdou vlaku.

2. Pokud dopravce neprodlené po zji§téni neohlasi Unik nebezpeéné latky ve smyslu smérnice SZDC
€. 103 ze svych &i jim pfepravovanych draznich vozidel nebo z pfepravovaného nakladu s negativnim
dopadem na Zivotni prostfedi, uhradi ve prosp&ch SZDC 10 000 K& (slovy: deset tisic korun &eskych) za
kazdy jednotlivy pfipad.

3. Pokud dopravce zaradi do svého vlaku drazni vozidlo, jehoZ nejvy$Si dovolena rychlost je niZsi, nez je
stanovena rychlost vlaku, uhradi ve prospéch SZDC 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun &eskych) za kazdy
jednotlivy pfipad.

4. Pokud dopravce pouZije k jizdé drazni vozidlo, které bylo oznaceno zafizenim pro diagnostiku zavad
jedoucich Zelezni€nich vozidel indikdtorem nekorektnosti jizdy (INJ), a je-li zdvada potvrzena nepro-
dlené provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se o opakované oznaceni stejné zavady u totozného
vozidla, uhradi ve prosp&ch SZDC 500 K& (slovy: pét set korun eskych) za kazdy jednotlivy pfipad. Sle-
dované obdobi pro tyto pfipady &ini 3 po sobé& jdouci kalendafni mésice. Dopravce a SZDC jsou povinni
si v pfipadé Setfeni ohledné (ne)potvrzeni indikované zavady poskytnout soucinnost.

5. Pokud SZDC neopravnéné vyfakturuje cenu za zadost o pfidéleni kapacity drahy, uhradi ve prospéch
dopravce 1 000 K¢ (slovy: jeden tisic korun ¢eskych) za kazdy jednotlivy pfipad.

6. Pokud SZDC v pfipadé pomalé jizdy vzniklé na tratovych a hlavnich staniénich kolejich prekrogi zakladni
dobu trvani pomalé jizdy (viz nize), uhradi za kazdou celou minutu zpozdéni kazdého vlaku dopravce dle
GVD 50 K& (slovy: padesat korun &eskych). Zpozdéni vlaku je vypo&teno SZDC (vlakovym dynamikem).
SZDC je povinna na pozadani predlozit dopravci podklady pro vypodet zpozdéni a vypodet s nim projednat.
Sankce se neuplatni v pfipadé, ze k pfekroCeni zakladni doby trvani pomalé jizdy doslo z nékterého
z libera€nich davodl odvoditelnych z obecné zavaznych pfedpist a dale pokud pomala jizda neni
odstranéna z nasledujicich davodu:

a) rozpracovanost na modernizacich, optimalizacich a opravach trati,

b) bezpecnost zaméstnancl pfi provadéni praci na draze,

c) vyplyvajicich z rozhodnuti spravnich organd, pokud ddavody pro vydani nafizeni nejsou zavinény
protipravnim jednanim SZDC,

d) vyplyvajicich ze zmény pravni Upravy, ktera nabyla platnosti a u€innosti po zvefejnéni tohoto Pro-
hiaseni o draze v Pfepravnim a tarifnim véstniku a nahradila dosavadni pravni Upravu, s niz byl
dosavadni stav dopravni cesty v souladu,




pfipadné pokud se jedna o pomalou jizdu vzniklou:

e) vlivem Zivelnich udalosti,

f)  vlivem cizich pravnich subjektd na draze nebo v jeji blizkosti (napF. silni€nich mostu pres trat apod.),
vyjma pfipad(l, kdy cizi pravni subjekt provadi stavebni ¢innost na draze na zakladé smluvniho
vztahu se SZDC.

Zakladni dobou trvani pomalé jizdy (dobou, po kterou se neuplatiiuje sankce) se rozumi doba, ktera
nepresahuje dobu:

« uvedenou pro kazdy konkrétni pfipad v pfiloze ,,G* tohoto Prohlaseni o draze, ledaze by doba uve-
dena v pfiloze ,G* zcela zjevné pfesahovala dobu nezbytné nutnou,

« 180 dnu v pfipadé pomalé jizdy vzniklé z divod, jejichZ existenci nemohla SZDC v dobé zvetej-
néni tohoto Prohlaseni o draze v Piepravnim a tarifnim véstniku pfedpokladat,

* 59 dn0 v ostatnich pfipadech.

Mezi zruSenim a opé&tovnym zavedenim pomalé jizdy musi byt alespon patnactidenni stav bez pomalé
jizdy. V opacném pfipadé se tyto pomalé jizdy povazuji z hlediska sledovani doby trvani za jednu poma-
lou jizdu. Za odstranéni pomalé jizdy se nepovaZuje rovnéz zména rychlosti pomalé jizdy, resp. posun
kilometrické polohy pomalé jizdy, nedoSlo-li ke zméné dlvodu pro zavedeni plvodni pomalé jizdy.

SZDC predlozi dopravci k posouzeni seznam pomalych jizd, které podiéhaiji Ghradé sankce v pfislusném

kalendarnim mésici, vzdy nejpozdéji k 10. dni nasledujiciho kalendarniho mésice.

SZDC uhradi dopravci 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun &eskych) za kazdy pfipad, kdy:

a) kona vyluku, ktera nebyla projednana s dopravcem dle ¢lanku 3 smlouvy o provozovani drazni dopravy,

b) odrfekne pfedem projednanou vyluku,

c) zméni termin pfedem projednané vyluky, kdy se zménou terminu rozumi zména data nebo ¢asu
konani vyluky.

Povinnost uhrady této sankce se nevztahuje na pfipady:

— neprojednanych vyluk, které byly zavinény vy3si moci,

— neprojednanych vyluk, které nemély vliv na jizdu vlaku dopravce,

—  podle bodu b) nebo c), pro které dopravce nepiedal SZDC nebo nerealizoval své opatfeni do pfi-
slusného rozkazu o vyluce s dopadem na jizdu konkrétniho vlaku,

—  zkraceni doby trvani vyluky z ddvodu dfivéjSiho dokonceni planovanych vylukovych praci.
Dopravce predlozi SZDC k posouzeni seznam vyluk, které pfichazi v ivahu v pfisluéném kalendainim
mésici, nejpozdéji k 10. dni nasledujiciho kalendainiho mésice.

Pokud SZDC prekroéi planovany &as ukonéeni vyluky, uhradi dopravci nize uvedené sankce:

V pfipadech tykajicich se vlak( osobni dopravy podle vlivu na vlaky dopravce pfimo dotéené prekroce-
nou vylukou:

a) do 60 min. zpozdéni vlaku véetné Castku 500 K¢ (slovy: pét set korun Ceskych) za kazdych zapoca-
tych 10 min. zpozdéni kazdého vlaku,

b) nad 60 min. do 120 min. zpozdéni vlaku v€etné ¢astku dle bodu a) a 400 K¢ (slovy: Ctyfi sta korun
Ceskych) za kazdych dalSich zapoc€atych 10 min. zpozdéni kazdého vlaku,

c) nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku véetné €astku dle bodu b) a 1 500 K¢ (slovy: jeden tisic pét
set korun &eskych) za kazdou dalSi zapo&atou hodinu zpozdéni kazdého viaku,

d) nad4 hod. do 12 hod. zpoZdéni vlaku véetné Castku dle bodu c) a 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun
Ceskych) za kazdou dalsi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,
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e)

nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni vlaku véetné ¢astku dle bodu d) a 500 K¢ (slovy: pét set korun
Ceskych) za kazdou dalSi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku.

V ptipadech tykajicich se vlakd nakladni dopravy podle vlivu na vlaky dopravce pfimo dotéené prekro-
¢enou vylukou:

a)

b)

c)

d)

do 120 min. zpozdéni vlaku véetné Eastku 500 K¢ (slovy: pét set korun ¢eskych) za kazdy zpozdény
vlak,

nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku v€etné ¢astku dle bodu a) a 1 500 K¢ (slovy: jeden tisic pét
set korun &eskych) za kazdou dal$i zapo&atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,

nad 4 hod. do 12 hod. zpoZdéni vlaku vEetné Castku dle bodu b) a 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun
Ceskych) za kazdou dalsi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého viaku,

nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni vlaku v€etné ¢astku dle bodu c) a 500 K¢ (slovy: pét set korun
Ceskych) za kazdou dalSi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku.

V pfipadech, kdy je pfekroCeni planovaného €asu ukon&eni vyluky delSi nez 24 hod. a provoz na trati je
z tohoto dlivodu zcela zastaven, je dale pro ucely systému odménovani vykonu tato vyluka posuzovana
jako pfedem neprojednana vyluka. SZDC uhradi v tomto pfipadé dopravci sankci dle bodu 7 tohoto sys-
tému odménovani vykonu, a to za kazdy dalSi zapoc€aty kalendarni den prekro€eni planovaného ¢asu
ukong&eni vyluky.

Uhradé sankce nepodléha:

pfipad, kdy pfekro€eni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, které ma vliv na vlaky osobni dopravy,
neni del§i nez 10 min.,

pfipad, kdy pfekro€eni planovaného ¢asu ukonéeni vyluky, které ma vliv na vlaky nakladni dopravy,
neni delSi nez 60 min.,

pfipad, kdy pfekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky nema zadny vliv na jizdu vlak( dopravce,

pfipad, kdy doSlo k pfekroCeni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, ktera byla pozdé zahajena
z divodui na strané dopravce, a pfitom byl celkovy ¢as vyluky dodrzen,

pfipad, kdy doslo k pfekro€eni planovaného €asu ukonceni vyluky, které bylo zavinéno vyssi moci,

sekundarni zpozdéni viaku.

SZDC predlozi dopravci k posouzeni seznam pfipad( piekrogeni planovaného &asu ukondeni vyluky, které
pfipadaji v ivahu v pfislusném kalendafnim mésici, vzdy k 10. dni nasledujiciho kalendafniho mésice.




PRILOHA ,E“
FORMULAR VNITROSTATNI STUDIE / ZADOSTI O TRASU

Vedouci C. Nakladni Osobni
dopravce doprava doprava
Obdobi Nazev jednani,
JR datum, misto
Datum
Studie trasy Typ zadosti

Nova Zadost
Zadost o trasu

Zména v prabéhu konstrukce
Nabidka trasy jizdniho Fadu

Detailni nazev pfiloh

Trasa vlaku

Komentar
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Kontaktni udaje

Zadatelé

Zadatelé (dopravci) odpovédni za koordinovanou Zadost:

Zadatelé z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Pozn.: Pouze Zadosti podepsané (koordinované) vsemi zucastnénymi Zadateli obdrzi harmonizované mezistatni odpovédi.

Provozovatelé infrastruktur (IM)
Potvrzeni prijeti Zzadosti odpovédnym provozovatelem infrastruktury

Nazev vedouciho IM

Provozovatel infrastruktury z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Potvrzeni koordinované odpovédi dané zadatelim (zGc¢astnéni IM)

Provozovatel infrastruktury z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
¢islo telefonu, e-mail)

Kontaktni OSS pro pisemnou zadost

Provozovatel infrastruktury
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)




PRILOHA ,F*
Tratové radiové systémy

1. Zakladni a nahradni tratové spojeni

1.1 Vlakova radiova zafizeni® na draze provozované SZDC jsou pouzivana jako zakladni, nahradni nebo
nouzové tratové radiové spojeni.

1.2 Zakladnim tratovym radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na trati vybavené pfi-
slusnou radiovou infrastrukturou umozriuje s pfedepsanou kvalitou’ jak plnohodnotnou hlasovou komu-
nikaci mezi strojvedoucim a vypravéim® a mezi strojvedoucimi navzajem, tak datovou komunikaci mezi
pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi pfipadné bez obsluhy).

1.3 Nahradnim tratovym radiovym spojenim se rozumi radiové spojeni, které musi umoznit uskutec¢néni
radiového spojeni strojvedouciho s vyprav€im z pfevazné vétdiny mist trati v jim Fizené oblasti.
K nahradnimu rddiovému spojeni se smi pouzivat pouze stanovené typy radiovych zafizeni. Druh
radiové komunikace pouzitelné jako nahradni radiové spojeni urci provozovatel drahy individualné pro
jednotlivé traté s pfihlédnutim k Urovni pokryti pfisluSnych radiovych Useku trati vyuzitelnym signalem.
Nahradni radiové spojeni nesmi byt trvale pouzivano misto zakladniho radiového spojeni.

1.4 Nouzovym tratovym radiovym spojenim se rozumi jakékoliv radiové spojeni, které umozni uskute¢néni
nouzoveého spojeni strojvedouciho s vyprav€im pfislusné fizené oblasti v pfipadé vzniku poruchy nebo
mimoradnosti v priibéhu jizdy hnaciho vozidla, a to pouze do doby dojezdu vozidla do cilové stanice vla-
ku. Nouzové radiové spojeni nesmi byt nikdy pouzito jako trvala nahrada zakladniho nebo nahradniho
radiového spojeni.

1.5 Rozhodujicim dokumentem ur€ujicim aktualni systém zakladniho, nahradniho, resp. nouzového trato-
vého radiového spojeni na jednotlivych tratich vybavenych pfisluSnou infrastrukturou je tabulka €. 01 TTP.
Souhrnny prehled je rovnéz zvefejiiovan na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité".

1.6 Technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich realizaci na draze provozované
SZDC jsou uvedeny ve smérnici SZDC &. 35, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radio-
vych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.

Pouzivané trat'ové radiové systémy
2.1 Mobilni radiova sit v systému GSM-R

Prezentace sité
Provozovatel _ . .
na mobilnim terminalu

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace GSM-R CzZ

2.1.1 Systém GSM-R zajistuje hlasovou komunikaci a pfenos dat mezi pohyblivymi G€astnickymi zafize-
nimi (dispec€erskeé terminaly, bezobsluzna datova radiova zafizeni apod.) a pevnymi tucastniky (dispe-
Cerska pracovisté, pracovisté vypravéich apod.) a spojeni s jinymi sitémi elektronickych komunikaci
(zelezni¢ni sluzebni telefonni sit, vefejné pevné nebo mobilni sité apod.).

5 Viz § 71 vyhl. €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

" Pro GSM-R stanoveno projektem UIC EIRENE, specifikaci funkénich pozadavkl (FRS) verze 7.3.0, bfezen 2012, a specifikaci sys-
témovych pozadavkl (SRS) verze 15.3.0, bfezen 2012 (v dobé vydani tohoto Prohlaseni o draze), pro TRS stanoveno doporu¢enim
UIC ¢. 751-3.

8 Pojem ,vypravci“ je v textu pouzit jako spolecny nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k organiz9véni a fizeni drazni
dopravy. Pokud bude potfeba jednoznaéné definovat zaméstnance, jsou pouzity definice podle pfedpisu SZDC D1.
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2.1.2
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Systém GSM-R pracuje v kmitoétovém pasmu 900 MHz a vychazi ze standardu vefejnych mobilnich
telefonnich siti GSM rozSifeného podle projektu UIC o dalSi specifické zelezni¢ni funkce, které jsou
obsazeny v technické dokumentaci EIRENE. Systém je interoperabilni jako soucdast subsystému
fizeni a zabezpeceni, tfida A°.

Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sit&”, jsou uvedeny:

vSeobecné provozni a obchodni podminky neverejnych sluzeb elektronickych komunikaci poskyto-
vanych v nevefejné mobilni telefonni siti GSM-R SZDC,

zpusob objednavani, vydavani a verifikace SIM karet,

prehled koncovych pohyblivych terminald, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na draze
v majetku Ceské republiky a jejich provozovanim v systému GSM-R,

jakoz i dalSi provozni a organiza¢ni informace.

2.1.4 Traté vybavené systémem GSM-R se oznaduji naveésti ,Pfipravte radiové zafizeni GSM-R k regist-

2.1.7

raci“', ktera se zpravidla umistuje v blizkosti pfedvésti viezdového navéstidla dopravny vybavené
systémem GSM-R, a navésti ,Zména radiového systému*", jejiz navéstidlo se umistuje v misté, kde
ma dojit k registraci radiového zafizeni GSM-R do systému, a dale se umistuje na statni hranici.
Traté odbocujici z traté vybavené systémem GSM-R, které nejsou vybaveny jinym tratovym radio-
vym systémem (systémy TRS nebo ASCOM nebo siti SRV), se oznaluji navésti ,Konec radiového
systému GSM-R"'2,

Predpokladany postup vystavby systému GSM-R je zvefejfiovan na webové strance SZDC
www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“.

Na nékterych tratich mize byt pro spojeni pohyblivych G&astnikd (vybavenych terminaly systému
GSM-R) s pevnymi U€astniky vyuZzit tzv. narodni roaming ve vefejné mobilni telefonni siti GSM nékte-
rého operatora. V takovém pfipadé v3ak neni zaru€eno dostateCné a spolehlivé pokryti dopraven
a trati radiovym signalem a nemusi byt dostupné nékteré funkce systému GSM-R, zejména funkce
nouzového volani (REC — Railway Emergency Call), skupinového volani (Group Call) a adresace
podle mista (LDA — Location Depending Addressing).

Seznam zahraniénich provozovatell systému GSM-R, se kterymi jsou ke dni vydani tohoto Prohla-
Seni uzavreny dohody o propojeni siti a mezinarodnim roamingu:

m Provozovatel Indikace sité na terminalu

Deutsche Bahn AG, DB-Netz, Némecko GSM-RD 262-10
2. Osterreichische Bundesbahnen, Rakousko GSM-RA 9 232-91
3. ProRail, Nizozemsko GSM-R NL 8 204-21
4. Zeleznice Slovenskej republiky, Slovensko*) GSM-R SK 231-99

*) Ode dne vyhlaseni.

Aktudlni pfehled roamingovych partner( je uveden na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz
,Radiové sité".

Vyhl. €. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojitelnosti evropského Zelezni¢niho systému; smérnice 2008/57/ES Evropského
parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spoleéenstvi a technické specifikace pro interoperabilitu subsys-
tému ,Rizeni a zabezpedeni“ podle rozhodnuti Komise 2006/679/ES ve znéni pozdéjsich rozhodnuti 2006/860/ES, 2007/153/ES,
2008/386/ES, 2010/79/ES a 2012/88/ES.

10 Viz &l. 1233 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis*.

" Viz &l. 1234 ptedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis* a dale predpis SZDC (CD) Z11 ,Ptedpis pro obsluhu radiovych zafi-
zeni“ v€etné vztaznych doplfujicich ustanoveni.

12 iz &l. 1235 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.
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2.1.8

V infrastrukturni ¢asti sit¢ GSM-R CZ je implementovana narodni aplikace ,Funkce STOP v systému
GSM-R* dle technické specifikace SZDC &. TS 3/2014-S, umozhujici obsluze drahy aktivovat ve zvo-
lené oblasti vzdalené zastaveni jizdy hnacich vozidel, jejichz vozidlové radiostanice jsou propojeny
prostfednictvim lokomotivniho adaptéru s hlavnim ventilem pribézného brzdového systému a jsou
osazeny SIM kartou sité GSM-R CZ. V pfipadé, kdy je vozidlova radiostanice pfihlaSena ve verejné
mobilni telefonni siti GSM nékterého operatora v ramci tzv. narodniho roamingu (viz ¢l. 2.1.6), neni
vyuziti ,Funkce STOP v systému GSM-R* mozné.

2.2 Tratovy radiovy systém — TRS

2.21
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Systém TRS zajistuje hlasovou komunikaci vlakového dispecera, vypravéiho, strojmistra, pfipadné
dalSich osob zucastnénych na fizeni a organizovani drazni dopravy a jejim provozovani se strojve-
doucim hnaciho vozidla a pfenos kdédovanych informaci (pfikazy, hlasenti).

Systém TRS respektuje zakladni funkce vyplyvaijici z pfislusnych ustanoveni doporucéeni UIC 751-3
a pracuje v kmito¢tovém pasmu 450 MHz. Systém je interoperabilni jako soucast subsystému Fizeni
a zabezpeceni, tfida B®.

Pouzité kanalové skupiny systému TRS se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“'?,
jejiz navéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou vozidlové radiostanice ke zméné
pouzité kanalové skupiny nebo ke zméné radiového systému z GSM-R na TRS. Traté odbocujici
z traté vybavené systémem TRS, které nejsou vybaveny jinym tratovym radiovym systémem
(systémy GSM-R nebo ASCOM nebo siti SRV), se oznaduji navésti ,Konec radiového systému“'*.

Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“, jsou uvedeny:
prehled tratovych Usekl vybavenych systémem TRS;

prehled vozidlovych radiostanic, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na draze v majetku
Ceské republiky a jejich provozovanim v systému TRS. PFislugné radiostanice, véetné dokumentace
jejich osazeni do stavajicich vozidel, podléhaji schvalovacimu Fizeni jako zména na draznim vozidle.

Vozidlova radiostanice systému TRS mUize byt vybavena rovnéz pro komunikaci v radiovém pasmu
150 MHz (pro potfeby radiového provozu v jinych tratovych nebo v mistnich radiovych sitich).

Systém TRS miize byt v pfipadé potfeby (napf. realizace dalkového ovladani zabezpecovaciho
zafizeni apod.) a do€asné (do doby zfizeni sité GSM-R) vybudovan i na dalSich tratich — ozna-
meni s uvedenim data Gginnosti zvefejni SZDC na Portalu provozovani drahy s $estimésiénim
predstihem.

2.3 Systétm ASCOM

2.3.1

2.3.2

2.3.3

234

Systém ASCOM zajiStuje hlasovou komunikaci vypravéiho se strojvedoucim hnaciho vozidla
v dosahu zakladnové radiostanice umisténé v pfislusné Zelezni¢ni stanici a spojeni strojvedouciho
s dalSimi pracovniky zu&astnénymi na provozovani drazni dopravy.

Systém ASCOM pracuje v simplexnim, popf. semiduplexnim provozu v kmito¢tovém pasmu
450 MHz. Systém neni interoperabilni a dale se jiz nerozviji. V nadchazejicim obdobi se podita
s jeho nahrazenim systémy GSM-R nebo TRS.

Pouzité kmitoctové kanaly systému ASCOM se na ftrati oznacuji naveésti ,Pfepnéte kanalovou
skupinu“’®. Traté odbocCujici z traté vybavené systémem ASCOM, které nejsou vybaveny jinym
tratovym radiovym systémem (systémy GSM-R nebo TRS nebo siti SRV), se oznaluji navésti
,Konec radiového systému“'4,

Prehled trati, na kterych je tento systém nasazen, je uveden na webové strance SZDC www.szdc.cz,

odkaz ,Radiové sité“.

3 Viz &l. 1232 sluzebniho ptedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis®.
14 \/iz &l. 1235 sluzebniho predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis®.
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Simplexni spojeni v pasmu 150 MHz

2.4.1 Systém simplexniho spojeni v tratovych a mistnich radiovych sitich v padsmu 150 MHz (tzv. sit

SRYV) zajistuje radiové spojeni vypravciho se strojvedoucim hnaciho vozidla v dosahu zakladnové
radiostanice umisténé v pfisludné dopravné a spojeni strojvedouciho s dalSimi pracovniky zu&astné-
nymi na provozovani drazni dopravy. Systém neni interoperabilni.

2.4.2 Systém zajistuje pokryti vybavenych dopraven radiovym signalem, pokryti ostatnich tratovych useku

neni zaruéeno.

2.4.3 Na strané Zelezni¢ni infrastruktury jsou pouzivany radiostanice

*  bud s ténovou selektivni volbou v relaci vlak a vyprav¢i a volbou hlasem ve sméru na vlak

. nebo s volbou hlasem kteréhokoliv uéastnika.

2.4.4 Pouzité simplexni kmitoCty se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“'®. Traté odbo-

Cujici z traté vybavené siti SRV, které nejsou vybaveny jinym tratovym radiovym systémem (systémy
GSM-R, TRS nebo ASCOM), se oznaduji navésti ,Konec radiového systému“'“.

2.4.5 Seznam ftrati, na kterych se tento systém vyuziva pro Fizeni drazni dopravy, je uveden na webové

strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“.

2.4.6 Systémy simplexniho spojeni v pasmu 150 MHz se pro fizeni drazni dopravy na trati nové zfizuji jen

vyjimecné a pouze v odlvodnénych pfipadech.

2.4.7 V Zelezni¢nim provozu jsou dale pouzivany mistni simplexni radiové sité¢ v pasmu 150 MHz pro

fizeni nékterych technologickych postupl (fizeni posunu, soupis vozU, vozmistfi, Udrzba a opravy
trati apod.). Toto spojeni je zde uvedeno pro Uplnost a je zfizovano podle potfeby bud provozova-
telem drahy, nebo jednotlivymi provozovateli drézni dopravy.

2.4.8 Radiova zafizeni v pasmu 150 MHz pracujici s kanalovou rozteci 25 kHz je mozno pouzivat nejpoz-

3.2

3.3

déji do 31.12. 2016.

Podminky pfistupu na drahu

Hnaci a Fidici vozidla (dale jen ,hnaci vozidla“) pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni &asti
vlakového radiového zafizeni (systém GSM-R, systém TRS, systém ASCOM nebo sit SRV) musi byt
vybavena terminalem umoZziujicim zékladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi
strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro obousmérny
pfenos relevantnich signalll, povelu, hlaseni nebo dat mezi zelezniéni infrastrukturou a hnacimi vozidly,
tedy terminalem pIné kompatibilnim a spolupracujicim ve v3ech funkcich s infrastrukturni asti pouZitého
vlakového radiového zafizeni.

Na tratich s organizovanim a fizenim drazniho provozu podle predpisu SZDC D4, na kterych je instalo-
vano specifické technické zafizeni (dale jen ,radioblok”'®), musi byt hnaci vozidla vybavena terminalem
zajistujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem od data uvedeni
radiobloku do trvalého provozu.

Je-li na hnacim vozidle jako terminal pfechodné pouzit mobilni telefon (v systému GSM-R) nebo pre-
nosna radiostanice (v systémech TRS a ASCOM nebo v siti SRV), musi byt takovy terminal pfipojen
na pevnou vné&ji anténu hnaciho vozidla, hlavni napajeni musi byt z dobijené palubni baterie hnaciho
vozidla a terminal musi pracovat s vysokofrekvenénim vykonem 8 W v systému GSM-R, resp. 5az 10 W
v systémech TRS a ASCOM nebo v siti SRV.

5 Radioblokem se rozumi technické zafizeni umozriujici fizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti formou autentizova-
nych povoleni k jizdé pfedavanych hnacim a fidicim vozidlim prostfednictvim radiové sité s datovym pfenosem informaci
a s naslednou kontrolou jizdy téchto vozidel podle vydanych povoleni.

vni cesty
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3.6
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3.8

3.9

4.1

4.2

43

Hnaci vozidlo, jehoz radiové zafizeni neumoziiuje na pojizdéné trati uskutecnéni zakladniho radiového
spojeni (napf. z divodu poruchy zafizeni, opravy infrastruktury, nevybaveni zafizenim z diivodd mimo-
fadnosti v dopravé — odklony apod.), musi byt vybaveno prostfedkem pro umoznéni nahradniho radio-
vého spojeni.

Nelze-li z hnaciho vozidla navazat zakladni radiové spojeni, musi strojvedouci pfed vijezdem do Fizené
oblasti (tratového useku) seznamit pfislusného dispecera (je uveden v provoznim fadu pfislusné radiové
sité) s rozsahem stavajicich komunikacnich moznosti hnaciho vozidla. Dispecer stanovi zplsob radio-
vé komunikace v nahradnim radiovém spojeni. O stanoveném zplsobu radiové komunikace vyrozumi
dispecer osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena problematika
tyka. Pfi nahradnim radiovém spojeni dispecefi, vypravéi a strojvedouci pouzivaji rovnéz volaci znacky
pfidélené pouZitému nahradnimu radiovému spojeni.

Pokud hnaci vozidlo nesplfiuje ani podminky pro nahradni radiové spojeni, nesmi byt do Fizené oblasti
(tratového useku) vybavené infrastrukturou viakového radiového zafizeni vypraveno.

Specialni hnaci vozidla vyuzivaji v dobé& zafazeni do dopravniho rezimu ,vlak® pro spojeni s vyprav&im
z&kladni radiové spojeni podle pojizdéné trati. V pfipadé, Ze konstrukce specidlniho hnaciho vozidla
neumoZzhuje zabudovani vozidlové €asti pfisluSného radiového systému pouzivaného na uvedené trati,
muze byt pro spojeni s vypravCim pouzito, po pfedchozim souhlasu pfislusného dispecera, nahradni
spojeni (viz ¢l. 3.5).

Pro potfeby radiového spojeni historickych hnacich a historickych specialnich hnacich vozidel, ktera
budou pouzita pro jizdu mimoradnych historickych nebo nostalgickych viakl za u¢elem oslav, vyroci i
propagace Zelezni€ni dopravy a souvisejiciho navozu a odvozu souprav na takové vlaky nebo pro jizdu
takového vozidla do nebo z opravy ¢i jizdu do nebo z mista jeho deponovani, se ustanoveni odst. 3.1
neuplatni. Takové vozidlo, pfip. souprava vSak musi byt vzdy vybaveny alespon nouzovym radiovym
spojenim pro komunikaci vypravciho se strojvedoucim, popf. i se ¢leny vlakového doprovodu. Zplsob
komunikace, resp. volaci €isla uvede dopravce v poZadavcich na pfidéleni kapacity drahy nebo v pfi-
slusné systémoveé aplikaci provozovatele drahy, které se téchto jizd tykaji a k nimz maji pfistup zamést-
nanci fizeni provozu a organizovani drazni dopravy provozovatele drahy.

Odchylné od ¢&l. 3.1 neni implementace ,Funkce STOP v systému GSM-R* dle ¢l. 2.1.8 na hnacich
vozidlech podminkou pfistupu na dopravni cestu provozovanou SZDC, jeji pouzivani upravuji mistné
pfislusné provozni Fady.

Souhlas s pouzitim vyrobku na ZDC provozované Spravou zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci

Pro provozované terminaly vlakovych radiovych zafizeni musi byt vydan souhlas SZDC s pouzitim
vyrobku na draze provozované Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci.

Postup ziskani souhlasu upravuje ,Smérnice SZDC ¢&. 34 pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky na draze ve
vlastnictvi statu®, ktera je zvefejnéna na Portalu provozovani drahy.

PoZadavek vydani souhlasu k pouZiti ve smyslu odst. 1 tohoto ¢lanku se nevztahuje na mobilni terminaly
GSM-R, pokud jsou Fadné uvedeny do provozu v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2017



5.2

5.3

Zavérecna ustanoveni

U trati, které nejsou k datu vydani tohoto Prohlaseni o draze vybaveny zadnou infrastrukturni ¢asti via-
kového radiového zafizeni nebo kde se infrastrukturni ¢ast bude ménit, bude konkrétni datum ukoncéeni
provozu plvodniho tratového radiového systému oznameno na Portalu provozovani drahy s Sestimésic-
nim predstihem.

Na tratich, kde je nahrazovano dosavadni vlakové radiové zafizeni novym digitadlnim systémem GSM-R,
budou tam, kde to bude technicky mozné, oba systémy provozovany soubézné nejvyse po dobu dvou
mésicu od data zprovoznéni systému GSM-R. V takovém pfipadé plati povinnost vybaveni dana ¢l. 3.1
pfiméfené, tedy hnaci vozidla musi byt po pfechodné obdobi vybavena vozidlovym terminalem plné
kompatibilnim alespon s jednim z pouzitych systémd.

Na pohraniénich tratich, kde je na strané& SZDC vybudovan systém GSM-R a na zahraniéni strané takovy
systém dosud zfizen neni, mohou byt hnaci a fidici vozy registrované v zahranici pro komunikaci na siti
SZDC vybaveny odchylng od odst. 3.1 pouze pfenosnym termindlem GSM-R nesplfiujicim podminky
uvedené v bodé 3.3. Uvedena odchylka plati pouze pro jizdy mezi statni hranici a prvni stanici na siti
SZDC. Provozni a organizaéni zalezitosti upravi provozni fad GSM-R nebo ZDD ptislusnych dopraven.

5/0C
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