LEGIOVLAK

U prilezitosti 100. vyroci boje ceskoslovenskych legii za samostatny stat zahdjila
Ceskoslovenska obec legionarska vlofiském roce dlouho pfipravovany projekt Legie
100, ktery je realizovan za podpory Ministerstva obrany CR a celé fady dalsich instituci,
samosprav a spolki. Ukolem projektu je navratit do povédomi ¢eské vefejnosti odkaz
zakladatel naSeho moderniho statu.

NejvyznamnéjSim pocCinem v ramci projektu Legie 100 je Legiovlak, ktery projede do
roku 2020 celou Ceskou republiku a zavitd i na Slovensko. Legiovlak se sklada z 11
zrekonstruovanych vagonii (vroce 2016 bude vlak doplnén o dalsi dva vozy), které
predstavuji vojensky eSalon. Takovymi vlaky se desetitisice Cs. legionari prepravily
napti¢ Ruskem po Transsibifské magistrale a prijezd si ¢asto museli vynutit bojem
s bolSeviky.

Myslenka vytvofit toto pojizdné muzeum vznikla jiz v roce 2008. Ceskoslovenska obec
legionai'ska postupné nakoupila jedenact vyrazenych historickych vagont. Ze zbylych
dvou vagont jeden dlouhodobé zaptij¢ily Ceské drahy, a. s., a druhy, ve zrekonstruované
podobé, dodaly Nadacia Milana Rastislava Stefinika a Klub historickej techniky Zvolen
ze Slovenska. Prvni tfi zrekonstruované vagony byly predstaveny vroce 2013 na
vojenském veletrhu IDET v Brné, v pocCtu sedmi vagonl pak Legiovlak slavil uspéch
v lofiském roce, kdy jej na Nakladovém nadraZi Zizkov navstivilo za necelé tfi tydny na
18 000 navstévniki.

Hlavnimi partnery projektu Legiovlak je Ministerstvo obrany CR, Ceské drahy, a. s.,
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., CD Cargo, a. s., Narodni technické muzeum a
Nadace Okridlené kolo. Cestu Legiovlaku zaStituje predseda Poslanecké snémovny
Parlamentu CR Jan Hamacek.

LEGIOVLAK PRO SKOLY

Legiovlak poskytuje Zakiim riiznou troven pouceni a jeho navstéva je vhodna jak pro
zaky zakladnich Skol, tak pro u¢né a studenty strednich a vysokych Skol. V kazdém
z vagonl je nainstalovana vystava panelli a trojrozmérnych predmétii, které ptibliZzuji
7ivot a boj ¢&s. legionaii na Transsibifské magistrale. Zaci se tak mohou dozvédét
podrobnéjsi informace o daném tématu, ale také prohlédnout si originalni soucasti
vystroje a vyzbroje stejné jako predméty legionarské kaZdodennosti. V pripadé
vybranych exponatli je moZné si je i osahat a to vCetné nékterych zbrani.

Odborny vyklad poskytuji Skolnim tfidam priavodci vreplikdch legionaiskych
stejnokrojii, kteri exkurzi provedou jednotlivymi vagony a odpovi na pripadné dotazy.
Pro Zaky jsou pripraveny i pracovni listy a dal$i materialy zdarma. Na misté je mozné si
kromé pamétnich predmétl poridit i odborné a popularné naucné publikace
s legionarskou tématikou. Vytézek z tohoto prodeje pritom sméfuje na podporu projektu
Legie 100.



Legiovlak je pristupny zdarma a jeho navstéva tak pro Skoly nepredstavuje Zadné dalsi
naklady po dopravé svych trid na misto vystaveni Legiovlaku v jejich regionu.

VAGONY LEGIOVLAKU
ve vystavnim poradi
1. PloSinovy viiz s obrnénym automobilem

PloSinovy vagon slouZil jako pojizdné stanovisté obrnéného automobilu. Byl to jediny
zpusob, jak transportovat obrnéné automobily na dlouhé vzdalenosti. Takto osazované
vagony byly casto vcélenovany do sestav obrnénych vlakd a slouzily jako pancérové
prvky vlaku.

Predlohou pro stavbu repliky automobilu, postaveného Janem Queisnerem, byl
jednovézovy Austin, ktery vznikl prestavbou ptivodné dvouvézZového Austinu I. série
téZce poSkozeného v boji.

V roce 1918 se podarilo prislusnikiim 1. pluku ¢s. legii v Rusku ukoristit nepratelsky
vlak na nadrazi v Penze. Soucasti vlaku byl i ploSinovy viiz s jednovéZovym Austinem.
Tak zacala kariéra tohoto bronéviku v legiich. Thned byl zatazen do stavu a nasazen do
bojli s bolSeviky. Podle ruského vzoru mu legionari dali jméno, zvolili ovSem ceské
,JURAS", které nesl na bocich véze. Sluzbu v legiich ukon¢il v roce 1920, kdy byl pied
odjezdem vojska z Vladivostoku prodan. Jeho dalsi osud neni zndm, ale predpoklada se,
Ze se do dnesnich dnti bohuzel nedochoval.

(Lokomotiva)

Parni lokomotiva neni soucasti vystavy, presto pro zvySeni autenticity a pritazlivosti
expozice dojednala Ceskoslovenskd obec legionaiskd ve spolupraci s partnerem
projektu, Ceskymi drahami, i¢ast zatopené parni lokomotivy alespori pro nékteré dny
vystavy. Vkazdém mésté, které letos Legiovlak navstivi, tak pripravujeme jeden den
s rozSifrenym programem, kdy kromé funkcni parni lokomotivy navstévnici uvidi také
¢leny CsOL a spolupracujicich spolkil vojenské historie s dobovou technikou a vystroji,
pripadné i dalsi navazujici program.

2. Obytny viz

Viiz neni pristupny pro verejnost, nebot slouZi jako zazemi pro soudobou posadku
Legiovlaku. Pouze zvenci je upraven do podoby osobnich vozi, které byly zarazovany do
legionaiskych esalont.

3. Tépluska

Tépluska je oznaceni prevzaté z rustiny pro ptivodné béZzny nakladni vagon se stiechou
upraveny zateplenim stén pro dopravu osob. Cs. legionari se s takovymi vagony
setkavali jiZ od zacatku valky pri prepravé na frontu a dalsich presunech, ale sami s nimi



disponovali aZ od za¢atku roku 1918, kdy byl Ceskoslovensky sbor nucen zahéjit stup z
Ukrajiny pied postupujicimi vojsky Némecka a Rakousko-Uherska. Ceskoslovenské
pluky druhé divize, které byly rozloZeny vychodné od Kyjeva, obsadily a drZely
Zelezni¢ni uzel Bachmac. Jeji prislusnici shromazdili vagony, jak pro sebe, tak i pro
ostatni jednotky sboru, a tak umoznili dstup z Ukrajiny.

Od brezna 1918 se ceskoslovenské vojsko na Rusi zabydlelo ve vlacich (eSelonech) v
poctu 12-16 muZzl na vagon. Vlaky slouZily jako pojizdna kasarna a staly se do roku
1920 domovem nasSich vojaki, ktefi si je postupné dovybavovali a zdobili. V druhé
poloviné roku 1918 postupné dochazelo k odstranéni improvizaci, jednotlivé jednotky
byly dopliovany, nové zformovany a s tim dochazelo i k budovani logistickych a
podptlirnych ¢asti (kuchyné, pekarny, pradelny, zbrojarské, technické, krejcovské,
Sevcovské, kovarské, truhlarské a dalsi dilny, sklady, Staby, nemocnice a jiné) a to
predevsim ve vagonech.

Pfi dobyvani Transsibifské magistraly dochazelo k obsazovani Zelezni¢nich dradi na
stanicich ¢s. legionari. Celkem disponovalo ¢s. vojsko na Rusi 531 osobnimi a 10 287
nakladnimi vozy, které byly usporadany ve 259 vlacich. V tomto poctu neni zahrnuto 27
eSelontli zdravotnich a evakuacnich a mnoho eselonti vojsk spojeneckych.

V roce 1919 se ¢s. armadni sbor stahl na Sibit k ochrané magistraly. Po nastupu Rudé
armady pocatkem roku 1920 zapocala evakuace ¢s. vojsk ze Sibife do Vladivostoku a
poté 42 lodnimi transporty do vlasti.

4. Stabni vagon

Kazdodenni Zivot c¢eskoslovenskych dobrovolcli na Rusi v obdobi od brezna 1918 do
konce roku 1920 byl propojen se Zeleznici. Na koleje se vSak nestéhovali jen vojaci, ale
skutecné celé ceskoslovenské vojsko. Kromé vojaka byla za nejdiileZitéjsi povazovana
vyzbroj a vystroj spole¢né se zasobami vSeho druhu. Do vlakii se ale presunuly i vSechny
sluzby, dilny a vétsina sklad. Vznikaly pak specializované vagény rtizného urceni. Staby
jednotlivych jednotek s sebou privedly do vagonu mensi ¢i vétsi kancelaie vseho druhu.
Tento viiz je ukazkou nepftili§ ¢asté, specializované upravy vagonu. V dobé kdy ¢s. legie
bojovaly s bolSevickymi oddily, musely Staby jednotlivych pluki nebo divizi ridit boje na
frontach. Pro tyto uUcely se upravovaly vozy do podoby kancelari vybavenych telefonnim
a telegrafnim spojenim, mapami, pracovnimi stoly, psacimi stroji apod. Pro sviij provoz
potirebovaly tyto kancelare pripojeni na telefonni a telegrafni vedeni, proto v plné mite
fungovaly v dobé stani vlaku ve stanici. Na vétSich nadraZich a ve méstech se Staby
Castéji umistovaly v budovach.

Zpocatku bylo jejich vybaveni zna¢né primitivni, ale s postupem casu a ziskavanim
novych vagonl byly pouzivany nejen nakladni kryté obytné vozy - téplusky, ale pre-
devsim upravené osobni vozy II., III. ¢i IV. tridy. Vyssi Staby a velitelé se postupné



stéhovali do vozi prvnich trid ¢i salonnich vozi vyssSich urednikd ruskych drah a to i
vCetné vozi lizkovych restauracnich.

Nejrozsirenéjsi byly osobni vozy II. ¢i IIl. tridy, ze kterych byly vymontovany lavice a
prepazky. Nepostupovalo se podle Zadnych jednotnych piedpisii, vagony byly vybavova-
ny standardnim kancelaiskym nabytkem, nebo byl do nich nabytek vyrabén z toho, co
bylo k dispozici.

Staby jednotlivych stieleckych pluki tak vyuZivaly 16-22 osobnich vozi, coZ tvotilo cca
5-6% z vagont eSelont plukd. Staby divizi mély k dispozici 12-16 osobnich vozi a $tab
ceskoslovenského vojska dokonce 54 osobnich voz{, coZ tvorilo jednu Ctvrtinu vagont
sedmi eSelont, ve kterych byl prevazen tento $tab.

5. Zdravotni (sanitni) vagon

Tato sluzba prosla dvéma odliSnymi etapami. Nejdiive v letech 1914 - 1917 souvisela s
organizaci Ceskoslovenského vojska v ramci ruské armady. Poté od brezna 1918, kdy
byla zapocata evakuace na vychod, zacala plisobit uZ zcela samostatné a nezavisle na
ruské armadeé.

Kazda ze tri divizi Cs. vojska disponovala svoji nemocnici, diviznim lazaretem, domem
pro rekonvalescenty, skladem, zubnim kabinetem a diviznim sanitnim vlakem ¢. 1 - 3.V
Jenisejsku byla ziizena venerologickd nemocnice, spojena s bakteriologickym a
serologickym institutem, v Omsku pak jeSté stala nemocnice. Nemocnice v Tomsku se
rozsitila o oddéleni pro choromyslné a v Irkutsku ptisobila venerologicka ambulatof. K
evakuaci ranénych a nemocnych vojakl do Vladivostoku byly k dispozici sanitni vlaky ¢.
4abs.

Centrem ¢s. zdravotni sluzby se stalo mésto Celjabinsk, kde byla zfizena hlavni
nemocnice s 800 lizky. Podél celé magistraly pak byly ¢eskoslovenskymi jednotkami
vyuzivany dalS$i nemocnice a zdravotnické instituce.

Velice dobre se tehdy osvédcily sanitni vlaky, které byly vyuzivany predevsim pro
evakuaci ranénych, ale také pro oSetfovani a operace. Sanitni vlak byl sloZen z vagonu
operacniho, vagonu pro téZce ranéné, vagonu s kuchyni, s pradelnou a dalSich urcenych
pro personal a material. Mensi zdravotni vlaky se sestavaly pouze z nékolika vagond,
diky tomu byly dobre pohyblivé a mohly doprovazet i jednotlivé jednotky. Pro dopravu
ranénych z bojisSté se uzivaly tzv. zdravotni letucky, coz byly rychlé vlaky s jednim aZ
dvéma zdravotnimi vozy. Na fece Volze disponovali legionari také nemocni¢nimi lodémi.

0d roku 1919 se postupné ceskoslovenské jednotky presunuly na novy tsek od Omsku
po Bajkal. Tomu byla prizpisobena i zdravotni sluzba a premistény nemocnice.



6. PloSinovy viiz
Pro presun tylového i bojového materialu slouZily béZné ploSinové vozy.
7. Kovarsky vagon

Legie Zily ve vlacich na Transsibifské magistrale po vice neZ dva roky. Po tu dobu si
legionati museli vétSinu véci obstarat sami, proto kromé obytnych a bojovych vozi méli
ve vagonech i sklady vystroje a materidlu a také specializované dilny jako v tomto
ptripadé kovarnu. Tento viiz Legiovlaku byl diky iniciativé Nadacie Milana Rastislava
Stefanika zrekonstruovan na Slovensku Klubom historickej techniky Zvolen. Legiovlak je
tak skute¢né ¢eskoslovensky a pripomind, Ze za nasi svobodu bojovali Cesi spole¢né se
Slovaky.

8. Postovni viiz

Ceskoslovenské jednotky byly az do bol$evického rozvratu souc¢asti ruské armady a
pracovala pro né tehdy ruska polni posta. Na Ukrajiné zfistal ¢eskoslovensky armadni
sbor bez polni posSty do té doby, nez se rozhodlo, Ze ¢s. vojsko zlistane na Sibifi. Pri
planovani struktury nas$i armady bé&hem sjezdu vojska v Celjabinsku v 1été 1918 bylo
usneseno zridit polni postu.

Postupné byly v roce 1918 zrizeny posStovni urady vlakovych poSt, poStovni expozitury a
postovni stanice, divisni Gifad, sprava polni posty a armadni polni posStovni Girad. Veskeré
tyto urady byly umistény v Zelezni¢nich vozech, kromé postovniho uradu v
Jekatérinburku, ktery byl umistén v budové Narodni rady a jeho hlavni agendou bylo
zprostredkovat postovni dopravu mezi Informacné-osvétovym odborem a dalSimi Cs.
ustirednimi urady.

Provoz samostatné polni poSty ¢eskoslovenského vojska v Rusku byl zahajen dne 16.
z4aii 1918 na trati Celjabinsk-Samara-Ufa-Syzran. Toto spojeni bylo postupné
prodluZovano az do Vladivostoku, kam dorazila prvni postovni zasilka dne 8. listopadu
1918. Posta byla prepravovana prostiednictvim tzv. posStovnich ambulanci, tj.
upravenych téplusek s posadkou legionarskych postakil kteri béhem jizdy zpracovavali
a tridili zasilky a to v celé délce (cca 7.000 km) bez vystridani, ¢cimZ dosahli svétového
dalkového rekordu v postovni ambulantni dopravé.

Nase polni posSta dopravovala také poStu spojeneckych vojsk na Sibifi a pozdéji i
mistnich dradi a civilnitho obyvatelstva v okoli magistraly. Pfitom byla povazovana za
rychlejsi a spolehlivéjsi nezli mistni posSta ruska. Pii odjezdu ¢s. plukli na vychod byly
posStovni urady na zapadé ruSeny a zrizovany nové mezi Irkutskem a Vladivostokem. Pri
evakuaci do vlasti pracovala na kazdé lodi polni posStovni expositura pod vedenim
lodniho postmistra. Bylo jich celkem Sestnact, posledni méla podle jména lodé poStovni
razitko s napisem «President Grant XXXV«.

9. Krejcovsky viiz



Piivodné bylo ¢eské vojsko soucasti carské ruské armady, ktera Ceskou druZinu, a
pozdéji pluky, vystrojovala a zasobovala. Cs. armadni sbor se v$ak formalné
osamostatnil, takZe prestal byt soucasti ruské armady. Krom vystroje a vyzbroje se tak
museli ¢s. vojaci postarat o vlastni zasobovani - jidlo a ostatni potieby - pro asi 60 000
lidi a 12 000 koni, dale palivo a material pro lokomotivy a vagony, ale také auta a letadla.
KdyzZ zacalo byt nutné obstarat pro nase vojaky nové uniformy a na Sibifi nebylo mozné
sehnat v dostatecném mnozZstvi latky, obratili se legionari z Vladivostoku na nejblizsi
spojence v ramci Dohody, kterymi byli Japonci. Z Japonska se dodavaly jednak latky pro
$iti novych uniforem u naSich jednotek na Sibifi, ¢ast uniforem se pak Sila pfimo
v Japonsku pod dohledem naSich vojaki. Piresto se nové uniformy dostaly k nékterym
jednotkam teprve v dobé, kdy se ve Vladivostoku chystali k nalodéni a odjezdu zpatky do
vlasti, proto se témto uniformam prezdivalo ,vladivostockd“ nebo ,navratova“.

10. Prodejni vagon - YMCA

V historické casti tohoto vozu se nachazi replika prodejniho pultuy, jaké byly v kantynach
legionarskych jednotek na Sibifi. Prodejny s potifebami a potravinami pro vojaky
provozovaly jednak samospravy jednotlivych plukd, pozdéji podobnad zatizeni
provozoval i ,stryCek z Ameriky“, tedy celosvétova organizace YMCA, zpocatku hlavné
jeji clenové pochazejici z rad ¢eské mensiny v USA. Jeji pomoc ¢s. legiim byla zakladem
jejtho masového rozsiteni v Ceskoslovensku za prvni republiky. Tento viiz slouZi
ptivodnimu ucelu, miizete si zde poridit upominkové predméty a publikace o
Ceskoslovenskych legiich.

11. Obrnény vagon

Obrnéné vlaky se poprvé zacaly pouZzivat ve valkach v druhé poloviné 19. stoleti. Jejich
ukolem bylo nejen zajistovani bezpecnosti na trati, ale v dobé valky rovnéz zapojeni se
do bojovych operaci, odehravajicich se v blizkosti Zeleznice. Poprvé byl improvizovany
obrnény vlak nasSimi vojaky pouZit v bfeznu 1918 pfti bojich s némeckou armadou u
Zelezni¢niho uzlu Bachmac. V ramci otevienych boji €s. legionari s bolSeviky od kvétna
1918 byly obrnéné vlaky jednim z nejdtleZitéjsich bojovych prostiedki nasi armady.

Vyvoj obrnénych vagoni byl postupny. Zpocatku se jednalo o béZné vagony, které byly
vyzbrojeny kulomety a nékdy i dély na ploSinovych vozech. Pro ochranu posadky byly
pouzity improvizované prostredky k tlumeni strel, zpravidla pytle s piskem. Nasledné
dochazelo k dalSimu zlepSovani obrnénych vagonli a zacaly se pouzivat ukofisténé,
tovarné postavené specializované vagony i obrnéné lokomotivy z vyzbroje byvalé ruské
armady. Ke stavbé obrnénych vlaki ¢asto poslouzil beton, traverzy, foSny a prazce a diky
umu nasich predki tak vznikaly ze starych uhelnych vozii amerického ptivodu pohyblivé
nedobytné pevnosti.



