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/atimco pro Skolaky je Cerven mesicem Sturmovani pred konecnou
klasifikaci, pro vyrobce drazni techniky, zeleznicni odborniky, ale i pratele
a priznivce kolejové dopravy se nese ve znameni pravidelného setkani
v Ostrave: veletrh Czech Raildays otevre letos své brany jiz poGtrnacte.

Vazeni ctenari,

uvodnik kvétnového cisla Veletrznich novin byva
jiz tradicné vénovan pozvani do Ostravy ve formé
struéného priblizeni nadchazejiciho veletrzniho déni, ale
také kratkému zamysleni na téma Quo vadis, ceska
zeleznice? Nejinak tomu bude i tentokrat.

MLij zvazovany i do pozadi odsouvany zamér navazat
na uvodnik podzimniho cisla podporila véta publiko-
vana pred néekolika tydny jednim denikem v podobé
citace vysoce postaveného cinitele: ,Nestaci byt jen
fanouskem vysokorychlostnich trati (VRT), je potreba
poctivé zkoumat, zda se vyplati. Zavidim optimismus
tém, co je podporuji, jak snadno vSe pujde.“ A bylo
rozhodnuto.

Konference poradané v poslednich letech v ramci
Czech Raildays se pravé VRT velmi podrobné vénovaly
ze vSéech moznych uhli pohledu - zda ano, ¢i ne, kdy
a kudy, v jaké koexistenci s navazujicimi tratémi a do-
pravou, jak sladit vSe s evropskou dopravni politikou
atd. At jiz se nesla prednasena a rozebirana témata
v nazorove shodé ¢i dochazelo k dlouhym diskusim
vyvolanym odliSnymi nazory a postoji, mohl i nezasve-
ceny konstatovat, Ze nejde o politikareni ani plané
mentorovani, ale ze diskutuji odbornici, profesionalove,
kteri (jesté) maji zajem a nervy vynakladat sisyfovské
usili a vécné argumentovat na dané téma. A to vse
podkresleno také aktivnim zapojenim odbornikl ze
Spanélska a Francie v roce 2009. Diskuse a zavéry
neznély ,zda"“, ale ,,co, jak a kdy*“. Nikdy vSak nebyl na
programu dne naivni nazor, ze to pljde snadno. Takové
predstavy pochopitelné nelze brat malym détem, ale ti,
ktefi jiz svlj zivot drazni dopravé zasveétili, védi, ze to
je béh na dlouhou trat (jak priznacné prirovnani), ale
také vidi, ze nam oproti vyspélym zemim stejné jako
pred Ctvrt stoletim ujizdi prislovecny viak.

At jiz vezmeme za vychozi hranici pro pomysiné
casové méritko rok 1989, rozdéleni federace o tfi roky
pozdéji ¢i jednu z fazi transformace nasi Zeleznice
avznik SZDC v roce 2003, nezbude nez konstatovat,

Ze za uplynulé témér ctvrt stoleti se v CR chlubime

prakticky jen modernizovanymi koridory. Nemohu a ani
nechci bagatelizovat jejich vyznam, ale pocit, ze
s koridory jakoby konc¢il svét a vSichni se na nas maji
obdivné divat, previada. Zato se ¢lovék dozvi, ze ,je
potieba poctivé zkoumat®. A tak to jde s kazdou novou
tvari ¢i vladnouci stranou - to, co pripadné vytvorili
predchidci, se musi prezkoumat a upravit podle
jinych priorit.

Fakt, Ze je v roce 2013 vydavano za uspéch, ze se
prakticky na posledni chvili podarilo prosadit prvni ces-
kou VRT do transevropskeé sité TEN-T (pricemz touto
trati je celych 60 km dlouhy Usek z Prahy do Lovosic)
s tim, Ze zarazeni do ,core” TEN-T obnasi zavazek
dokonceni do roku 2030, zatimco vyrazné vyznamnéjsi
usek Praha - Brno se ma zaradit pouze do cilid do
roku 2050, celou situaci jen dokresluje. Ostatné v této
vazbé ma samotna radoby vize roku 2050 spise ali-
bisticky nadech, nebot koho ze zainteresovanych to
bude jesté zajimat. Jako z jiného svéta potom vypada
treba konstatovani, ze ve Spanélsku se 621 km dlouha
VRT z Madridu do Barcelony rodila pouhych 12 let a po
trat, ktera zajisti vice nez 50 % veskeré osobni dopravy
v dané relaci.

Asi malokoho takovy stav uspokoiji. A proto prikladam
o to vétsi vahu letosni konferenci ,Ceska zeleznice
v roce 2030, jejiz zavéry chceme predat Ministerstvu
dopravy, Hospodarskému vyboru Poslanecké sné-
movny a Uradu viady CR. Aby se alespon zakladni
vychazi s predstihem pred konferenci jako priloha stej-
ného disla Zelezniéniho magazinu také bulletin shod-
ného nazvu jako konference - obsahuje struc¢né reserse
prispévkl a jeho cilem je bez vytrhavani z kontextu
prinést pohledy vSech zainteresovanych stran.

Jedna z reakci byla doslova ,,poustite se do boje
s vétrnymi mlyny“. Chci vérit tomu, ze ty vétrné mlyny
jednoho dne prijdou i o posledni lopatky a ze v ten
den nebude pro ¢eskeé zeleznice jako pevnou soucast
evropského tranzitniho zelezni¢niho systému jesté
pozdé.

Omlouvam se, ze jsem se rozepsal pouze na jedno
téma a odsunul do pozadi veletrh. Takze alespon
v kostce s vyuzitim posledniho volného mista - v ramci
14. ro¢niku, poradaného pod zastitou ministra dopravy
CR a naméstka primatora statutarmiho mésta Ostrava,
se prezentuje stejné jako loni témér 170 spolecnosti.
Kromé konference srdec¢né zveme také na velmi zaji-
mave obsazeny odborny seminar ,,Trendy v oblasti
infrastruktury a kolejovych vozidel 2013“. Vice k vele-
trhu na webu www.railvolution.net/czechraildays.

Zavérem mi tedy dovolte, abych podékoval statu-
tamimu méstu Ostrava a spoleénosti SKODA VAGONKA
za partnerstvi a podporu veletrhu a abych Vas vsechny
co nejsrdecnéji pozval do Ostravy ve dnech 18. az
20. ¢ervna. Drazni doprava bezpochyby opét doka-
ze, ze neni spicim segmentem mobility, ale rychle se
vyvijejicim Zivym organismem podporenym invenci
desitek vyrobct ze vSech jejich oblasti.

Ing. Stanislav Zapletal
manazer veletrhu Czech Raildays




Zeleznini prdmyslové a stavebni vyroba je pojem, ktery je vice jak
pUl stoleti sklofiovan ve v8ech technickych zprdvéach staveb Zeleznicnich
a tramvajovych trati, metro nevyjimaje.

“rofll

Je to pojem, jehoz dvé zakladni slova,
zeleznice a prlmysl, svym vyznamem
vzdy predstavovala spolecensky pokrok,
védeéni, efektivni vyrobu a vyuzivani vseho,
¢eho bylo dosazeno s cilem uspokojit
odvékou lidskou touhu po pozemském
pohybu, po rychlém a bezpecném pre-
konavani vzdalenosti a koneckoncl i po
prekonavani sama sebe.

Soudéasna zeleznice v Ceské repub-
lice nebo i na sousednim Slovensku
prosla a dosud prochazi zasadni kvali-
tativni zménou, ktera pro udrzitelny rozvoj
spole¢nosti predznamenava neodvrati-
telnou dobu vystaveb novych rychlych
spojeni. Proto je zelezni¢ni pramyslova
a stavebni vyroba i na pocatku 21. stoleti
strategickym motorem akciové spolec-
nosti ZPSV, élena nadnarodni stavebni
skupiny OHL a vyznamného producenta
betonovych vyrobku v Ceské republice.

Spole¢nost ZPSV v sougasné dobé
vyrabi predpjaté betonové prazce pro
vSechny dnes u nas pouzivané tvary ze-
lezni¢niho a tramvajového svrsku, pri-
¢emz prazec typu B91 je navrzen jak
pro konvencni zelezni¢ni sit, tak pro
vysokorychlostni provoz az do rychlosti
300 km/h a hmotnost na napravu 18,
respektive do rychlosti 220 km/h
a hmotnost na napravu 22,5 t. V port-
foliu najdete i prazce pro nizsi zatizeni
nebo rychlosti, véetné jejich modifi-
kaci pro stavby tramvajovych trati
a metra. Kromé téchto klasic-
kych prazcli pro kolej se
Stérkovym lozem spo-

lecnost vyrabi dvoublokové prazce pro
pevnou jizdni drahu RHEDA 2000 nebo
prefabrikované desky pevné jizdni drahy
PORR.

Novinkou v sériové vyrobé kolejo-
vych podpor jsou podélné nosniky se
zabudovanymi upevriovacimi uzly W-tram,
které jsou uplatnovany pri prestavbach
prazskych tramvajovych vozoven. Diky
uzké spolupraci se zhotovitelem a pro-
jektantem tak vznikla unikatni techno-
logie vystavby prohlidkovych koleji systé-
mem ,shora dol(“ vyuzivajici uceleny
soubor prefabrikovanych dilct. Stavebni-
covy systém umoznuje rychly postup
vystavby prohlidkovych koleji s minima-
lizaci mokrych procest.

V soucasnosti pouzivané konstrukce
nastupist z tvarnic nebo prefabrikatt
tvaru ,L* a konzolovych desek presta-
vaji svymi technicko-uzitnymi vlastnostmi
vyhovovat soucasnym pozadavkim.
Proto spoleénost ZPSV inovovala dosud
pouzivané prefabrikaty tvaru ,,L“ a na trh
pfisla s novym provedenim nastupistni
hrany ,,H130", kterou doplnila o kom-
pletni sortiment velkoformatovych dlaz-
dic vytvarejicich vlidnou a bezpecénou
pochozi plochu nastupist. Velkoformatove
dlazdice rozmérové navazuji na nastu-
pistni hranu a jsou ukonéeny vodici linii
s funkci varovného pasu. Navazujici
plochu nastupist Ize vytvaret jak kombi-
naci s klasickou zamkovou dlazbou, tak
s dalsimi velkoformatovymi dlazdicemi.

Premiérovou novinkou predstavova-
nou na veletrhu Czech Raildays 2013
jsou prefabrikované dilce pro Uroviiova
nastupisté obsahujici velkoformatové
nastupistni dlazdice, které umozni
zabudovani vodiciho nebo vystrazného
osvétleni pro vyrazné zvySeni bezpec-
ného pohybu cestujicich ve stanicich
na nekoridorovych a vedlejsich tratich,
zejména v dobé snizené viditelnosti
avnoci. Nové nastupistni dilce naleznou
uplatnéni i pfi stavbé mimourovnovych
nastupist a jejich ukoncovani, popf.
v terénnich upravach staveb.

Dalsi novinkou letosniho veletrhu jsou
inovované prejezdové panely URTR,

které jsou v pavodni podobé vyrabény
od konce osmdesatych let pro ménée
zatizené zelezni¢ni prejezdy a prechody.
Inovované panely maji vyrazny proti-
smykovy dezen, ktery svym Clenénim tvori
z pohledu ridi¢e opticky zcela odlisSnou
strukturu vozovky a zvyraziiuje nebez-
pecné pasmo zeleznicniho prejezdu.
Panely URTR jsou dopInény pryzovymi
prvky uzavirajicimi jak Zlabek pro okolek,
tak i prostor pod prijezdnym obrysem
drazniho kola vné koleje. Pro prechody
pro pési, cyklistické stezky a stani¢ni
prejezdy budou panely vyrabény s tva-
rové shodnym, avSak jemnéjSim dezé-
nem. Pro zvySeni bezpecnosti na zelez-
nicnich prejezdech je mozné dodat
panely plné probarvené, a to jak panely
URTR, tak panely prejezdové konstrukce
BRENS vsech typovych rad.

Zadlazby koleji konstrukce typové
fady BRENS v provedeni ACCESS vy-
tvari zachranné a pristupové plochy pro
feSeni mimoradnych udalosti na draze.
V lonském roce byly Uspésné realizovany
u novych zprovoznénych tunelt moder-
nizace traté Votice -Benesov, a to v ko-
leji s klasickym stérkovym loZzem. Na

Slovensku byly realizovany zachranné
plochy tunelu Turecky vrch, kde byly
u severniho portalu instalovany v koleji
s pevnou jizdni drahou RHEDA 2000.
U jizniho portalu se zachranné plochy
nachazi primo v prechodové oblasti mezi
koleji se stérkovym lozem a rovnéz dra-
hou RHEDA 2000.

Pro zfizovani zpevnénych ploch vle-
¢ek, vyrobnich areald a pro vytvareni
zivicnych prejezdd na zeleznic¢nich
prejezdech s nizkou rychlosti zeleznice
je uréena dalsi letosni novinka, a to
betonovy prejezdovy prazec VPS obsa-
hujici prejezdovou podkladnici pro ulo-
zeni pojizdéné a doplikové kolejnice
S49. Pouzitim betonového prazce v plos-
nych zadlazbach se vyrazné zvysi celkova
tuhost kolejového rostu a prodlouzi se
i Zivotnost prejezdové vozovky. K vypl-
néni zlabku pro okolek a prekryti tuhé
svérky upevnéni slouzi pruzny pryzovy
dilec, ktery se zasune do prostoru mezi
kolejnicemi. Na veletrhu bude tento pra-
7ec rovnéz soudasti expozice ZPSV.

Nejvétsi novinkou roku 2013 jsou
bezesporu prvni zkusebni useky pro-
tihlukovych opatreni s nizkou protihlu-
kovou clonou BRENS BARRIER, které
navazuji na uspésnou loriskou realizaci
nastupistni hrany ,,H130" s hluk pohlcu-
jici vrstvou. Na letosnim veletrhu bude
clona BRENS BARRIER predstavena
v provedeni s hluk pohlcujici vrstvou na
bazi sendvi¢e tvoreného z vysoce ab-
sorp¢niho syntetického a pryzového
recyklovaného materialu s utlumem
hluku A4.

Dalsi novinkou v produkci dilct pro-
tihlukovych opatfeni jsou reseni nouzo-
vych prostupt v betonovych protihluko-
vych sténach SILENT, jez byly uspésné
vyzkouseny hasici a jsou jiz aplikovany
do provozu. Novinka je nabizena pod
obchodnim nazvem HOPKIRK a umoz-
nuje rychlé vytvoreni prostupu sténou
pro zachranné slozky bézné pouzivanou
technikou.

Jan Evisenreich
ZPSV, a. s.
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My3lenka modernizace Zkusebniho centra Vyzkumného Ustavu
/Zeleznicniho, a. s. (ZC), zejména jeho velkeého Zeleznicniho okruhu,
vznikla prakticky se vznikem akciové spolecnosti VUZ.

S cilem udrzet ZC konkurence-
schopnym bylo pristoupeno k jeho
zasadni celkové modernizaci, kterou se
oproti plvodnimu harmonogramu (2009 -
2013) podarilo o jeden rok zkratit. Cela
modernizace si vyzadala financni pro-
stredky v celkoveé vysi 456 mil. K&, pri-
¢emz 169 mil. K& predstavovaly dotace.

Zkusebni traté byly vybudovany jiz
v Sedesatych letech minulého stoleti.
Trat Velkého zkusebniho okruhu (VZO)
byla uvedena do provozu v cervenci
roku 1963 a letos si tedy pripominame
jiz 50. vyroci této vyznamné udalosti.
Nasledné byla zahajena také jeho elek-
trizace, pricemz zkusebni provoz byl
zahajen v prosinci 1965. Stavba Malého
zkusebniho okruhu (MZO) véetné elek-
trizace byla ukoncena v ¢ervnu 1971
a bezprostredné byla i tato ¢ast uvedena
do zkusebniho provozu.

Prvni rekonstrukce Zzelezni¢niho
svrSku se uskutecnila v roce 2005
v délce 1,7 km. Jiz v roce 2006 pokra-
Covala rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
VZO, a to az do km 6,8, tzv. prazsky
oblouk. Management se v této situaci
pokusil o realizaci koncepcéniho zaméru
na celkovou modernizaci ZC v terminu
2009 - 20183 a rozhodl o pripravé pro-
jektu na ziskani dotace z evropskych
fondd v ramci Operac¢niho programu
Podnikani a inovace. Projekt byl na-
sledné zpracovan, predlozen, uspésné
obhajen a schvélen. Od této chvile bylo
pocitano s tim, Zze pfi dodrzeni stanove-
nych podminek budou obdrzeny dotace
ve wsi 40 % z uznatelnych nakladd
z programu Potencial.

Na zakladé podrobné analyzy poza-
davki klientll se vedeni VUZ rozhodlo
pro zménu priorit dalSich etap a upred-
nostnit modernizaci napajeciho a traké-
niho systému pred dokoncenim zelez-
ni¢niho svrsku VZO. V roce 2009 tak
byla modernizovana napajeci stanice,
coz predstavovalo stavbu novych inze-
nyrskych a technologickych objektl
a zvyseni vykonu na 10 MW. V roce
2010 nasledovala celkova vyména
trak¢niho vedeni na VZO avtomtéz roce
bylo rovnéz s podporou OPPI (podpro-
gramu Skolici strediska) v prostoru
Dynamického zkusebniho stavu vybu-
dovano Skolici stredisko pro interopera-
bilitu evropského zelezni¢niho systému.

V roce 2011 byla dokonc¢ena rekon-
strukce Zeleznicniho svrsku zbyvaijici Casti

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.

Haly pro pripravu
zkousSek

Haly HPZ | a HPZ Il Ize vyuZit

k instalaci snimact a mérnych
dvojkoli, k vyvazovani podvozkd,

k instalaci méfici techniky,

k vyméneé a tdrzbé komponent(
elektrovyzbroje, brzd a motord,

k Uklidu vozidel a dal$im &innostem.

Velkého zkusebniho okruhu, vcetné
prebrouseni kolejnic v celé jeho délce.
Provedena méreni v fijnu prokazala zpU-
sobilost traté VZO pro zkusebni rychlost
do 230 km/h. Tato skute¢nost byla na-
sledné potvrzena rozhodnutim Drazniho
uradu CR v prosinci téhoz roku.

Ve stejné dobé doslo rovnéz k dal-
S§imu vyznamnému rozhodnuti, a to
o vybudovani zcela nové haly pro pri-
pravu zkousek HPZ Il. Realizace pro-
jektu od prvniho vykopu zakladd po
predani haly do uzivani si vyzadala pouze
Gtyri mésice! Nova hala je 144 m dlouha,
ma dvé prabézné koleje v délce 200 m
(vGetné pripravy pro prodlouzeni haly
na tuto délku) s prohlizecim kanalem,
prohlizeci lavkou a s dalsi technologii.

Jaka je celkova ekonomicka efektiv-
nost téchto vlozenych finan¢nich pro-
stredkd? Predevsim jde o vytvoreni
moderniho zkusebniho centra pro tes-
tovani a zkouseni vSech draznich vozi-
del a jejich komponent(, ale rovnéz
pro zkou$eni a ovérovani zafizeni a
systém(l zelezni¢ni infrastruktury. ZC
se diky svym parametrim a také z hle-
diska traté VZO, splnujici pozadavky
technickych specifikaci pro interope-

rabilitu evropského zelezni¢niho sys-
tému, stalo pIné konkurenceschopnym
strediskem v ramci Evropy. Diky tomu
stale roste zajem o zkuSebni aktivity ze
strany zahrani¢nich klient(, ktefi v sou-
¢asné dobé predstavuiji 68 % zakazek.
Parametr zkusebni rychlosti 230 km/h
je unikatni a svym zptsobem tak VZO
predstavuje prvni vysokorychlostni trat
v CR.

V tomto a pristim roce je planovano
predevsim vybudovani technologického
zafizeni pro testovani a zkouseni jed-
notného evropského systému viakového
zabezpecovace ETCS 2. Urovné.

Ing. Antonin Blazek

predseda predstavenstva

a generalni feditel

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.

ZkusSebni centrum VUZ Velim se svymi
zkuSebnimi okruhy nabizi moznost

o ms

provadéni vSech druhu jizdnich zkousek.
Specialni nabidku tvofFi zejména:

brzdové a trakéni zkousky

hlukové zkousky na Gasti trati velkého zkuSebniho okruhu
méreni elektromagnetické kompatibility (EMC)
zkousky evropskych zabezpe€ovacich a sdélovacich

zafizeni systému ERTMS (ETCS, GSM-R)

moznost simulace zmén a poruch elektrického napajent

Autorizace, akreditace a povéreni VUZ
Autorizovana osoba 6. AO 258/Notifikovana osoba ¢. 1714
Povérena pravnicka osoba MD k provadéni zkousek draznich

vozidel a uréenych technickych zafizeni
Akreditovana zkusebni laborator ¢. 1462

Akreditovany certifikacni organ ¢. 3149

Uznani laboratore pro zkouseni kolejovych vozidel vydané

Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Némecko

Uznani ZkuSebni laboratore pro vyzkouseni kolejovych vozidel
vydané Rete Ferroviaria Italiana, Direzione Tecnica, CESIFER

Novodvorské 1698, 142 01 Praha 4, Ceska republika
Tel: +420 972 223 401, Fax: +420 241 494 186, Web: www.cdvuz.cz

Dynamicky zkuSebni stav
Dynamicky zkuSebni stav predstavuje
soubor zkusebnich zafizeni a technologie
k provadéni statickych a dynamickych
Unavovych zkousek vozidel, jejich
komponentd a soucasti Zelezniéni
infrastruktury, véetné moznosti simulace
provoznich podminek Zelezni¢niho

provozu.




Jbzor

Spolecnost Moxa, ktera byla zalozena v roce 1987, je v soucasné dobé
svetovou jednickou v Siroké Skale reseni zalozenych na [P komunikacich.
Dlouholetd zkuSenost s komunikacnimi sitémi a protokoly pro primyslovou
automatizaci je zarukou vytvareni specifickych reSeni pro jednotliva

primyslova odvétvi a vertikalni trhy.

Opticky kabel
I UTP kabel

Napéjeni pfes Ethernet

1/0 signaly

Zaméreni na odvétvi zelezni¢ni
dopravy, palubni a tratovou komunikaci
a bezdratové spojeni mezi vliaky a trati
je podporeno Ucasti spolec¢nosti Moxa
v komisi IEC a organizacich zamérenych
na tvorbu standard( v tomto odvétvi.

Vice nez ctvrt stoleti ziskavani zku-
Senosti s pramyslovymi sitémi je pred-
pokladem nabidky ovérenych odolnych
technologii a reseni a zachovani schop-
nosti pfizplsobit produkty pro co nej-
jednodussi a nejefektivnéjsi pouziti pri
respektovani potrebnych standardu
a protokold. Poskytované sluzby pro pri-
myslové sité spojuji technické know-how
a znalost osvédcenych postupl, které
pomahaji vytvorit odolnou a zabezpece-
nou sit s minimalnimi naroky na obsluhu
pfi bézném provozu i feseni poruch.
Tyto sluzby zahrnuiji:

- navrh a planovani sité,

- optimalizaci a kontrolu nastaveni,
- produktova skoleni,

- pomoc zkusenych technikd.

V odvétvi Zeleznicni dopravy je treba
brat zretel na dlouhy zivotni cyklus pro-
duktd, ktery je zasadni pro udrzeni kon-
zistence dopravnich systém(. Predpo-
kladem spInéni tohoto pozadavku je
nejen samozrejma nabidka vyrobku s pro-
dlouzenym zivotnim cyklem, ale také
dlouhodobych smluv o dodavkach pro
OEM vyrobce.

Evropské normy EN 50155 a EN
50121-1/4 jsou klicovymi standardy
v odvétvi Zelezni¢ni dopravy, protoze
zajistuji dostateénou robustnost komu-
nikacnich zarizeni pro palubni a tratové
aplikace. Moxa nabizi kompletni sadu
komunikacnich feseni certifikovanych
dle norem EN 50155 a EN 50121-1/4
podminkach na zeleznici.

Produktova fada Moxa pro aplikace
na zeleznicich zahrnuje sifové prvky
i koncova zarizeni potrebna pro sesta-
veni kompletnich systémt, jako jsou
paterni datové sité, video dohledové
systémy, zabezpecovaci systémy, moni-
toring prostredi, zabavni a informacni
systémy pro cestujici apod. Mezi typicka
zarizeni pro tyto systémy patfi etherne-
tové prepinace pro instalaci do vozidel
a do venkovnich rozvadéc, ethernetové
mediakonvertory, pfevodniky pro pripo-
jeni sériovych zarizeni do sité Ethernet,
prvky pro bezdratovou komunikaci,
vestavné pocitace, IP kamery, digitalni

videozaznamniky, distribuované /0O
moduly a RTU jednotky.

Od vyrobk( pro obecné primyslové
pouziti se zarizeni pro drazni aplikace
lisi predevsim klimatickou odolnosti, zvy-
Senym krytim proti prachu a kapalinam,
pfizpusobenim rozsaht napajecich
napéti, vysokou odolnosti proti vibracim
a razim dosahovanou vyhradnim osa-
zenim kruhovych sitovych konektort
a pasivnim chlazenim, ale i certifikovanou
odolnosti proti umysinému poskozeni
u IP kamer. To vSe podporuje prevazné
pétileta zaruka na zarizeni provozovana
v extrémnich podminkach.

Zarizeni Moxa se od béznych pro-
duktt odlisuiji i funkcemi a technologiemi,
které zvysuji konkurenceschopnost vy-
sledného systému diky vyssi funkénosti,
snadnéjSimu provozovani a udrzbé,
samoziejmosti je odolnost a spolehli-
vost. Mezi takové unikatni patfi vSechny
niz uvedené technologie vyvinuté pfimo
spole¢nosti Moxa.

Zelezniéni systémy z principu nepfi-
poustéji selhani. Proto je zajisténi ne-
pretrzitého sitového provozu klicové pro
kazdou palubni a tratovou aplikaci. Tech-
nologie Moxa Turbo Ring™ pro automa-
tickou opravu sité v pripadé poruchy
minimalizuje prostoje zptisobené vypadky
sitovych cest a zarizeni tim, ze podpo-
ruje superrychlou obnovu provozu do
20 ms. Ultra-flexibilni redundantni tech-
nologie Turbo Chain™ navic umoznuje
redundantni rozsirovani sité bez omezeni
topologie a je proto idealni pro Siroce
distribuované sité.

Technologie Moxa Turbo Roaming
podporuje centralné fizeny roaming
a minimalizuje ¢as potrebny pro ovéreni
a pripojeni klienta k novému pristupo-
vému bodu pri zachovani zabezpeceni
bezdratové sité. Diky centralnimu radici
pro bezdratové sité dosahuje Turbo
Roaming v zabezpecenych IEEE 802.11
sitich milisekundovych predavacich ¢ast
bez vytvoreni uzkého hrdla omezujiciho
celkovou propustnost sité.

Bezdratové propojeni souprav s mini-
malni konfiguraci v podobé technologie
Moxa Auto Carriage Connection (ACC)
dokaze automaticky detekovat bezdra-
tovy prvek na sousednim voze a vytvorit
s nim bezdratové spojeni. Funguje tak,
ze pomoci logiky zalozené na predna-
stavenych rozhodovacich urovnich sama
urci, se kterym zarizenim je potfeba

vytvorit bezdratovy most. Pokud signal
klesne pod nastavenou uroven, rozhodne
ACC, Ze je potfeba spojeni ukoncit
a hledat nové sousedni zafizeni, se kte-
rym se vytvori nové spojeni. V disledku
toho ACC vyrazné minimalizuje potrebu
lidské obsluhy a moznost chyby.

Technologie Moxa pro automatickou
konfiguraci zlepsuje celkovou dostup-
nost systému rychlejsi a konzistentni
udrzbou a vyménou sitovych zafizeni.
Systémy Moxa pro zeleznic¢ni aplikace
mohou automaticky provadét svou kon-
figuraci a sitova nastaveni v zavislosti
na tom, kde jsou pripojeny do sité. Tato
funkce zrychluje udrzbu a vyménu pfi
minimalizaci chyb. Tuto ¢innost tak mo-
hou provadét i pracovnici udrzby bez
znalosti IP sitovych technologii.

Moxa’s Mobile Intelligent Routing
Framework (MIRF) je otevfena platforma
pro spravu vicenasobného pfipojeni
k WAN siti. Tento nastroj umoznuje
napriklad zajistit nepretrzité bezdratové
pripojeni cestujicich do sité, pokud viak
projizdi rdznymi regiony. Pfi vjezdu sou-
pravy do nove oblasti musi vyhodnotit
moznosti pfipojeni riznymi bezdratovymi
sluzbami, jako jsou Wi-Fi, UMTS, HSPA,
WiMAX a LTE. MIRF je softwarova plat-
forma pro vestavné pocitace s bezdra-
tovymi sitovymi rozhranimi, ktera zajistuje
pfipojeni a smérovani komunikace do
vice WAN siti a slouzi k urychleni vyvoje
komunikacnich aplikaci.

Vozidlové IP kamery jsou obvykle
instalovany do stisnénych prostor, a proto
maji kompaktni miniaturni kryt. Vyhradné
pouzivaji vibracné odolné ctyrpinové
konektory M12. Samozrejmosti je shoda
se zakladni normou EN 50155 pro kole-
jova vozidla a EMC normou EN 50121-
3-2. VoliteIné maiji kamery rozsireny TX
provozni teplotni rozsah od -40 do
+75 °C bez aktivniho chlazeni a pridav-
ného vyhrivani. Odolnost proti vibracim
a razdm je ovérena dle normy EN 61373
a anti-vandal odolnost dle normy IEC
62262 Class IK10. Mimo odolnost vyni-
kaji kamery Spickovou kvalitou obrazu
s vysokym rozliSenim dosahovanou
funkcemi pro digitalni vylepseni kvality
obrazu. Implementace téchto funkci
pfimo v kamerach je mimoradné dle-
zita pravé u vozidel pohybujicich se
v prostredich s rychlou zménou svétel-
nych podminek. Pouze takto Ize dostat
do videa maximum informaci jesté pred

Ukazka kompletniho
feseni palubni a tratové
sité se zafizenimi firmy Moxa.

EWAC

jeho kompresi a prenosem po datove siti
S omezenou prenosovou kapacitou. Pro
efektivni vyuziti kapacity sité pro velky
pocet kamer jsou vybaveny funkci dyna-
mické upravy snimkové rychlosti pfri
detekci zmény v obrazu nebo na zakladé
informace z externich vstup(.

Moxa vyvinula inovativni antivibracni
reseni pro diskové jednotky v pocitacich
vyuZzivajici chytfe navrzeny drzak diska.
Drzék chrani pevny disk tim, ze absor-
buje energii zplGsobenou vibracemi
a vyvazuje pevny disk. Drzak ma zaméme
nesymetricky tvar, ktery uc¢inné brani
rezonan¢nimu rozkmitani disku pfi ne-
vhodné frekvenci vnéjsich kmitd. Diky
této technologii spliuji pocitace Moxa
snadno pozadavky EN 50155 certifikace.

Pro pocitace provozované v draznich
aplikacich je neméné dulezita i teplotni
odolnost. Chlazeni pocitaci Moxa je
navrhovano na systémove Urovni. Tento
pristup je nakladnéjsi a zdlouhavéjsi
oproti navrhu na Urovni komponentt,
protoze je potreba spravné optimalizovat
rozmisténi soucastek na zakladni desce
spolecné s krytem slouzicim jako pasivni
chladic¢ tak, aby se zdroje tepla nesou-
stredily do jednoho mista a teplotni
diferencial mezi krytem a komponenty
v misté kontaktu byl co nejvétsi. Pocitace
proto splnuji i nejprisnéjsi TX kritérium
normy EN 50155 s rozsahem -40 az
+70 °C.

Datové servery pro kolejova vozidla
zvySuiji svlj rozsah odolnosti tim, Ze jsou
vybaveny Flash disky slouzicimi jako
vyrovnavaci pamét pro mechanické
disky s velkou kapacitou. V pripadé pre-
kroceni prednastavenych limit(i vibraci
a teplot pocita¢ automaticky vyradi
z provozu mechanicky disk a do pokle-
su provoznich podminek na prijatelnou
uroven pracuje pouze s polovodi¢ovymi
disky. Z aplikacniho hlediska je ale zména
zaznamového media neznatelna.

V Ceskeé republice je autorizovanym
distributorem zarizeni Moxa spole¢nost
ELVAC a. s., ktera je nejen obchodnim
zastupcem, ale provozuje i certifikované
stredisko technické podpory a lokalni
servisni centrum pro zarizeni Moxa. V pri-

se vice dozvite na webu www.moxa.cz.

Ing. Michal Kahanek
ELVAC a. s.

Schéma: Moxa
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SKODA VAGONKA navazuje na Uspéch CityElefant

Zacatkem brezna opustila brany
ostravské spole¢nosti SKODA VAGONKA
posledni souprava ze série dodavané
na zakladé dosud uzavrenych smluv na
dodavky dvoupodlaznich elektrickych
jednotek CityElefant pro CD. O popu-
larich , Elefantech®, ale i o dalSich vyrob-
cich a novinkach v ostravské Skodovce
jsme tentokrat hovorili s jejim generalnim
feditelem Ing. Jifim Paruzou.

Jak byste celkové zhodnotil zakazku
na vozy CityElefant pro Ceské dréhy?

Jednoznaéné mohu fici, Ze tato
zakazka predstavuje pro nasi firmu dlou-
hou a zajimavou etapu. Letos dodavky
skonc¢ily po dlouhych patnacti letech.
V breznu tak vyvrcholila etapa zapocata
jiz v roce 1997 vyrobou prototypu jed-
notky fady 471 CityElefant. Celkem nase
spolec¢nost vyrobila 83 tfivozovych
souprav. Diky nim pasazéfi ¢asto poprvé
vyzkouseli moderni, pohodiné a bez-
pecné cestovani. Vozy CityElefant vy-
znamnym zpusobem zvysily kvalitu pfi-
méstské dopravy v nékolika regionech
Ceskeé republiky.

Kde vsude se mohou cestujici se
CityElefanty setkat? Jezdi tato nebo
podobna vozidla z vaSi produkce
také v ciziné?

Sedmdesat jedna souprav jezdi
v nejblizS§im okoli Prahy a dvanact je
doma v bohuminském depu, kde slouzi
jako priméstské viaky na Ostravsku.
Nové budou slouzit takeé v dalkové pre-
pravé. O vikendu budou nasazovany jako
rychlikové spoje mezi Prahou a Décinem
a takeé na trase mezi Prahou a Trincem.

Na zahranicnich trzich jezdi podobné
jednotky na Slovensku, konkrétné se
jedna o deset trivozovych dvousys-
témovych jednotek rady 671, a typové
velmi podobné jednotky jezdi takeé
v Litvé. Na Ukrajiné vozily nase Sestivo-
zové dvoupodlazky fotbalové fanousky
na zapasech mistrovstvi Evropy 2012.

Uspésné jste tedy zakondili vyrobu
dvoupodiaznich CityElefantd. Jaké pro-
dukty se chystate vyrabét ve VAGONCE
nyni?

Samoziejmé zaleZi predevsim na tom,
co si budou prat nasi zakaznici. Ale
v tuto chvili se jedna zejména o nové
jednopodlazni jednotky - RegioPantery.
V unoru letosniho roku ziskaly typové
schvéleni od ¢eského Drazniho uradu
a presly do bézného provozu. V sou-

¢asnosti se pohybuji na tratich v Olo-
mouckém, Jiho¢eském, Pardubickém,
Hradeckém a Usteckém kraji. Brzy se
dockaji i v Jihomoravském kraji.

RegioPantery zajistuji dopravni obsluz-
nost v nékolika krajich CR. Co nového
ale nabizeji cestujicim?

RegioPantery reprezentuji novou,
moderni éru cestovani na nasich zelez-
nicich. Jedna se o Spi¢kové vybaveny
a technologicky pokrocily viak, ktery
vyrazné zvysuje komfort na regional-
nich tratich. Cely vlak je klimatizovany
a k dispozici je kompletni zafizeni pro
WiFi pfipojeni véetné zasuvek pro
pocitace. Samozrejmosti je moderni
akusticky a vizualni informacni systém.

Vlak je rovnéz nizkopodlazni, coz
ulehéuje nastup nejen osobam se
snizenou pohyblivosti, tedy predevsim
vozickarim a seniordim, ale i cyklistim
nebo maminkam s détmi. Ty navic uvitaji
sklapéci prebalovaci pult umistény na
toaletach. Pro vozickare je pripravena
najezdova rampa, nevidomi maji k dis-
pozici specialni zafizeni pro usnadnéni
orientace pfi nastupu.

PasaZéri tedy mohou byt s RegioPan-
tery spokojeni. Nalézaji se ale v téchto
vozidlech také néjaké technologické
novinky?

Ano, kromé komfortu je zaroven
zvysena i bezpecnost cestujicich.
RegioPanter je totiz jednim z prvnich
vozidel svého typu, ktera plni prisné
crashové normy TSI. Ty napriklad urcuiji,
ze konstrukce vlaku musi odolat narazu
pfi rychlosti 110 km/h do tézkého
nakladniho auta zaklinéného na prejez-
du. Soupravy jsou rovnéz ve srovnani
s dosavadnimi viaky podstatné lehd¢i,
a proto energeticky uspornéjsi. Pri brz-
déni navic zajistuje elektronika trakénich
ménicl rekuperaci, coz predstavuje dalsi
vyznamné snizeni spotreby. Vyvoj téchto
modernich vozidel znamenal pres
200 tisic konstrukénich hodin a podilelo
se na ném nékolik desitek vyvojaru.

Kromé RegioPantert zahrnuje portfolio
spoleénosti SKODA VAGONKA také
dalsi produkty. MizZete nam je vice
PFiblizit?

Pokracujeme ve vyrobé trivozovych
souprav rady 575 pro Litvu, v nejblizsi
dobé zahéjime pripravu vyroby dalsich
souprav elektrickych jednotek pro slo-
venske zeleznice. Snazime se také prijit

s novou dvoupodlazni elektrickou jed-
notkou, jez by navazala na uspéch
CityElefantd.

Na veletrhu Czech Raildays se obje-

vime navstévnikim letosniho veletrhu
jeho dvousystémovou verzi fady 650,
ktera je urCena pro provoz na tratich
s napétim troleje 3 kV DC nebo 25 kV
50 Hz.

vujete pravidelné. Na co se mohou
navstévnici tésit letosni rok?

Po lonské premiére jednosystémo-
vého RegioPantera rady 440 predsta-

Dékujeme za rozhovor.

Na veletrhu Czech Raildays 2013 se predstavi:

SKODA TRANSPORTATION a. s.

Spoleénost SKODA TRANSPORTATION je dnes v oblasti kolejovych
vozidel jednickou ve stfedni Evropé. Z dilen v hlavnim plzenském
aredlu putuji k tuzemskym i zahrani¢nim zakaznikim moderni
elektrické lokomotivy, soupravy metra, nizkopodlazni tramvaje a dalsi
dllezité komponenty kolejovych vozidel.

SKODA VAGONKA a. s.

Spole¢nost SKODA VAGONKA, Ostrava, piimy pokradovatel tradice
vyroby osobnich kolejovych vozidel, jiz oslavila 110. vyroci svého
vzniku. Jako soucast skupiny SKODA TRANSPORTATION se
dnes SKODA VAGONKA fadi ke $pickovym evropskym producen-
tim. Jeji vyrobni program se orientuje na produkty v oblasti elek-
trickych jednotek pro pfiméstskou dopravu, motorovych souprav,
lehkych regionalnich vozidel a osobnich pfipojnych vozu. Zajistuje
také kompletni servis vozidel, opravy a modernizaci a v neposledni
fadé i prodej nahradnich dilG.

SKODA ELECTRIC a. s.

SKODA ELECTRIC je prednim svétovym vyrobcem elektrickych
pohon( a trakénich motor( pro trolejbusy, tramvaje, lokomotivy,
priméstské vlakové jednotky, metro, dlini vozidla apod. Navazuje
na dlouholetou tradici elektrotechnické wroby Skodovych zavodu
v Plzni, ktera byla zahajena v roce 1901 v Elektrotechnickém
zavode.

PARS NOVA a. s.

Spolec¢nost Pars nova je stabilni a zkuseny partner v oblasti
modernizaci, rekonstrukci, oprav a vyroby kolejovych vozidel. Za
dobu existence podniku proslo vyrobnimi halami Pars nova nékolik
tisic vozidel, které se zde dockaly potfebnych modernizaci a oprav.
Spole¢nost modernizacemi kolejovych vozidel vytvari ekonomickou
alternativu k nakupu vozidel novych. Cilem spolec¢nosti je byt nej-
zadanéjsim, dlouhodobé stabilnim a spolehlivym partnerem pro
obnovu a modernizaci kolejovych vozidel.

R0Zhovor
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20 let Technické Ustredny dopravni cesty - 20 let diagnostiky pro zeleznici

Kdyz nékdy na prelomu 16. a 17. sto-
leti pronesl| véhlasny italsky astronom,
fyzik, ale i filozof Galilelo Galilei jeden ze
svych pamatnych wyrok ,VSechno mérit,
co je meéritelné, a pokouset se, aby to,
co jesté neni, se méritelnym stalo®, jen
tézko tusil, jak hlubokou ma pravdu.

Toto jeho moudro asi nejlépe cha-
rakterizuje ¢innosti, kterymi se souCasna
organizacéni jednotka Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC),
zabyva od svého vzniku. Technicka
Ustfedna dopravni cesty (TUDC) je dnes
zaclenéna do useku naméstka pro pro-
vozuschopnost drahy. Zajistuje s celosi-
tovou plisobnosti technickou diagnos-
tiku a méreni v celém spektru Zeleznicni
dopravni cesty a technicky servis pro
zeleznicéni infrastrukturu, a to ve vSech
etapach jejiho rozvoje, vystavby a pro-
vozu. Vyznamnou cinnosti je i zajisténi
spravy zeleznicniho telekomunikaéniho
majetku.

TUDC ma zavedeny systém fizeni
jakosti dle normy ISO 9001: 2000
a je drzitelem certifikatu systému infor-
macni bezpecnosti dle normy ISO/IEC
27001: 2005 v oboru diagnostika, tech-
nicky servis Zelezni¢ni dopravni cesty
a sprava zelezni¢niho telekomunikac-
niho majetku. V souc¢asné dobé TUDC
usiluje o ziskani akreditace dle 1ISO/
IEC 17025 na vybrané cCinnosti v ramci
Zkusebni laboratore TUDC.

TUDC byla zfizena ke dni 1. 9. 1993;
s ucinnosti od 1. 4. 2005 nesla novy
nézev Technicka ustfedna Ceskych
drah (TUCD) jako organizaéni jednotka
CD. Poslednim vyznamnym milnikem
pro organizacni strukturu v uplynulém
desetileti se stalo datum 1. 7. 2008,
kdy byla v souladu s usnesenim vlady
prevedena ¢innost provozovatele drahy
v oblasti provozuschopnosti na SZDC.
Pri té prilezitosti se opét vratil také
plvodni nazev - TUDC. Ve wyse uvede-
nych organiza¢nich zménach je vSak
dtilezité zachovani kontinuity TUDC v jeji
¢innosti, a to zejména diagnostiky pro
vSechna odvétvi infrastruktury s dirazem
na zajisténi bezpecnosti v zeleznicni
dopravé.

Pri prilezitosti bliziciho se vyroci 20
let od vzniku TUDC se pravé pripravuje
k vydani reprezentativni obrazova publi-
kace mapuijici jeji historii, ale i soucasné
¢innosti spojené s diagnostikou, mérenim
a technickym servisem v celém spektru
zelezni¢ni infrastruktury.

Viykon predmétu éinnosti TUDC je
zajistovan prostrednictvim péti usekd
a detasovanych pracovist. Jedna se
o Usek pro techniku a rozvoj, Usek

ekonomicky, Usek automatiza¢ni a tele-
komunikacni techniky (vSechny tfi se
sidlem v Praze), Usek elektrotechniky
a energetiky (Bohumin) a Usek trati
a budov (Hradec Kralové). Cinnosti
a sluzby, které TUDC zajistuje, jsou
v mnoha prfipadech vyuzitelné rovnéz
pro potreby externich, mimodraznich
firem a organizaci, zejména pfi vystavbé
a modernizacich Zelezni¢nich trati, pri
vyrobé, dodavkach a montazi vyrobki
a zarizeni urcenych pro zelezni¢ni pro-
VOZ.
V ramci odborné pusobnosti plni

TUDC zejména tyto zakladni ukoly:
- diagnostické a provozni méreni stavu
trati, trakéniho vedeni, vybranych sdé-
lovacich, zabezpec¢ovacich a automa-
tizacnich zarizeni, elektrotechnickych
a energetickych zarizeni, méreni radio-
vych siti véetné GSM-R a dalsi specia-
lizovana méreni v oboru zelezniéni
dopravni cesty,
ovérovani novych zarizeni, systéma
a technologii dopravni cesty a jejich
technické schvalovani a zavadéni do
provozu SZDC,
sprava zelezni¢niho telekomunikaéniho
majetku SZDC,
tvorba a vydavani zavadécich listd,
jejich evidence a distribuce véetné
spravy ustredniho registru zavadécich
listd sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky a metrologie,
sledovani a vyhodnocovani provozni
spolehlivosti vybranych konstrukénich
prvk( trati, sdélovacich, zabezpecova-
cich a automatiza¢nich zarizeni a zari-
zeni elektrotechniky a energetiky,
provadéni auditli u specializovanych
pracovist a u vnéjsich i vnitfnich
dodavateld,
technické prohlidky a zkousky urce-
nych elektrickych technickych zafizeni
a inspektorsky dozor a revizni cinnost
pro neelektricka uréena technicka
zarfizeni a vybrana technicka zarizeni,
vybrané c¢innosti v oblasti aplikova-
nych SW program( pro spravu zafizeni
dopravni cesty - pasportni systémy
a spravu grafickych a geografickych
informacnich systémd - topologicka
schémata koleji (TSK), digitalni prehle-
dova mapa (DPM) a tematické mapy
zafizeni dopravni cesty,
zabezpedceni metodické, kontrolni
a fidici Cinnosti na Useku vystavby,
provozu a udrzby diagnostiky zavad
jedoucich zelezni¢nich kolejovych
vozidel,
- prezkusovani technické dokumentace

zabezpedovacich zarizeni, zejména

pak zavérovych tabulek, a to prevazné

v kontextu s vystavbou a rekonstruk-
cemi zelezniéni infrastruktury,
prezkusovani funkci nové vybudova-
nych zabezpecovacich zarizeni pred
jejich uvedenim do provozu, provadéni
hodnoceni bezpecnosti novych kon-
strukci zabezpecovacich zarizeni nebo
jejich zmén,

provadéni méreni souvisejicich s kole-
jovymi obvody a se zpétnou cestou
trakcnich proudd, provadéni technic-
kych prohlidek a zkousek po Upravach,
zménach a rekonstrukcich zabezpe-
¢ovacich zarizeni,

zajistovani vykonné metrologie v labo-
ratofich a metodickeé fizeni metrologie
podle Metrologického fadu SZDC a za-
jistovani kalibraci a oprav elektrickych
a mechanickych méficich pristrojd
a méridel véetné specialnich draznich
méridel,

sprava a provoz Muzejni expozice
sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZDC, jez predstavuje jedineénou
a v Evropé unikatni sbirku prvku a zafi-
zeni sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky z obdobi poc¢atkll Zeleznice az do
konce 20. stoleti,

nezavislé posuzovani bezpecnosti
podle Narizeni ES ¢. 352/2009. Pro-
vadéna posuzovani se tykaji zmén na
pevné Casti Zelezni¢ni infrastruktury,
tj. na zelezni¢nim svrsku, spodku, most-
nich konstrukcich, trakénim vedeni,
energetickych zarizenich, elektrickych
sitich a rozvodech drah a na zabez-
pecovacim zarfizeni. Dale se tykaji
zmén ¢asti draznich vozidel, konkrétné
vozidlovych radiostanic, CAB radii,
GSM, GSM-R a ERTMS subsystému
a vlakovych zabezpecovacu.

TUDC je jiz tradi¢nim a pravidelnym
vystavovatelem a spoluporadatelem
konferenci a odbornych seminari na
veletrhu kolejové dopravy Czech Raildays
v Ostravé. Pro rok 2013 mame na
veletrh do Ostravy pripraveny dva mérici
vozy. Mérici viiz ERTMS (European Rail
Traffic Management System - Evropsky
systém fizeni zelezni¢niho provozu)
umoznuje méreni pokryti trati radiovym
signalem jak analogovym, tak GSM-R
i verejnych operatord. Pro tyto ucely
TUDC wyuziva prestavéného postovniho
vozu rady POST-W s vybavenim umoz-
nujicim méreni urovnovych a u digitalnich
radiovych systému i kvalitativnich para-
metr( pri rychlosti jizdy do 160 km/h.

Druhym vystavovanym vozem je
méfici viiz pro zeleznicni svrsek, ktery
méri a vyhodnocuje geometrické pa-
rametry koleje, pfi¢ny profil kolejnic
a mikrogeometrii hlav kolejnic, a to vse
s provozni rychlosti az 160 km/hod.
Kazdy navstévnik veletrhu si bude
moci prohlédnout interiér téchto dvou
méficich voz( a zeptat se nasich
odbornych pracovnikd na podrobnosti
k méreni.

Pri prilezitosti zminovaného vyroci
20 let existence mi na zavér dovolte
popiat TUDC a véem jejim zaméstnan-
clm do dalsich let pevné misto v nasem
zelezniénim systému a necht diagnos-
tiky neni nikdy dost.

Ing. Jifi Suchanek
feditel TUDC

Foto: TUDC (3), Stanislav Zapletal (1)



Foto: Siemens

Spolecnost Siemens je tradicnim a aktivnim Ucastnikem Cervnovych
ostravskych Czech Raildays. S jejimi produkty a firemnf filozofif se
navstevnici mohou seznamit nejen na firemnim stanku, ale i na kolejich
a na doprovodnych konferencich a seminarich.

Co chysta Siemens v letoSnim roce,
jsme se zeptali feditele dopravni divize
Romana KokSala.

Czech Raildays jsou v prvni fadé
veletrhem. Jsou vSak i mistem setkani
Zelezni¢nich odbomiktl z Ceské republiky
a dalSich zemi. Jak na vystavisti, tak
v ramci odbornych prednasek ¢&i na
doprovodnych spolec¢enskych akcich
mame prilezitost hovorit s nasimi ob-
chodnimi partnery, predstaviteli statnich
organt, skol a ostatnich instituci. Ti
vsSichni zde potrebuji ziskat informace
o trendech na Zeleznici. A nase kolejova
vozidla, ktera na veletrhu prezentujeme,
tyto trendy naplnuiji.

Vnimate ucast spolec¢nosti Siemens
na veletrhu jen jako propagaci pro-
duktd, nebo i jako propagaci Zeleznice
vSeobecné?

Urcité plati to druhé. Uvédomujeme
si, ze Zeleznice potrebuje nemalé in-
vestice. K tomu je ale nezbytné ji vnimat
nikoli jako zastaraly, neefektivni a ne-
pohodiny dopravni systém, nybrz jako
systém perspektivni, hospodarny a za-
kaznicky vlidny. Prijdou-li k nam na sta-
nek déti ¢i studenti a chtéji-li prospekty
modernich vozidel, radi jim je dame,
i kdyZ je nam jasné, Ze oni tato vozidla
nekoupi. Ale véfime, ze je moderni
Zeleznice zaujme. A samoziejmeé nejen
je. Utvareni pozitivnino obrazu Zeleznice
je zakladem toho, aby nasla své pod-
porovatele a byla dale rozvijena. Také
proto trvale podporujeme vzdélani
v oboru kolejovych vozidel na prednich
vysokych $kolach v Ceské republice.

Avsak nez se z déti a studenti se
zajmem o Zeleznici stanou dopravni
odbornici, to jesté potrva...

To ano. Jsou zde i Ukoly velmi nalé-
havé, které na né nepockaji. CD se
spolu s OBB zapojily do budovani kvalit-
niho a rychlého Zelezni¢niho spojeni
vyznamnych evropskych mést. S timto
cilem se orientovaly na netraké¢ni jed-
notky Siemens Viaggio Comfort neboli
railjiet. A takeé jiz byla zahajena instalace
tratové casti evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS L2 v useku Kolin -
Breclav. V souladu s Narodnim imple-
mentacnim planem ERTMS budou jak
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radiovym spojenim GSM-R, tak viakovym
zabezpecovacem v pribéhu nékolika
let vybaveny vSechny ¢&tyfi tranzitni kori-
dory. Spolu s instalaci mobilni ¢asti ETCS
na vozidla se tim vytvori podminky k za-
sadnimu zvySeni bezpecnosti dopravy
i jedna ze zakladnich podminek ke zvy-
Seni tratovych rychlosti na vhodnych
usecich na 200 km/h.

Tématem letosni konference je nejen
zvySovani rychlosti na stavajicich tra-
tich, ale i vystavba vysokorychlostnich
trati a dlouhodobé koncepce...

Na nékterych usecich modernizova-
nych tranzitnich koridord se zeleznice
v CR stava obéti vlastniho Uspéchu.
Kapacitné jiz nestaci uspokojit zajem
dopravct o trasy dalkovych rychlikd,
regionalnich osobnich zastavkovych
vlakll a nakladnich vlak(. To je vyzva.
Jevi se jako potrebné dopravu segre-
govat. Tim myslim pro rychlé viaky osobni
dopravy a pro expresni cargo postavit

nové vysokorychlostni traté se stalou
tratovou rychlosti 300 km/h a regional-
nim vlakaim osobni prepravy i konvenc-
nim nakladnim vlakiim ponechat ptvodni
traté.

Jak vidite potencial aplikace vysoko-
rychlostnich vozidel v CR?

Vozidla maji zivotnost minimalné tricet
let. A ma-li byt za necelych dvacet let,
tedy kolem roku 2030, v Ceskeé repub-
lice v provozu vysokorychlostni zelez-
nice mezi Prahou a Brnem, tak jiz dnes
je treba pofizovat takova vozidla, ktera
ji dovedou vyuzivat. Necelych dvacet
let utec¢e velmi rychle a nemélo by se
stat, aby parametry infrastruktury u nas
a v okolnich zemich predbéhly para-
metry vozidel. V celé délce trati budou
potrebna vozidla tfidy 1 podle TSI HS
RST (nad 250 km/h). Takovymi jsou
napriklad vozidla Velaro, ktera jezdi
v Némecku, Spanélisku, Ciné ¢iv Rusku.

V dilcich usecich postaéi vozidla
tridy 2 dle TSI HS RST (nad 190 km/h),
jez nasledné prechazeji z vysokorych-
lostni traté na konvencéni sit. Mezi né
se radi napriklad jednotky Viaggio
Comfort &i ICx. Atési mé, Ze k uspéchu
téchto produktd znacky Siemens pfi-
spivaji vyznamnym dilem i ¢esti inZzenyri
z konstruk¢éniho centra kolejovych
vozidel, které mame v Praze a v Ostrave.
Jiz rfadu let se vyznamné podileji
zejména na vyvoji vysokorychlostnich
vozidel Velaro pro rychlost az 350 km/h.
Nyni intenzivné pracuiji na vyvoji regional-
nich jednotek Desiro ML pro Rakousko.

S vy88imi rychlostmi na Zeleznicich
souvisi i lokomotiva Vectron, kterou
na veletrhu vystavujete?

To také. Ale Vectron je predevsim
univerzalni lokomotiva. Umi vozit rychliky

rychlosti 200 km/h, zaroven disponuje
taznou silou 300 kN, a tak je schopna
dopravovat i tézké nakladni vlaky i do
velkych stoupani. Napriklad ve spojeni
s netrakcni jednotkou Siemens Viaggio
Comfort dokaze vytvorit rychly, pohodiny,
volné prichodny a pritom tlakotésny,
uvnitr velmi tichy a cCisty vlak kategorie
EC/IC pro provoz na modernizovanych
konvencnich tratich i na dil¢ich usecich
nové budovanych vysokorychlostnich
trati.

Jak se Vectron odliSuje od pfedchozich
lokomotiv Eurosprinter a Eurorunner?
Elektrické lokomotivy Eurosprinter
se uplatiuji v CR jiz od roku 2008
v ptimé dopravé EC vlak(l mezi Prahou
a Vidni. Rok od roku téchto lokomotiv
stale vice pribyva i v nakladni doprave.
Motorové lokomotivy Eurorunner pro-
vozuje napfiklad spoleénost Metrans
v mezistatnich prepravach kontejnera.
Oba typy se v CR etablovaly jako pro-
duktivni, spolehlivé a hospodarné.
Rozhodli jsme se je inovovat a nahradit
novym typem, kterym je Vectron.

V roce 2012, dva roky po vyrobeni
prototypl, se nam podarilo Uspésné vy-
konat vSechny typové zkousky a ziskat
pro Vectron jak certifikat o shodé s po-
zadavky vSech relevantnich technickych
smérnic pro interoperabilitu (TSI), tak
i osvédceni o schvaleni typu od Spol-
kového drazniho uradu (EBA). Tento
dokument je vychozim bodem pro
schvaleni v dalsich zemich EU na prin-
cipu Cross Acceptance. Proces narod-
niho schvalovani v dalsich evropskych
zemich proto rychle pokracuje. Vectron
jiz dokonce prosel narocnymi testy pro
provoz podmorskym tunelem mezi
Francii a Anglii.

Interoperabilita je tedy typickym zna-
kem Vectronu?

Ano. V Ceské republice zad¢ina &i
konéi dvé tretiny nakladnich vlakd za
hranicemi. Pokud ma Zeleznice splnit
Ukol, ktery ji v Bilé knize o dopravé sta-
novila EU, tedy prevzit nakladni dopravu
na vzdalenost nad 300 km z dalnic
a silnic, nemohou se nakladni viaky
zdrzovat na hranicich a kamiony tudy
projizdét. Evropska zelezniéni sit se
trvale vyviji, jednotlivé staty méni napéti
na elektrifikovanych tratich, probiha
postupny prechod od DC k AC systé-
mim. Méni se i typy viakovych zabezpe-
Govacl - narodni systémy jsou postupné
nahrazovany jednotnym evropskym
systémem ETCS. Zaroven se vyvijeji
i trasy vlaku, vznikaji nova spojeni po
Evropé i do Asie. Pravé pro tyto pod-
minky je uréen Vectron. Jde o modu-
larné resené vozidlo, individualné kon-
figurovatelné podle provoznich potreb
jak pfi vyrobé, tak i kdykoli v priibéhu
provozu. Néco na zplsob znamé staveb-
nice Lego. Prijdte se podivat a seznamit
se s Vectronem na veletrh Czech
Raildays.

Dékujeme za rozhovor.

vozidel.

Portfolio divizi Rail Systems & Mobility and Logistics spolecnosti Siemens
v Ceské republice je rozsahlé a zahrnuje technologie, techniku, vozidla
a komponenty pro kolejovou dopravu - od modernich vozidel pro nakladni
dopravu, vozidel pro méstskou, prfiméstskou a dalkovou prepravu osob pres
napajeci a automatizac¢ni systémy, zabezpecovaci a sdélovaci techniku az po
servisni sluzby a komplexni feseni dopravnich systému na kli¢. Vyznamnou
soudasti aktivit v Ceské republice je rovnéz wvojova konstrukce kolejovych

V Fijnu 2012 se stal reditelem téchto divizi Mgr. MgA. Roman Koksal.
Doposud v divizich ptsobil jako financni reditel. Ve funkci nahradil Ing. Jana Maje,
ktery odesel do diichodu po vice nez pétadvacetiletém Uspésném pusobeni
v koncernu Siemens. Funkci finan¢niho reditele prevzal Ing. Josef Capousek.

R0Zhovor
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14. rocnik veletrhu Czech Raildays se kona ve dnech 18. az 20. cervna 2013

Veletrh se uskutecni v arealu nakladového nadrazi zelezniéni stanice Ostrava hl. n. Potfebné zazemi vSem zucastnénym vystavovateltm zajistuje vyhodné prostorové
usporadani, nezbytné technické vybaveni arealu, rozsifena plocha s vyhrazenymi misty k parkovani pro vystavovatele i pro navstévniky; velmi snadna dostupnost zeleznicni
i méstskou dopravou atd. Jakékoli pfipadné dotazy k objednavce plochy, organizaci veletrhu a k dalsim zalezitostem zaslete e-mailem na adresu zapletal@railvolution.net

nebo czechraildays@centrum.cz.

Doprovodné akce

Soudasti oficialnich prezentaci je dvoudenni konference ,,Ceska zeleznice v roce
2030“ ve dnech 18. - 19. 6. 2013 a odborny seminar , Trendy v oblasti infra-
struktury a kolejovych vozidel 2013“ dne 19. 6. 2013; obé akce se uskutecni
v hotelu Imperial. Nosna témata jsou jiz tradi¢né Uzce vazana na zaméreni veletrhu
a na problematiku predevsim verejné kolejové dopravy. O jejich konkrétni obsahove
skladbé se mohou zajemci informovat na www.railvolution.net/czechraildays, pri-
padné dotazy, navrhy, ev. zajem o zarazeni prispévku smérujte bezodkladné na
adresu zapletal@railvolution.net.

Vydava: M-PRESSE plus, s. r. 0., Pobrezni 95/74, 186 00 Praha 8
Tel.: + 420 603 509 109

Fax: + 420 577 437 337

E-mail: misota@railvolution.net




