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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Kolejovy jerab Gottwald GS 150.14 TR se svymi paraméadgi mezi nejvykongSi kolejove
jetaby v Evrog. Jeho konstrukce umiidje manipulaci siemeny, které v naSich podminkach

doposud vyzadovaly séimnost dvou jédbi nebo jiné technologick&sSeni. Otevird nové moznosti

jak v Zelezninim, tak i mostnim stavitelstvi.

typy dnes u SZDC i ZSR pouiigh tvaf vyhybek,
veetre vyhybek 1:26,5-2500. Kroénsnaseni starych nebo kladeni novych mostnich kdwstjej Ize

Jagadb umoduje pokladat vSechny

vyuzit také pi provadni zatzkavacich zkousek,tipkterych se kolejové jaby pouzivaji Bzre,
¢asto ve dvojicich. DalSim polemigpbnosti, kde se kolejovyifgh dokédze pka prosadit, je jeho
nasazeni i odstraiovani nasledk Zeleznénich nehod, kde Ize naplno vyuzit schopnosti mdtern
kolejového jeédbu umo#ujiciho manipulaci siemeny o hmotnosti afip vyloZeni podstath

viM 7

priznivéjSim nez sotasre pouzivané jiby.
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Porovnéani zakladnich udapekterych kolejovych j@ékui:

MAX. NOSNOST BRI VYLOZENIi OD NARAZNIK U
TYP HMOTNOST
0,15 m 5m 8m 12 m 16 m 20m
EDK 750 120t 125t 50t 36t - - -
EDK 300/5 100t 50t 22 t 14,5t 10t - -
EDK 1000 149 t 125 t 80t 54 t 48 t 38t -
GS 150.14 TR 217 t 80t 80t 80t 63t 47,5/t 38

Z porovnani parametrjednotlivych tym jefabi plyne, Ze typ GS 150.14 TR dokaze nahradit
ve Wting piipadi vdechny Zelezsini jerdby klasické konstrukce pouZivanéCesku nebo na
Slovensku a v ¢kterych gipadech doké&Zze nahradit i dvoukonzolovy kolejoalieGEK 80. Oproti
témto jadbim se navic vyzraje celko¥ moderijSi konstrukci, kterd umakije mimo jiné nap

eliminaci gevyseni koleje a to az do hodnoty 160 mm, coZ maainje praci i v podminkach, kde

je prace ostatnichijgbi prakticky nemozna.

Pro obsluhu j&bu jsou wfeni # zamestnanci ve slozZenijébnik a dva vazaz nichz jeden
je elektrotechnik. B manipulaci se sloZjSimi konstrukcemi je mozné osadku doplnit podl&glmy

o dalsi vazee.
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Konstrukce jéabu je ojeditla a je zaloZena na zcela jiném principu neZ ostatiejové
jeraby. Neni zvolena konstrukce s nastavbowraia kolem svislé osy, ale konstrukce v zdésad
symetricka, s kabinami pro obsluhdgbu na obou koncich, coZz mimo jiné unigg prepravu i
praci jgabu v obou sgrech. Rameno je otoé pouzeasté&ne a to podle svislé osy nad jednim nebo

druhym podvozkem. TotteSeni sice omezuje vychyleni ramene ,pouze” dolend&ti 10 m od osy

koleje, neomezuje vSakijezdny piifez sousedni koleje.

Rameno jgabu je tvéeno zakladnim vyloznikem, ze kterého Ize na sitoany teleskopicky
vysunout vyloZznik s hdkem.iiPpraci je mozné j@&b ovladat rovéZ pomoci dalkového ovladani.
Prace jéabu je mozna i bez sneseni thakho vedeni. Kabiny jsou uloZzeny na dvou Sestindaprzch
podvozcich, rovéZ tak i zalomeny ram, ktery je nositelem vSech mebbgickych ¢asti. Dvojice
Sestindpravovych podvoikzajifuje piznivé rozlozeni zatizeni na fraUspdadani naprav je

((1A)2°(A1)) ((LA)2 (A1) s hydrostatickymipnosem vykonu na hnaci napravy.
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Schéma j&bu:
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Na koncich zalomeného ramu, nad podvozky, se nejh@mraulicka z#izeni, které zvedaji
vyloznik z gepravni do pracovni polohy a vyrovnavaji ramievwySeni. Uprosed ramu jsou
umiseny hydraulické vélce, pomoci kterych se zékladndinik pohybuje horizontaéni vertikalrs.
Na ramu jsou dale umésty vSechny prvkyidici a kontrolni elektroniky a dva motory o vyko813

kW, které pohatji hydraulickacerpadla i dalSi agregaty.

Zakladni technickeé udaje:

Délka ges narazniky: 28,2 m
Hmotnost: 2170t
ZatiZzeni na 1 bm koleje: 7,41
Napravovy tlak: 18,1t
Max. vyloZeni: 20,0m
Max. vybaieni ramene od osy koleje: 10,0 m
Nosnost: 80,0t
Nosnost p max. vylozeni: 38,0t
Min. poloner oblouku: 90,0 m
Max. rychlost vlastni silou: 100 km/h
Max. rychlost ve vlaku: 120 km/h
Max. rychlost v pracovnim rezimu: 20 km/h
Max. rychlost s temenem: 3 km/h
Max. prevyseni pi praci: 160 mm
Max. vySka zdvihu: 10 m
Min. vySka vylozniku v pracovni poloze: 4,65 m
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Jaab |ze provozovat vadch rezimech — tr&ki vozidlo, iz a jgab. V prvnim rezimu je
schopen fepravy rychlosti 100 km/h vlastni silouii Rarazeni jéabu do vlaku umatuje jeho
konstrukce pepravu rychlosti az 120 km/h. V pracovnim reZzimmgex. rychlost beziiemena 20
km/h a se zassenym Bemenem 3 km/h. iekazky je mozné objiZtl pii minimalni rychlosti
(nizSi nez cca 1 km/h). Na obou koncictajg se nachazeji giyslové kamery, kterérpnaseji
obraz za strojem dar@dni kabiny.

Stabilitu jeabu i praci zajifuje étverice ogr, které
Ize nastavit do polohy odpovidajici uhlu 17°, 499° 'jg
resp. 135° od podélné osy stroje, cotedstavuje e
vzdalenost 2,00 m, 3,30 m, 4,25 m, resp. 3,30 noxd
koleje. Od zjisobu podefeni je zavisla nosnostifbu (i

boinim vyloZeni. Max. nosnostifgbu je 80 t a tuto jelih
mozné dale zvySit az na hodnotu 120 t a to po
zatizeni pro praci £fkymi bfemeny. Timto zZdzenim _—
zatim naSe spataost nedisponuje.
Souasti jgdbu je i traverza, kterd zamuje uchyceni dlouhych prikbez nedovolenych
prihyba. Je sloZena celkem ze sedmiaditteré se k sabsmontuji na zakladdélky klemene. Je
piepravovana samostétna vlastnim voze. Traverza, lana a jiné Uvazowstdky jsou z hlediska
nosnosti sotasti femene. Nosnost je uvazovana podésaym hakem. Siemeny by se o

pojizct, pokud je j¢db ve stedové poloze (vyloznik v ose koleje, bezhido vylozeni).

Traverza

délka schéma / nosnost hmotnost

32m — ' ' | | ' ' — 6,72t
8 zav¥sui x5t, celkem 40 t

— | | | | —

24 m 59t
6 zaksi x 7 t, celkem 42 t

16 m — [ [ 1 478t
4 zawsy x12 t, celkem 48 t

3,5m L1 1,88t

2 zawsy x 40 t, celkem 80 t
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Zatezovy diagram jEbu:
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VyloZeni jgabu je uvazovano odrgdnihocéelniku. Pro dosazeni maximalniho vylozZeni je
nutné sklopit pedni narazniky.

8z11



@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Tabulky nosnosti:

Bez oggry
Boc¢ni vyloZzeni
Vylozeni 0,0m 1,0m 2,0m 3,0 m 40m 50m 6,0m7,0 m

0,0m 80,0t 59,7t 36,51 16,2 t 4,71

1,0m 80,0t 57,0t 34,7 t 16,0 471 - -
20m 80,0t 54,5t 33,01 16,0t 451 - -
3,0m 80,0t 52,0t 3151 16,0t 451 - -
4,0m 80,0t 49,7 t 30,0 ¢ 16,0t 451 - -
50m 80,0t 47,7 t 28,7 1 16,0t 451 - -
6,0 m 80,0t 45,7t 27,51 16,0 451 - -
7,0m 80,0t 43,7 t 26,2 1 16,0t 451 - -
8,0m 80,0t 42,0t 25,0t 155t 451 - -
9,0m 80,0t 40,2 t 24,0 1 14,7 ¢t 451 - -
10,0 m 78,0t 38,7t 23,01 14,0t 451 - -
11,0 m 69,0t 37,2t 21,7 1 13,2t 451t - -
12,0 m 63,3t 35,7t 21,01 12,51 451t - -
13,0 m 58,4 t 34,5t 20,0t 11,7¢ 451 - -
14,0 m 54,2 t 33,0t 19,0 t 11,0t 451 - -
15,0 m 50,6 t 31,7t 18,2 t 10,51 451 - -
16,0 m 4751 30,7t 17,5 9,71 451 - -
17,0 m 44,7 t 29,5t 16,7 1 9,2t 4,21 - -
18,0 m 416t 28,51 16,0 t 8,71 3,71 - -
19,0 m 38,9t 2751 15,2 t 8,2 1 3,21 - -
20,0 m 38,0t 26,2t 14,5t 7,51 3,0t - -

Boéni opéra ve vzdalenosti 3,30 m (135°)

Bocni vylozZzeni

Vylozeni | 0,0m| 1,0m|2,0m|3,0m|40m|50m|(6,0m|70m|8,0m 9,0m

0,0m 80,01 80,0t 80,0t] 80,0t - - - - -

1,0m 80,01 80,0t 80,0t 80,0t 80,0t| - - - - -

20m 80,0t 80,0t 80,0t] 80,0t 80,0t| - - - - -

3,0m 80,01 80,0t 80,0t| 80,0t 80,0t| - - - - -

4,0 m 80,0t 80,0t 80,0t| 80,0t 80,0t| - - - - -

5,0m 80,0t 80,0t 80,0t] 80,0t 80,0t| - - - - -

6,0m 80,01 80,0t| 80,0t| 80,0t 80,0t

7,0m 80,0t 80,0t 80,0t] 80,0t 80,0t| 80,0t] - - - -

8,0m 80,01 80,0t 80,0t| 80,0t| 80,0t| 80,0t - - - -

9,0m 80,0t 80,0t 80,0t] 80,0t 80,0t| 80,0t] - - - -

100m | 78,01 78,0t 78,0t 78,0t| 78,0t| 78,0t] - - - -

110m | 69,0169,0t 69,0t 69,0t 69,0t] 690t] - - - -

120m | 63,3163,3t 63,3t] 63,3t 63,3t] 63,3t

130m | 58,4158,41t 5841t 5841t 58,4t 58,4t/ 58,4t - - -

140m | 54,21 54,21 54,2t] 54,2t 54,2t| 54,21t| 54,2t| - - -

150m | 50,61 50,6t 50,6t 50,6t 50,6t| 50,6t| 50,6t - - -

160m | 4751475t 475t 47,5t 47,5t 47,5t 475t] - - -

170m | 4471447t 44,7t| 44,7t 44,7t| 44,7t| 44,7t| - - -

180m | 4161416t 41,6t 416t/ 41,6t| 416t| 41,6t| - - -

190m | 38,9t 3891t 38,9t 389t 389t 3891t 38,9t/ 389t - -

200m | 38,0t 38,0t 38,0t 38,0t 38,0t] 38,0t| 38,0t 38,0t - -
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Boéni opéra ve vzdalenosti 4,25 m (90°)

Bocni vylozZzeni

vylozeni| 0,0m|1,0m|20m|3,0m|40m|50m|{60m|70m|80m|90m| 10,0m
0,0 m| 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t| 80,0t| - - - - -
1,0m| 80,0t| 80,0t| 80,0t| 80,0t| 80,0t/ 80,0t| - - - - -
2,0m| 80,0t/ 80,0t/ 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t| - - - -
3,0m| 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t| - - - -
4,0m| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t/ 80,0t 80,0t/ 80,0t| - - - -
50m| 80,0t/ 80,0t/ 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t| - - - -
6,0 m| 80,0t/ 80,0t/ 80,0t| 80,0t 80,0t| 80,0t| 80,0t| - - - -
7,0m| 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 80,0t| 80,0t/ 80,0t| 76,7t| 73,1 t| - - -
8,0m| 80,0t/ 80,0t/ 80,0t| 80,0t 77,1t| 73,5t| 70,1t| 67,0t| - - -
9,0m| 80,0t 80,0t| 77,6t| 73,9t/ 70,5t| 67,41| 64,4t| 61,7t| - - -
10,0 m| 78,0t| 74,3t| 70,9t| 67,7t 64,8t| 62,0t/ 59,4t 56,9t| - - -
11,0 m| 69,0t| 88,1t 65,1t| 62,3t| 59,7t 57,2t| 54,9t| 52,7 t| 50,7 t - -
12,0 m| 63,3t| 62,6t| 60,0t| 57,5t| 55,2t| 53,0t| 50,9t| 48,9t| 47,1t| - -
13,0m| 58,41t| 57,8t| 55,5t 53,2t| 51,2t 49,2t| 47,3t| 455t 43,8t| - -
14,0 m| 54,2t 53,5t| 51,4t 49,41t| 47,5t 45,7t| 44,0t| 42,4t|4091t| - -
15,0 m| 50,6 t| 49,6 t| 47,7t| 46,0t| 44,3t| 4261t/ 41,1t/ 39,6 t| 38,2t| 36,9t -
16,0m| 47,51t 46,2t| 445t 42,8t| 41,3t 39,8t| 38,41t 37,0t/ 35,8t/ 345t -
17,0 m| 44,7t| 43,0t| 41,5t 40,0t| 38,6 t| 37,2t| 35,9t| 34,7t| 33,51t| 32,4 t -
18,0m| 41,61t 40,1t| 38,7t| 37,4t| 36,1t| 34,8t| 33,6t 32,5t 31,4t/ 30,3t -
19,0 m| 38,9t| 37,5t| 36,2t 35,0t| 33,8t| 32,6t 31,5t/ 30,5t| 29,5t/ 28,5t| 27,81
20,0 m| 38,0t/ 35,1t| 33,9t 32,8t 31,7t/ 30,6t 28,9t| 28,0t| 27,1t| 26,2t| 25,3t
Boéni opéra ve vzdalenosti 3,30 m (45°)
Bocni vylozZzeni
vylozeni| 0,0m 1,0m|20m|3,0m|40m|50m|6,0m|7,0m|80m|90m 12]’0
0,0m| 80,0t/ 80,0t| 70,0t| 37,0t - - - - - - -
1,0m| 80,0t| 80,0t| 70,0t| 37,0t| 21,0t - - - - - -
2,0m| 80,0t/ 80,0t| 70,0t| 37,0t| 21,0t| - - - - - -
30m| 76,0t/ 76,0t| 70,0t/ 37,0t| 21,0t| - - - - - -
40m| 68,0t 68,0t 68,0t 37,0t| 21,0t| - - - - - -
50m| 62,0t 62,0t 62,0t/ 37,0t 21,0t| - - - - - -
6,0 m| 56,0t| 56,0t| 56,0t| 37,0t| 21,0t| - - - - - -
70m| 51,0t/ 51,0t 51,0t| 37,0t| 21,0t| 12,0t| - - - - -
80m| 47,0t 47,0t/ 47,0t/ 37,0t 21,0t| 12,0¢t| - - - - -
9,0m| 43,0t/ 43,0t 43,0t] 37,0t 21,0t| 12,0t| - - - - -
10,0 m| 39,0t/ 39,0t| 39,0t/ 37,0t| 21,0t| 12,0t| - - - - -
11,0 m| 36,0t| 36,0t| 36,0t| 36,0t| 21,0t| 12,0t| - - - - -
12,0 m| 33,0t/ 33,0t| 33,0t/ 33,0t| 21,0t| 12,0t| - - - - -
13,0 m| 31,0t/ 31,0t| 31,0t| 31,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| - - - -
14,0m| 28,0t| 28,0t| 28,0t| 28,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| - - - -
15,0 m| 26,0t| 26,0t| 26,0t| 26,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| - - - -
16,0 m| 24,0t| 24,0t| 24,0t| 24,0t| 21,0t| 120t| 6,0t| - - - -
17,0 m| 22,0t| 22,0t| 22,0t| 22,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| - - - -
18,0 m| 21,0t/ 21,0t| 21,0t| 21,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| - - - -
19,0 m| 19,0t| 19,0t| 19,0t| 19,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| 2,0t - - -
20,0 m| 18,0t| 18,0t| 18,0t| 18,0t| 21,0t| 12,0t| 6,0t| 2,0t - - -
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@ KOLEJOVY JERAB GOTTWALD GS 150.14 TR

Némecka firma Gottwald vyrata kolejové jedby iriznych typi nékolik desetileti.
K poslednim stra@im z produkce této firmy p#ti v letech 1996 a 1997 vyrobené dvaéjey typu
GS 150.14 TR. Oba zakoupilgmecké firmy (Leonhard Weiss a H.F. Wiebe) a obarjgi nové
majitele. Druhy stroj je majetkem rakouské spotesti Bahnbau Wels, prvniifg v sodasnosti
zahajuje provoz na tratich ZSR a SZDC u spudsti GJW Praha. Ve spolupréci s firmou Leonhard

Weiss se v fipadt potreby fedpoklada jeho nasazeni i na stavbach v zalirani

-

Kolejovy jefdb Gottwald GS 150.14 TR je ztechnického i tecbgického hlediska
perspektivni stroj, ktery vnese mezi u nas poudvkaolejové jéaby nové moznosti a umozni
provadkt touto technologii i prace, které doposud bylykg&ru jinych straj. Najde svoje uplatmi
jednak gi pracich na Zelezémim svrsku, ale také v mostnim stavitelstvi aipgd potreby jej Ize

pouzit také k odstimvani nasledk Zeleznénich nehod.

b 53

Sl
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