Baffrey Voiture a vapeur (1886)

VyroscEe: Lubpvik Barrrey, Joseruv DoL.
ZeME: Rakousko -UHERSKO.

Dalsi parni vz ryze doméci konstrukce se objevil na Eeskych silnicich v roce 1886. Jeho tvarcem byl ing. Ludvik
Baffrey, technicky feditel textilkky Cosmos v Josefové Dole. V archivu Narodniho technického muzea v Praze na
Letné je ulozeno 25 jeho plvodnich vykresu. Podle pfesného rozkresleni az do nejmensich detaill a poznamek na
vykresech z téhoz roku je zfejmé, Ze vozidlo se skute¢né stavélo, a¢ se z ného nic nedochovalo.

Ctytkolovy viiz mél vpfedu umistény vertikalni parni kotel na pevné palivo, topilo se dvitky na jeho spodni strang.
Uvnitf bylo rozmisténo sedm svislych trubek Usticich do komina, kterymi proudily horké spaliny. Vodu do kotle
dodéavala pistova napajecka pohanéna klikovym hridelem.

Parni stroj - Slo o typ dvoj¢itého Soupatkového stroje s expanzi pary - mél valce umisténé uprostied vozidla po obou
stranach rdmu a pohyb z pFiéné uloZeného klikového hridele se pfenaSel ozubenym soukolim na pfi¢ny predlohovy
hfidel, déleny a opatfeny diferencidlem. Odtud se prenaSela hnaci sila na predni dratova kola s pryzovymi obru¢emi.
Zadni kola, kterymi se fidilo, byla mensi. Nad nimi byla sedadla pro &tyfi osoby, sedici zady k sobé odpruzena étyfmi
vinutymi pruzinami. Vdz se ovladal ruéni pakou umisténou na pravé strané prostrednictvim kuzelového ozubeného
pfevodu a soustavy pak se spojovacimi ty€emi. Obé napravy byly upevnény bez odpruzeni pfimo k ocelovému ramu.
Viz mél jedinou pasovou brzdu, plsobici na klikovy hiidel stroje. Druha ruéni paka, podobna Fidici, ale na levé
strané karoserie, ovladala Skrtici Soupatko pfivodu péry. Vyfukovéa péara unikala do komina a zvySovala jeho tah.
ProtoZe konstrukce kotle umoznovala dosahnout nanejvys 220 min?, byla rychlost sotva 15 km/h.

Podle Uprav ve vykresech se zda pravdépodobné, Ze jesté v prliibéhu stavby vozu se jeho konstrukce dale
vylepSovala, ménily se kotel i délka vozidla, uvazovalo se o odpruzeni zadni napravy i zakryti prostoru pro cestujici.
O vysledcich pokust s timto parnim vozem se nepodafrilo ziskat dalSi podklady a posledni pisemny tdaj hovofi jen o
jeho osudu. V roce 1902 ho koupila prazska firma Taussig a kdyZ doslouZil, po rozmontovani skongil ve Srotu.

Podle nékterych zprav pry ing. Baffrey po péti letech postavil dalSi parni samohyb, ktery mél byt v provozu v
zavodech Cosmos jesté v roce 1935. Jiné prameny uvadeéji, Ze se v josefodolském zavodé zachoval dalSi exemplar.
Pravdépodobné v obou pfipadech §lo o parni vozik firem Stanley ¢i Locomobile z roku 1899, ktery byl majetkem
severoCeské barvifské rodiny Leitenberger(. Jeho fotografie pochazi z parku jejich zamku v Lysé nad Labem. Neni
bez zajimavosti, Ze posledni muzsky potomek majitell kartounky se v roce 1904 zabil pfi tréninku na automobilovy
zavod o Gordon-Bennetlv pohar a Ze Baffreylv spolukonstruktér Alfons Welter, naruzivy cyklista, se pozdéji
seznamil s Vaclavy Klementem a Laurinem.

Zakladni technické udaje

MOTOR: Dvojcity Soupatkovy parni stroj s expanzi pary. Valce umisténé uprostred vozidla po obou stranach ramu.
Nejvyssi otacky 220 min™. Vpredu ulozeny vertikalni parni kotel na pevné palivo, topeni dvifky na jeho spodni
strané. Uvnitf rozmisténo sedm svislych trubek usticich do komina, kterymi proudily horké spaliny. Tyto vyfukové
pary zvySovaly jeho tah. Ovladani Skrticiho Soupatka pfivodu pary ruéni pakou na levé strané vozu. Voda do kotle
dodavéana pistovou napajeckou pohanénou klikovym hridelem.

PREVODNE USTROJI: Pohyb z pfiéné uloZzeného klikového hfidele ozubenym soukolim na priény prediohovy
htidel, déleny a opatfeny diferencialem. Hnaci sila odtud prfenaSena na predni kola.

PODVOZEK: Obé napravy upevnény bez odpruzeni pfimo k ocelovému ramu. Pasovéa brzda pusobici na klikovy
hFidel. Rizeni zadnich kol. Ovladani vozu ruéni pakou umisténou na pravé strané prostfednictvim kuZelového
ozubeného prevodu a soustavy pak se spojovacimi ty¢emi. Dratova kola s pryZovymi obrué¢emi, vzadu mensiho
pruméru.

KAROSERIE: Oteviena ¢tyfmistna, odpruzena ctyfmi vinutymi pruzinami. Pasazéfi sedeli zady k sobé.
PROVOZNI VLASTNOSTI: Nejvétsi rychlost 15 km/h.
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