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Nové lokomotivy CZ LOKO

1. Uvod

Firma CZ LOKO se zabyvd opravami, modernizacemi a novostavbou pievazné
motorovych lokomotiv s elektrickym pfenosem vykonu. Na zdklad¢ zkuSenosti
s modernizacemi lokomotiv z produkce byvalého CKD jsou vyriabény i nové lokomotivy
s vyuzitim modulérni stavebnice CZ LOKO.

V posledni dobé bylo realizovdno nékolik projektli novych motorovych lokomotiv
(719.701, TEM TMX 002) a dalsi jsou ptipravovany (TEM TMX 001 a 744.0). Tyto projekty
budou dale podrobnéji predstaveny.

2. Rada 719.7

V roce 2004 predstavila spole¢nost CZ LOKO dvoundpravovou lokomotivu 709.401,
kter po létech modernizaci znamenala obnoveni novovyroby motorovych lokomotiv v Ceské
republice. Stala se zakladem pro uspéSnou rodinu lokomotiv , Effishunter*, které byly dodany
tuzemskym i zahrani¢nim zdkaznikiim v poctu nékolika desitek kust.

Dalsim krokem ve vyvoji této lokomotivni fady byla inovace pojezdu a dosazeni Cisté
sttidavého prenosu vykonu v trakci 1 nékterych pomocnych pohonech. Vznikla tak
lokomotiva 719.701, kterd se poprvé piedstavila vefejnosti na veletrhu Innotrans v Berliné
v roce 2008.

Lokomotiva je urcena pro stiedné t€Zkou tratovou sluzbu a posun na tratich a vleckach o
rozchodu 1435 mm, ¢emuz odpovid4 i jeji maximdlni rychlost 80 km/h.

Pojezd lokomotivy tvoii dvé dvojkoli vypruzend Sroubovitymi pruzinami a vedena
ojnickami. Kazdému dvojkoli pfislusi asynchronni trakéni motor, ktery je uloZen tlapové
prostiednictvim valivych lozisek. Celistva kola jsou vybavena diskovou brzdou, kazdému
kolu pfislusi brzdovéd jednotka a jednotka Cistictho pfitlaku. Lokomotiva ma stfadacovou
zajistovaci brzdu.

tab. 1: Zakladni parametry lokomotivy 719.701

uspotddani dvojkoli Bo

rozchod 1435 mm

obrys vozidla UIC 505-1

délka pies narazniky 10 000 mm

celkovd hmotnost / hmotnost na ndpravu 42t/21t

maximalni rychlost 80 km/h

spalovaci motor (typ) Caterpillar C15 ACERT (6R)
jmenovity vykon @ otacky 403 kW @ 1 800 min™
pfenos vykonu v trakci AC/AC
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Hlavni rdm je ocelova svafovana konstrukce. Na celniky je dosazeno standardni tazné a
nardzeci zatizeni, nicméné za ndrazniky jsou instalovdny deformacni prvky a na tazny hék je
mozné zavésit sprahovaci zafizeni SZ99.

Zdrojem energie je motorgenerator tvofeny spalovacim motorem Caterpillar C15 ACERT
a alternatorem Siemens 1FC2401. Stfidavy proud alternitoru je usmérnén a z tohoto
stejnosmérného meziobvodu jsou napdjeny jak dva trakéni stfidace, tak stiidate pomocnych

pohont. Kazdy trakcni stiidac fidi ptislusny trakéni motor v trakénim i brzdovém reZimu tak,
aby byly maximdlné¢ vyuZzity adhezni moZnosti lokomotivy.

Chlazeni spalovactho motoru zajiStuje Celni chladi¢ Caterpillar s mechanickym pohonem
ventildtoru. Ventildtor trakénich motori je pfes méni¢ pohdnén asynchronnim
elektromotorem. DalS$i ménice pracuji jako staticky budi¢ trakéniho alterndtoru a zdroj pro
palubni sit’ 24 V DC a 3x400 V. Lokomotiva je vybavena elektrodynamickou brzdou.

Zdrojem stlaceného vzduchu je pistovy bezolejovy kompresor Knorr VV270T se
suSickou, pohdnény asynchronnim elektromotorem s méni¢em. Lokomotiva je vybavena
samocinnou 1 pfimoc¢innou brzdou systému DAKO.

Ve véZové kabin€ strojvedoucitho umisténé ve stfedu vozidla se nachdzeji dva
plnohodnotné pulty strojvedouctho. Kabina je dédle vybavena klimatizaci, lednici a
mikrovlnnou troubou.

V soucasné dobé probihd uspéSny zkuSebni provoz lokomotivy u nékolika potencidlnich
zdkaznikd. Diky moZnosti individudlni regulace trakénich motorGi dosahuje lokomotiva
vynikajici tazné sily, kterd je o cca 7 % vyS$i nez u lokomotiv 709.7 s vySS§i ndpravovou
hmotnosti.

obr. 1: Lokomotiva 719.701 na veletrhu Innotrans v Berliné v zdii roku 2008
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3. Lokomotiva TEM TMX 002

Lokomotiva TEM TMX 002 koncepéné vychézi z lokomotiv CME-3M modernizovanych
ve spolupréci s VLRD Vilnius v uplynulych letech. Modernizaéni pakety CZ LOKO byly bez
podstatnéjSich zmén dosazeny na pojezd a hlavni rdm nové vyrabénych lokomotiv TEM18
s produkce firmy Transmasholding. Hlavni rdm byl adaptovdn pro uloZeni novych
komponentli a balastovdn na celkovou hmotnost lokomotivy 126 t. Vzhledem k vétsi vySce
rdmu je vozidlo umisténo do obrysu 1-T dle normy GOST.

tab. 2: Zakladni parametry lokomotivy TEM TMX 002

uspotadani dvojkoli CoC‘o

rozchod 1 520 mm

obrys vozidla GOST 9238-83 1-T
délka pies Celniky 15 827 mm

celkovd hmotnost / hmotnost na nédpravu 126t/21t

maximalni rychlost 100 km/h

spalovaci motor (typ) Caterpillar 3512B (12V)
jmenovity vykon @ otacky 1455 kW @ 1 800 min™'
pfenos vykonu v trakci AC/DC

obr. 2: Lokomotiva TEM TMX 002 v srpnu roku 2009
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4. Lokomotiva TEM TMX 001

Lokomotiva TEM TMX 001 je zasadni modifikaci projektu TEM TMX 002 s urcenim pro
zékazniky v Ruské federaci. Jako takova je pfizpisobena pro provoz v nepiiznivych
klimatickych podminkach s okolnimi teplotami —50 az +40 °C. Na pfani zdkaznika byly
dosazeny nékteré systémy od ruskych vyrobcl. Projekt je realizovdn doddvkou paketu
komponentti CZ LOKO ve spoluprici s VLRD Vilnius pro Transmasholding Brjansk.

Pojezd lokomotivy je kompletn¢ pievzat zlokomotivy TEMI8 a je tvofen dvéma
tiindpravovymi podvozky. Dvojkoli jsou vypruzena Sroubovitymi pruZinami a vedena
ojnickami.

Hlavni rdm vychdzi z rdimu lokomotivy TEM18, je upraven pro zdstavbu komponentl
paketu CZ LOKO a doplnén balastem.

obr. 3: Lokomotiva TEM TMX 001

Hnaci agregit tvoii spalovaci motor Caterpillar 3508B o vykonu 970 kW pohdanégjici
soustroji trakénitho a pomocného alternidtoru Siemens. Trak¢ni alterndtor napdji pres
usmérnovac Sest stejnosmérnych trakénich motorti. Pomocné pohony jsou napdjeny z bloku
ménicu, ktery je zdroven zdrojem pro palubni sit¢ 24 VDC a 110 V DC.

Chlazeni spalovactho motoru zajistuje chladici blok s kompaktnimi hlinikovymi
vymeéniky a dvéma ventildtory pohdnénymi asynchronnimi elektromotory. Stejny pohon maji
i dva radidlni ventilatory chlazeni trakcnich motorti.

Lokomotiva je vybavena vzduchotlakovou, elektricky ovladanou samocinnou,
piimocinnou a parkovaci brzdou systému Matrosov MTZ Transmas, jejiz komponenty jsou
soustiedény v piedni kapoté. Zdrojem stla¢eného vzduchu je Sroubovy kompresor OAO
Transpneumatika s chladi¢em a filtra¢ni jednotkou, pohdnény asynchronnim elektromotorem.
Dile je na lokomotivu dosazena elektrodynamicka brzda.
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Konstrukce kabiny vychdzi z modularni koncepce kabin CZ LOKO. Je provedena zvySena
izolace stén a dvefi a jsou dosazena vyhiivand celni skla. V kabiné se nachdzeji dva
plnohodnotné, diagondlné¢ umisténé ovlddaci pulty strojvedouciho se sedackami a dalsi
vybaveni (klimatizace ruské provenience s moZnosti vytdpéni, lednicka, vafi¢, chemické
WC). Pro vytapéni kabiny dale slouZi teplovodni vyméniky a nezavislé teplovzdusné topeni
Webasto. Vybaveni a uspotfdddni pultl odpovidd normdm GOST.

tab. 3: Zakladni parametry lokomotivy TEM TMX 001

uspotadani dvojkoli CoC‘o

rozchod 1 520 mm

obrys vozidla GOST 9238-83 1-T
délka ptes Celniky 15 827 mm

celkovd hmotnost / hmotnost na nédpravu 126t/21t

maximalni rychlost 100 km/h

spalovaci motor (typ) Caterpillar 3508B (8V)
jmenovity vykon @ otacky 970 kW @ 1 800 min™
pfenos vykonu v trakci AC/DC

obr. 4: Projekt lokomotivy TEM TMX 001
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5. Projekt rady 744.0

Po tspésném projektu novych dvou- a Sestindpravovych lokomotiv ptipravuje CZ LOKO i
novovyrobu lokomotiv ¢tyfndpravovych. Lokomotiva spliujici nejnovéjsi legislativni
poZadavky nese oznaCeni 744.0 a je urCena prednostné pro zdkazniky v tuzemsku a
sousednich zemich, s podvozky pro rozchod 1520 mm a automatickym spfdhlem SA3 pak i
v dalSich zemich byvalého vychodniho bloku.

Koncepce lokomotivy umoziiuje jeji vyrobu v nékolika variantdch dle zdkaznickych
pozadavkl. Mezi zdkladni patii variabilni hmotnost od 64 do 80 t, maximdlni rychlost
60 az 120 km/h a jmenovity vykon 1000 nebo 1550 kW. Kapotova lokomotiva s véZovou
kabinou strojvedouciho je uréena pro tratovou sluzbu i posun.

Pojezd se skladd ze dvou dvoundpravovych podvozki nové koncepce (viz obr. 5).
Dvojkoli jsou vedena ojnickami a vypruZena Sroubovitymi pruZinami s paralelné¢ fazenymi
hydraulickymi tlumici. Kazdé dvojkoli je individudlné pohanéno tlapové uloZenym trak¢énim
motorem TDM 5003V1.

24l 0

obr. 5: Podvozek lokomotivy 744.0 na MSV Brno v zdii 2009

Kola dvojkoli o priméru 1100 mm jsou celistvd s diskovou brzdou. Kazdému kolu
piislusi brzdova jednotka vzduchotlakové brzdy a jednotka s Cisticim Spalikem. Lokomotiva
je vybavena zajist'ovaci stftadacovou brzdou.

UloZeni hlavniho rdmu na podvozcich je prostfednictvim Sroubovitych pruZin s flexi-coil
efektem, jsou dosazeny tlumice svislych piicnych a podélnych kmitli a pfenos taznych sil je
realizovan ¢epem.

Na lokomotivu je moZzné dosadit variantn¢ spalovaci motor Caterpillar 3508C (1000 kW)
nebo 3512C HD (1550 kW). Tyto motory spliiuji emisni limity EU Stage IIIA. Zdrojem
elektrické energie pro trakéni i pomocné potieby je alterndtor Siemens. Pfenos trakéniho
vykonu je proveden jako stiidave stejnosmérny.
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Pomocné pohony lokomotivy jsou feSeny s elektrickym AC/AC pienosem vykonu, jehoZ
ménice se nachdzeji v samostatné skiini v pfedni kapoté.

Chlazeni spalovactho motoru zajistuje chladici blok s kompaktnimi hlinikovymi
vyméniky a dvéma ventildtory pohdnénymi asynchronnimi elektromotory. Stejny pohon maji
i dva radidlni ventilatory chlazeni trakénich motora.

Lokomotiva je vybavena samoc¢innou i piimocinnou brzdou systému Dako a také brzdou
elektrodynamickou. Pneumatickd vyzbroj je soustfedéna do kapoty pneumatiky v zadni ¢asti
lokomotivy. Zdrojem stlac¢eného vzduchu je lamelovy kompresor Mattei M111H se suSi¢kou
pohanény asynchronnim elektromotorem.

Konstrukce kabiny je nova, odpovidajici aktudlnim legislativnim poZadavkiim. V kabiné
se nachdzeji dva plnohodnotné, diagondlné¢ umisténé ovlddaci pulty strojvedouciho se
sedackami a dal$i vybaveni (klimatizace, ledni¢ka, mikrovinna trouba).

obr. 6: Projekt lokomotivy 744.0

tab. 4: Zakladni parametry lokomotivy 744.0

usporadéani dvojkoli B’oB’o

rozchod 1 435 mm (1 520 mm)
obrys vozidla UIC 505-1

délka ptes Celniky 15 000 mm

celkovd hmotnost / hmotnost na ndpravu 64-80t/16-20t
maximalni rychlost 60 — 120 km/h

Caterpillar 3508C (8V)
Caterpillar 3512C HD (12V)
1000 kW @ 1 800 min™
1550 kW @ 1 800 min™"

pfenos vykonu v trakci AC/DC

spalovaci motor (typ)

jmenovity vykon @ otacky
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