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0d prvniho Sroubku k modernimu
trati - tak by se dala nejstrucnéji s
klatura veletrhu Czech Raildays,

kolejovemu vozidlu, od prazce ke kvalitni
Nrnout bez nadsazky komplexni nomen-
ktery | letos predstavi to nejmoderngjsi

z produkce predevsim (ale nejen) Ceskych vyrobct.

Foto: Petr Kaderavek

Vazeni Ctenari,

Ostrava - ¢erven - tfinact. Co maji tyto zdanlive
nesouvisejici terminy spole¢ného? Pro nikoho z téch,
jez alespon zpovzdali sleduji déni na kolejich a kolem
nich, nejde o slozity rébus. Ano, jiz potrinacté se
v Ostravé sejdou vsichni, které svét kolejové dopravy
oslovuje at profesné, jako zaliba ¢i jako poznani-
chtivého laika.

Je ¢astym pravidlem, ze jednotlivé ro¢éniky podob-
nych akci se ve svém zahlavi honosi take nejakym
vice ¢i méné vzletnym oficialnim mottem ¢i sloganem.
Pro¢ tomu tak neni u Czech Raildays? Ten dlvod je
zcela prozaicky - ony zminéné upoutavky v zahlavi jsou
casto klisé pripominajici spiSe budovatelska hesla
z dob jiz davno minulych, nehledé na fakt, ze vymyslet
pravidelné spolecné motto pro tak Siroky zabér, jaky
predstavuje prezentace vseho, co s kolejovou tech-
nikou a infrastrukturou jen trochu souvisi (od vozidel
a jejich prislusenstvi pres prostredky a zarizeni pro
provoz a udrzbu kolejovych vozidel, pro stavbu, provoz
a udrzbu kolejové dopravni cesty az po firmy zabyvaijici
se kombinovanou dopravou, informacnimi technolo-
giemi a sluzbami pro drazni dopravu a manipulacni
techniku), je skutecné sisyfovska prace. Zkratka
a dobre v ramci Czech Raildays se kazdy snazi ukazat
a nabidnout to nejnovejsi a nejlepsi ze svého sorti-
mentu.

Nelze zcela zasvécené hovorit Usty vystavovatelll
jednak z toho dlvodu, ze rozsah prezentaci by dalece
prekrocil ramec tohoto Uvodniku, potazmo celych novin,
ale i proto, Ze nejsem typicky Cesky ,,odbornik” na
vSechno, abych konstatoval, ze pravé ten a ten vyrobek
je v Casto nesouméritelném boji ocividné nejlepsi, ma
ale zlstava, ze ziejmé logicky naprosta vétsina
navstévnikl s vyjimkou odborniktl jdoucich vyslovené
za svym cilem vidi predevsim vozidla na kolejich,

a tedy finalni vyrobce, ale aniz bych se téchto chtél

sebemeéné dotknout, naprosto nepravem pro mnoho

navstévnikud zlstavaji jakoby v pozadi pravé dodavatelé
komponentt ¢i firmy zabyvajici se infrastrukturou

a mnohe dalsi.

Ale budme konec¢né alespon trochu konkrétnéjsi.
Snad abych potvrdil spravnost svych predchozich slov,
tak na tomto misté pristim navstévnikim prozradim
alespon to, ze na kolejich rozhodné neprehlédnou
premiérové predstavené lokomotivy rad 744 a 753.6
z produkce CZ LOKO, stejnosmeérnou tridilnou jedno-
podlazni jednotku 440.005 (RegioPanter) v expozici
spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION, motorovou
jednotku fady 861 prezentovanou spoleénosti ZOS
Vrutky; neprehlédnutelné novinky z oblasti dvoucest-
nych vozidel a specialnich mechanismu firmy SaZ
Séazava, opomenout nemohu expozice Ceskych drah
se vsemi jejich dcerinymi spolecnostmi a celou radu
dalsich vétsich ¢i mensich (nikoli vyznamové) firem.
Z dalsiho detailnéjsiho vyctu se pokusim vybruslit
konstatovanim, ze v ramci letoSniho ro¢niku, porada-
ného pod zastitou ministra dopravy CR a primatora
statutarniho mésta Ostrava, se prezentuje témér 170
spolecnosti.

Pravidelné navstévniky zveme také na doprovodné
odborné akce. Rovnéz letos se konaiji dvé a predevsim
na prvni z nich, poradanou ve spolupraci s minister-
stvem dopravy, bych chtél poukazat:

- dvoudenni konference ,Aplikace cili Bilé knihy
EU o dopravé v podminkach ceské zeleznice“
se bude konat ve dnech 19. - 20. 6. 2012 v hotelu
Imperial. Po obsahové strance ji osobné povazuiji
za jednu z nejzasadnéjsich doprovodnych akci za
celou historii jejich poradani.

- odborny seminar ,,Trendy v oblasti infrastruktury
a kolejovych vozidel 2012 s neméné zajimavymi
tématy se uskutecni ve stredu 20. 6. 2012 v salonku
Budapest v hotelu Imperial.

Vice k témto akcim na webu www.railvolution.net/
czechraildays.

Co rici zavérem? Snad jen pozvat vSechny ¢tenare
do Ostravy ve dnech 19. - 21. ¢ervna, aby se mohli
presvédcit, ze kolejova doprava ma co nabidnout
a umi bojovat se svymi konkurenty, prestoze predevsim
silni¢ni lobby vytahuje snad s kazdodenni pravidelnosti
do boje za vyasfaltovani zemékoule. Adhezni podminky
pro naslapnuti k dalSimu rozvoji kolejové dopravy jsou
z pohledu firem dodavajicich techniku vice nez dobré,
cesta je rovnéz postavena, zalezi tedy na dopravcich,
spravcich infrastruktury a na postoji statu, zda nedojde
ke skluzu, nedej buh k vykolejeni...

Ing. Stanislav Zapletal
manazer veletrhu Czech Raildays
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Preziji jen silni - tak by se dalo v kostce shrnout ohlédnuti za minulym
rokem, hodnoceni soucasnosti a budouci strategie na trhu zeleznicni
nakladni dopravy z pohledu predsedy predstavenstva spolecnosti CD

Cargo Ing. Gustava SlameCky, MBA.

| pfes stavajici ekonomickou krizi je
CD Cargo po letech v zisku. Kdy? se
ohlédnete zpét, jaky byl ten témér rok
z vaseho pohledu?

Prakticky v celé Evropé byl rok 2011
ve znameni skrtll a omezeni vyplyvajicich
z pokracujici hospodarské krize. Toho
samoziejmé nebyl usetren ani sektor
dopravy. Struéné a pritom velmi vystizné
Ize toto obtizné obdobi charakterizovat
jako plné vyraznych zmén, hledani uspor
a boje s krizi. Presto mam z tohoto roku
vesmes pozitivni pocity. Navzdory vSem
témto obtizim se nam podarilo dokonce
prekrocit stanoveny hospodarsky plan
a dostat tak firmu do ,,cernych cisel®.
Je to vynikajici uspéch vsech zamést-
nancd.

| uplnym ekonomickym laikiim musi
vSak byt jasné, ze ani zdaleka neni
vyhrano. Zivou firmou budeme pouze
tehdy, pokud kazdy den ziskame novou
prepravu nebo nového zakaznika, zkratka
budeme pracovat tak, aby potencialni
zakaznici a partneri, ktefi se podileji
na integraci dopravy, o CD Cargo védéli
v dobrém.

Cekate tedy, Ze rok 2012 bude stejné
obtizny?

Rozhodné nebude lehky. CD
Cargo ma presto na pristi obdobi
postaven velmi ambiciézni podnikatel-
sky plan, ktery pocita s kladnym hos-
podarskym vysledkem. Jsme nejvétsi
¢esky nakladni zelezni¢ni dopravce s
vyraznymi evropskymi ambicemi. Neni
pro nas jiny cil, nez toto nase postaveni
nadale nejen udrzovat, ale i dale posilo-
vat. Ktomu ale bude potreba i podpora
zeleznice ze strany statu. Mam na
mysli investice do infrastruktury. Pokud
si ma ceska zeleznice jako celek
zachovat v Evropé konkurenceschop-
nost vici silnicni doprave, bude nutné
do tohoto segmentu na-smérovat
finance. Pravé nedostatecna kapacita
nékterych Zeleznicnich trati totiz maze
byt prekazkou rozvoje nakladni zelez-
nicni dopravy a také pric¢inou koliznich

situaci s dopravou osobni. Kazdy tako-
vy problém je pak pro nas predevsim
ztratou drahocenného Casu a to je
luxus, ktery si v konkuren¢nim boji se
silnici rozhodné nemdzeme dovolit.

Nebudou pravé rozsahlé opravy dal-
nice D1 Sanci pro Zeleznici prevzit ast
nakladu, které ted’ putuji po silnici?

Jistou Sanci pro Zeleznici to obecné
bude. Predstava, ze vSechny kamiony
najedou na koleje, neni spravna. Po dal-
nici D1 projede denné néjakych 10 tisic
kamionu. Z toho je jen asi 1 500 tranzit-
nich, které vezou naklad pres uzemi celé
republiky. Zbytek se pohybuje v ramci
nasi zemé. Dilci Sance to tak bude spise
pro osobni dopravu, ktera se diky pra-
videlnosti spoji mlize stat pro cestujici
zajimavou alternativou, a to jak ¢asove,
tak i financné.

V ¢em je tedy hlavni problém z pohledu
nakladni dopravy?

Cisté na vzdalenost Praha - Brno
nejsme schopni konkurovat silni¢nim
dopravcim ani cenove ani casove. Prob-
|ém neni v samotné dobé jizdy vlaku -
kromé toho, ze jde o velmi kratkou trasu,
je potreba také nékam s predstihem
prijet, rezervovat si misto na vagonu,
nalozit naklad a v cilové stanici opét
Cekat na vykladku. To se nedostaneme
pod pét hodin, coz neni konkurence-

schopna nabidka. Vlyhodnost zelezni¢ni
dopravy se projevi az na delSich vzda-
lenostech. Vlaky by navic kapacitné
odvezly jen zlomek vozidel, jez ted’ vy-
uzivaji dalnici D1.

To vSak neznamena, ze tuto Sanci
nechame lezet. Pro zZeleznici je dnes
typicky jiny druh dopravy. Napriklad spe-
cialni kamionové navéesy jedou po kole-
jich jiz z némeckych pristavll az na jizni
Moravu. Az zde je kamiony rozvezou
po silnici. Pocet takovych vlaku stale
nartsta; kazdy takovy odvezeny navés
snizuje zatizeni D1, ale i hrani¢nich pre-
chodt a dalsich komunikaci, po nichz
k nam naklad ze zahranic¢i proudi.

V této souvislosti se nabizi otazka na
zahrani¢niho partnera, s nimz by se
podobné prepravy realizovaly mnohem
jednoduseji.

Ano, budoucnost preziji jen silni.
Pokud se chceme prosadit v Evropé
a realizovat podobné prepravy, musime
navazat Uzkou spolupraci s nasimi sou-
sednimi partnery. Ve hre je vice variant
a zplsobl. Je nutné vybudovat silného
nadnarodniho dopravce, ktery by byl
schopen dosahnout i na zakazky do-
mlouvané primo v pristavech a odvézt
zbozi co nejdéale. To vSak také znamena
nutnost investovat do interoperabilnich
lokomotiv, protoze preprahani na hrani-
cich je anachronismem. Potfebujeme,

aby nase vlaky jednoduseji operovaly
i mimo CR. Ale sousttedit se musime i na
to, abychom méli v zahranic¢i co nabid-
nout, a tam, kde to bude ekonomicky
vyhodné, abychom prepravovali zbozi
tranzitem pres CR nebo i do dalsich zemi
zapadni Evropy. Nadto musime pocitat
s tim, Ze liberalni trh CR bude pfipraven
pfijmout i dopravce ze zapadni Evropy.
Je treba hledat vyhodnou formu souziti
s konkurenty a na nékterych sdilenych
obchodnich projektech vydélavat spo-
lecné.

Miuvilo se o moZnosti spojeni ceského
dopravce se slovenskym a polskym
cargem. Jak to nyni vypada?

Zajem o pripadné spojeni ¢eského,
slovenského a polského carga jsme
projevili s podporou vlady. Ve hre je
vyznamneé zuroceni vyhody tranzitni po-
lohy takto propojenych Gzemi. Spojenim
CD Cargo a ZSSK CARGO by vznikl velmi
silny nakladni dopravce. Jina alternativa
tranzitu ve sméru jih - sever by jiz redlné
neexistovala. Synergické efekty by vy-
plyvaly i ze spolecnych zakazniki v me-
talurgickém, chemickém a automobilo-
vém primyslu, byla by vétsi Sance ziskat
tranzitni prepravy vychod - zapad a ziskat
tak nové zakazky z Ruska a Ukrajiny,
které se v soucasné dobé prepravuji
v relaci Polsko - Némecko. Pripadnym
pripojenim polského carga by pak mohl
vzniknout druhy nejvétsi nakladni
dopravce v Evropé s vyhodou kontroly
tranzitu ve sméru sever - jih a prakticky
i vychod - zapad.

Oba procesy nyni stoji na rozhod-
nuti tamnich viad. Na Slovensku jsou
o kousek dale, tam je jiz vybran i koordi-
nator pro pripadnou privatizaci. V obou
pfipadech CD Cargo projevilo svdj
zajem, podalo nabidky a zucastnilo se
zahajovacich schlzek. A tim spiSe, Ze
nejsme ani v jednom pripadé jedinymi
zajemci, si nemizeme dovolit stat stra-
nou tohoto procesu. Ve hre je klicova
zelezniéni dopravni trasa z evropskych
zemi do Ruska, Ciny a dal$ich zemi.
Uvidime...

Jaké novinky pfipravujete v oblasti
nabizenych sluzeb?

Predevsim jde o akéni nabidku slev
vybranych obchodnich pripadt platnou
zejména pro letni mésice letosniho roku,
a to o podporu preprav v kontejnerech
Innofreight. Dale v ramci podpory Zelez-
ni¢ni dopravy a pfevodu zbozi ze silnice
na zeleznici nabizime akéni slevu na
obsluhu vlecek a v neposledni radé
také akéni nabidku na prepravu paleti-
zovaného zbozi véetné prekladky na
trasach Lovosice - Ostrava a Lovosice -
Breclav. Detaily se nasi partneri dozvédi
na webu CD Carga nebo od nasich
obchodnik(l. Véfim, Ze nejenom témito
nabidkami se nam podari udrzet a stabi-
lizovat nasi pozici nejvétsiho tuzemského
zeleznic¢niho dopravce.

ity

Foto: CD Cargo
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Synergie, kooperace, podpora namisto konkurence - vyhoda pro vyrobce

| zakaznika.

Patfi mezi hlavni vyrobce kolejovych
vozidel. Je nositelem tradice vyroby
osobnich kolejovych vozidel. Orientuje
se na elektrické jednotky pro primést-
skou dopravu. Z bran podniku vychazi
elektrické soupravy, lehka regionalni
vozidla i osobni pfipojné a ridici vozy.
Pochazi ze Studénky, od roku 2001 sidli
na ulici 1. maje v Ostravé, od roku 2005
je ¢lenem skupiny TRANSPORTATION
spole¢nosti SKODA. Na véci znamé
i neznamé jsme se ptali Ing. Jifiho Paruzy,
predsedy predstavenstva a reditele
spole&nosti SKODA VAGONKA.

Ve Studénce se vagonka zabyvala
mimo jiné i opravami a modernizacemi
svych starsich typu vozidel. Je vyroba
novych vozidel jednodussi?

Spolec¢nost se jiz nékolik let zamé-
fuje zejména na vyrobu novych kole-
jovych vozidel a opustila orientaci na
kompletni opravy a modernizace starsich
vozidel. Na nékterych opravach se jesté
podilime, ve skute¢nosti je to vsak jen
zlomek naseho obratu. Jedna se v pre-
vazné mire o pozaruc¢ni opravy havaro-
vanych ¢i jinak poskozenych souprav.
Tento trend umoznuje vagonce piné
vyuzit projekéni i vyrobni potencial pro
vyrobu novych vozidel, jejichz hlavnim
rysem je kvalita a samozrejmé kon-
stantni riist komfortu cestovani.

Vlajkovou lodi spole¢nosti jsou sou-
pravy fady 471, kterych jsme dodali
Ceskym drahdm do soucasnosti 75
kust. Jednotky znamé pod oznacenim
CityElefant jsou provozovany predevsim
v oblasti Prahy, ¢ast z nich zabezpecuje
provoz mezi Opavou a Ceskym TéSinem.
V portfoliu mame jejich modifikace pro
konkrétni trhy. Typova rfada 471 jako
vychozi je ,jednosystémovy model“ pro
napajeci napéti 3 kV, které je obvyklé
v Cechach i na Slovensku. Modifiko-
vanou verzi pro stfidavou trakci doda-
vame do Litvy. Dvousystémovou verzi
fady 675 jsme dodali v Sestivozovém
provedeni na Ukrajinu, kde bude vozit
fotbalové fanousky na zapasy EURO
2012. Pro slovenské Zeleznice realizu-
jeme dodavku deseti tfivozovych dvou-
systémovych jednotek fady 671 a dalSich
30 patrovych fidicich a pripojnych voz(i
pro soupravy typu Push-Pull.

VAGONKA je spolu s dalsimi vyrobci
kolejovych vozidel soucasti skupiny
SKODA TRANSPORTATION. V Sem je
vyhoda takového svazku?

Od roku 2005, kdy se VAGONKA
stala soudasti spole¢nosti SKODA,
mame komplexné k dispozici veskeré
vyzkumne, vyvojoveé a technické kapa-
city potfebné pro vyrobu novych pro-
dukt(. To nam umoznuje wvijet a vyrabét
kompletni jednotky od hrubych staveb
pres interiér az po trakci, véetné za-
bezpeceni technologie vyroby. Nejvét-
&imi partnery jsou SKODA ELECTRIC
a SKODA TRANSPORTATION, diky nimz
umime zajistit vyrobu trakce a podvozk(i
pro elektrické jednotky; na vyrobé
béznych podvozku spolupracujeme se
spolec¢nosti Pars nova.

V posledni dobé se c¢asto hovori
o novych jednopodlaznich soupra-
vach. Znamena to, Ze konci éra pat-
rovych souprav a po témér Ctyriceti
letech se vracite k ,jednopodlazkam“?

Filozofie spole¢nosti nemize byt
a neni postavena pouze na zakaznicich
schopnych zadavat, odebirat a provo-
zovat velké série. Objevuje se rada
novych zakaznik(, rysuji se nové pred-
stavy a potreby. Ke kazdému zakazni-

kovi pristupujeme se stejnou preciznosti
a zodpovédnosti, kazdy odbératel se
muize spolehnout, ze dostava unikatni
produkty, které pouzivaji nejnovéjsi
technologie, diky nimz si nase vlaky jiz
léta drzi ve svété podnikani dobré
jméno. Proto jsme se jiz pred ¢asem
zacali vazné zabyvat myslenkou na
,havrat” k jednopodlaznim soupravam.

Nyni nase vyrobni portfolio doplnil
tento typ vozidel nové generace - jde
tedy o zcela novy typ véetné designo-
vého provedeni a reSeni interiéru.
Dodavka prvnich 19 kusl pod oznace-
nim RegioPanter je uréena pro Ceské
drahy. Prvni prototypy jsou v soucas-
nosti v kone¢né fazi testovani na zku-
Sebnim okruhu, kde dosahuji rychlosti
az 176 km/h. Dalsi varianty pripravujeme
pro regionalni dopravu a pro mezire-
gionalni spoje s dobou cestovani 2 - 3
hodiny. S timto vozidlem ve dvou- a tri-
systémovém provedeni ocekavame
uspéch i na evropském trhu.

V minulosti byla produkce firmy spo-
jovana v prevazné mire s dodavkami
na domaci trh. Plati to i dnes, nebo
VAGONKA jiz nalezla cestu za hranice?

Je pravdou, ze v minulych letech to
byl prevazné cesky trh, kde se mohli
uzivatelé s nasimi vyrobky setkat. Prvni
vyznamnou zménu pfinesla dodavka
motorovych vozd Dm 12 do Finska. Na
této prestizni zakazce jsme si ovérili, ze
nase vyrobky jsou opravdu dobré
a uspésné snesou tvrda zahranicni
srovnani. Dnes se s nasimi soupravami
muzete svézt na Slovensku, Ukrajiné
i v Litvé. Pokud jde o budoucnost, je
firma navzdory krizi plna optimismu.
Meziro¢ni nartist exportu oproti lonskému
roku bude c¢init cca 10 % a priblizi se
tak ke hranici 60 %. Nasim cilem jsou
také dodavky do jihovychodni Evropy
a Skandinavie a Ruska, kde zejména
v okoli Moskvy dochéazi k masivnimu
rozsirovani zelezni¢ni dopravy.

V minulém roce, kdy spolecnost
dodala mimo jiné 17 vlakovych soupray,
doslo k meziroénimu nardstu obratu
priblizné o 30 %. Stabilita, s mensimi
komplikacemi u subdodavatelt v dobach

krize, je pIné obnovena a doslo k nartistu
poctu zaméstnancl na soucasnych
cca 540.

Avsak i VAGONKA, navzdory pozi-
tivnim vysledkiim, pocituje tlak na snizo-
vani nakladud a na hledani rezerv. Jednim
z prvnich opatreni tak bylo pozastaveni
vystavby skladovacich hal. Realizovaly
se pouze nezbytné prostoroveé Upravy,
jako napriklad dokonceni zkusebniho
zarizeni nebo vybudovani odstavnych
koleji. Cast wyroby bylo nutno s ohledem
na vyuziti stavajicich kapacit diverzifiko-
vat do jinych sesterskych spolecnosti
v ramci skupiny TRANSPORTATION.
Dalsi rozvoj a investi¢ni zaméry zlsta-
vaji otazkou budoucich pfijmi a rdstu
ekonomiky.

Patfite mezi stalé vystavovatele vele-
trhu Czech Raildays. Co pro vas tato

akce znamena a ¢im letoSni navstév-
niky prekvapite?

Nase spolec¢nost se dosud jako
jedna z mala zuc¢astnila vSéech pred-
chozich dvanacti roénikd. My vnimame
tento veletrh jako jednu z moznosti, jak
se soucasné odbomné i laické verejnosti
predstavit, poodkryt zakulisi vyroby,
v predstihu ukazat nase vynikajici
vyrobky, s nimiz se leckdy nas cestujici
nema moznost v bézném provozu ani
jinak setkat. Je to pro nas prilezitost
ukazat, ze tady v Ostravé lidé - nasi
vagonari - umi. V letoSnim roce rovnéz
predstavime novou jednopodlazni sou-
pravu RegioPanter.

Dékujeme za rozhovor.




Pro kazdodenni Cinnost v ZelezniCnim oboru by mél byt zakladnim prvkem
predevsim pohled do budoucnosti, na perspektivni prepravni potreby,
nové technické moznosti a na vznik novych produktd.

Nehledé na motto v Uvodu si vsak
musime najit také chvile k zamysleni
a pohledu zpét, chvile k bilancovani
uplynulych mésica. K takovym momen-
tlm tradiéné patfi i Gervnovy zeleznicni
veletrh Czech Raildays v Ostravé. Nejen
vystavované produkty, ale i doprovodné
konference a seminare a spolec¢na set-
kani s obchodnimi partnery vyvolavaji
potfebu zamyslet se nad tim, co se
v uplynulém roce udalo, zejména ve
vztahu k budoucnosti zeleznice.

Jisté mizeme pfi hodnoceni jmeno-
vat nové produkty, zakazky a technicka
feseni. Avsak tentokrat bych kromé toho
rad vzpomenul dokument nazvany Bila
kniha EU o dopravé. | kdyz technika
vétSinou predchazi politickym rozhod-
nutim o uskute¢novani perspektivnich
zamért, je tento dokument pozoruhodny.
Jednoznacné upozornuje na skute¢nost,
ze soucasna podoba mobility, ktera je
z 95 % zavisla na spalovani stale draz-
Sich a nedostatkovych uhlovodikovych
paliv na bazi ropy, je do budoucna ne-
udrzitelna. Pro zachovani hodnot, které
lidstvu mobilita dava, je proto nutné
zasadné zménit jeji energetickou pod-
statu. A to je velka prilezitost pro zelez-
nici. Do roku 2030, tedy za pouhych
18 let, ma byt v Evropé sit vysokorych-
lostnich zeleznic prodlouzena na trojna-
sobek a rozsirena i do zemi, do nichz
zatim nezasahuje.

Vnimam dva momenty, které pove-
dou k silné a dlouhodobé podpore roz-
voje rychlé osobni Zelezni¢ni dopravy
v elektrické vozbé. Za prvé vysoko-
rychlostni zeleznice musi prevzit ulohu
dalkové dopravy osob od automobild,
autobusl i letadel a za druhé je treba
uvolnit konvencni zeleznice, aby na né
mohla prejit dalkova nakladni doprava
ze silnic a dalnic. VSechny Ctyri struktu-
ralni subsystémy zeleznice (tedy traté,
napajeni, zabezpecovaci zarizeni i vo-
zidla) proto ¢eka také v Ceske republice
v nejblizsich letech zna¢na technolo-
gicka inovace, bez které cile definované
v Bilé knize nelze naplnit.

K tomu je v prvé radé potreba pri-
pravit silné personalni zazemi. V ramci
spole¢nosti Siemens se dlouhodobé

soustredime na vytvoreni tyma tviiréich
pracovnikd, schopnych aplikovat a rozvi-
jet moderni zelezni¢ni techniku. V sou-
ladu s obecnymi trendy podporujeme
i systematicky personalni rlist vyvojo-
vych pracovist, jez se nachazeji v Praze
a Ostravé. V soucasné dobé mame
130 konstruktér( a vyvojovych pracov-
nik(, ktefi se Uspésné zapojili do mezi-
narodnich projektovych tyma a jejichz
praci je jiz vidét na radé svétovych pro-
jektd.

Nasi technici se podileji na vzniku
modernich kolejovych vozidel. V oblasti
regionalni dopravy se jedna zejména
o vozidla z produktové platformy Siemens
Desiro. Ta ma v soucasné dobe tfi za-
kladni varianty, které jsou modifikované
v souladu s infrastrukturou v misté pro-
vozu. Pro stredoevropské podminky je
urcena nizkopodlazni varianta Desiro ML,
nyni aktualné pripravovana pro Rakou-
sko. Pro zeleznice s vysokymi nastu-
pisti jsou tradicné vyrabéna bezbarié-
rova vozidla Desiro UK, uréena pro Anglii,
ktera postupné prochazeji radou vy-
znamnych inovaci. V souc¢asné dobé je
tato skupina vozidel dopInéna elektric-
kymi jednotkami Desiro RUS, znamymi
pod prezdivkou Lastocka. Ty jsou spe-
cialné upraveny pro provoz v podmin-
kach ruskych zeleznic. Nasi inzenyri
se podileji nejen na vyvoji téchto vozi-
del, ale také na pripravé jejich vyroby
v dalekém zavodé za Uralem u Jekaté-
rinburgu.

Vyznamnymi projekty s neprehléd-
nutelnou ¢eskou stopou v oblasti vy-
sokorychlostnich vozidel tridy 1 jsou
elektrické jednotky Velaro UK, které
nahradi letecké spojeni na lince Pafiz -
Londyn. Uspésné jsme se zapoijili také
do druhé série vozidel Velaro RUS, zna-
mych pod oznac¢enim Sapsan (sokol
stéhovavy), uréenych pro Rusko. Pro
tyto aktualni projekty rychlovlaku vytva-
feji Cesti technici i software, a proto bylo
v Praze vytvoreno specialni vyvojové
a testovaci pracovisté. Laborator je vyba-
vena hardwarovymi zarizenimi umoznu-
jicimi odladit prislusné softwarové baliky
pred jejich instalaci na vozidlo. V oblasti
vysokorychlostnich vozidel tfidy 2 jde

zejména o vozidla typu Viaggio Comfort
(OBB railjet) a ICx, ktera predstavuii
Spickova technicka reseni zejména pro
modernizované traté.

Také v oblasti méstské hromadné do-
pravy prispéli technici z Prahy a Ostravy
vyznamnym podilem na vyvoji a kon-
strukci vozidel Siemens. Jako zastupce
bych jmenoval plné automatické bez-
obsluzné metro Inspiro pro Varsavu.
V oboru tramvaji jsou zadana vozidla
vlidna k infrastrukture. Po Uspéchu tram-
vaji s dynamicky oto¢nymi podvozky
v Budapesti, které v provozu dosahuji
mensi opotrebeni kol a kolejnic i nez
tradicni tramvaje s vysokou podlahou,
jsou dalsim vyvojovym pokracovanim
této koncepce tramvaje pro nizozemskeé
meésto Den Haag. | tato vozidla ponesou
rukopis ¢eskych konstruktérd.

Je logické, Ze plnohodnotné zapojeni
¢eskych konstruktért kolejovych vozi-
del je postaveno na odborné priprave.
Tu nasim pracovnikiim zajistujeme
predevsim studiem na interni Akademii
kolejovych vozidel, pro niz prednasi zku-
Seni konstruktéri z evropskych zemi.

Tim se dostavame k tématu skolstvi.
Potrebujeme vzdélané absolventy vyso-
kych skol, a proto poskytujeme verejnym
vysokym skolam podporu formou moti-
vacnich i odbornych prednasek, pora-
dame exkurze a seminare a spolupra-
cujeme se studenty na diplomovych
pracich. Na CVUT v Praze jsme napriklad
pomohli otevrit novy predmét Koncepce
kolejovych vozidel, pro pardubické stu-
denty a pedagogy organizujeme stu-
dijni vikendové seminare, na VSB - TU
v Ostravé pravidelné prednasi nasi
odbornici. Jsem rad, Zze se nam spo-
leéné dari rozvijet a podporovat obor
kolejovych vozidel a ze rada mladych
inzenyr(l, ktefi jesté pred nedavnem byli
studenty, nyni plnohodnotné pracuje na
vyznamnych projektech firmy Siemens.

Tésim se, ze se s Vami opét setkam
na veletrhu Czech Raildays v Ostravé.

Ing. Jan Maj

feditel divizi Rail Systems &
Mobility and Logistics
Siemens, s. r. 0.

Foto: Siemens



Foto a ilustrace: CZ LOKO

Ceskad firma CZ LOKO aktivné rozsifuje své portfolio - zrcadlem je trvaly
rist spolecnosti a posilovani ziskanych pozic v Evropg. O vysledcich
naSeho Usili se mizete presvédCit na letoSnim roéniku Czech Raildays.

Od posledniho ro¢niku ostravského
veletrhu Czech Raildays se i pres rela-
tivné kratky odstup stacilo v nasi spo-
le¢nosti zménit mnohé; neprehlédnu-
telné vysledky nasi prace mé opravnuji
k presvédceni, ze stejné jako v pred-
chozich letech i nase letosni expozice
navstévniky veletrhu zaujme nejen tech-
nickou vyspélosti exponatli, ale také
navazujici Sirokou skalou sluzeb, které
CZ LOKO poskytuje svym zakaznikam.

Letosni Czech Raildays bude pro nasi
spole¢nost vyznamny hned v nékolika
bodech. Tim prvnim a zasadnim je, ze
verejnosti predstavime prvni novou
Ctyrnapravovou dieselelektrickou loko-
motivu v plném rozsahu vyprojektovanou
a postavenou v CR a pochopitelné piné
v souladu se soucasnou evropskou
legislativou a platnymi normami TSI.
Pravé probihajici zkousky a schvalovaci
procesy nas naplnuji lehkym optimis-
mem, zadostiu¢inénim za vynalozené
usili a hrdosti, Ze tradice ¢eského loko-
motivniho prdmyslu neni jen nostalgic-
kou vzpominkou na minulost, ale ziskava
novou perspektivu.

Tuto zcela vyjime¢nou prilezitost
soucasné vyuzijeme i k predstaveni nové
vizualni identity znacky CZ LOKO.

Rozsahly program modernizaci
lokomotiv s dlouholetou tradici startuje
dalsi etapu, kterou se stane modernizo-
vana tratova motorova lokomotiva fady
753.6. Na ni se uplatnila nejen tradicné
progresivni konstrukéni a technicka
feseni, ale kreativitu projekénich pra-
covnik( tentokrat dokresli i designové
feSeni v podobé zcela nového pojeti
skriné tohoto typu lokomotivy. Tésime
se, az na trat vyjedou prvni stroje, které
budou reprezentovat jak nasi firmu, tak
i dopravce nejen vyspélou technikou,
ale i atraktivnim vzhledem.

Mnozi navstévnici si jisté vzpomenou
na loniskou zajimavou expozici special-

nich tratovych strojii CZ LOKO.
Motorovy univerzalni vozik SUPERMUV
74 s novym resenim prenosu sily pomo-
ci hydrogeneratoru uz v nékolika
exemplarich plni naroc¢né ukoly pri
udrzbé zelezni¢niho svrsku. Druhy lon-
sky exponat EDWARD (plvodné ,,oby-
Cejny” strojni vytahovak prazcu, nové
univerzalni vozidlo s moznosti dosazeni
rliznych nastaveb, zafizeni a dalSiho pri-
slusenstvi) Uspésné prosel provoznimi
zkouskami. Ukazalo se, Ze koncept
stroje umoznuje provozovatelim vyraz-

né zvysit produktivitu prace pracovni
Cety pri zachovani bezpecnosti osob i
zarizeni. Skupinu specialnich vozidel
CZ LOKO nové rozsifuje projekt MVTV
2.2 - motorovy vliz pro diagnostiku,
opravy a souvisejici prace na trolejo-
vém vedeni. Ve druhé poloviné roku
predame prvni kompletné modernizo-
vana vozidla rovnéz s novym designem
do provozu.

Novinkou v produktovém portfoliu
spolecnosti CZ LOKO jsou modemizace
elektrickych lokomotiv fady 163 a 362
pro provoz ve vicenasobném fizeni vozi-
del nebo fizeni vozidel z fidiciho vozu
v systému WTB (Wire Train Bus). Cilem
téchto modernizaci je zefektivnéni
vozby a zvysSeni uzitné hodnoty téchto
nadc¢asovych lokomotiv.

Perspektivné se rozviji rovnéz vyroba
paketl pro modernizace a novostavby
dvou-, Ctyr- a Sestinapravovych moto-
rovych lokomotiv urCenych pro stredné
tézkou tratovou a posunovaci sluzbu
na tratich o rozchodu 1 520 mm. Tési
me, Ze jsme nasim partner(im v Ruské
federaci, Litvé, LotySsku, Estonsku, Bé-
lorusku a Ukrajiné dokazali, ze CZ LOKO
je spolehlivy a profesionalni partner,
ktery pokracuje v tradici vysoké urovné

¢eského lokomotivniho primysilu.
Produkce spickove techniky pocho-
pitelné vyzaduje také odpovidajici
zazemi. S cilem zvysit kvalitu a zrychlit
produkci elektrickych tocivych stroju
jsme v zavodé v Ceské Treboveé v zavéru
loriského roku vybudovali a uvedli do
provozu novou vyrobni halu. Ta je vyba-
zkusebnou, specializovanymi pracovisti
a logistickym centrem. Nova vyrobni
a opravarenska kapacita umoznila
vyznamné rozsifit strukturu zakazek

a objem produkce elektrickych tocivych
stroju, predevsim trakénich motort loko-
motiv, generator(i, motord pomocnych
pohont a dalsich tocivych stroji.

TésSim se na podnétna setkani,
ktera tradicné v ramci Czech Raildays
absolvujeme v tvarci a pratelské atmo-
sfére.

Ing. Josef Barta
predseda predstavenstva
a generalni Feditel spole¢nosti

Panorama
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VITKOVICE Doprava, a. s., vstoupila na trh v oblasti vyuZiti alternativnich
paliv s programem CNG pro pohon nejen silnicnich, ale také zelezni¢nich

vozidel.

Prestavby silni¢nich vozidel probihaiji
ve spolednosti VITKOVICE Doprava jiz
od roku 2008, pricemz nejprve byla
prestavéna pravé nase firemni vozidla.
Bezprostredné nasledovaly prestavby
osobnich vozidel pro celou VITKOVICE
MACHINERY GROUP. Vsechny dosa-
zené zkusenosti pak byly s uspéchem
aplikovany na prestavbach vozidel také
pro externi zakazniky.

Paralelné s prestavbami osobnich
vozidel byl nastartovan program pre-
staveb Zelezni¢nich vozidel, jenz byl
ve své podstaté od pocatku mnohem
nosti celého projektu. O vstupu na
minimalné probadané pole svédci fakt,
ze v Evropé doposud nebyl v nakladni
zelezni¢ni dopravé, na niz jsme se zamé-
fili, uplatnén pohon na CNG. V souvis-
losti s jeho realizaci bylo nutno preko-
navat mnoho konstrukénich problémd
a navrhnout nove i bezpecnostni prvky
zajistujici provozovani v podminkach
zelezniéni dopravy.

Jako prvni byla v roce 2010 presta-
véna dvounapravova lokomotiva rady
703.8 a hned v roce 2011 ji nasledo-
vala prestavba Ctyrnapravové lokomotivy
fady 714. Obé byly verejnosti postupné
predstaveny na veletrhu Czech Raildays
v letech 2010 a 2011, pricemz loko-
motiva 703.821 (CD Cargo) zaujala
odborniky natolik, Ze ziskala titul v soutézi
,Dopravni stavba, technologie a inovace*
v kategorii inovace roku 2010, ktera se
konala pod zastitou ministra dopravy CR.
Na realizaci prestaveb obou lokomotiv
se podilely spoleénosti VUZ, CZ LOKO,
CD, €D Cargo a TEDOM. Hlavni tihu
obou projektl vSak nesla spolecnost
VITKOVICE Doprava jako garant a rea-
lizator prestaveb.

Prestavbu lokomotivy 703.8 bylo
nutno chapat jako zkusebni projekt,
ktery mél ovérit moznou realizaci pre-
staveb, zvladnout konstrukéni problémy
a svym zpusobem najit cestu, jak
uspésné projit narocnym legislativnim
procesem. Zvoleny postup se osvedcil
a pri nasledujici prestavbé lokomotivy
fady 714 jiz mohlo byt vyuzito cennych
zkusenosti, jez prispély ke zjednoduseni
konstrukce v oblasti vysokotlakého
rozvodu.

714.010 (CD) byla prvnim krokem
prestavby jiz ,dospélé” lokomotivy
s dostatecnym vykonem pro stiedni
posun, pfipadné pro vedeni lehkych
osobnich vlaki. Zcela nové byla pojata
konstrukce nosice vysokotlakych lahvi
umisténa pod ramem lokomotivy. Pro
zvySeni zasoby paliva byly presunuty

vzduchojemy za cela lokomotivy, ¢imz
byla dosazena maximalni kapacita
zasobniku CNG. Tato zména si vsak
pochopitelné vyzadala i prestavbu cel
lokomotivy, premisténi zasobnik( pisku
a konstrukéni upravu tazného Ustroji.
V podstaté tedy i prestavba stroje rady
714 byla svym zplisobem pilotnim pro-
jektem pro ovéreni technickych a eko-
nomickych parametr( v provozu. Tato
rada byla vytipovana zcela zamérné
vzhledem ke koncepci lokomotivy jako
dvoumotorové. V dobé realizace pro-
jektu totiz nebyl dostupny jiny motor na
CNG nez o vykonu 260 kW vyrobce
TEDOM, coz by v jednomotorovém pro-
vedeni bylo nedostacuijici.

Na letosnim ro¢niku veletrhu Czech
Raildays chce spole¢nost VITKOVICE
Doprava opét posunout vyvoj o krok dal
predstavenim dalsi lokomotivy na CNG.
Zakladem je sice opét stroj rady 714,
ovséem koncepcné se bude jednat o loko-
motivu jednomotorovou s nove vyvinutym
motorem CAT 3412 G o vykonu 600 kW.
CNG je plnéno do svazk( vysokotlakych
lahvi umisténych pod ramem lokomotivy
a v motorovém prostoru o celkovém
vodnim objemu 4 354 |, coz dovoluje
uskladnit zasobu 650 kg stlaceného
plynu. Podle predbéznych propoctl
bude dojezd této lokomotivy Cinit 550
az 740 km.

Koncepcéni provedeni lokomotivy
zOstava kapotové s vézovou kabinou;
prenos vykonu je elektricky, soucasti
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vybavy je také elektrodynamicka brzda.
Z puvodni lokomotivy byl ponechan
pouze hlavni ram a pojezd. Nastavba
vychazi ze stavebnicového reseni moder-
nizacnich celkl vyuzitych u lokomotiv
741.7, resp. 742.7. Pri projekci a kon-
strukci byla uplatnéna modulova staveb-
nice, ktera umoznuje dosahnout vysokeé
variability technického reseni projektt
jednotlivych vozidel. Komplexni moder-
nizaci byla ziskana v podstaté témeér
nova lokomotiva, ktera vynika:

- modernim vzhledem a vynikajicimi

technickymi parametry,

- nizkymi porizovacimi naklady a mini-
malnimi naklady na provoz a udrzbu,

- priznivym pracovnim prostfedim a ne-
naro¢nou obsluhou,

- vysokou bezpecnosti provozu,

- plnénim naroénych norem pro emisni
limity,

- vysokou jakosti a spolehlivosti.

Na vyvoji lokomotivy se podileji spo-
lupracuijici firmy CZ LOKO a Phoenix
Zeppelin, jakoz i CVUT. Projekt je rea-
lizovan za finan¢ni podpory z prostredku
statniho rozpodtu prostrednictvim Minis-
terstva priimyslu a obchodu.

Cilem prestaveb realizovanych spo-
leénosti VITKOVICE Doprava je omezeni
ekologické zatéze snizenim emisi vyfu-
kovych spalin a snizenim hladiny hluku
a v neposledni radé jde také o snizeni
provoznich nakladi na PHM. Tento
aspekt bude ziejmé v pripadé zvladnuti
vSech technickych problémd nejdlle-
nych zakaznik(i k tomuto palivu a maze
byt vyznamnym prispévkem ve snaze
zelezni¢nich dopravct o snizovani
nakladl. Rozvoj vyuziti paliva CNG
v dopravé se samozrejmé neobejde bez
rozvoje infrastruktury spocivajiciho ve
vystavbeé plnicich stanic, pricemz se zde
predpoklada vystavba spole¢nych stanic
pro plnéni jak silni¢nich, tak zeleznic-
nich vozidel.

Pokud se chcete o problematice
pohonu na CNG, ale i o koncepci zelez-
ni¢nich vozidel s timto pohonem dozvé-
dét vice, navstivte nasi expozici na
Czech Raildays 2012.

. Ing. Jan Planka
vedouci NS Zelezni¢ni doprava

Foto: VITKOVICE Doprava



Pro spolednost SKODA TRANSPORTATION jsou zésadnf investice
do vyzkumu - jen to z nds miZe pres soucasné Uspésné obdobi udélat
konkurenceschopnou firmu na mezinarodnim trhu.

Foto: SKODA

Slova generalniho reditele spo-
le¢nosti SKODA TRANSPORTATION
Ing. Josefa Bernarda nepreceniuji fakt,
ze prestiz a vyznam exportnich zakazek
plzenského vyrobce stoupa a s vyrobky
z Plzné se mlizeme setkat i v Cing,
Madarsku, Polsku, Turecku nebo na
Ukrajiné.

Ceska ekonomika se stale potaci na
hrané recese. Jak je na tom SKODA
TRANSPORTATION se svymi dcefinymi
firmami?

Soucasna situace na evropskych
trzich rozhodné neni snadna. Stejné jako
jini musime i my hledat rlizna usporna
opatreni, snazime se snizovat naklady
a hledame co nejefektivnéjsi reseni.
Na druhé strané si vsak nemuzeme tak
docela stézovat na nedostatek zaka-
zek. V nasem oboru se dodavky planuiji
dlouhodobé a mohu fict, ze SKODA
TRANSPORTATION proziva velmi Uspés-
né obdobi. Produkujeme vyrobky, které
jsou konkurenceschopné na zahranic-
nich trzich, zaméstnavame vice nez 600
kvalifikovanych technickych pracovniku
a wywvojarli, dokonce uvazujeme o dalSich
akvizicich v zahranici.

Vasi zaméstnanci se tedy nemuseji
obavat propousténi?

Nastésti ne. Celkové v ramci skupiny
SKODA TRANSPORTATION pracuje
kolem ¢tyr tisic lidi. | diky exportnim
zakazkam kazdoro¢éné otvirame noveé
pozice, kazdoro¢né nabirame za celou
skupinu zhruba 100 novych zamést-
nancu. Jsem rad, Ze jim mizeme zajistit
stabilni zazemi dobre funguijici spolec¢-
nosti.

Zminil jste export. Jaké konkrétni
zakazky se vam podafilo ziskat a na
které trhy chcete dale zamérit svou
pozornost?

Kromé dvou elektrickych jednotek
pro meziregionalni dopravu na Ukrajiné
jsou to dale kontrakty na 31 tramvaji
pro polskou Wroctaw a nové piné nizko-
podlazni tramvaje pro madarsky
Miskolc. Jen v Madarsku dokazala
SKODA béhem uplynulych péti let ziskat
zakéazky za 3,7 miliardy korun a stala se
jednim z nejvyznamnéjSich dodavatelll
pro tamni dopravni podniky. Nesmim
opomenout jednu z poslednich zakazek
nasi spoleénosti SKODA ELECTRIC,
ktera bude dodavat trakéni vyzbroj pro
23 souprav metra pro ¢inské mésto
Su-Cou.

Pro nas jsou pochopitelné dlle-
zité predevsim vychodoevropské trhy.
Skodovka na hich méla vzdy velmi dobré
jméno a jeji vyrobky ze 60. - 80. let
minulého stoleti tam jezdi dodnes.
Zajimavymi se ale pro nas v posledni
dobé stavaiji i asijské trhy. Prikladem je
velky uspéch nasi dcefiné spole¢nosti
SKODA ELECTRIC, ktera kromé jiz
zminénych dodavek pro metro dodava
také kompletni elektrovyzbroj pro 80
lokomotiv korejské firmy Hyundai Rotem

pro turecky trh. Do budoucna bychom
chtéli take vice prorazit i na zapadni trhy.
S nasimi vyrobky se mizete kromé
amerického Portlandu a Tacomy (tram-
vaje) potkat take v italském Cagliari,
kde jezdi nejen nase tramvaje, ale i tro-
lejbusy; s tramvaji 15 T ForCity se verej-
nost jiz mohla setkat i v némeckém
mésté Chemnitz v ramci jedenapllmé-
si¢niho testovaciho provozu s cestujicimi.

Na némecky trh je vSak velmi slozZité
proniknout. Testovaci provoz vam v tom
pomuize?

Samotny némecky trh je pro nas
velmi dllezity a podobna akce nam
vyrazné usnadni pozici. Vzdyt my jsme
pouze vzali tramvaj, ktera uz jezdila
v provozu v Praze, provedli drobné upravy
a mizeme s ni vyjet na némeckou traf.
Bez zasadnich zmén jsme béhem velmi
kratké doby dokazali splnit zhruba polo-
vinu vSech nutnych homologacnich
kritérii. Rikame tim véem zajemctm, ze
mame konkurenceschopny, vysoce
vyspély vyrobek, ktery si mohou prijet
vyzkouset a osahat v ostrém provozu.
Ohlasy z Chemnitzu jsou veskrze pozi-
tivni.

Moderni spolec¢nosti se ¢im dal tim
castéji prezentuji jako Setrné k Zivot-
nimu prostfedi. Ma také SKODA
TRANSPORTATION ,,zelené” produkty?

Pro nasi spole¢nost je ochrana
zivotniho prostredi jednou z priorit.
Doprava se zaroven jako celek posouva
smérem k energetickym usporam a tim
padem i ekologickym resenim. Vétsina
nasich vyrobk( je v elektrické trakci,
a proto jsou velmi Setrné k zivotnimu
prostredi. Nedavno jsme uvedli do tes-
tovaciho provozu s cestujicimi novy
hybridni autobus Skoda H12. Ten miize
bezproblémové ujet i na Cisté bateriovy
a bezemisni pohon vzdalenost deset
kilometri bez nutnosti dobijeni nebo
pouziti dieselgeneratoru. Tato koncepce
tichého a bezemisniho provozu je vhodna
predevsim pro intenzivni méstsky provoz
s velkou Cetnosti rozjezdd a brzdéni pri
relativné malych rychlostech.

Co je dnes pro firmy vaSeho typu
nejdilezitéjsi pro zachovani konku-
renceschopnosti i z mezinarodniho
pohledu?

V prvni fadé jsou velmi dulezité inves-
tice do vyzkumu. Bez novych technologii,
postupll a inovativnich reseni bychom
nemohli v zadném pripadé uspét nejen
v zahranici. V tomto sméru mam pocit,
ze jsme nezaspali. V poslednich ¢tyrech
letech jsme do vyvoje a vyzkumu kaz-
doro¢né investovali zhruba miliardu
korun. V roce 2011 to bylo dokonce
1,3 miliardy korun. Tyto akvizice spo-
lecné se zkusenymi techniky a inzenyry
mohou pomoci firmu, jako je SKODA
TRANSPORTATION, dostat do stavu,
kdy mize sméle konkurovat zahrani¢-
nim spolec¢nostem.
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kompletni logisticke sluzby © kombinované prepravy

complete logistics services prima Zelezniéni linka:
O pozemni prepravy Praha - Ostrava - Praha
road freight combined transport
O letecke prepravy direct railway line:
air freight Prague - Ostrava - Prague
O namorni prepravy o celni sluzby

sea freight customs services

Lagermax spedice a logistika s.r.o.
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13. ro¢nik veletrhu Czech Raildays se kona ve dnech 19. az 21. cervna 2012

Veletrh se uskutec¢ni v arealu nakladového nadrazi zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. Potfebné zazemi véem zuc¢astnénym vystavovatelim zajistuje vyhodné prostorové
usporadani, nezbytné technické vybaveni arealu, rozsirena plocha s vyhrazenymi misty k parkovani pro vystavovatele i pro navstévniky; velmi snadna dostupnost zelezni¢ni
i méstskou dopravou atd. Jakékoli pripadné dotazy k objednavce plochy, organizaci veletrhu a k dalSim zalezZitostem zaslete e-mailem na adresu zapletal@railvolution.net
nebo czechraildays@centrum.cz.

Doprovodné akce
Soucasti oficialnich prezentaci budou konference (19. - 20. 6.) a odborny Vydava: M-PRESSE plus, s. r. 0., Pobfezni 95/74, 186 00 Praha 8
seminar (20. 6. 2012) v hotelu Imperial. Nosna témata jsou jiz tradicné uzce .
vazana na zameéreni veletrhu a na problematiku predevsim verejné kolejové dopravy. Tel.: + 420 603 509 109
S jejich konkrétni obsahovou skladbou se mohou zajemci seznamit na webu Fax: + 420 577 437 337
http://www.railvolution.net/czechraildays/prihlaska-seminar.php, kde mohou podat E-mail: misota@railvolution.net
i prinlasku online. Pripadné dotazy, navrhy, eventuelné zajem o zarazeni prispévku
smérujte bezodkladné na adresu zapletal@railvolution.net.




