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Veletrh Czech Raildays vstupuje do druhé desitky s nezménénymi cili -
propagace a popularizace moderni kolejové dopravy a Siroké prezentace
nejen ¢eského Zeleznicniho primyslu ve v3ech jeho odvétvich.

Vazeni ctenari,

letosnim rocnikem vstupuje Czech Raildays do
své druhé desitky. Za posledni roky se vicemené
ustalil pocet prezentovanych firem, kopirovany rovnéz
ustalenou vysokou navstévnosti. Po lonském uspés-
ném 10. rocniku se vcelku logicky nabizela otazka,
jakym smérem by se mél veletrh ubirat do budoucna.
Protoze skladba prezentovanych vyrobk( a sluzeb
je z pohledu poradatele v podstaté neovlivnitelna
a dana technickym pokrokem, kracejicim svou vlastni
cestou, jsou moznosti pouze dvé - zlepseni sluzeb
nabizenych vystavovatelim a usporadani kvalitniho
doprovodného programu.

Ta prvni moznost si na svou realizaci musela pockat,
nez si veletrh najde své stabilni misto na slunci. A tak
byly v arealu v tomto roce zahajeny s vynalozenim
nemalych financ¢nich prostiredkd postupné diléi
rekonstrukéni prace, jejichz vysledek sice ponékud
paradoxné nebude prozatim na prvni pohled vidét,
ale bezpochyby své ovoce prinesou.

Druha moznost v podstaté prinasi i odpoved na
Casté a ponékud zradné otazky typu ,,co nového uvi-
dime?*. Poradatellm jde pfirozené o to, aby samotnym
prezentace, at jiz pfimo na vystavisti, v ramci dopro-
vodnych akci ¢i prostrednictvim sluzeb medialnich
partnerd. A jsou-li timto predstaveny navstévnikiim zaji-
maveé exponaty, je hlavni cil veletrhu splnén. Prirozené
nelze kazdy rok cekat zaplavu technickych novinek,
to je i v dobé prudkého narlstu novych technologii
ponékud posetila predstava, ale neméné zajimavé
a poucné je sledovani jejich aplikaci a prinosu v pro-
vozu - a tady ma kazdoro¢ni kontinuita moznosti sdé-
lovani zkusenosti své opodstatnéni.

Jina je situace u doprovodnych odbornych akci,
které koncipujeme vzdy s konkrétnim cilem. Zasadni
zména oproti dosavadnim roc¢niklim spociva v tom,
ze budou pouze dvé, ovsem jedna z nich (konference)

ve dvoudenni podobé. Pravé zde jsme se rozhodli
pro zménu oproti tradicnim pojetim predchozich kon-
ferenci. Predeslé dva roky se totiz konaly vzdy dvé
samostatné akce zamérené jednak na problematiku
vysokorychlostnich trati a jednak na regionalni dopravu
a souvisejici otazky. Loni byl program navic oboha-
cen také o prispévky zahrani¢nich hostl. To se stalo
impulsem pro urcitou analyzu smérovani a moznosti
kolejové dopravy v nasich podminkach, pricemz jsme
s prihlédnutim k jejich vzajemnému doplnovani téma-
ticky sloucili dalkovou a regionalni dopravu do jednoho
celku.

Konference nese nazev ,,BUDOUCNOST Zeleznicni
osobni dopravy v CR* a je vénovana jednak zakladni
strategii rozvoje dalkové i regionalni dopravy, pozadav-
kiim, zapojeni regionli, koordinaci, interoperabilité,
ale i architektonickému zaclenéni do meést a krajiny atd.
Kromé prispévkl uvedenych na pozvankach zazni také
diskusni prispévky dalsich odbornika.

Nasledujici odborny seminar ,Nové trendy v oblasti
infrastruktury a kolejovych vozidel“ jiz pokracuje presné
v duchu predchozich roénikil. Cilem je opét prinést nej-
nické verejnosti - takovych prilezitosti totiz neni nikdy
dost. Obsahové je seminar tentokrat zaméren na
vozidla i na infrastrukturu.

Na zavér se vratme zpatky na vystavisté. Své expo-
zice zde budou mit vsichni tradicni vystavovatelé a snad
si mohu dovolit byt namatkové a za pomoci abecedy
i konkrétnéjsi - na venkovni plose to znamena pocinaje
spolecnosti Agri Fair s jejimi posunovadly (mimocho-
dem demonstrovanymi také na lokomotivé rady 184
dopravce SD - Kolejova doprava), pres spolec¢nosti
CZ LOKO, Ceske drahy, CD Cargo, Ostravskeé opravny
a strojirmy (novinka v podobé vozu Falnss), PRAGOIMEX
(VarioLF plus), az po spolecnosti SaZ Sazava s dvou-
cestnymi vozidly a dalsi zajimavou technikou, Siemens
a SKODA TRANSPORTATION. Pokud k tomuto strud-
nému vyctu jesté dodam nazvy TRAXX a Maxima, je

zasvécenym zrejmeé, ze poprvé se na Czech Raildays
setkaji s vyrobky firem Bombardier a Voith, pricemz
v prvnim pripadé hledejte souvislost s nedavnou
homologaci dieselové verze na kolejich SZDC, ve
druhém pak Uzkou vazbu na prilomovou udalost ve
spolecnosti LOSTR - podpis licencni smlouvy na
vyrobu téchto lokomotiv.

Nemohu opominout dalSi spole¢nosti zamérené
na komponenty pro vozidla, infrastrukturu, na udrzbu
kolejového svrsku atd. atd. Jejich vycet je dlouhy,
a proto mam jednoduché reseni - dovolte mi, abych
jménem vsech poradatelli a organizacnich pracovnik
srde¢né pozval sirokou odbornou i laickou verejnost
ke zhlédnuti toho nejnoveéjsiho, co oblast Zelezni¢niho
pramyslu a primyslu pro mestskou kolejovou dopravu
nabizi, abych popral uspéch nejen ,,domacim* firmam,
ale aby s pocitem uspokojeni odjizdeli z Ostravy vsichni
vystavovatelé i navstévnici.

Ing. Stanislav Zapletal
manazer veletrhu



Slovo Kk veletrhu

Ostrava dava zelenou tramvajové doprave i Zeleznici

Vazeni ¢tenari, navstévnici veletrhu
Czech Raildays,

jsem potésen, ze Vas mohu pozdravit
a znovu po roce privitat na jedenactém
ro¢niku mezinarodniho veletrhu Czech
Raildays. Vedeni naseho statutarniho
mésta i ja osobné si velice vazime
skute¢nosti, ze hostitelem nejvétsi spe-
cializované prehlidky drazni a kolejové
techniky v Ceské republice je pravé
Ostrava.

Kdyz se v roce 2000 poradatelé
z Ceskych drah, Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje a dalsich
instituci rozhodli usporadat premiérovy
ro¢nik zelezni¢ni vystavy, asi netusili,
jak se jejich ditko bude mit po desatych
narozeninach cile k svétu. Celkovy pocet
vice nez 50 tisic navstévniki a na 350
domacich a zahrani¢nich vystavovatel(i
doklada, jaké prestizi se veletrh mezi
odbornou i laickou verejnosti tesi. Ke
cti poradatelt slouzi fakt, ze na poctu
vystavujicich firem ani na urovni jejich
prezentace se nijak vyrazné neodrazila
ani globalni ekonomicka recese. S jejimi
dopady se Uuspésné vyrovnava naprosta
vétsina vyznamnych producentll v ob-
lasti kolejové a drazni techniky véetné
tradic¢nich vystavovatell, mezi které patfi
také ostravské spoleénosti SKODA
VAGONKA, OOS - Ostravské opravny
a strojirny, Trakce a dalsi.

Zeleznieni doprava vyznamng prispivé k rozvoji regionu

Sirokou zakladnu Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje tvori v sou-
Gasnosti vice nez 170 primych ¢len(.
Patii sem také rada podniku a instituci
zabyvajicich se vyrobou kolejové tech-
niky a kolejovou dopravou jako takovou,
véetné spoleénosti Ceské drahy a CD
Cargo. Podil Zelezni¢ni dopravy na roz-
voji Moravskoslezského kraje je ne-
prehlédnutelny i diky uplatnéni védy,
vyzkumu a inovaci v ramci tohoto pra-
myslového odvétvi - také tyto atributy
maji v regionu dlouholetou tradici. A to
od vyroby kolejnic jako zakladniho
prvku dopravni infrastruktury a dvojkoli
jako zakladniho prvku kolejového vozidla
po stovky a tisice subdodavek véetné
trakénich, fidicich a zabezpecovacich
systémd, potfebnych pro prislusnou
dopravni infrastrukturu, vyrobu doprav-
nich prostredku i pro samotny dopravni
provoz.

Vyznamny je pritom podil Sdruzeni
pro rozvoj Moravskoslezského kraje na
konkrétnich projektech a vysledcich,
které s kolejovou dopravou souviseji.
Pro priklady neni tfeba chodit daleko:
- urychleni modernizace Il. tranzitniho

zeleznicniho koridoru, ktery je soucasti
VI. panevropského dopravniho kori-
doru (realizovano);

- urychleni optimalizace Moravskoslez-
ské vétve lll. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru, ktery je soucasti dilezitého
dopravniho propojeni se Slovenskem
(ve fazi realizace);

- optimalizace paternich regionalnich
trati zejména v relaci Opava - Ostrava -
Cesky Tésin a také nasazeni novych
vozidel do regionalniho dopravniho
systému.

Neni vibec nahodou, Ze mistem
konani Czech Raildays se od prvniho
ro¢niku stala Ostrava. Historicky vy-
znamny Zelezni¢ni uzel je spolu s Morav-
skoslezskym krajem soucasti VI. multi-
modalniho dopravniho koridoru, ktery
spojuje Pobalti, Polsko, Ceskou repub-
liku a Slovensko s jihem Evropy. Mésto,
v némz prvni vozy tramvajové dopravy
wyjely jiz v roce 1894 a které v hromadné
dopravé i na prahu nového stoleti sazi
na kolejova vozidla. Dopravni podnik
Ostrava, jeden z tradi¢nich vystavovatell
na veletrhu, dnes na izemi mésta a v bliz-
kém okoli provozuje pres 213 kilometrt
tramvajovych linek, které krizuje na 280
tramvaji. Rocné ve mesté po kolejich
prepravime vice nez 50 milion(i cestu-
jicich. Mezi projekty, kterym v Ostravé
davame zelenou, patfi také cestovani
po zeleznici v ramci systému méstské
a regionalni dopravy Esko.

Jako predstavitel hostitelského mésta
preji poradatellim a vystavovateltim plny
zdar 11. ro¢niku Czech Raildays, navs-
tévnikm mnoho nevsednich zazitk{ pfi
prohlidce Spickové drazni a kolejové
techniky. Hostdim veletrhu od nas i ze
zahranici pak prijemny pobyt v Ostrave.

Ing. Petr Kajnar
primator statutarniho mésta Ostrava

Vétsina téchto projektd je soucasti
Memoranda o spolupraci pri feseni
dopravni obsluznosti a rozvoji zelezni¢ni
infrastruktury v MS kraji z roku 2001
a jeho dodatku ¢. 1 z roku 20086, ktery
obsahuje i pripravované kolejové napo-
jeni ostravského mezinarodniho letisté
v Mosnové. Na sestaveni a podpisu
Memoranda se Sdruzeni zasadné podi-
lelo a od roku 2001 vede prislusnou
pracovni skupinu. Tento vyvoj pfitom
provazela rada nezbytnych koncepcénich
praci véetné aktualné rfeseného pro-
jektu perspektivni dopravni obsluznosti
MS kraje a zacinajiciho mezinarodniho
projektu Baltic - Adriatic Transportation -
v ném je Sdruzeni zapojeno jako jediny
subjekt z Ceské republiky s téemér
dvaceti dalSimi evropskymi partnery.

Na mezinarodni konferenci TRANS-
PORT, kterou Sdruzeni zalozilo pfi pfi-
lezitosti 150 let prijezdu prvniho vlaku
do Ostravy v roce 1997, je tato Cinnost
pravidelné vyhodnocovana véetné do-
pravy silniéni, letecké i vodni. Obdobné
vznikl u prilezitosti Sdruzenim poradané
mezinarodni konference ,Zelezniéni
koridory“ v roce 2000 také prvni ro¢nik
plvodné nevelké a zastoupenim spise
regionalni vystavy s nazvem Czech
Raildays. Prejme tedy této akci stale
vzestupnou tendenci, protoze perspek-
tivni Zzelezniéni a také méstska kolejova
doprava si pozornost urcité zaslouzi.

Ing. Miroslav Fabian
generalni feditel Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje

OSTRAV

SDRUZEN{ PRO ROZVOJ ®
MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Foto: statutarni mésto Ostrava (1), Sdruzeni pro rozvoj MS krajel (1)



Foto: Alfa Union

Spolecnost Alfa Union vykazuje od svého zalozeni v roce 1997 stabilni
rist obratu i dalich rozhodujicich ekonomickych ukazatelU.

Zmapovat v souc¢asné dobé prostredi
prakticky jakéhokoli vyrobniho primy-
slového podniku a soucasné si neposte-
zovat na hospodarskou recesi je takrka
nemozné. Pojem krize se stal jednim
z nejfrekventovanéjsich a jakkoliv je
Gasto zastupné vztahovan jako pomysina
omluvenka i pro zdlvodnéni pripadu
s jinym meritem, je také nepopularnim
synonymem pro omezovani vyroby,
uzavirani celych provozli, propousténi
a zostrenou situaci na trhu. Zcela pri-
rozené se dusledky celosvétové hospo-
darské recese odrazily i ve spolecnosti
Alfa Union, a to v podobé znatelného
poklesu tuzemskych zakazek nebo
exportu do teritorii, jako jsou pobaltské
staty, Madarsko apod.

S prihlédnutim k predchozim radkam
byl s mirnou nadsazkou pfimo zazracny
rok 2008, kdy prudce naskocil obrat
o témér 25 % proti pivodné planova-
nému budgetu predevsim diky mimo-
radné velké zakazce spolupracujici ame-
rické spole¢nosti Brookville Equipment
na rekonstrukci historickych tramvaji
v New Orleans. Srovnani s nasledujicim
,hubenym* rokem 20089 je jiz odrazem
zasadné zhorsené hospodarskeé situace,
v jejimz dusledku se i obrat nasi spo-
le¢nosti propadl o 20 %. Pri zohlednéni
predchoziho mimoradného uspéchu
vSak dosazeny obrat za rok 2009 stale
odpovida trendu ustaleného nardstu
prodeje vyrobkl s logem Alfa Union.

V kone¢ném duisledku tak celosve-
tova situace nema dramaticky dopad
na hospodarské vysledky nasi spolec-
nosti, a tim ani na jeji rozvoj véetné
personalni a investicni politiky. V téchto
faktech se odrazi pozitivni vysledek nasi
podnikové strategie; odraz nasi sily Ize
spatfit v novych vyrobcich, které se na
trhu velmi dobre prosazuiji i v tvrdé kon-
kurenci nabidky renomovanych svéto-
vych dodavatell po technické, kvalita-
tivni i cenové strance. To je vysledek
nejen nasi podnikatelské filozofie, ale
také znacnych investic do technického
rozvoje a uspesné obchodni politiky.

Alfa Union je tak dnes i pres svou
relativné kratkou historii znama nejen
¢tenarim odborného tisku, ale prede-
vs$im Sirokému okruhu vyrobc( a uZiva-
telll vozidel pro zelezni¢ni a méstskou
dopravu jako predni specializovany
vyrobce $pickovych trakénich kompo-
nentd pro kolejova vozidla.

Vyznamnou skupinu tvori v nasi pro-
dukci vyrobky pro pevna trakéni zarizeni
(odpojovace a silové kontakty) - nase
pfistroje jsou nasazovany ve stejnosmeér-
nych rozvodnach nejvétsich vyrobcl.
Jmenovat mohu zejména némecke firmy
Balfour Beatty Rail, Siemens, dale GE
Power nebo petrohradskou NIIEFA
ENERGO, tedy spole¢nosti, které se
podileji na vétsiné velkych projektd

v Evropé, Rusku a v posledni dobé
zejména v Asii.

Pokud jde o oblast vozidlovych apli-
kaci, dodava Alfa Union dnes jiz klasické
pfistroje z produkce byvalého CKD, na
jejichz vyrobu jsme exkluzivné zakoupili
prislusné know-how. Stézejnimi jsou
vSak pro nas nové vyvinuté produkty,
jako radice, kolejnicové brzdy, sprahla,
odpojovace atd., které se pouzivaji
v modernich vozidlech ¢&i vyzbrojich
tuzemskych vyrobcti - CZ LOKO,
PRAGOIMEX a SKODA TRANSPOR-
TATION; zminit musim i dodavky radi¢t
pro spolec¢nost Cegelec jako soucast
zakazky modernizace tramvaji pro
Viden.

S kontroléry, elektromagnetickymi
brzdami a sprahly nasi vyroby se mlzete
setkat u vSech tramvaji rady 14 T (pro-
jekty Praha, Brno, Wroctaw) i nového
typu 15 T ForCity (Praha, Riga). Tyto
dodavky jsou pro nas vyznamné pre-
devsim proto, Ze velikost zakazky (250
tramvaji 15 T jen pro Prahu) byla obrov-
skym lakadlem pro vsechny znamé
svétové vyrobce téchto komponentd.

Pred nékolika lety navazala Alfa Union
uzkou technickou a obchodni spolu-
praci s jednim z neznaméjsich svéto-
vych vyrobcl komponentt pro kole-
jova vozidla, mnichovskou spole¢nosti
Schaltbau. Jednim z vysledkd této
spoluprace byla dodavka radic¢ti HH260
s linearnim pohybem ridici rukojeti pro
nejmodernéjsi vozidla metra dodavana
spole¢nosti Mitsubishi (napf. projekt
Barcelona aj.). Tato spoluprace ma své
pokracovani, jednim z odbératelt nej-
noveéjsich radicl typu HH245 je spolec-
nost Bombardier pro projekt nového
metra v indickém Dilli. Vzhledem k tomu,
ze nase radice prochazeji nejen na-
ro¢nou vystupni kontrolou ve vyrobnim
zavodé, ale i velmi dislednou kontrolou
vyse zminénych odbératelll, nesmirné
si vazime slov uznani za technické reseni
i kvalitu provedeni, stejné jako zajmu
na pokracovani spoluprace na dalSich
projektech.

V nedavné dobé jsme ucinili jedno
zasadni rozhodnuti, jehoz prijetim jsme
rozsirili jiz zabéhnutou vyrobu kompo-
nentd pro stejnosmérnou oblast (tram-
vaje, metro, dieselelektrické lokomotivy)
také na dodavky pro kolejova vozidla
na 15 kV a 25 kV AC. Hned pro zacatek
jsme se zamérili na jeden z nejnaroc-
néjsich vyrobkd - vakuovy vypinac. Nas
vyrobek dostal typové oznaceni CVB
aje urcen jak pro nova vozidla, tak i jako
pfima nahrada za velmi ¢asto pouzi-
vaneé tlakovzdusné vypinace typu DBTF
a vakuové pneumatické vypinace BVAC,
a to bez mechanické upravy strechy.
Jeho technicka specifikace jej vyrazné
odlisuje od dosavadnich znamych pro-
duktt; jeho zasadni technické a provozni

Radi& HH245
pro Metro New Delhi.

Generalni feditel spole¢nosti Ing. Milan Bartak s prezidentem spolec¢nosti
Brookville Equipment Larrym J. Conradem pii roll outu prvni rekonstruované
tramvaje.

prednosti oceni jak vyrobci vozidel, tak
jejich uzivatelé. Pristroj Uspésné vyhovél
typovym zkouskam podle norem EN
véetné dalsich rozsirenych test, jimiz
byla odzkousena funkce a spolehlivost
i pfi extrémnich podminkach pfi teploté
az -50 °C. V soucasné dobé jiz byly
ukonceny i nékteré z provoznich zkou-
gek (DB, MAV) a po bezproblémovém
zkusebnim provozu je ve stadiu pripravy
jejich oficialni vyhodnoceni.

A pozvanka na konec - prijdte si
prohlédnout novy technicky pokrokovy

Odpojovac 6 kA
pro pevna trakéni
zafizeni.

vyrobek spolecnosti Alfa Union na nas
stanek na veletrhu Czech Raildays.
Radi Vam (nejen) o ném podame i dalsi
informace. Najdete nas na nasem
tradiénim misté v hale A1 na stanku
A1-03.

Ing. Milan Bartak
generalni reditel

a predseda predstavenstva
Alfa Union, a. s.

Vakuovy vypinaé CVB
pro lokomotivy pracujici
na napéti 25 kV 50 Hz.




Pfedni evropsky vyrobce Zelezni¢nich ndkladnich vozl a ndhradnich dild

[e]

s dlouholetymi zkuSenostmi v oblasti vyroby, oprav a modernizaci vozu
a lokomotiv, stabilni firma s necekanym potencialem - LOSTR.

Vsem, ktefi se pohybuji ve sfére
nakladni zelezni¢ni dopravy, neni zapo-
trebi spolec¢nost LOSTR sahodlouze
predstavovat. Jeji historie se datuje jiz
od druhé poloviny 19. stoleti, konkrétné
od roku 1873. Realizace projektu dilen -
opravny lokomotiv pozvedla zivotni uro-
ven tehdejsich obyvatel Loun i bezpro-
stredniho okoli. Postupné zde vyrostl
opravarensky areal o rozloze 11 000 m?
a cela nova kolonie délnickych domkii -
ta nejenze je dnes stale obydlena, ale
je povazovana za architektonickou perlu
mésta.

Vyrobni program spolecnosti doznal
vyznamnych zmén azv 50. a 70. letech
minulého stoleti, kdy byly ukonceny
nejprve opravy osobnich voz( a poté
i parnich lokomotiv. Od té doby se firma
specializovala na opravy nakladnich vozu
a kromé toho i na vyrobu atypickych
konstrukci v podobé presuven a tocen.
Po spolec¢enskych zménach a firemni
restrukturalizaci koncem 20. stoleti se
k opravam voz(i postupné pripojila také
jejich novovyroba.

V pribéhu nékolika let si LOSTR
vydobyl predni postaveni na evropském
zelezniénim trhu. V usteckém kraji je
jednim z nejvétsich zaméstnavatel(.
| soucasna svétova financ¢ni krize se
vSemi svymi dlsledky jako by se firmy
nedotkla. Naopak - v lednu 2010 prisel
doslova priilomovy okamzik, kdyz byla
s némeckym koncernem Voith uzaviena
exkluzivni licenéni smlouva na vyrobu
modernich diesel-hydraulickych loko-
motiv; smlouva je na dobu neurditou.
Soucasné budou investovany nemalé
prostredky na vybudovani zazemi za Uce-
lem aplikace nejmodernéjsich vyrobnich
procesu a technologii.

Po podpisu smlouvy mezi firmami
LOSTR a Voith se rozbéhl prvni kon-
krétni projekt na realizaci vyroby lokomo-
tiv Maxima 30 CC. ,Nastartovani“ celého
projektu vysvétluje Petr Bielik, vedouci
strategického rozvoje spolec¢nosti:
~,Némecky vyrobce bude do lokomotiv
dodavat tfi komponenty - spalovaci
motory, hlavni pfevodovky a rozvodné
skfiné. Ostatni ¢asti vcetné finalni
montaze a uvedeni do provozu ma
na starosti nase spole¢nost. Na vyrobu
prototypu, ktery by mél vyrobni halu
opustit na konci roku 2010, bude do-
hlizet tym zaméstnancd Voith Turbo
Lokomotivtechnik (VTLT). Realizacéni
tymy obou firem se budou setkavat
kaZdy mésic, stfidavé ve vyrobnich
provozech firmy LOSTR, nebo Voith.

K uplné prvnimu setkani doslo hned
v lednu v Kielu. Jeho prioritou bylo
stanoveni harmonogrami projektu
a nastaveni pravidel jednotlivych
schuzek.“

LOSTR jiz eviduje nékolik zajemcl
o lokomotivy, jez v dohledné dobé vyje-
dou z lounskych vyrobnich hal. Pro¢ je
o né takovy zajem? Vyhody jsou nasna-
dé. V prvni radé to jsou zakladni vyhody
dieselhydraulického prenosu - vysoka
spolehlivost, jednoduché ovladani,
dlouha zivotnost, snadna udrzba, odpo-
vidajici vykon. Objem nadrze 10 000 litrci
je predpokladem pro dostatecné velky
akeni radius. Maximalni rychlost se pohy-
buje od 120 do 160 km/h. Diky tomu
nabizi Maxima ojedinélé provozni a do-
pravni moznosti v hornim vykonovém
rozsahu. Jeji parametry véetné minimal-
nich dopad(l na zZivotni prostredi ji pre-
durcéuji pro vyuziti v nakladni i osobni
dopravé na regionalni i dalkové drovni.

V soucasné dobé rozpracovany pro-
jekt pokracuje bez komplikaci. Prvni
komponenty pro Maximu budou vy-

robeny na pocatku léta. Pozornost
LOSTRu je uprena jak na kvalitu, tak
i na uspésné absolvovani provoznich
zkousek prvni vyrobené lokomotivy.
Vedle tohoto projektu vSak kontinu-
alné pokracuji vyvoj a vyroba z vlastniho
uceleného portfolia. Firma vlastni novou
linku na vyrobu cisteren, kde v prabéhu
minulého roku vyrobila vyhradné viast-
nimi kapacitami ¢tyfi nové typy voz(.
Na obzoru je vyroba zcela nového typu
vysypného vozu pro prepravu obili
a vysypného vozu pro prepravu stérku.
VsSe, co bylo uvedeno vyse, se dari
realizovat také diky faktu, ze spolec¢nost
LOSTR zaméstnava kvalifikované za-
méstnance, ktefi jsou jeji nejvétsi de-
vizou. Pribézné jim umoznuje dalsi
sebevzdélavani a seberealizaci. Stranou
nezustava ani péce o zazemi v podobé
nejcerstvéjsi generace pracovnikd.
Firma se vénuje studentim na uci-
listich, strednich odbornych skolach
i univerzitdch formou poskytovani sti-
pendii a umozZnénim absolvovani pro-
vozni praxe, zadavanim rocnikovych,

bakalarskych a diplomovych praci a od-
bornou pomoci pfi jejich zpracovani.
Pripravuje si tak nejen budouci techniky
a konstruktéry, ale i dalsi pracovniky
s predpokladem kvalifikovaného zvlad-
nuti naro¢nych ukol(.

Dnes je LOSTR se svymi cca 700
zaméstnanci nejvétSim zaméstnavatelem
v regionu. Vedle snahy o oteviené vztahy
patfi k hlavnim devizam snaha o udrzo-
vani partnerskych vztahl se vsemi
zakazniky, dodavateli i se statni spravou.
Nedilnou soucasti firemni strategie
jsou politika jakosti a environmentalni
politika jako zakladni kameny podnikani.
Prvoradym cilem této stabilni firmy je
v soucasnosti dlisledné zvySovani kva-
lity nad evropsky standard a rozsireni
plsobnosti. Urcité se o tom budou moci
presvedcit i navstévnici letosniho rocniku
Czech Raildays, s nimiz se téSime na
shledanou.

LOSTR, a. s.

Foto: LOSTR (1), Tomas Kuchta (1)



/nacka Siemens je symbolem pro technologie UspésSné smeérujici k vysSsi
efektivnosti a vykonnosti kolejové dopravy.

Foto: Siemens (2), Stanislav Zapletal (2)

Cerven a Ostrava - toto spojeni se
jiz stalo synonymem pro veletrh Czech
Raildays, ktery se diky predchozim
deseti ro¢nikim dostal do povédomi
Siroké verejnosti nejen jako akce, jejimz
cilem je dopravni techniku a technolo-
gie nakoupit ¢i prodat, ale rovnéz jako
rozsahlé setkavani profesnich odbor-
nikd. Na vystavisti, na odbornych kon-
ferencich a seminarich, ale i na dalsich
doprovodnych akcich dochazi k inten-
zivnimu kontaktu dopravc(, vyrobcd,
Skol, projekcnich organizaci, krajskych
i statnich organt a dalsich instituci. V tom
spociva jedinec¢nost a hlavni prinos
Czech Raildays. | my se do Ostravy pra-
videlné tésime na setkani s nasimi part-
nery, na dny plné dllezitych jednani
a diskusi. Tématu, které chceme pre-
zentovat letos, bych rad vénoval také tuto
pfimluvu. Je to téma dvou Zeleznic.

Jesté nedavno plsobila zeleznice
jako celek. Nékde jezdila pomaleji, jinde
rychleji, nékde vozila vice cestujicich,
jinde méné. Presto plisobila dojmem
jednotné struktury. Rok od roku se vsak
stale vice polarizuje. Na nékterych tratich
se muzete potkat se zeleznici minulosti.
Tedy s infrastrukturou vybudovanou
i pred vice nez 150 lety, s vozidly a tech-
nologiemi ze Sedesatych a sedmdesa-
tych let minulého stoleti. Takova zelez-
nice se stava tézce dychaviénou v sou-
tézi se stale novéjsimi silnicemi a jejich
automobily, s letisti a jejich letadly a pro
slabé vyuziti se dostava za okraj meze
rentability.

V kontrastu s tim existuji ovSem také
traté a vlaky, jez si na nedostatek zajmu
cestujicich a prepravcl nemohou stézo-
vat. Jsou moderni, hospodarné a za-
dané. Prece vSak maiji také problém -
neumi vyhovét véem. Jedna z pfi¢in
spociva ve zménach osidleni. Jedena-
dvacaté stoleti nezastavilo migraci oby-
vatelstva z venkova do mést, vyvolanou
Sirsi nabidkou pracovnich prilezitosti.
Celosvétove Zije ve méstech vice nez
50 % lidi, v Ceské republice &ini tento
podil az 70%.

Tento efekt je vSak nezadouci - rast
mést nemize pokracovat do neko-
necna, stejné tak je ddlezitym politickym
Ukolem stabilizace venkova. A pravé
feSeni dopravni obsluznosti je jeho
soucasti. V soucasnosti je vSak nutno
respektovat fakt, ze mésta generuji pre-
pravni poptavku po méstské, primést-
ské i dalkové dopravé osob stejné jako
po dopraveé nakladni. Dusledky zmino-
vaného trendu jsou patrné i v CR - traté
vychazejici z velkych mést jsou v sou-
¢asnosti tak zatizeny soubéhem tésného
sledu priméstskych osobnich zastav-
kovych viak( a dalkovych spojli, ze pro
nakladni vlaky mnoho volnych tras
nezbyva. Pritom prevzeti nakladni do-
pravy z pretizenych dalnic a silnic na
zeleznici je zakladnim cilem evropské
dopravni politiky.

Vychodiskem je vystavba novych
priméstskych radial, které se nasledné
po propojeni proméni v sit vysokorych-
lostnich zeleznic. To neni fikce, to je
nutnost. Avsak do doby, nez se zvétsi
kapacita zelezni¢ni sité vystavbou
novych trati, je nezbytné zvliadnout zvy-
Sujici se prepravni naroky na dosavad-
nich tratich. Redeni na strané trati i na
strané vozidel je dnes jiz nasnadé.
Udalosti zasadniho vyznamu v CR bude
v nejblizsich letech naplhovani narodniho
implementacniho planu ERTMS, tedy
vybaveni trati narodnich Zzelezni¢nich
koridorti radiovym spojenim GSM-R
a zejmeéna evropskym viakovym zabezpe-
¢ovacem ETCS druhé aplikacni urovné.
Kromé primarniho prinosu v oblasti bez-
pecnosti zelezni¢ni dopravy a celoevrop-
ské kompatibility prinasi tato technika
nastroje ke zvyseni propustnosti trati.

A to je moznost prichazejici v pravy
¢as pro reseni aktualniho stavu na tratich
v okoli velkych mést. Promyslené vyuziti
ETCS je pro nejblizsi obdobi zakladnim

nastrojem k uspokojeni prepravni po-
ptavky na nejexponovanéjsich tratovych
usecich. Vedeni evropského koridoru E
ze zapadni Evropy na jihovychod pres
CR zd(rraziiuje vyznam téchto krok
a je prilezitosti k jejich naplnéni.

Dalsi cesta vedouci ke zvysSeni
vykonnosti zelezni¢ni dopravy na silné
zatizenych tratich je na strané samotnych
vozidel. V segmentu EC a IC vlak( jde
predevsim o orientaci na vozidla umoz-
nujici plné vyuzivat tratové rychlosti na
modernizovanych koridorech. V souc¢as-
nosti je to 160 km/h, po instalaci ETCS
se limit rychlosti posune k hodnoté
200 km/h. Cilem vsak neni jen rychlost
samotna, ale i péce o pohodli a bez-
pecnost cestujicich - kvalitni podvozky,
vysoce ucinné brzdy, pevné a tlakotésné
vozove skriné. Predstavitelem nejnovéj-
$iho trendu v oblasti komfortni a zaroven
ekonomicky vyhodné rychlé osobni
dopravy na modernizovanych tratich
jsou netrakeni jednotky. Vozidla tohoto
typu, Viaggio Comfort, Uspésné zavedly
v Evropé Rakouské spolkové drahy
(OBB) pod nazvem railjet.

Pri napliovani cile zvySeni propust-
nosti trati je jednou ze zakladnich uloh
také zvySovani cestovni rychlosti osob-
nich zastavkovych vlaki. Nastrojem je
odklon od tradi¢nich vlakd tvofenych
lokomotivou se samostatnymi vozy
a zavedeni nizkopodlaznich elektrickych
jednotek s pohonem vétsiny dvojkoli
a s elektrickou vyzbroji na strese. Diky
vysoké akceleraci i deceleraci, stejné
jako rychlou vyménou cestujicich diky
bezbariérovosti nastupu a vystupu dosa-
huji takova vozidla cestovni rychlosti
vyrazné vyssi. Pro jizdu ve sledu s pro-
jizdéjicimi rychliky je to velmi dilezité.
Tyto principy zcela napliuji elektrické
jednotky typu Desiro MainLine (ML).
O atraktivnosti nového reseni svédci
rozhodnuti Belgickych zeleznic o naku-
pu 305 trivozovych jednotek tohoto typu,
z toho priblizné dvé tretiny pro systém
3 kV a zbytek pro systémy 3 kV a 25 kV
(s transformatorem a usmérnovacem,
tedy v podstaté s ménirnou na strese
vlozeného vozu).

Predpokladem pro to, aby i nakladni
vlaky mohly jezdit v soubéhu s intenzivni
osobni dopravou a nemusely dlouhé
hodiny ¢ekat v nacestnych stanicich na
ukonceni dopravni Spicky, je zvyseni
jejich rychlosti a akcelera¢ni schopnosti.
Soucasnym evropskym trendem je zvy-
Seni mérného vykonu nakladnich viaku
z tradi¢ni hodnoty 1,5 kW/t na 3 kW/t.
To znamena pouziti lokomotiv tridy
6 MW k dopravée néakladnich vlaku
o hmotnosti okolo 2 000 t. Vytvoreni
a zahajeni sériové vyroby lokomotiv
ES64F4 ve varianté M, tj. vybavené linio-
vym vlakovym zabezpecovacem a pri-
zplisobené infrastrukture zeleznic v CR,
je zasadnim krokem pro uplatnéni tohoto
trendu také zde.

Uvedené priklady dokladaiji, ze nové
technologie nabizeji radu efektivnich
reSeni pro akutni zvyseni zatizitelnosti
vysoce exponovanych trati. K tomu
mlzeme z dalsi Casti spektra pripocitat
dalsi reseni, ktera zvysi kvalitu a atrak-
tivitu Zeleznice, a tim k ni privedou cestu-
jici i prepravce. Uspéch vozidel Desiro
Classic, ktera do regionalni dopravy
vnesla standardy kvality cestovani
znameé spise z dalkovych viakd na hlav-
nich tratich, spociva nejen v prilakani
novych cestujicich, ale paralelné s tim
i vySSi trzby, a tim i vySSi hospodarnost.
To je i do budoucna velmi dllezity trend.

Tésim se na setkani v Ostrave se
¢tenari Veletrznich novin, s navstévniky
veletrhu, s partnery. Tésim se na dialog
a spolec¢né hledani optimalnich reseni.

Ing. Jan Maj
feditel divize Mobility
spole¢nosti Siemens, s. r. o.
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Horizonty

Stavime na tradici - vytvarime budoucnost. Sprava Zeleznicni dopravni
cesty je v duchu sveho motta modernim manazerem zeleznicni infra-

struktury Ceské republiky, jehoZ poslanim je nabizet vSem dopravcim
kvalitni a bezpecnou infrastrukturu.

Od vzniku Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty (déle jen SZDC), statni organizace,
k 1. lednu 2003 byl patrné nejdilezi-
téjsim rok 2008. V pribéhu jeho prvni
poloviny se podarilo pfipravit a schvalit
novelu zakona ¢islo 77/2002 Sb., na
jeiimz zakladé prevzala SZDC od
1. &ervence téhoz roku od CD, a. s.,
funkci provozovatele drahy celostatni
i drah regionalnich ve vlastnictvi statu.
Soubézné doslo i k prevodu potrebnych
materialnich, technologickych a perso-
nalnich kapacit. | cela rada dalSich aktivit,
nevyjimaje zpracovani jizdnich rada,
presla pod pravomoc nasi organizace.
Timto zasadnim krokem byla u SZDC
vyrazné posilena funkce manazera
infrastruktury. Navic mize SZDC ko-
nec¢né zabezpecCovat veskeré cCinnosti
v oblasti zajisténi provozuschopnosti
zeleznicni dopravni cesty vlastnimi
kapacitami. To vSe prineslo také vyssi
podil nasi zodpovédnosti za jeji stav
i maximalni bezpecnost provozu. Spolu
s dalSimi pripravovanymi zmeénami jde
nepochybné o krok k vytvoreni rovnych
podminek pro vSechny dopravce, krok
k vétsi transparentnosti a v konecnéem
disledku i krok k vétsi efektivité Zelez-
nice jako celku.

Dilezita je také &innost SZDC v ob-
lasti pripravy a realizace investi¢nich
akci na zeleznici. V soucasné dobé jiz je
dokoncena vétsina vyznamnych staveb
na tranzitnich zelezni¢nich koridorech;
soubézné se dari realizovat fadu staveb
racionalizacniho charakteru, jejichz
vysledkem je snizeni provoznich naklad(
na vybranych tratich. V oblasti bezpec-
nosti se nepochybné pozitivné proje-
vuji kazdoroc¢ni investice do zabezpe-
¢eni urovhovych krizeni zeleznice se
silniénimi komunikacemi.

Z pohledu financovani investic se
vyrazné zvysil podil staveb, pro néz
Gerpame financni prostredky z fond( EU.
Jako prvni se pravé SZDC podafilo
dosahnout schvaleni dotaci z Fondu
soudrznosti Operaéniho programu
Doprava Evropskou komisi u tzv. velkych

staveb (nad 50 milion(i EUR). Konkrétné
se jedna o stavby ,Optimalizace trati
BenesSov - Strandice” (Usek IV. tranzit-
niho zelezni¢niho koridoru), ,Elektrizace
trati Letohrad - Lichkov" a ,Modernizace
trati Veseli nad Luznici - Tabor, |. ¢ast,
usek Doubi u Tabora - Tabor*. Schvaleni
jiz treti zelezniéni stavby je dokladem
snahy Evropské unie zvysit konkuren-
ceschopnost Zeleznice vici ostatnim
zplsobdm dopravy.

SZDC se stala také garantem a inves-
torem vystavby vSech ¢&tyr tranzitnich
Zeleznicnich koridor(:

- |. tranzitni Zelezni¢ni koridor v useku
hranice se SRN - Décin - Praha -
Ceska Trebova - Brno - Breclav - hra-
nice Rakouska je v provozu od roku
2004. Jeho celkova délka ¢ini 457 km.
V ramci modernizace bylo rekonstruo-
vano 381 km trati. Pro napojeni I. ko-
ridoru na Slovensko byla modernizo-
vana také trat Breclav - Lanzhot;

II. tranzitni zelezni¢ni koridor Breclav -
Prerov - Bohumin - Petrovice u Kar-
viné - hranice s Polskem byl dokonc¢en
v roce 2004. Celkova délka je 206 km,
modernizovano bylo 195 km;

Ill. tranzitni Zelezni¢ni koridor tvori
trasa statni hranice se Slovenskem -
Mosty u Jablunkova - Détmarovice -
Prerov - Ceska Trebova - Praha -
Plzen - Cheb - statni hranice se SRN.
Na rameni Mosty u Jablunkova -
Détmarovice probihaji v sou¢asnosti
prace na stavbé ,Optimalizace trati
statni hranice Slovenska - Mosty
u Jablunkova - Bystfice nad OISi*
s predpokladanym dokoncenim v roce
2011 a na stavbé , Optimalizace trati
Bystiice nad OIsi - Cesky Tésin“ s pred-
pokladanym dokonéenim v roce 2012.
Projektuje se vSak také treti stavba
,Optimalizace trati Cesky Tésin - Dét-
marovice”. Na rameni Prerov - Ceska
Trebova jsou jiz vSsechny stavby
dokonceny a cely usek je v provozu.
Na useku Praha - Plzen pokracuje
stavba ,,Optimalizace trati Beroun -
Zbiroh* s predpokladanym dokonce-

nim v roce 2011; v kvétnu 2009 byla
zahajena také stavba ,Optimalizace
trati Zbiroh - Rokycany* s predpoklada-
nym terminem ukonceni v roce 2012.
V letosnim roce by méla byt zahajena
stavba ,,Modernizace trati Rokycany -
Plzen“. Pokracuji projektové prace
na prdjezdu uzlem Plzen a na usek
Praha - Beroun. V dubnu 2009 byla
dokoncéena stavba ,,Optimalizace trati
Plzen - Stribro”, pokracuji stavby
,Optimalizace trati Stfibro - Plana
u Marianskych Lazni“ a ,,Optimalizace
trati Plana u Marianskych Lazni -
Cheb". Dokonceni téchto dvou staveb
a tim i celé trati z Plzné do Chebu
se predpoklada v roce 2011. Celkova
délka Ill. koridoru bez soubéhu
s |. a ll. koridorem ¢ini 357,8 km.

IV. tranzitni zelezni¢ni koridor je veden
v trase statni hranice s Rakouskem -
Horni Dvoristé - Ceské Budéjovice -
Praha - Décin - statni hranice se SRN,
pricemz Usek Praha - Décin je shodny
s |. koridorem. V Useku Horni Dvoristé -
Praha byla v roce 2008 dokoncéena
stavba ,,Optimalizace trati Strancice -
Praha-Hostivar“ a v roce 2009 nasle-
dovaly stavby ,,Optimalizace trati Horni
Dvoristé - Ceské Budgjovice” a ,,Mo-
dernizace trati Veseli nad Luznici -
Tabor, 1. ¢ast, Doubi u Tabora - Tabor".
Pokracuji prace na stavbé ,Optima-
lizace trati BeneSov u Prahy -
Strancice”, ktera bude dokoncéena
v roce 2010. V kvétnu 2009 byla
zahajena stavba ,Modernizace trati
Votice - Benesov u Prahy* s predpokla-
danym dokoncéenim v roce 2013.

Na letosni rok je planovano zahajeni
staveb ,Modernizace trati Ceské
Budéjovice - Nemanice" a ,Moder-

nizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici,
2. ¢ast, usek Horusice - Veseli nad
Luznici®. Pritom pokracuji také pro-
jektové prace na vsech zbyvajicich
stavbach tohoto koridoru véetné pro-
jekth pro modernizaci Usekd Praha-
Hostivar - Praha hl. n. a Praha hl. n. -
Praha-Smichov, které propoiji lll. a IV.
koridor v prazském uzlu. Celkova délka
IV. koridoru bez soubéhu s I. korido-
rem je 216,2 km.

V navaznosti na modernizaci koridor(
probiha paralelné i modernizace ddlezi-
tych zelezni¢nich uzlt; dokonceny jsou
jiz préjezdy uzly Dégin, Usti nad Labem,
Kolin, Chocen a Bohumin.

Mezi dalsi vyznamné investi¢ni akce
patii elektrizace trati. Dokoncéeny byly
useky Ostrava-Svinov - Opava a Ostrava
hl. n. - Ostrava-Kuncice, zkvalitnujici
priméstskou dopravu v ostravském
regionu. V roce 2009 byly do provozu
predany také nové elektrizované useky
Letohrad - Lichkov, Ceské Velenice -
Ceské Budgjovice, Zabieh na Moravé -
Sumperk, Satov - Znojmo a Lysa nad
Labem - Milovice. V pripravé jsou Useky
Brno - Jihlava a Otrokovice - Zlin -
Vizovice.

Vycet odvedené prace je sahodlouhy,
ale nikoliv konec¢ny. | do budoucna bude
SZDC délat vée pro zajisténi vysoce
moderni a trenddm doby odpovidajici
dopravni cesty s cilem zvySovani kon-
kurenceschopnosti a atraktivity tohoto
bezpecného a ekologického zplisobu
dopravy.

Ing. Jan Komarek
generalni reditel SZDC

Foto: SZDC



Skupina Transportation spole¢nosti SKODA HOLDING, vyznamny evrop-
sky vyrobce vozidel pro méstskou a zeleznicni dopravu, je dynamickou
a rychle rostouci skupinou firem s vice nez 150letou tradici vyroby.

Foto: SKODA (3), Stanislav Zapletal (2)

Pravé 150. vyroci zalozeni spolec-
nosti SKODA se stalo impulsem pro
vznik nasledujiciho rozhovoru s gene-
ralnim feditelem spolednosti SKODA
HOLDING Ing. Tomasem Krskem.

Pane Fediteli, vase spole¢nost prosla
v poslednich letech nékolika vyznam-
nymi zménami. Mohl byste ¢tenaram
v kostce pribliZit jeji sou¢asnou struk-
turu, pokud jde o kolejova vozidla?

Obor dopravniho strojirenstvi pro-
chazi ve SKODE dynamickym vyvo-
jem. Protoze ma tato oblast celosvétové
obrovsky potencial, posilila skupina
Transportation v zajmu rozsifeni portfolia
v nedavné dobé o spole¢nosti Pars nova
(modernizace, rekonstrukce, opravy
a vyroba kolejovych vozidel), MOVO
(opravy a modernizace zelezni¢nich
osobnich vozU) a spolecnost Poll (vyroba
elektronickych systémd pro aplikace
ve vykonové elektronice). Jiz dlouho-
letymi Cleny skupiny Transportation
v Ceské republice jsou SKODA TRANS-
PORTATION (vyroba tramvaiji a elektric-
kych lokomotiv), SKODA ELECTRIC
(vyroba trakcnich elektromotorti, poho-
nG a trolejbustl) a SKODA VAGONKA
(vyroba priméstskych viakovych jednotek
a motorovych vozu). V neposledni radé
sem patfi také vyzkumné a vyvojové cent-
rum kolejovych vozidel zastoupene
spolec¢nosti VUKV; v zahranidi jsou to
ruska spole¢nost Sibelektroprivod
(vyroba trakénich motorll a pohond)
a madarska spoleénost GANZ-SKODA
(vyroba pohont a trolejbust).

Nové akvizice bezpochyby doplriuji
a rozSifuji moznosti oboru dopravniho
strojirenstvi ve Skodovce a zvysuji
konkurenceschopnost - to ale urcité
nepovazujete za jedinou cestu k Uspé-
chu...

Urcité ne. V oblasti dopravniho stro-
jirenstvi se SKODA mimo jiné soustie-
duje i na modernizaci vlastni vyrobni
zakladny. Napriklad od loriského roku
slouzi vyrobé v hlavnim plzenském arealu
zcela nové haly véetné podplrného
administrativnino centra. Nasi odbornici
tak maji pro svoji praci to nejmodernéjsi
zazemi. | to nam pomaha udrzet si
vyznamnou pozici, kterou ve stredni
Evropé mame.

Jednou z poslednich novinek, s niz
se jiz setkavaji cestujici v prazské
MHD, je nizkopodlazni tramvaj SKODA
ForCity. Ma jiz néjaky ohlas i na
zahranicnich trzich?

V Praze se tato zcela nizkopodlazni
vozidla stanou v dohledné dobé pateri
tramvajové dopravy. Pohodinou jizdu, ale
i samotny nastup a vystup oceni bez-
pochyby vsichni cestujici. Dvé sté pade-
sat novych tramvaji kapacitné nahradi
pét set dosluhujicich voz( T3.

Prvni zakazku na tramvaj ForCity
ziskala SKODA TRANSPORTATION jiz
i v zahranici; v lonském roce byl sjednan
s Lotysskem kontrakt, podle néjz vyro-
bime pro mésto Riga dvacet tramvaji,
s opci na dalsich 32 voz(. V Rize jsou
tramvaje ddlezitou soucasti systému

verejné dopravy. Oproti prazskym tram-
vajim ForCity maji vsak tato vozidla
pochopitelné fadu uprav podle prani
zakaznika i odlisnych technickych pod-
minek. Kromé Sirsiho rozchodu je tak
soucasti vybavy napriklad plna klimati-
zace prostoru pro cestuijici; ¢elo vozidla
ma také odlisny design. Barevné prove-
deni v kombinaci modré a bilé barvy
vychazi ze schématu rizského doprav-
niho podniku.

Pfenesme se z méstskych ulic do
Zeleznicniho prostredi, protoZe vétsina
lidi mé logo SKODA spojeno diky tra-
dici pfedevsim s lokomotivami...

Mezi vlajkové lodi skupiny Transpor-
tation dnes bezesporu patfi elektrické
patrové jednotky vyrabéné v ostravské
SKODA VAGONCE nejen pro &eské,
ale dnes uz také litevské a slovenské
cestujici, pricemz ve stadiu priprav
jsou rovnéz alternativy pro dalsi evrop-
ské Zeleznice. Zatim nejvétsi zahranicni
zakazkou jsou dodavky deseti jednotek
fady 671 a deseti vratnych patrovych
souprav pro slovenského zakaznika.
Export technicky vysoce naro¢ného
produktu potvrdil Uspésné zvolenou pro-
zakaznickou strategii skupiny Transpor-
tation ve vyvoji novych kolejovych vo-
zidel.

Rostouci zakazkova napln a zajem
dopravcu o tato vozidla si v ostravské
spolec¢nosti vyzadaly rozsireni vyrobni-
ho zazemi i s potrebnym skladovacim
zajisténim. SKODA VAGONKA ziskala
v poslednim obdobi zajimavé zakazky
a uspéch ocekava i v dalsich vybérovych
fizenich sledujicich modernizaci evrop-
skych zeleznic.

Dalsim klicovym vyrobkem jsou
vicesystémové lokomotivy SKODA 109E
z produkce SKODA TRANSPORTATION.
Diky uspésnému vyvoji a vyrobé tohoto
stroje se SKODA po letech vraci k tra-
di¢nimu oboru. Nova lokomotiva byla
poprvé slavnostné predstavena verej-
nosti na veletrhu dopravni techniky
InnoTrans 2008 v Berliné spole¢né
s tramvaji ForCity. Je uréena pro provoz
na tratich v Ceské republice, Némecku,
Rakousku, Polsku, Madarsku a na Slo-
vensku. Ceské drahy objednaly celkem
dvacet téchto lokomotiv s rfadovym
oznacenim 380; jde o prvni lokomotivu
CD pro komerdni provoz s rychlosti
200 km/h. Vynechat nemohu ani vyrobky
Sumperské spolecnosti Pars nova, at
se jiz jedna o znamé dvou- a tridilné
RegioNovy rady 814, které vznikly
rekonstrukci prestarlych a nevyhovuiji-
cich motorovych vozi rady 810, nebo
ridici vozy vzniklé zasadni prestavbou
vyrazenych vozQ.

Laik ma v povédomi v souvislosti
s drazni dopravou predevsim vozidla
na kolejich. Ovsem patfi sem také
trolejbusy a tato oblast neni vasi spo-
le¢nosti také cizi.

Mate pravdu - trolejbusy ze SKODA
ELECTRIC jsou tradi¢ni soucasti port-
folia Skodovackych vyrobkd pro verejnou
prepravu. Dnes slouzi spolehlivé v radé
Ceskych i svétovych meést. Nizkopodlazni

trolejbusy se znakem SKODY maji ve
svém parku dopravni podniky napf.
v Brné, Teplicich, Usti nad Labem, Zlin&,
Plzni, Ostravé nebo Jihlavé. Dalsi kon-
trakt byl v nedavné dobé podepsan
pro Opavu. Mezi evropské zemé, kam
SKODA ELECTRIC dodala resp. doda
své produkty, patfi Rumunsko, Bulhar-
sko a ltalie. V hledacku spole¢nosti jsou
ovsem i projekty v zapadni Evropé: napri-
klad v Portugalsku (kde uz plzenska
spolec¢nost uspéla ve mésté Coimbra)
nebo ve Svédsku. Diky sirokému port-
foliu vyrobkd a schopnosti vyjit vstfic
i specifickym pozadavkim zakazniku
a obchodnich partnerd je SKODA
ELECTRIC pIné konkurenceschopna
i v mezinarodnim meéritku.

Do jednoho rozhovoru vymezeného
formatem strany pfirozené nejde vités-
nat veskeré informace o aktivitach
vasi spole¢nosti. Kde mohou &tenari
ziskat dalsi?

V prvni radé je to samozrejmé nas
web, ale také firemni asopis a Casopis
pro studenty. Pozvat vas také mohu
napriklad na odborny seminar poradany
v ramci letosniho roc¢niku veletrhu Czech
Raildays, kde zazni prispévky ,Vlaky
Push-Pull pro ZSSK, zakladni koncepce
a charakteristiky soupravy, aktualni stav
projektu“ a ,,Nové sméry ve vyvoji
trakcénich pohond*.

Dékuji za rozhovor.

R0ZNhoVvor




Czech Raildays 2010

11. rocnik se kona 15.-17. 6. 2010

ORIENTACNI PLAN VELETRHU

1:500

Parkovdté pro vystavoratele ‘

| Parkonidté pro vystavovatele  [[F] Whunzeni prosior o soubroma temy

Pokyny pro vystavovatele

Misto konani

Veletrh se uskute¢ni v arealu nakla-
dového nadrazi Zelezni¢ni stanice
Ostrava hl. n. Potfebné zazemi véem
zUc¢astnénym vystavovatelim zajistuje
vyhodné prostorové usporadani, ne-
zbytné technické vybaveni areédlu, roz-
Sirena plocha s vyhrazenymi misty
k parkovani pro vystavovatele i na-
vstévniky, velmi snadna dostupnost
zelezniéni i méstskou dopravou atd.

Navstévni doba

Utery 15. 6. 2010
09.00 - slavnostni zahajeni pro VIP
09.30 - 18.00

Stfeda 16. 6. 2010
09.00 - 18.00

Ctvrtek 17. 6. 2010
09.00 - 16.00

Po celou dobu konani jsou oteviraci
hodiny urCeny jak pro odbornou, tak
i pro laickou verejnost. Oteviraci doba
je zavazna i pro vSechny vystavovatele.

Doprovodné akce

Soucasti oficialnich prezentaci
budou odborny seminar ,Nové trendy
v oblasti infrastruktury a kolejovych
vozidel“ a konference ,BUDOUCNOST
Zelezniéni osobni dopravy vCR* s nos-
nymi téematy tradicné uzce vazanymi
na zaméfeni veletrhu a na aktualni
problematiku predevsim verejné kole-
jové dopravy. S jejich konkrétni obsa-
hovou skladbou se mohou zajemci
seznamit na www.railvolution.net/
czechraildays; pfipadné dotazy smé-
fujte na adresu zapletal@railvolu-
tion.net.

Prostor pro oficialni prezentaci
mohou jednotlivi vystavovatelé vyuzit
v pfedem nahlasenych a s predstihem
zverejnénych hodinach. Opomenuty
nebudou ani dalsi doprovodné tradi¢ni
akce pro vystavovatele a vyznamné
hosty. Jakékoliv dotazy k pripadné do-
objednavce plochy, organizaci veletrhu
a dalSim zalezitostem zaSlete e-mai-
lem rovnéz na adresu zapletal@ rail-
volution.net, pfipadné na adresu
czechraildays@centrum.cz.

Inzertni katalog
prezentovanych firem

Vsichni vystavovatelé stejné jako
Ucastnici konference a seminare obdrzi
pfi prezentaci zdarma katalog prezen-
tovanych firem véetné CD s Uplnym
znénim vcéas dodanych a ke zverejnéni
schvélenych prispévkl odbornych
akci. Katalogy budou rovnéz v prodeji
v prubéhu veletrhu. V pfipadé zajmu
bude mozné si katalog zavazné objed-
nat pfedem, vyjimec¢né i po veletrhu.

Ubytovani

Vzhledem ke kazdorocni velké po-
ptavce prinasime prehled nejvyhodnéj-
Siho ubytovani s moznosti jeho zajis-
téni, hotely Clarion Congress Hotel
Ostrava a Mamaison Imperial Hotel jsou
jiz tradi¢nimi partnery veletrhu. DalSi
moznosti naleznete na www.railvolu-
tion.net/czechraildays v sekci ,ubyto-
vani“. Veskeré dalsi potfebné Udaje
budou prabézné zvefejiovany rovnéz
na vySe uvedenych internetovych
strankach.
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Moznosti ubytovani v Ostrave

Clarion Congress
Hotel Ostrava
Zkracena 2703

700 30 Ostrava-Zabreh
hotel@atom.cz
www.atom.cz

tel: (+420) 596 702 806

Mamaison Imperial Hotel
TyrSova 6, 701 38 Ostrava
him@imperial.cz
www.imperial.cz

tel: (+420) 599 099 099

fax: (+420) 599 099 599

HOTEL HARMONY CLUB

28. fijna 170

709 00 Ostrava-Marianské Hory
harmonyov@harmonyclub.cz
www.harmonyclub.cz

tel: (+420) 596 652 111

fax: (+420) 596 611 520

Hotel Maria***

Privozska 23

702 00 Moravska Ostrava
objednavky@hotel-maria.cz
www.hotel-maria.cz

tel: (+420) 596 110 676 - 79
fax: (+420) 596 110 678

Hotel Sport Club
Ckalovova 18/6144

708 00 Ostrava-Poruba
hotel@sareza.cz
www.sareza.cz

tel.: (+420) 596 977 314
fax: (+420) 596 977 300

HOTEL NIKOLAS***
Nadrazni 124, 702 20 Ostrava
prodej@nikolas.cz

tel: (+420) 596 134 000

fax: (+420) 596 134 162

HOTEL PALAC ELEKTRA
Umeélecka 305/1, 702 00 Ostrava
recepce@palac-elektra.cz
www.palac-elektra.cz

tel: (+420) 595 133 644

fax: (+420) 595 133 625

HOTEL SAVOY

Macharova 16, 702 00 Ostrava
reception@hotelsavoy.cz
www.hotelsavoy.cz

tel: (+420) 596 134 090

fax: (+420) 596 134 100

HOTEL BRIONI

Stodolni ul. 8, 702 00 Ostrava

recepce@hotelbrioni.cz

www.hotelbrioni.cz

tel: (+420) 599 500 000
(+420) 607 150 000

fax: (+420) 599 500 199

Hotel Park Inn Ostrava
Hornopolni 3313/42

709 00 Ostrava
reservations.ostrava@
rezidorparkinn.com
www.vsb.cz/cz/sluzby/kam.htm
tel: (+420) 595 195 000, 509
fax: (+420) 595 195 555, 511

Pro véeobecné informace
ohledné ubytovani a dopravy
v Ostravé kontaktujte:

Méstské informacni centrum
www.ostravainfo.cz

Ostrava - centrum, Nadrazni 7/686
tel./fax: 596 123 913
mic@ostravainfo.cz

Ostrava - vestibul hl. nadrazi
tel./fax: 596 136 218
cd@ostravainfo.cz




