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Firmy sdružené v Asociaci podniků českého železničního průmyslu (ACRI) v současnosti zaměstnávají v České republice více jak 22 tisíc  pracovníků, dosahují celkový roční obrat přes 70 miliard Kč a nemalou měrou svou podnikatelskou činností přispívají k zaměstnanosti a k tvorbě hrubého domácího produktu. Jak napovídá sám název asociace, jedná se o firmy, které jsou součástí železničního průmyslu a jsou velmi úzce spjaty s kolejovou dopravou. Firmy představují široké spektrum dodávek od výroby jednotlivých komponentů kolejových vozidel od nejmenších dílů, přes okna, dveře, sedadla, pulty strojvedoucích, přes kola, podvozky, skříně vozidel, sběrače, elektroniky, řídicích systémů (a ve výčtu bychom mohli ještě dlouho pokračovat) včetně konečné montáže vozidel až po dodávky pro infrastrukturu a sdělovací a zabezpečovací techniku. Součástí ACRI jsou také výzkumné ústavy a zkušebny.

Předsedou předsednictva asociace je Tomáš Ignačák, který se v oboru železničního průmyslu pohybuje již více než jedno desetiletí. Obor, který byl v útlumu, se dnes po dlouhém období stagnace, dostává znovu na výsluní. Jak se na tuto změnu dívá Tomáš Ignačák?
„Kolejová doprava a železniční průmysl má velmi dlouhou tradici a řada dalších zemí nám tuto tradici může i závidět. Odvětví se v průběhu devadesátých let minulého století dostalo vlivem celkového poklesu poptávky a negativních dopadů některých privatizačních kroků do významného útlumu. Obrat nastal přibližně až v polovině tohoto končícího desetiletí, kdy naše odvětví zaznamenalo první výrazné nárůsty. Tento rozvoj je způsoben růstem poptávky na domácím trhu a dále především řadou exportních úspěchů našich členů. Členské společnosti ACRI zaznamenaly v roce 2008, v době, kdy česká ekonomika již začala stagnovat, meziroční nárůst tržeb ve výši 7 %. Významným faktorem dynamiky růstu železničního průmyslu jsou také zahraniční úspěchy našich firem. Podíl exportu v roce 2008 představoval 44 % a ve srovnání s podílem 30 % z roku 2003 je posun naprosto zřejmý. Důležité je dodat, že tyto nárůsty jsou zajištěny při srovnatelném počtu zaměstnanců, tedy je zřejmé zvýšení výkonnosti, produktivity, a tím i konkurenceschopnosti našeho dynamicky se rozvíjejícího oboru.“ Na povzbudivých odvětvových výsledcích se přímo i nepřímo spolupodílí ACRI svou aktivní činností. Současně se asociace stala i respektovaným a uznávaným představitelem a partnerem v oboru nejen doma, ale i v zahraničí.
V současnosti je železniční sektor postaven do nespravedlivé pozice vůči ostatním druhům dopravy, jako je doprava silniční a letecká. Společnosti provozující dopravu po železnici čelí poplatkům za infrastrukturu a bezpočtu daní, které nejsou účtovány stejnou měrou ostatním dopravním odvětvím. Tato situace brání normálnímu konkurenčnímu procesu mezi nimi navzájem a deformuje výběr zákazníka. „Narovnání podmínek na silnici a železnici přinese několik efektů: zlepšení životního prostředí, méně dopravních nehod, nižší kongesce a především umožní prokázat, že železnice je ekologický a konkurenceschopný způsob dopravy a pozitivně ovlivní i další rozvoj domácích firem železničního průmyslu. Stane se  odrazovým můstkem pro intenzivní využití železniční dopravy," vysvětluje Tomáš Ignačák
Přitom český železniční průmysl má obrovský potenciál. Při vhodné kombinaci investic do dopravy v České republice s možnostmi cílené podpory tohoto odvětví se vytvoří podmínky pro jeho další výrazný ekonomický a exportní růst.  

"Další investice do tohoto sektoru budou mít multiplikační efekt na domácí ekonomický rozvoj. Zcela konkrétně: přinesou pozitivní vliv na zaměstnanost, zajistí kvalitní dopravní obslužnost a vyšší kvalitu cestování, ovlivní výběr dopravního prostředku z pohledu cestujícího," dodává Tomáš Ignačák.
Proto také firmy českého železničního průmyslu sdružené v ACRI uvítaly podpis Memoranda o dlouhodobém financování regionální železniční dopravy mezi ministerstvy dopravy a financí a představiteli krajů. Tento velmi důležitý a první krok hodnotí ACRI jako zásadní a správný při stabilizaci české železnice a při vytváření koncepce financování a fungování regionální dopravní obslužnosti. Uplynulý rok zhodnotil i Tomáš Ignačák: „Rok 2009 zůstane v paměti nás všech jako rok boje s hospodářskou krizí, která postupně zasáhla i náš obor, především železniční nákladní dopravu, ta nejvíce pocítila výrazné poklesy v průmyslové výrobě. Současně se však v tomto roce podařila řada dobrých věcí. Nejvíce si ceníme prvního významného systémového kroku v oblasti osobní dopravy v podobě dohody mezi asociaci krajů, ministerstvem dopravy a ministerstvem financí o dofinancování osobní regionální a rychlíkové dopravy. Tento krok následně pozitivně jistě ovlivní i železniční průmysl.“

Na základě této dohody budou kraje od příštího roku dostávat od státu na úhradu vlakové dopravy, kterou si u dopravce objednají, ročně 2,65 miliardy korun. Z vlastních rozpočtů k tomu vždy přidají 5,3 miliardy Kč, přičemž se tyto částky budou upravovat podle vývoje inflace. Za deset let by tak mělo být na provoz regionálních vlaků vynaloženo přes osmdesát miliard korun. Kraje tak mohly uzavřít víceleté smlouvy na zajištění dopravní obslužnosti, které umožní dopravci realizovat radikální investice do obnovy vozového parku. 
„Naše firmy jsou připravené na plánované projekty nákupu nových vozidel pro regionální dopravu spolufinancované z Regionálních operačních programů. A znovu zde musím zdůraznit, že tyto projekty přinesou řadu multiplikačních efektů v podobě výrazného zkvalitnění železniční dopravy, odlehčení silniční dopravě a při spolupráci s českým železničním průmyslem mohou být zároveň stabilizovány a vytvořeny stovky pracovních míst v řadě regionů České republiky. Podle odborné studie ACRI na sebe váže investice ve výši každé 1 mld. Kč do obnovy kolejových vozidel až 500 míst u přímých dodavatelů a až dalších 300 míst u subdodavatelů komponentů a služeb. Naše firmy již dnes vyrábějí vhodná vozidla pro naše regiony. Věřím, že domácí železniční průmysl nabízí velké možnosti,“ říká závěrem Tomáš Ignačák, „Naší vizí je ziskový, pružný a vysoce technicky rozvinutý sektor, který se aktivně podílí na zaměstnanosti, hospodářském růstu a rozvoji dopravního systému u nás i ve světě“

