st

- = Ceské drihy, a. s.

Generalni feditelstv{
ODBOR 18 — Inspektordit bezpeénosti felezniént dopravy
Praha 1, Nebiezi L. Svobody 1222, PSC 11015, 1C: 70994226, DIC: CZ70994226

Zapsané v obchodnim rejstitku u Mésiského soudu v Praze, oddfl B, viosha 8039

Nate &. Vytizuje/telefon V Ceskeé Trebové dne
70291/2008- 0O 18 Jaroslav Lopour / 'R 972325055; § 724503710 30.9, 2008

Vowe

Vyhodnoceni p¥icin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Oznaéeni mimorddné uddlosti, datum, ¢as a misto vzniku,
Mimotédné udglost v drani dopravé, zdvaind nehoda (skupina A — srézka vlakg pro

statistické ugely CD kategorie Al), dne 19.05.2008 v 04:48 hodin, v Zelezniéni stanici
Moravany.

Trat’ 501 Cesk4 T¥ebové — Praha Libel, RCP Praha, atrakéni obvod UZST Pardubice, 1.
staniéni kolej v ZST Moravany, km 291,625, stani¢ni zabezpedovaci zafizeni III. kategorie —
elektronické stavédlo AZD ESA 11 s potitatovym ovladanim a kontrolou z pracovisté
vypravéiho v dopravni kancela¥i a se svételnymi ndvéstidly typu AZD. V této stanici je
dovolena vyprava vlakii s piepravou cestujicich postavenim hlavniho névéstidla na naveést
dovolujici jizdu, p¥i dodrzeni piisludnych ustanoveni sluzebniho pfedpisu CD D2,

Popis udilosti a jejiho mista, &innost integrovaného zichranného systému.

Dne 19.05.2008 v #asnych rannich hodinich pfechdzely pfes tizemi stfednich i
vychodnich Cech silné desfové prehdriky. V' 04:33 hodin odjel z ZST Pardubice pravidelny
osobni vlak Os 5011 do cilové stanice Cesks Tiebova, PH rozjezdu za dests v ZST Kosténice
pouzil jeho strojvedouci, z ditvodu zlepSenf adheznich podminek, na krétkou dobu piskovaci
zafizeni. Podle vyjadieni, ndsledns podaného timto strojvedoucim, kontrolni svétlo
indikovalo sprévnou &innost tohoto zatizeni (4. po stisknuti ovladactho vratného tladitka se
piislusné kontrolni sv&tlo rozsvitilo a po uvolnénf tohoto taditka kontrolni svétlo opét zhaslo)
a v pritb&hu dalsf jizdy jiZ piskovaci zatizenf nepouzil.

Lokomotivni vlak Lv 72461 odjel z ZST Pardubice . n. za osobnim vlakem Os 5011
v 04:36 hodin a za timto vlakem jel a% do ZST Moravany. Podle zdznamu elektronického
rychloméru vlaku Lv 72461 doslo v daném tiseku trati k osmij piipadiim jeho jizdy k hlavnimu
navéstidlu s navésti Vystraha a k peti pfipadim jizdy k hlavnimu navéstidlu s navésti St
Rychlost jizdy tohoto vlaku byla strojvedoucim upravovéna tak, ¥e ani v jednom ptipads
nedo8lo k jeho zastaveni, na ptisluiném navéstidle vZdy dolo ke zmén& navéstniho znaku na
navést dovolujici jizdu viaku,

V ZST Moravany vjel vlak Os 5011 na 1. staniéni kolej, kde zastavil v 04:45:20 hodin.
V 04:46:21 hodin, obsluhou stani¢niho zabezpeBovaciho zafzeni ESA 11, zadala vypravéi
povel k postaveni vlakové cesty pro odjezd tohoto viaku a staniéni zabezpetovaci zafizen{
zapodalo s jejim stavénim. V 04:46:50 vypravé{ zadala povel pro stavén{ vjezdové viakové
cesty pro vlak Lv 72461 od névéstidla 1S na 1. stani¢ni kolej, kterd v této dobé byla obsazens
dréZnimi vozidly vlaku Os 5011, V 04:46:54  hodin byly stani¥nim zabezpedovacim
zafizenim provedeny zavéry viakové cesty od navéstidla 1S na 1, kolej (vlakova cesta pod
zévery, 1. kolej obsazena, na navéstidie 1S ndvést Stiif). Zabezpetovaci zatzent automaticky
informovalo vypravéi ndpisem, zobrazenym na monitoru ovladactho pocitaée elektronického
stavédla ESA 11 v dopravni kancelati, , Nebude povolyjici ndvést, kolejovy tisek obsazen”.




V 04:46:56 hodin doslo k samovolnému naruseni soutinnosti draznich vozidel vlaku Os
5011, stojicich na 1. staniéni koleji, s pslusnym kolejovym obvodem. Staniéni
zabezpeSovaci zatizeni tento stav vyhodnotilo jako uvoln&ni 1. staniéni koleje draZnimi
vozidly i pfesto, Ze kolej byla t&mito vozidly fyzicky obsazend. V 04:46:57 hodin se na
vjezdovém névéstidle 1S, ke kterému se bliZil lokomotivni vlak Lv 72461, rozsvitila navést
Vystraha. V 04:46:59 hodin bylo staniénim zabezpetovacim zafizenim dokondeno stavéni
vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 5011 a na odjezdovém néavéstidle S1 se rozsvitila naveést
Volno a navést Volno se rozsvitila v 04:47:03 hodin i na vjezdovém névéstidle 18. Vypravéi
vn&jsi sluzby, ktery se v této dobé vratil do dopravni kanceléfe z mistnosti osobnj pokladny
zjistil, Ze na monitoru ovl4daciho potitate elektronického stavidla ESA 11 je 1. staniéni kolej
indikovana jako voln4, a Ze Je na tuto kolej dovolen vjezd vlaku od Kosténic a to presto, ze
zde stoji vlak Os 5011. Okamzits upozornil na hrozici nebezpe¥f vypravéi, kterd se od
piedchozi obsluhy zabezpetovaciho zatizen{ vénovala zapistim do elektronického dopravntho
deniku a nastaly nebezpetny stav nezpozorovala. NeZ tato vypravéi stadila zménit néaveést
vjezdového navéstidla 1S na névast Stij, vlak Lv 72461 toto n4véstidlo s navésti Volno
v 04:47:30 hodin minul rychlosti 72 km/h a nasledns Vjizdél na 1. stani¢ni kolej, kterd byla
obsazend draZnimi vozidly viaku Os 5011, Venkovni vypravéi se pokusil hrozici sraZce
zabrénit opakovanymi pokyny, vyjadtujici navést Stiyj, zastavte viemi prostitedky, davnymi
do radiostanice. Na tyto pokyny viak nedostal odpovéd’. Po nésledném vyb&hnuti z dopravni
kanceldfe se snaZil hrozici sré¥ce zabranit i ruéni navésti Snyj, zastavte vsemi prostiedky,
davné vstic pfijizdejicimu lokomotivnimu viaky Lv 72461. Strojvedouci lokomotivniho
vlaku ani na tuto ndvést nijak viditelng nereagoval a v 04:48:09 hodin viak Lv 72461 narazil
rychlosti 62 km/h do konce prave se rozjizdgjiciho vlaku Os 5011. O vzniku mimotadné
udélosti informovala vypravéi ZST Moravany p¥isluiné organy dle ohlagovaciho rozvrhu. Na
misto mimofddné udélosti byla neprodlené pfivoldna rychld zdchrannd zdravotni
sluzba, jednotka vefejné HZS i HZS €D, a.s. a vysetfovaci orgény Policie CR, DI a CD, a.s.

Identifika&ni iidaje tiéastnikét mimo¥4ddné uddlosti, driZnich vozidel, zaFizeni a ostatnich

technickych dopravnich prostredki. '

- Strojvedouci vlaku Lv 72461 Bretislav Demel, narozen 12.12. 1958, bytem Nové namésti,
1745 Ceské Ttebovd, PSC 560 02. Zaméstnanec D Cargo, a. s., PJ Ceskd Tiebova.
Prikaz zplsobilosti k ¥zeni dra¥nich vozidel evidentni &islo 009994, vydany Draznim
ufadem dne 27. 05. 1996.

- Strojvedouci vliaku Os 5011 Jif Kubidek, narozen 19.09.1960, bytem Doln{ Dobroug 585,
PSC 561 02. Zam&stnanec CD, a. 5., DKV Ceské Trebové, Prikaz zpdsobilosti k ¥zeni
dréZnich vozidel evidendni &islo 205392, vydany Draznim titadem dne 31.03.2005.

- Vypravéi ZST Moravany Véra Dubskd, narozena 04.03.1964, bytem Jitdskova 48,
Moravany, PSC 533 72. Zaméstanec CD, a. 5., UZST Pardubice, u D a ve funkcj od
roku 1983.

- Venkovni vypravéi ZST Moravany Viéclav Novék, narozen 06.07.1958, bydliste Kladska
1451 Usti nad Orlici, PSC 562 01, Zam&stnanec ¢D, a. s., UZST Pardubice, u CD a ve
funkei od roku 1982,

= Viak Lv 72461 dopravce Cargo, a. s., sestdval ze samostatné elektrické lokomotivy
163.004-5 vlastnika CD Cargo, a. 5., SOKV Ostrava, pritkaz zplisobilosti PZ 3295/99-V.01
vydany Dréznim tfadem 29.01.199 s posledni pravidelnou technickou kontrolou dne
05.01.2008.

- Vlak Os 5011 dopravee CD, a. s., mél 3 vozy, 12 ndprav, 96 metrdi, 229 tun, potiebna
brzdici procenta 96, skutedn4 brzdici procenta 96.

- Hnaci dréZni vozidlo viaku Os 5011 elektricka lokomotiva 163.039-1, viastnik CD, a. s,
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provozovatel DKV Cesk4 Tiebova. Prikaz zpasobilosti PZ 6442/03-V.01, vydany
DréZnim ufadem 31.10.2003, s posledni pravidelnou technickou prohlidkou 04.02.2008.

- Staniéni zabezpeSovaci zafizeni ESA 11 - s poditatovym ovladdnim a kontrolou
z pracovi§té vypravéiho v dopravni kancelsfi a se svételnymi navéstidly typu AZD. Prikaz
zplsobilosti urdenych technickych zafizeni (UTZ) PZ0741/01-E.45 splatnosti do
21.05.2008. Rok vyroby 2001, vyrobce — zhotovitel AZD Praha, s. r. 0. Prohlidka a
zkouska tohoto urgeného technického zatizeni v provozu byla provedena dne 13. 05. 2008.

Nisledky mimofidné udilosti na zdravi osob, vy&isleni Skody na majetku podie
jednetlivych vlastnikd,
» Smrtelny tiraz utrpél strojvedouctho vlaku Lv 72461 Bietislay Demel, narozen 12. 12.
1958, bytem Nové namésti 1745, Ceské Trebova, PSC 560 02;
o lehkou tjmu na zdravi utrpgli:
- Miroslav BiZa, narozen 18.02.1976, bytem Ke Hrizi 38, Mnétice, PSC 53002 -
cestujici ve vlaku Os 5011;
- Petr Linhart, narozen 13.11.1978, bytem Gorkého 1332, Pardubice, PSC 53002 -
cestujici ve vlaku Os 5011 ;
- Lenka Stusékova narozens 10.12.1990, bytem B&lehradsk4 398, Pardubice, PSC 530 02
- cestujici ve vlaku Os 5011;
- Jifi Kubiek, narozen 19.09.1960, bytem Dolni Dobrou¢ 585, PSC 561 02 -
strojvedouci vlaku Os 5011;
» na hnacim drdZnim vozidle 163.004-5 vlastnika CD Cargo, a. 5., byla komision4lni
prohlidkou odhadnuta $koda ve vysi 7 000 000,- K¢&;
» o0sobni viiz Bdmtee 50 54 2244 086-5 vlastnika CD, a. s., byl pfi komisiondlni prohlidce
navrzen na zrudeni;
» na osobnim voze Bdmtee 50 54 2244 128-5 vlastnika ¢D, a. S., byla komisiondlni
prohlidkou odhadnuta $koda ve vy 2 500 000,- K&;
» Da osobnim voze Bdmtee 50542244 104-6 vlastnika CD,a.s. byla komisiondlni
prohlidkou odhadnuta $koda ve vy$i 1 600 000,- K&;
« na hnacim dréZnim vozidle 163.039-1 vlastnika CD, a. 5., byla komisionalni prohlidkou
odhadnuta $koda ve vysi 8 000,- K&;
» naklady na zprovozn&ni zafizeni Spravy Zeleznitni dopravni cesty, s. 0., byly vydisleny na
396 600,- K&;
+ pfi mimofddné udalosti vznikla koda celkem: 11 108 000,- K¢;
« niklady vzniklé RIBZD Praha za pouiti auta HZS CD,a. s., pfi Setfeni mimoFadné
udélosti ¢inf 1 240,20 K&,

Doba pierufeni a omezeni provozovini draZni dopravy, pouZiti prostiedkd ndhradni
dopravy,

Provozovéni draZni dopravy nebylo preruseno, v dobs od 04:48 do 17:20 hodin byla
vZS8T Moravany obsazena 1. staniéni kolej a konala se vyluka trakéniho vedeni nad 1.a3.
stani¢ni koleji. Z diivodu t¥chto omezeni bylo opozdéno 57 vlakd, v souhrnu o 220 minut.

Prostfedky nahradni dopravy nebyly poutity.

Zpiisob obnoveni provozovini drdhy a dri¥ni dopravy. .
Po ohleddni mista vzniku mimo¥adné udalosti organy Policie CR, DI, CDC, as. a
¢D, a. 5., byl v08:24 hodin dan souhlas k zahdjeni odklizovacich praci. Tyto price byly




provedeny nehodovymi pomocnymi prosttedky DKV Ceska T¥ebova ave spolupraci s
jednotkou HZS €D, a. s.

Zjisténé tdaje, pFitiny a okolnosti vzniku mimo¥idné uddilosti, aktivace plinu
integrovaného zichranného sboru a zdravotnické zdchranné sluzby.

Vznik MU byl ohlégen v 04:57 hodin vedoucim dispe¢erem RCP Praha sluzbu konajicimu
zaméstnanci RIBZD Praha, pracoviité Ceska Tiebova.

Za DI hldSeni o vzniku MU v 05:13 hodin pfevzal Jakubka Karel a souhlas k zahdjeni
odklizovacich praci udélil Suchag Radim v 08:24 hodin.

K najeti vlaku Lv 72461 na konec rozjiZzdgjiciho se viaku Os 5011 doglo v km 291,625 na
1. staniénf koleji v prostoru zvy$eného nastupists,

Pii sraZce vykolejilo vpravo ve sméru Jizdy prvni dvojkoli HDV 163.004-5 vlaku Ly
72461 a druhy podvozek posledniho vozu Bdmtee 50 54 2244 086-5 vlaku Os 5011. Vozy
Bdmtee 50 54 2244 104-6, 50 54 2244 128-5 a HDV vlaku Os 5011 byly poskozeny bez
vykolejeni.

Na mist¢ MU byla zajist&na viakovs a dopravni dokumentace a rychlomémy prouek
hnaciho vozidla 163.039-1 vlaku Os 5011.

Zaznamy elektronického rychloméru hnaciho vozidla 163.004-5 viaku Lv 72461 byly ze
zdemolovaného zdznamového zafizeni zajistény v DKV Cesk4 Trebova.

Data archivu staniéntho zabezpeovaciho zatizeni ESA 11 byly na mist& zaznamenany na
CD a pfedény vySetfujicim organtim.

Pfi ohled4nim mista mimofadné udilosti bylo zjiténo, e k piskovani hnaciho vozidla
163.039-1 vlaku Os 5011 dochazelo po celou dobu jizdy tohoto viaku z ZST Kosténice a3
do mista zastaveni na 1. stanini koleji v ZST Moravany.

Na jizdni ploSe pravého kolejnicového pasu 1. staniéni koleje v ZST Moravany byla pod
stojicimi drdZnimi vozidly vlaku Os 5011 nalezena znatng souvisld vrstva ujetého pisku.
RovnéZ na levém kolejnicovém pasu byly nalezeny stopy po sypani pisku. V mist&, kde
nebyla 1. stani®ni kolej kryta draznimi vozidly asilniénim nadjezdem na kosténickém
zhlavi, byly stopy po sypani pisku na hlavach kolejnic patrné, ale smyté destém. V useku,
kde je tato kolej kryta proti desti silniénim nadjezdem, byla zjidténa vrstva pisku obdobna
jako v mist¢ pod draZnfmi vozidly vlaku Os 5011. V misté, odpovidajicimu prvnimu
zastaveni hnaciho vozidla vlaku Os 5011 (v dobé pfed jeho daldim rozjezdem), byly
vpravo i vlevo pravého kolejnicového pasu nalezeny hromadky po trvalém sypéni pisku,
vzdalené od sebe 8 metrd, coZ odpovidé vzdalenosti piseénikovych trubek hnaciho vozidla
prvniho atfetiho dvojkoli (rozvor mezi ndpravami je 8 metrl). Vytvofend vrstva
nasypaného pisku zakryvala patu kolejnice. U levého kolejnicového pasu byly nalezeny
obdobné stopy po trvalém sypéni pisku, ale v men$im mnoZstvi, vrstva nasypaného pisku
pokryvala $té&rk kolejového loze.

Od mista prvniho zastaveni hnaciho vozidla vlaku Os 5011 do vzdélenosti 26 metr(,
ve sméru jizdy tohoto vlaku po nérazu, pokradovaly stopy po sypani pisku. V mists
zastaveni hnactho vozidla vlaku Os 5011 po nérazu stopy po sypani pisku kongily
vytvofenim malé vrstvy pisku na hlavé pravého kolejnicového pasu a znatelné vrstvy
na hlavé levého kolejnicového pésu.

Jizdni plochy viech kol hnaciho vozidla, jakoZ i jizdni plochy viech kol vozidel soupravy
tohoto vlaku, byly obaleny bilym piskovym povlakem. Pojezd a spodni &asti vozovych
skiini t&chto draZnich vozidel byly mokré a zne&igténé piskem,

Rozborem dat z archivu stanidniho zabezpe&ovaciho zatizeni ESA 11 JST Moravany bylo
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postavena odjezdové vlakova cesta ze ZST Kosténice

zafizeni ESA 11 v ZST Moravany pfijalo povel vypravéi na viakovou cestu od
navéstidla 1S na 1. kolej

postavena vlakov cesta od 1S na 1. kolej v ZST Moravany (zévéry vlakové cesty
v celém dseku, navéstidlo 1S postaveno na navést ,,Vystraha*

vlak obsadil isek 1T3 v tratovém tiseku Kosténice - Moravany

vlak obsadil tsek 1T2 v tratovém tseku KostEnice - Moravany

vlak uvolnil isek 1T3 v tratovém vseku Kosténice - Moravany

vlak obsadil tisek 1T1 v tratovém tiseku Kosténice - Moravany

vlak uvolnil isek 1T2 v trafovém tseku KostEnice - Moravany

vlak obsadil tisek 1SK v ZST Moravany

névstidlo 1S v ZST Moravany na navést ,,Stij*

vlak uvolnil 4sek 1T1 v tratovém tseku Kosténice - Moravany

vlak obsadil isek V19-20 v ZST Moravany

vlak uvolnil dsek 1SK v ZST Moravany

vlak obsadil tisek V17-18 v ZST Moravany

vlak uvolnil Gsek V19-20 v ZST Moravany

vlak obsadil 1. staniéni kolej v ZST Moravany

vlak uvolnil éisek V17-18 v ZST Moravany

nasledny vlak obsadil isek 1T3 v trafovém tiseku Kosténice - Moravany

nésledny vlak obsadil tsek 1T2 v tratovém tiseku Kosténice - Moravany

nasledny viak uvolnil tisek 1T3 v trafovém iiseku Kosténice - Moravany

zafizeni pfijalo povel vypravéi na viakovou cestu od navéstidla S1 na tratovy Gsek
1T5 Uhersko-Moravany

provedeny zavéry vlakové cesty od navéstidla S1 na tratovy tsek 1T5 (vlakova
cesta pod zavéry, trafové piejezdy zapovelovény na uzavfeni, navéstidlo S1 v ZST
Moravany s navésti ,,Stiij)

nasledny vlak obsadil usek 1T1 v trafovém tiseku Kosténice - Moravany

nasledny vlak uvolnil isek 1T2 v trafovém fiseku Kosténice - Moravany

zafizeni pijalo povel vypravéi na vlakovou cestu od navéstidla 1S na 1. kolej
v ZST Moravany

provedeny zévéry vlakové cesty od névéstidla 1S na 1. kolej v ZST Moravany (
vlakova cesta pod zavéry, 1kolej obsazena, navéstidlo 1S s navésti »SH*)
kolejovy obvod 1. koleje v ZST Moravany uvolnén (nerozliSeny zavér na tseku
IK)

navéstidlo 1S v ZST Moravany na névést ,,Vystraha®

odpotet zpoZdéni pro tratové piejezdy dokongen ndvéstidlo S1 v ZST Moravany
na navést ,,Volno“

navéstidlo 1S v ZST Moravany na navest ,.Volno®

nasledny vlak obsadil usek 1SK v ZST Moravany

navéstidlo 1S v ZST Moravany na nivést St

nésledny viak uvolnil asek 1T1 v tratovém useku Kost¥nice - Moravany

nasledny vlak obsadil isek V1 9-20 v ZST Moravany

nasledny vlak uvolnil tisek 1SK v ZST Moravany

nasledny vlak obsadil isek V17-18 v ZST Moravany 4:47:51 nasledny vlak
uvolnil dsek V19-20 v ZST Moravany 5

nésledny vlak obsadil usek 1. koleje v ZST Moravany

nasledny vlak uvolnil tisek V17-18 v ZST Moravany

Rozborem tdaji rychlom&meého prouzku hnaciho vozidla 163.039-1 vlaku Os 5011 bylo
zjiSt&no:
» vlak Os 5011 odjel ze ZST Kost&nice v 04:43:00 hodin.

> v ZST Moravany vlak zastavil delem v km 291 »930 ve 04:45:20 hodin;




» odjezd vlaku tohoto viaku ze ZST Moravany je registrovin v 04:48 hodin a ihned
nasleduje vodorovny odskok vSech pisatek p¥i rychlosti 2 km.h™, ujetou drahu nelze z
registrace urdit.

Rozborem zéznamu elektronického rychlom&ru hnaciho vozidla 163.004-5 viaku Lv 72461

bylo zji§téno:

» vlak Lv 72461 odjel ze ZST Pardubice v 04:35:59 hodin;

> pfi jizdé v tratovém oddilu pfed vjezdovym ndvéstidlem do ZST Moravany se v
04:46:07 hodin na ndvéstnim opakovaéi rozsvéci ervené svétlo, v dob& 4:46:04 —
4:47:04 hodin vlak brzdi, ve 4:47:04 hodin se na navéstnim opakovaéi rozsvécl Zluté
svétlo, ve 4:47:08 hodin se na ndvéstnim opakovadi rozsvéci zelené svétlo;

» vjezdové navestidlo 1S ZST Moravany vlak Lv 72461 minul v 04:47:30 hodin rychlosti
72 km/h, rychlost se ddle zvySovala na 78 km/h;

» po viezdu do ZST Moravany doglo v péti piipadech ke kratkému zhasnuti zeleného
svétla na ndvéstnim opakovadi a kjeho op¥tovnému rozsviceni. Toto problikdvani
prob&hlo v ndsledujicich &asovych intervalech:

o 04:47:47 hod ~ zh43i zelené svétlo
» 04:47:48 hod — rozsv&ci zelené svétlo
o 04:47:52 hod — zh4si zelené svétlo
» 04:47:53 hod — rozsv&ci zelené svétlo
» 04:47:56 hod — zh43{ zelené svétlo
» 04:47:57 hod — rozsvéci zelené svétlo
« 04:47:59 hod — zh4si zelené svétlo
» 04:48:00 hod — rozsvéci zelené svétlo

> brzdové vélce byly naplnény v 04:47:47 hodin ( po prvnim zhasnuti zeleného svétla a
ve vzdélenosti 442 metrh pfed mistem sraZky) a brzdové vélce bez tlaku ve 04:48:01
hodin ve vzddlenosti 148 metrli pfed mistem sraZky (pfi uskuteénéném brzdéni
plimo€innou brzdou doslo na draze 272 metrd ke sni¥eni rychlosti na hodnotu 68 km/h
se sttednim zpomalenim 0,19 m/s%);

> v 04:48:04 hodin po ujeti drahy 57 metri bez brzdného G&inku dochazi k nérdistu
proudu EDB na hodnotu 100 A (ve vzdélenosti 91 metrt pfed mistem stazky) a na dréze
dalsich 55 metrdi doslo ke sniZeni rychlosti pouZitim EDB na hodnotu 65 km/h;

» v 04:48:05 hodin byl zaddn povel ke stazeni sbérate ve vzdalenosti 73 metrii pied
mistem srdZky a v disledku toho v 04:48:07 hodin piestavd udinkovat EDB ve
vzdalenosti 36 metrii pfed mistem srazky;

> ke sraZce vlaku Lv 72461 s vilakem Os 5011 doglo v 04:48:09 pFi rychlosti 62 km/h v
km 291,625.

Pfi komisiondlni prohlidce HDV 163.039-1 vlaku Os 5011 dne 20.05.2008 se komise

shodla na tom, Ze k nepoZadovanému neptetritému piskovan{ doslo z diivodu mechanické

zavady elektropneumatického ventilu a Ze neni vyloudeno ani selhéni vykonového ventilu,

Komise doporutila ustanovit komisi odbornikii a po provedeni opakované zétéZové

zkouSky provést demontdZ jednotlivych souéastek a vyhodnotit jejich technicky stav. Tato

komise odborniki se sesla pfi komisionalni prohlidce HDV vlaku Os 5011 dne 03.06,2008

a shodla se na tom, Ze zji§tény technicky stav ventilu pro piskovani pro smér jizdy vpied z

prvniho stanovist€ HDV 163.039-1 byl v pfiginné souvislosti s poruchou, ktera se projevila

jako nepoZadované piskovéni, a Ze celkovy stav ventilu pro piskovad nezaruéuje
bezporuchovy provoz. Po demontéZi ventilu bylo pii této komisiondlni prohlidee bylo




zji§t&no:

> na pruzing zéklopky nalezena hlinikova $pona cca 4 mm x 0,5 mm,

> zéklopka nese stopy zaschlé vazeliny, gumové tésnéni celistvé,

» pii demontéZi talitku umisténého nad branici nedo$lo k jeho samovolnému vypadnuti
z pouzdra, obvod talitku zanesen seschlou vazelinou. Na tomto obvodu nalezeny dvé
vodorovné stopy po drhnuti v délce cea 1- 1,5 cm. Na horni dosedaci stfedové ploSe
talifku, kterd je v kontaktu se zéklopkou (zved4) nalezeny otlaky — ve srovnani s novym
nepouzitym talitkem je svisly rozmér o 0,2 mm mensi. Soudasng nalezeny po obvodu
praskliny a stopy po vyStipnuti materidlu velikosti cca 2 mm,

> na brénici byla nalezena kulitka seschlého maziva, kterd pred demontdzi byla
v prostoru mezi sténou talitku a dosedaci plochou branice. Na branici byly nalezeny tti
hlintkové Spony o délce cca 4 mm x 0,5 mm.

» Komise se jednoznatn& shodla na tom, Ze zjistény technicky stav ventilu pro piskovani,
pro smér jizdy vpfed z prvnfho stanovists HV 163.039-1, byl v pfitinné souvislosti
s poruchou, kterd se projevila jako nepoZadované piskovéni.

Funk&nost pfedmétnych ventild pro piskovage se kontroluje v rdmei provozniho ofetfeni a
to dle kilometrického probhu 1x za 10 000 km. Posledn{ vizuaini a funkén{ kontrola byla
provedena ve dnech 6. aZz 7.5.2008 vrimci periodické prohlidky. Toto zatizeni
nevykazovalo Zadnych zévad. V naplnéni udrfovaciho t4du nebyly zjistény Zadné zdvady.

Provozovatel hnactho draZniho vozidla 163.039-1, DKV Ceskd Trebova predlozil
objednavku ¢&. 4500049128 z 16.01.2008 pouZivaného k¥emikového pisku pro piskovaci
zafizeni. Jednd se o suSeny odpra$nény pisek siévarensky prany PR 30. Dle deklarovanych
1idaji dodavatele m4 tento kiemikovy skla¥sky pisek zrnitost o velikosti zr 0,3-1,6 mm.
Objednany pisek byl dodan dodavatelem: Provodinské piskovny a.s., 471 67 Provodin
165.

Z hromédek pisku, vysypaného z piskovych zdsobnikti hnactho vozidla 163.039-1 na
misté mimofddné uddlosti, z hlav kolejnic a zndnostt na taZenych vozidlech byly pfi
ohleddni mista mimofadné udélosti orgény Policie CR odebrany vzorky pouZitého pisku a
odeslany k odbornému laboratornfmu zkouméni s poZadavkem na zjiSténi jeho zrnitosti,
chemického sloZeni a pfitomnosti jinych neZadoucich piimési. Z vysledku téchto zkousek
vyplynulo, Ze vzorek obsahoval velmi dobfe vytfidény jemnozrnny kiemenny pisek
s obsahem polozaoblenych aZ zaoblenych &irych, mléénych, oranzovych, nariZovélych,
naZloutlych a $edavych zrn kfemene, velikosti cca 0,2 — 2,2 mm bez zji¥téni ne¥4doucich
pifmeési.

Pfi komisionélni prohlidce HDV 163.004-5 vlaku Lv 72461 dne 20. 05. 2008 bylo na jeho
zdemolovaném prvnim stanoviti ov&feno nastaveni ovladacich prvkd, kdy bylo zjiiténo:
rezimovy pfepinaé v poloze ,,Provoz¥,

na ¥dicim pultu v automatickém reZimu nastavena jizda vybshem,

lokomotivni brzdié zaplombovin,

radiostanice nastavena: 62 stuha, 03 simplex, viak 72461,

data z elektronického tachografu staZena bez poskozeni;

komise se shodla na tom, Ze technicky stav tohoto hnaciho vozidla nebyl v pfitinné
souvislosti se vznikem mimo#idné udélosti.

Pfi komisiondlnich prohlidkach technického stavu kolejového relé DSS 12-128 a
kolgjového obvodu 1K (1. staniéni koleje), provedenych zam&stnanci Technické ustfedny




Ceskych drah - sekce automatizacni a telekomunikaéni techniky, bylo zjisténo, Ze:

ginnost kolejového relé DS§ 12-12S byla vzhledem k vzniklym vnéj$im podminkam
spravng;

kolejovy obvod 1K byl spravné nastaven podle platnych regulatnich tabulek
RT 43 /1. vydani a vykazoval spravnou funkci. Zabezpedeni vlakovych a posunovych cest
staniénim zabezpetovacim zafizeni ESA 11 splovalo v dobé& vzniku mimofadné udalosti a
po ném podminky Vyhlasek a technickych norem platnych v dobé uvedeni zafizeni do
Yinnosti pro staniéni zabezpeCovaci zatizeni III. kategorie. Technicky stav
zabezpetovactho zafizeni ESA 11 v 7ST Moravany nebyl v pfitinné souvislosti se
vznikem pfedmétné mimofadné udalosti.

V témei Setfeni mimotadné udalosti podal kjejimu pribshu vysvétleni zaméstnanec CD, a.s,
DKV Cesk4 Tiebova, strojvedouci Seda Viadimir, ktery jizdu vlaku Lv 76421 po 1. staniéni koleji
sledoval ze svého hnaciho vozidla, stojiciho na tietf staniéni koleji v ZST Moravany cca 50 m od
konce stojiciho viaku Os 5011. Ve svém vyjédfeni mimo jiné uvedl: ,,... uslySel jsem ve
vysilacce voldni vypravéiho p. Novdka z 28T Moravany , Viak (Cislo si jiZ presné
nepamatuji) zastav, potiebujeme abys zastavil, zastav “ Domnival jsem se, Ze viak 5011
odji¥di dive a jesté dobihaji cestujici. Vzdpétt druhé voldni ,, Viak 7(dalsi ¢isla si presné
nepamatuji) zastav, zastav ", také od stejného vypravéiho. To jsem jiZ zvedl hlavu od psan{
viakové dokumentace, protofe sedmickou zacinaji lokomotivni viaky a uvidél jsem na
vzddlenost cca 70-100m jet po prvni kolefi lokomotivu. Doslo mné, Ze na prvni koleji jekté
asi stoji viak 5011, ktery zde md dvé minuty pobytu. Oteviel jsem okno, podival se za sebe
a vidél jsem pred dopravni kanceldii koncovd svétla posledniho vozu viaku 5011. Ihned
jsem ddval pohybem ruky, vyklonén z okna, lokomotivnimu viaku ndvést ,, Stiyj zastavte
viemi prostiedky”, dokud mé lokomotiva neminula. Strojvedouci mél na stanovisti
rozsvicené tlumené svétlo, takze jsem zietelné vidél jeho pohyb po stanovisiti z jedné strany
na druhou s hlavou sklonénou dold, proto jsem s nim nemohl navdzat vizudlni kontakt.
Celou dobu, co jsem uvidél a sledoval lokomotivni viak, jsem mél pocit, Ze viibec nesniZil
rychlost, kterou jsem odhadoval cca 50-60km/hod. Neslysel jsem Zddné zvuky brzdéni ani
smyku kol. Lokomotiva jela nezvykle potichu, hlavni svétlomet nesvitil, postaveni shéracu
jsem si neviml. Ve vysilacce se jiZ nic neozvalo. P¥i pohledu za lokomotivu jsem jeSté
zahléd] na druhém ndstupisti u prvni koleje osobu s baterkou, kterd ddvala ndvést ,,Stij
zastavte v§emi prostiedky . Poté do§lo k ndrazu... “

vyjadieni strojvedouctho Sedy Vladimira se shoduje s vyjadienim vedoucfho vlakového doprovodu
Kolate Kvétoslava, zaméstnance CD, a.s., RCVD Pardubice, ktery viéto dobg predaval
strojvedoucimu vlakovou dokumentaci na stanovisti zmin&ného hnaciho vozidla a prabéh udalosti
rovnéZ sledoval.

Orientatni dechové zkousky na poZiti alkoholu u vypravii, venkovniho vypravéiho a
strojvedouctho vlaku Os 5011 byly negativni.

Strojvedouci vlaku Lv 72461, strojvedouci vlaku Os 5011, vypravéi a vypravéi vngjsi

sluzby ZST Moravany byli v dobé vzniku MU zdravotg a odborné zpiisobili. Na pracovni
sménu nastoupili vSichni po dostatetném odpodinku.

V dob& vzniku MU byla venkovni teplota +12 ° C a viditelnost byla sniZzend hustym
destém.

Prvotni Setfeni na mist& MU provedli:

Jaroslav Lopour a Miroslav Kopecky - vrchnf inspektofi RIBZD Praha. —



- Setfenf na mist¢ MU byli pfitomni:
Ing. Lossel Vitézslav ~ CD, a.s., GR, feditel O 18
Ing. Novotny Zdengk — CD, a.s., GR, vedouci oddéleni OKP
Mgr. Sigut Roman ~ Generalni inspektor DI
Ing. Miklenda Michal ~ DI, feditel UI Brno
Ing. Hand] Stanislav — DI, vrchni inspektor UI Brno
Ing. Hrube§ Lubor - CD, a.s., SDC Pardubice, vrchni ptednosta
Ing. Charvat Pavel - CD, a.s., SDC Pardubice, pfednosta SSZT
Ing. Jezek Miloslav — CD, a.s., vrchni pfednosta UZST Pardubice
Ing. Jiti Marek - CD, a.s., DKV Ceské Ttebova, prednosta PJ Pardubice
Ing. St&pan Michal - €D, a.s., KCOD Pardubice, feditel organizaéni jednotky
Krebs Stanislav - CD, a.s., GR - O 18, prednosta RIBZD Praha
Josef Chladek - CD Cargo. a. 5., PJ Ceska T¥ebova, systémovy specialista
Aron Stanislav - CD, a.s., GR — 011, RCP Praha, hlavni dopravni kontrolor
PCR OR SKPV Pardubice, kde je udélost evidovéna pod & j.: ORPA-2160/T¢-2008-80

- Udaje pro GR - O 01:
misto: ZST Moravany,
trat’ &islo: 501 Ceské Trebova — Praha Libes,
¢islo SAP: 8G0000004756

Zivér:

- Rozhodujicim faktorem vzniku mimotadné udalosti byla nahle vznikla porucha mechanické
asti ventilu pro piskovéni na lokomotivé 163.039-1 dopravee CD, a.s., vedouci viak Os
5011, a v diisledku toho samovolné, nepozadované a nekontrolovatelné vysypani nadmérného
mnoZstvi pisku na hlavy kolejnic, zejména pravého kolejnicového pasu. Pii de$tivém potasi a
vlhkém prostfedi doslo ndsledné pfi zastavovan{ vlaku Os 5011 provoznim brzdénim, kdy je u
hnaciho vozidla pfednostné vyuzivana EDB, ke vzniku kaSovité emulze, kterd obalila stytné
plochy kol kolejovych vozidel a hlav kolejnic a tim doglo k preruSeni soucinnosti kolejovych
vozidel s kolejovymi obvody a ndsledng k ovlivn&ni &innosti stanidniho zabezpegovaciho
zaffzeni ESA 11, které tuto situaci vyhodnotilo jako uvolnni kolejového obvodu staniéni
koleje €. 1,

piitinon vzniku mimo¥idné udslosti bylo néhle vzniklé preruSenf soudinnosti kolejovych
vozidel stojicich na 1. stanini koleji s jejim kolejovym obvodem v diisledku samovolného
nepoZadovaného nadmérného piskovani hnacfho dré#niho vozidla 163.039-1 viaku Os 5011.

Uréeni odpovédnosti za vznik mimo¥ddné udalosti s uvedenim ustanoveni privnich,
vhitFnich predpisii a harmonizovanych nebo uréenych technickych norem, kteri nebyla
dodrZena.

Odpovédnost za vznik pfedm&tné mimofédné udalosti m4 dopravee vlaku Os 5011
Ceské dréhy, a. s.,Praha 1, Nébfezi L. Svobody 1222, PSC 110 15, ktery pouzil k jizd& drazni
vozidlo, pfi jehoZ provozu doglo ndhle a nekontrolovatelnd k narufeni jeho soudinnosti
s kolejovymi obvody s negativnim vlivem na sprévnou &innost zabezpedovactho zatizeni.
Odpove&dnost jednotlivych a konkrétnich zaméstnancii nebyla Setfenfm prokdzina.

Odpovédnost vyse uvedeného dopravce vyplyva z ustanoveni odstavee i), ¢lanku (1),
§ 34, Vyhlasky 173/96 Sb., Dopravni t4d drah: K jizdé nesmi byt poufito drdzni vozidio,
které nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody sprdvnou dinnost zabezpecovaciho
zarizeni,




Vyhodnoceni zdravotniho stavu a osobni situace ti¢astnikd uddlosti, které mély vliv na
mimofddnou udilest, v¥etné fyzického a psychického stresu.

VSichni zigastnéni zamé&stnanci byli zdravotnd zplsobilf pro vykon svych funke, Nebyly

zjiSteny Z4dné okolnosti, které by pted vznikem mimotadné udalosti mély nepfiznivy vliv na
jejich fyzicky nebo psychicky stav.

Nédvrh ndpravnych opatfeni k piedchézeni mimofddnym uddlostem véetné ndvrhu

terminu k jejich odstranéni.

- Na zéklad¢ prvotnich vysledki Setfeni pfedmétné mimotadné udalosti bylo dne 22.5.2008
pod &j. 1187/08-012 vydéno Feditelem odboru kolejovych vozidel GR (D, a. s.,
»Preventivni opatienf pro zvy%eni bezpetnosti provozu® .

L.

012 (12/1) ve spolupraci s 016 provéfi moZnost zmeny sloZeni osobnich vlakd do 20ti
néprav vedenych lokomotivou s elektrodynamickou brzdou tak, aby byl v souprav
vlaku zafazen alespoii jeden viiz se $palikovou brzdou. V piipadg, Ze to nebude mo2né
bude strojvedouci povinen vypnout jisti¢ piskovan.

O12 provéti parametry k¥emititého pisku, dodavaného do DKV prostfednictvim ZC,
zda nominalng i fyzicky odpovidaji predepsanym poZadavkiim, a prové# ve spolupraci
s DKV rovnéz zachovani parametri bshem skladovani a manipulace. V pt{padg
zjiSt&ni nevhodnosti dosud pou¥ivaného pisku bude zajidtén nékup odpovidajiciho
druhu.

U souprav sloZenych vyhradng z vozidel s kotoutovou brzdou, kde nenf mo#né feseni
dle bodu 1. napf. soupravy 471 + 071 + 971 nebo 843 + 043 + 943 proveéii 012 (12/4)
mozZnost dosazeni pritokom&ru, resp. tlakového spinade do pneumatického obvodu
piskovéni s indikaci &innosti piskovani na #idici pult stanovists strojvedouciho.

- Na zaklad€ vy$e uvedeného opatfeni &j. 1187/08-012 bylo dne 12.06.2008 pod &,j.
58730/2008-011 vydéno ,,Spole&né opatfeni NOD a NP a NP GR CD, a. s.%, které mé
dodasny charakter:

1.

012 (12/1) ve spolupraci s 016 prov&H moZnosti zmény sloZeni osobnich viakd do
20ti néprav vedenych lokomotivou s elektrodynamickou brzdou tak, aby byl
v soupravé vlaku zafazen alespoti jeden viiz se $palikovou brzdou. V pripadg, Ze to
nebude moZné bude strojvedouci povinen vypnout piskovani.

Zjisti-li zam&stnanec, ktery provadi soupis vlaku ve vychozi stanici, Ze délka vlaku je
do 20ti néprav a neni-li ve vlaku zafazen wiz se 3palikovou brzdou, nahldsi tuto
skutednost vypravéimu.

Vypravdf vlaki vychozi stanice prokazatelnd zajisti sam nebo prostfednictvim
provozniho dispedera mistng ptislusného RCP predhldeni tohoto vlaku v celé trase
pojiZzdéné timto vlakem.

Vypravei viakd stanic v pojizdéném dseku traté vybavenych elektrickym stani¢nim
zabezpetovacim zatizenim typu ESA v tomto pfipads nesmf p¥i pfipravé vlakové cesty
pro tyto vlaky pouZit volbu ze zésobniku. Tento zékaz se vztahuje pouze na stanice, ve
kterych je volnost vlakové cesty zji§fovan kolejovymi obvody. Stanice, ve kterych se
zjistuje volnost kolejovych tisekii pocitadi néprav se toto opatten netyka.

Pii vyuziti dopravniho reZimu ,,zapojenf hlavnich koleji do autobloku® neni nutno
zdkaz uvedeny v pfedchozim bodé uplatiiovat,

Na zdkladé poZadavku dnes jiZ byvalého provozovatele drahy éD, a.s. a dopravce CD,
a.s. byla ministrem dopravy CR ustavena komise pro zvySeni bezpetnosti Zelezniéni
dopravy, jejichZ pracovni sekce (lokomotivni a zabezpedovaci) v soudasné dobé pracuji
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na problematice, kterd je specifikovdna jako pFitina MU. Vysledky komise budou
znamy aZ po ukonteni jeji &innosti a p¥ipadné budou provozovatelem drihy a dopravei
implementoviny do vlastnich internich predpisii pro provozovini drihy a draZni

dopravy.

Datum a misto vyhotoveni vyhodnoceni, jméno a podpis povétené osoby.
V Ceské Ttebové dne 30.9. 2008

Jaroslav Lopour, vrchni inspektor — povétens osoba

Podpis statutdrniho orginu dopravee podie vécné piisluSnosti.
Ing. Vitézslav Lassel, feditel odboru 18 GR D, a, s.
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