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KOMISE

ROZHODNUT{ KOMISE

ze dne 11. srpna 2006

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,Provoz a fizeni dopravy*
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2006) 3593)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2006/920/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/

ES

ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilit¢ konvencniho

Zeleznicniho systému (1), a zejména na ¢l 6 odst. 1 uvedené
smérnice,

vzhledem k témto dtvodtm:

(1)

~

V souladu s ¢. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES se
transevropsky konvecni Zelezni¢ni systém c¢leni na struktu-
rdln{ a funkeni subsystémy.

Podle ¢l. 23 odst. 1 smérnice se ma na subsystém ,Provoz
a fizeni dopravy” vztahovat technickd specifikace pro
interoperabilitu (TSI).

Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu (European Association for Railway Interopera-
bility — AEIF), kterd byla jmenovdna jako spolecny
zastupujici orgdn, vypracovat navrh TSL

V souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/16/ES byla AEIF
povéfena vypracovanim ndvrhu TSI subsystému ,Provoz
a fizeni dopravy*“. Zakladni parametry podle ¢l. 6 odst. 4
uvedené smérnice byly projednany jako soucast pfipojené
TSL

Ut. VéSt./L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice 2004/

50/ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).

)

)

Navrh TSI doprovazela tivodni zprava obsahujici analyzu
ndkladt a vynost podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

Navrh TSI byl se zfetelem k tvodni zpravé ptrezkoumdn
vyborem zfizenym podle smérnice Rady 96/48[ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostntho Zelezni¢ntho systému (%) a uvedenym
ve ¢lanku 21 smérnice 2001/16/ES.

Technicka specifikace pro interoperabilitu ve své aktudln{
verzi se nezabyvd vSemi hledisky interoperability; otazky,
kterymi se nezabyvd, jsou klasifikovdny jako ,oteviené
body“ v piiloze U TSL Vzhledem k tomu, Ze ovéfovani
interoperability je podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES
nutno provést na zakladé pozadavkt TSI je nezbytné
béhem piechodného obdobi mezi zvefejnénim tohoto
rozhodnuti a dplnym provedenim pfipojené TSI stanovit
podminky, které maji byt splnény, vedle pozadavki
vyslovné uvedenych v pfipojené TSI Za timto ucelem
Clenské staty informuji ostatni clenské stity a Komisi
o piislusnych vnitrostétnich technickych pravidlech pouzi-
vanych pro dosaZeni interoperability a plnéni zakladnich
pozadavki smérnice 2001/16/ES a také o jimi jmenova-
nych subjektech pro provadéni postupu posuzovani shody
nebo vhodnosti pro pouziti, jakoZz i o kontrolnim postupu
pouzivaném pro ovéfovani interoperability subsystému ve
smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16ES. Je tieba, aby
Komise provedla analyzu informaci predanych clenskymi
staity a piipadné projednala s vyborem potiebu piijeti
jakychkoli dalsich opatfeni.

Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2004/50/ES.
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(8) Je ticba, aby dotéend TSI nevyzadovala pouzivani kon-
krétnich technologii nebo technickych feseni s vyjimkou
piipadti, kdy je to nezbytné nutné pro interoperabilitu
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

(9) Technickd specifikace pro interoperabilitu je zaloZena na
nejlepsich odbornych znalostech dostupnych v dobé pii-
pravy prislusného ndvrhu. Technicky pokrok, provozni,
bezpe¢nostni nebo socidlni pozadavky si mohou vyzadat
zménu nebo doplnéni této TSI V piipadé potieby by
v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2001/16/ES mél byt
zahdjen postup revize nebo aktualizace.

(10) V zdjmu podpory inovaci a zohlednéni ziskanych zkuse-
nosti by méla byt ptipojend TSI periodicky revidovina
v pravidelnych intervalech.

(11) Pokud jsou navrhovdna inovativni feSeni, vyrobce nebo
zadavatel uvedou odchylku od prislusné ¢dsti TSI. Evropskd
Zelezni¢ni agentura dokonéi vhodné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani pro feSeni a vytvoiri zptlisoby
posuzovani.

(12) Provedeni pfipojené TSI a soulad s piislusnymi ¢astmi TSI
museji byt stanoveny podle provadéctho planu, ktery
vypracuji jednotlivé clenské stity pro traté, za néz
odpovidaji. Komise by méla provést analyzu informaci
pfedanych clenskymi stity a pifpadné by méla projednat
s vyborem potiebu piijeti jakychkoli dalsich opatteni.

(13) Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovdna na
zdakladé vnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo
mezindrodnich dohod. Je dulezité, aby tyto dohody
nebranily soucasnému a budoucimu pokroku k interopera-
bilité. Za timto ucelem je nutno, aby Komise pfezkoumala
tyto dohody s cilem urcit, zda lze TSI predlozenou v tomto
rozhodnuti odpovidajicim zptisobem zménit.

(14) Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zifzeného clinkem 21 smérnice 96/
48]ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Komise pfijima technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale
jen ,TSI?) tykajici se subsystému ,Provoz fizeni a dopravy*
transevropského konvenéniho systému uvedeného v ¢l. 6 odst. 1
smérnice 2001/16/ES.

Tato TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Tato TSI se pouzije pro subsystém Provoz a Fizeni dopravy
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak stanovi
piiloha II &ast 2.4 smérnice 2001/16/ES.

Cldnek 2

1. S ohledem na otazky uvedené v ptiloze U TSI a klasifikované
jako ,oteviené body*, jsou podminkami, které musi byt splnény
pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/
16/ES, platné technické piedpisy clenského statu, ktery povoluje
uvedeni subsystému popsaného v tomto rozhodnuti do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym stdtdm a Komisi:

a) seznam pouzitelnych
odstavce 1;

technickych  predpisi  podle

b) postupy posuzovdni shody a ovéfovdni, které maji byt
pouZity pii provadéni téchto piedpisi;

¢)  subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupti
posuzovani shody a ovéfovdni.

Cldnek 3

Do $esti mésicti ode dne, kdy vstoupi v platnost piipojend TSI,
uvédomi ¢lenské staty Komisi o nésledujicich typech dohod:

a)  vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
¢lenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neur¢itou, nebo urcitou,
jejichz potieba vznikla v disledku velmi specifické nebo
mistni povahy zamyslené dopravni sluzby;

b)  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi staty,
které poskytuji vyznamnou droveit mistni nebo regiondlni
interoperability;

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi
staty a alespori jednou tieti zem{ anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky ¢i provozovateli infrastruktury clenskych stdtd
a alespoti jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozova-
telem infrastruktury v treti zemi, které poskytuji vyznam-
nou drovein mistni nebo regiondlni interoperability.

Clanek 4

Clenské stdty vypracuji vnitrostétni provadéci plan TSI podle
kritérii uvedenych v kapitole 7 prilohy.
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Predaji tento provadéci plan ostatnim ¢lenskym statim a Komisi Cldnek 6
nejpozdéji jeden rok po dni, od kterého se toto rozhodnuti C , [0

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statim.

pouZije.

V Bruselu dne 11. srpna 2006.

Cldnek 5
Za Komisi
Toto rozhodnuti vstoupi v platnost Sest mésict ode dne jeho Jacques BARROT
vyhldseni. mistopiedseda
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TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU
SUBSYSTEM PROVOZU A RIZENI DOPRAVY
1 UvoD
11 TECHNICKA OBLAST PUSOBNOSTI
Tato TSI se tykd subsystému provozu a fizeni dopravy, ktery je uveden v bodu 1 p#ilohy II smérnice 2001/16/ES.
Dalsf informace o tomto subsystému jsou uvedeny v kapitole 2.
1.2 ZEMEPISNA OBLAST PUSOBNOSTI
ZeméEpisnd oblast ptsobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, ktery je popsan v piiloze I smérnice
2001/16]ES.
Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSI:
a)  uvadi urCenou oblast ptsobnosti subsystému provozu a fzeni dopravy — kapitola 2;
b)  stanovi zdkladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy — kapitola 3;
¢)  stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat.
V piipadé potieby se mohou tyto specifikace lisit podle uzivini subsystému, napiiklad podle kategorii trati,
zelezni¢nich uzlt nebo kolejovych vozidel uvedenych v pifloze I uvedené smérnice — kapitola 4;
d)  urcuje prvky interoperability a rozhrani obsazené v evropskych specifikacich, véetné evropskych norem, které jsou
nezbytné pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému — kapitola 5;
¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanoveny postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti. To zahrnuje
zejména moduly definované v rozhodnuti 93/456/EHS nebo piipadné zvlastni postupy, které maji byt pouzity pii
posuzovéni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability, jakoz i pfi ES ovéFovani subsystémd. Piipadné
dokumenty, které mohou byt pouzity jako referenc¢ni dokumenty pro pomoc pii provadéni této TSI, jsou uvedeny
v seznamu — kapitola 6;
f)  uvadi strategii uplatiovani TSL. Zejména je nezbytné urcit fze, které maji probéhnout, s cilem uskutecnit postupny
prechod od soucasného stavu do konecného stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou normou — kapitola 7;
@)  uvadi pro dotéené zaméstnance odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci vyzadované
pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani TSI — kapitola 4.
Kromé toho Ize v souladu s ¢l. 5 odst. 5 vypracovat ustanoveni pro konkrétni piipady pro kazdou TSI; ty jsou uvedeny
v kapitole 7.
Tato TSI také obsahuje v kapitole 4 pravidla provozovini a tdrzby piislusnd pro oblast pilisobnosti uvedenou
v pododdilech 1.1 a 1.2 vyse.
2 DEFINICE SUBSYSTEMU/OBLASTI PUSOBNOSTI
21 SUBSYSTEM

Subsystém provoz a fizeni dopravy je definovan v piiloze Il smérnice 2001/16/ES, cast 2.4.

Zahrnuje zejména tyto body:

LPostupy a souvisejici zaFizeni umoziujici souvisly provoz rtznych strukturdlnich subsystéma pii provozu za
normalnich i za zhorSenych podminek, véetné zejména fizeni pohybu vlakd, planovani a fizeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd mtize byt vyzadovdna pro provadéni preshranicnich sluzeb®.
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221

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tykd subsystému provozu a fizeni dopravy provozovatelii infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd v souvislosti
s provozovanim vlakd na konvenénich Zelezni¢nich tratich transevropské sité (dale jen TEN).

Specifikace stanovené v TSI o provozu a fizeni dopravy mohou byt pouzity jako referenéni dokument pro provozovani
vlakt, i kdyz nespadaji do oblasti piisobnosti této TSI

ZAMESTNANCI A VLAKY

Pododdily 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktefi provadéji tkoly diilezité pro bezpecnost, jako je fizeni vlaku a doprovod
vlaku, kdyz pfitom prekracuji hranice mezi stity a pracuji za mistem stanovenym jako ,hrani¢ni“ v prohldseni o drize
provozovatele infrastruktury a uvedenym v jeho osvédceni o bezpecnosti.

Zaméstnanec nebude povaZovan za osobu piekracujici hranice, pokud bude jeho ¢innost omezena na praci nejdile do
jakéhokoli vyse popsaného ,hrani¢ntho” mista.

Pro zaméstnance, ktef{ provadgji tikoly diilezité pro bezpecnost, jako je povolovani jizdy vlakd a fizenf jizdy vlakd, plati
vzdjemné uzndvani odborné kvalifikace a podminek ochrany zdravi a bezpecnosti mezi ¢lenskymi stéty.

Pro zaméstnance, ktefi provadéji dkoly dilezité pro bezpecnost spojené se zdvére¢nou piipravou vlaku pied planovanym
piekrocenim stdtnich hranic a pracuji za vySe popsanym ,hrani¢nim“ mistem, plati pododdil 4.6 se vzdjemnym uzndnim
podminek ochrany zdravi a bezpecnosti mezi clenskymi stity. Vlak nebude povazovan za pieshrani¢ni sluzbu, pokud
viechna vozidla vlaku pfejizdgjici hranice stitu ji prejizdéji pouze do vySe popsaného ,hrani¢niho” mista.

To Ize shrnout v ndsledujicich tabulkdch:

Zaméstnanci pracujici ve vlacich, které piejizdéji stitni hranice a pokracuji za hrani¢ni misto.

Ukol

Odbornd kvalifikace

Zdravotni Pozadavky

Rizen{ vlaku a doprovézeni vlaku

4.6

4.7

Schvalovini jizdy vlaku

Vzdjemné uznani

Vzijemné uznani

Piiprava vlaku

4.6

Vzdjemné uzndni

Vypraveni vlaku

Vzdjemné uzndni

Vzdjemné uznani

Zaméstnanci pracujici ve vlacich, které nepfejizdéji stitni hranice nebo dojizdé&ji pouze do hrani¢nich mist

Ukol

Odbornd kvalifikace

Zdravotni Pozadavky

Rizeni vlaku a doprovazeni vlaku

Vzdjemné uznani

Vzdjemné uznani

Schvalovani jizdy vlaku

Vzdjemné uznan{

Vzijemné uznani

Piiprava vlaku

Vzéjemné uzndni

Vzéjemné uzndn{

Vypraveni vlaku

Vzéjemné uzndni

Vzéjemné uzndn{

Pii ¢teni téchto tabulek je tfeba vzit v Givahu, Ze zdsady komunikace popsané v kapitole 4.2.1 jsou zdvaznym pozadavkem.
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222 PROVOZNI ZASADY
Soucasné rozdily ve formé a pojet infrastruktury v Evropé, které jsou alespon ¢dste¢né odpovédné za soucasné rozdily mezi
pravidly a postupy, mohou ¢asto byt prekondny pouze diky znaénym investicim.
V disledku toho neni obecnym cilem soucasné verze této TSI, kterd je prvni od vstupu smérnice 2001/16/ES v platnost,
vytvoiit jediny platny evropsky ndvod pro provoz a fizeni konvencni Zelezni¢ni dopravy. Nicméné pravidla a postupy
umoziujici souvisly provoz novych strukturalnich subsystémda, které se maji pouzivat v TEN, a zejména ty, které jsou piimo
spojeny s provozem nového sdélovactho a zabezpecovaciho zafizeni, musi byt shodné tam, kde existuji shodné situace.
Pavodné se tato TSI tykala pouze téch prvka (uvedenych v kapitole 4) subsystému ,Provoz a fizeni dopravy*, které se tykaji
v zdsadé provoznich rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovatelem infrastruktury nebo které jsou vyznamnym
pifnosem pro interoperabilitu. Pfitom byla pfislusnd pozornost vénovana pozadavkiim smérnice 2004/49[ES (smérnice
0 bezpecnosti Zeleznic).
Ndsledné se predpoklddd, ze budou v piiloze k této TSI specifikovdna podrobnd provozni pravidla pro evropsky systém
fizeni Zelezni¢ni dopravy (ERTMS) (A1 pro ERTMS/ETCS, A2 pro ERTMS/GSMR), jakmile budou k dispozici. V soucasné
dobé je piilozend pifloha Al pouze informativni a nezdvaznd, protoze pravidla jesté nejsou dokoncena.

223 UPLATNITELNOST NA STAVA]fo VOZIDLA A INFRASTRUKTURU
I kdyz se vétsina pozadavka obsazenych v této TSI tykd procest a postupt, jejich ¢ast se tykd i fyzickych prvkd, vlaka
a vozidel, které jsou dalezité pro provoz.
Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsdna v TSI tykajicich se jinych subsystémd, jako jsou kolejovéd vozidla.
V kontextu OPE TSI se bere v potaz jejich provozni funkce.
V takovych piipadech se uznavd, Ze tprava stavajicich kolejovych vozidel nebo infrastruktury tak, aby spliovaly vechny
pozadavky této TSI nemusi byt hospodarnd. Doty¢né pozadavky je tedy nutné uplatiovat pouze na nové prvky nebo na
prvky modernizované ¢i obnovované, které vyzaduji nové povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice
2001/16]ES.

23 VAZBA MEZI TOUTO TSI A SMERNICI 2004/49/ES
Prestoze byla tato TSI vypracovdna podle smérnice 2001/16ES o interoperabilité, fesi i pozadavky dzce spojené
s provoznimi postupy a procesy pozadovanymi od provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku pfi podavani
zadosti o osvédceni o bezpecnosti podle smérnice o bezpecnosti 2004/49/ES.

3 ZAKLADNI POZADAVKY

3.1 SOULAD SE ZAKLADNIMI POZADAVKY
V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2001/16/ES musi transevropsky konvecni Zeleznicni systém, jeho subsystémy a soucdsti
jejich interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze IIl smérnice.

3.2 ZAKLADNI POZADAVKY — PREHLED

Zékladni pozadavky se tykaji:

—  bezpecnosti,

—  spolehlivosti a dostupnosti,
—  ochrany zdravi,

—  ochrany zZivotniho prosttedi,
—  technické kompatibility.

Podle smérnice 2001/16/ES mohou byt zdkladni pozadavky uplatnéné na cely transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém
obecné nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucdsti.
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3.3 KONKRETNI HLEDISKA VE VZTAHU K TEMTO POZADAVKUM

Vyznam obecnych pozadavki pro subsystém provozu a fizeni dopravy je urcen v ndsledujicich odstavcich.

BEZPECNOST

V souladu s piilohou III smérnice 2001/16/ES jsou zdkladni pozadavky na bezpecnost, které plati pro subsystém provozu
a fizeni dopravy, tyto:

Zikladni pozadavek 1.1.1 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Navrh, konstrukce nebo montdz, tdrzba a kontrola konstruké¢nich ¢dsti zdsadné dulezitych pro bezpecnost, a zejména
konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na trovni odpovidajici cllovym zdmértm
stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmérd pro feSeni situaci za zhorSenych podminek®.

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, je tento zdkladni pozadavek fesen specifikaci v pododdilu , viditelnost vlaku*
(pododdil 4.2.2.1 a 4.3) a ,slysitelnost vlaku“ v pododdilu 4.2.2.2 a 4.3.

Zikladni pozadavek 1.1.2 p¥ilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zarucen{ bezpecné jizdy pti
nejvyssi dovolené rychlosti®.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Zikladni pozadavek 1.1.3 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

L,Pouzité konstrukéni ¢dsti musi odolat kazdému stanovenému normalnimu nebo vyjimeénému naméhéni po celou dobu
provozu. Dusledky veskerych nahodnych poruch pro bezpe¢nost musi byt omezeny vhodnymi prostiedky*.

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, je tento zdkladni pozadavek fesen specifikaci pododdilu ,viditelnost vlaku*
(pododdily 4.2.2.1 a 4.3).

Zdkladni pozadavek 1.1.4 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidld musi sméfovat k omezeni vzniku, sifeni
a Gcinka ohné a koufe v piipadé pozdru“.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Zdkladni pozadavek 1.1.5 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Veskerd zafizeni urCend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila jejich bezpecnost,
jsou-li pouzivana predvidatelnym zptsobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny*.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizen{ dopravy.
SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST

Zdkladni pozadavek 1,2 p¥ilohy III smérnice 2001/16/ES

,Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt organizovéna,
provadéna a kvantifikovdna takovym zptisobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych podminek”.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

OCHRANA ZDRAVI
Zdkladni pozadavek 1.3.1 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Materidly, které mohou na zéklad¢ zptisobu pouzivani predstavovat ohrozeni zdravi osob, které k nim maji pfistup, nesméji
byt ve vlacich a Zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany*.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.
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Zdkladni pozadavek 1.3.2 pfilohy Il smérnice 2001/16/ES:

,Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouziviny takovym zptsobem, aby byla omezena emise skodlivého
a nebezpecného koufe nebo plynd, zejména v pifpadé pozaru“.

Tento zékladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Zdkladni pozadavek 1.4.1 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Ve fazi navrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému na Zivotni prostiedi v souladu s platnymi predpisy Spolecenstvi“.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a Fizeni dopravy.

Zakladni pozadavek 1.4.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabrariovat emisi koufe nebo plynt, které jsou pro Zivotni prostiedi
Skodlivé a nebezpecné, zejména v piipadé pozaru®.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Zikladni pozadavek 1.4.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zpiisobem, aby byly elektromagneticky
kompatibilni s instalacemi, zaf{zenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vzdjemné rusit".

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a Fizeni dopravy.

Zakladni pozadavek 1.4.4 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,PH provozu transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému musi byt dodrzovany stanovené meze hluku®.

Prestoze toto je v zdsad¢ zdkladni pozadavek, ktery fesi TSI o hluku, subsystém pro provoz a fizeni dopravy definuje urité
prvky s pododdilech 4.2.2.2 a 4.3, pokud jde o ,slysitelnost vlaku“.

Zdkladni pozadavek 1.4.5 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Provoz transevropského Zelezni¢niho systému nesmi za normdlniho stavu tdrzby vyvoldvat nepfipustné trovné zemnich
vibraci pusobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury*.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

TECHNICKA KOMPATIBILITA
Zdkladni pozadavek 1.5 pfilohy IIl smérnice 2001/16/ES

,Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibiln{ jak navzdjem, tak s vlastnostmi vlaka které
maji byt pouzivany v transevropském konvenénim Zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych tsecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd feeni, kterd
zajisti kompatibilitu v budoucnu®.

Tento zékladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.
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3.4

3.41

3.4.2

HLEDISKA TYKAJICI SE KONKRETNE SUBSYSTEMU PROVOZU A RIZENI DOPRAVY
BEZPECNOST
Zdkladni pozadavek 2.6.1 piilohy IIl smérnice 2001/16/ES:

,Sladéni pravidel provozovén sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanct stiedisek fizeni dopravy musi
zarucovat bezpe¢ny provoz, pficemz je tieba dbét na rozdilné pozadavky preshrani¢nich a vnitrostdtnich sluzeb.

Provoz a intervaly ddrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stiedisek Gdrzby a stiedisek fizeni dopravy a systém
zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stiediscich fizeni dopravy a strediscich tdrzby musi zarucovat
vysokou tiroven bezpecnosti®.

Zékladni pozadavek je feSen v nédsledujicich pododdilech této specifikace:

—  Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

—  Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

—  Razenf vlaku (pododdil 4.2.2.5)

—  Naklddani nakladnich vozii (pododdil 4.2.2.4)

—  Zajisténi jizdni zptsobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)

—  Viditelnost vlaku (pododdil 4.2.2.1 a 4.3)

—  Slysitelnost vlaku (pododdil 4.2.2.2 a 4.3)

—  Odjezd vlaku (pododdil 4.2.3.3)

—  Rizeni provozu (pododdil 4.2.3.4)

—  Viditelnost névéstidel a zafizeni pro kontrolu bdélosti (pododdil 4.3)

—  Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdily 4.2.1.5 a 4.6)

—  Dokumentace pro strojvedouci (pododdil 4.2.1.2)

—  Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢nich podnikd, kteff nejsou strojvedouci (pododdil 4.2.1.3)
—  Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury, kteff povoluji jizdu vlaka (pododdil 4.2.1.4)
—  Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

—  Pravidla pro provoz ERTMS (pododdil 4.4)

—  Odborné kvalifikace (pododdil 4.6)

—  Podminky pro ochranu zdravi a bezpe¢nost (pododdil 4.7)

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST
Zdkladni pozadavek 2.6.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Provoz a intervaly tidrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek tidrzby a stfedisek Fizeni dopravy a systém
zabezpecovani jakosti zavedeny dotyénymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a stfediscich tidrzby musi zarucovat
vysokou troven spolehlivosti a dostupnosti systému®.

Tento zdkladni pozadavek fesi ndsledujici pododdily této specifikace:
—  Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

—  Zajisténi jizdni zptsobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)
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3.43

4.1

4.2

—  Rizeni provozu (pododdil 4.2.3.4)

—  Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)

—  Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

—  Odbornd kvalifikace (pododdil 4.6)

—  Podminky pro ochranu zdravi a bezpecnost (pododdil 4.7)

TECHNICKA KOMPATIBILITA
Zikladni pozadavek 2.6.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Sladéni pravidel provozovani sité¢ a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a pracovnikd Fizeni provozu musi zarucovat
provozni efektivnost transevropského konvecniho Zelezni¢niho systému, pficemz je tieba dbdt na rozdilné pozadavky
pieshranicnich a vnitrostdtnich sluzeb®.

Zéakladni pozadavek je feSen v nésledujicich pododdilech této specifikace:
—  Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

—  Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

—  Razenf vlaku (pododdil 4.2.2.5)

—  Nakldddni ndkladnich vozii (pododdil 4.2.2.4)

—  Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)

—  Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

VLASTNOSTI SUBSYSTEMU
UvoD

Transevropsky konveéni Zelezni¢ni systém (TEN), pro ktery plati smérnice 2001/16/ES a jehoZ soucdsti je subsystém
provozu a fizen{ dopravy, je Casti systému, jehoZ soudrznost musi byt ovéfena. Tato soudrznost musi byt kontrolovdna
zejména s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, se kterym je integrovan, a provoznimi pravidly.

S ohledem na vsechny piislusné zdkladni pozadavky zahrnuje subsystém provozu a Fizeni dopravy tak, jak je popsin
v pododdilu 2.2, pouze prvky uvedené v nésledujicim oddilu.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury plné odpovédny za poskytnuti vSech piislusnych
pozadavkd, které maji spliovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné zvlastnosti jednotlivych
trati a nize uvedené funk¢ni nebo technické specifikace.

FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE SUBSYSTEMU

Funkéni a technické specifikace subsystému provozu a fizen{ dopravy se sklddaji z téchto bodd:
—  specifikace tykajici se zaméstnanct,

—  specifikace tykajici se vlaka,

—  specifikace tykajici se provozu vlakd.
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421 SPECIFIKACE TYKAJICI SE ZAMESTNANCU
4211 Vseobecné poZadavky
Tato ¢ast se zabyvd zaméstnanci, ktefi prispivaji k provozu subsystému provadénim tdkolt dilezitych pro bezpe¢nost
tykajicich se piimého rozhrani mezi Zelezni¢nim podnikem a provozovatelem infrastruktury.
—  Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku:
—  {{di vlaky (v tomto dokumentu jsou oznacovéni jako ,strojvedouci®) a jsou souddsti ,doprovodu vlaku*,
—  provadgji dkoly ve vlaku (nikoli vSak Fizeni) a jsou soucdsti ,doprovodu vlaku®,
—  provadgji akol piipravy vlakd.
—  Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadéjici tkol povolovéni jizdy vlakd.
Oblasti, kterych se to tykd, jsou:
—  dokumentace,
—  komunikace.
a v oblasti ptsobnosti definované v ¢dsti 2.2 této TSI:
—  odbornd kvalifikace (viz pododdil 4.6 a piilohy H, Ja L),
—  podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti (viz pododdil 4.7).
4.21.2 Dokumentace pro strojvedouci
Zelezni¢ni podnik provozujici vlak musf poskytnout strojvedoucimu veskeré nezbytné informace, které potiebuje k plnénf
svych povinnosti.
Tyto informace musi zohlednovat nezbytné prvky pro provoz v normadlnich, zhorSenych a nouzovych situacich na tratich,
kde se bude vlak provozovat, a o kolejovych vozidlech pouzivanych na téchto tratich.
42121  Kniha pravidel

Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty v dokumentu nebo na pocitacovém médiu s ndzvem
,Pravidla pro strojvedouci“.

,Pravidla pro strojvedouci“ musi definovat pozadavky pro vSechny provozované traté a pro kolejové vozidla pouzivand na
téchto tratich podle situaci normélntho provozu, provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich, s nimiz se
muze strojvedouci setkat.

,Pravidla pro strojvedouci* musi zahrnovat dvé samostatné Casti:

—  {ast, kterd popisuje soubor spole¢nych pravidel a postupti pro celou TEN (zohlediujici obsah priloh A, B a C),
— s, kterd stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy tykajici se jednotlivych provozovatelt infrastruktury.
Musi zahrnovat postupy tykajici se minimélné téchto hledisek:

—  Bezpecnost a ochrana persondlu

—  zabezpeCeni a fizen,

—  provoz vlaku v¢etné provozu za zhorSenych podminek,

—  trakce a kolejovd vozidla,

—  mimofddné uddlosti a nehody.
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4.21.2.2

4.21.2.21

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovani tohoto dokumentu.

Provozovatel infrastruktury musi predlozit Pravidla pro strojvedouci ve stejném formétu pro celou infrastrukturu, na které
budou jeho strojvedouci pracovat.

Dokument bude mit dvé prilohy:
—  priloha 1: pfirucka pro komunikacni postupy,
—  priloha 2: Kniha formuléit

Provozovatel infrastruktury musi Pravidla pro strojvedouci vypracovat bud v jazyce jednoho z clenskych stitd nebo
v ,provoznim* jazyce provozovatele/provozovatel infrastruktury, na kterou se budou pravidla vztahovat. To nebude platit
pro zpravy a formuldfe, které musi zistat v ,provoznim“ jazyce provozovatele/provozovatelti infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci bude zahrnovat nésledujici kroky:

—  provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za piipravu provoznich pravidel) musi poskytnout
zelezni¢nimu podniku pfislusné informace v ,provoznim* jazyce provozovatele infrastruktury,

—  Zzelezni¢ni podnik musi vypracovat pivodni nebo aktualizovany dokument;

—  pokud jazyk, ktery zvolil Zelezni¢ni podnik pro Pravidla pro strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly ptvodné
poskytnuty piislusné informace, musi Zelezni¢ni podnik zajistit nezbytny preklad.

V souladu s piilohou III odstaveem 2 smérnice 2004/49/ES musi sytém fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury
zahrnovat proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentace pfedané Zeleznicnimu podniku tiplny a presny.

V souladu s ptilohou Il odstavcem 2 smérnice 2004/49[ES musi systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku zahrnovat
proces validace, ktery zajisti, aby obsah Pravidel pro strojvedouci byl dplny a ptesny.

Priloha V uvddi tento postup ve formé postupového grafu a poskytuje o ném prehled.

Popis trati a pfislusného trafového vybaveni spojeného s pouZivanou trati

Strojvedouci musi mit k dispozici popis trati a piislusného tratového vybaveni pro traté, na kterych budou jezdit, ktery
souvisi s tikolem fizeni vlaku. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném dokumentu pod ndzvem ,Tabulky tratovych
pomért“ (v tradi¢ni nebo elektronické formg).

Seznam minimdlnich informaci, které musi byt poskytnuty:
—  v8eobecné provozni vlastnosti,

—  popis podélnych sklont trati,

—  podrobny diagram trati.

Pfiprava tabulek tratovyich pomeri

Tabulky tratovych pomérti musi byt zpracovany bud v nékterém jazyce ¢lenskych stétd zvoleném Zelezni¢nim podnikem
nebo v ,provoznim* jazyce provozovatele infrastruktury.

Musi obsahovat nésledujici informace (tento seznam neni vycerpavajici):

—  vSeobecné provozni vlastnosti:
—  typ zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd trat, kyvadlovy provoz, jizda vlevo nebo vpravo atd.),
— trak¢ni soustavu,

— typ radiového zaifzeni pro komunikaci ¥zeni provozu — vlak.
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—  popis podélnych sklonii trati:
—  hodnoty sklonti s pfesnym ur¢enim mista
—  podrobny diagram trati:
—  ndzvy stanic na trati, klicové lokality a jejich umistén,
— tunely, véetné umisténi, jména, délky, konkrétnich informaci, jako je existence chodnikii a bodii bezpecného
tniku a mist, kde je mozno bezpecné evakuovat cestujici,
—  zdkladni lokality jako jsou neutrdlni pole,
—  nejvyssi tratové rychlosti pro kazdou trat, piipadné véetné rtiznych rychlosti pro urcité typy vlakd,
—  ndzev organizace odpovédné za kontrolu fizeni provozu a ndzev/ndzvy oblasti fizeni provozu,
—  ndzvy a oblasti stfedisek Fzeni provozu, napf. stavédla,
— urcen{ radiovych kandldi, které se maji pouzivat.
Formdt tabulek tratovych pomérti musi byt vypracovdn stejnym zpiisobem pro viechny infrastruktury, ve kterych se
pouzivaji vlaky urcitého Zelezni¢niho podniku.
Zelezni¢ni podnik odpovidd za zpracovani tabulek tratovych pomérii na zdkladé informaci, které poskytl (poskytli)
provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.
V souladu s piilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi sytém fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury
zahrnovat proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentace predané Zelezni¢nimu podniku tGplny a pfesny.
V souladu s ptilohou IIl odstavcem 2 smérnice 200449 ES musi systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku zahrnovat
proces ovéfeni, aby bylo zaruceno, Ze je obsah tabulek tratovych pomérti dplny a pfesny.
4.2.1.2.2.2  Upravené prvky
Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o vSech prvcich upravenych docasné nebo nastalo. Tyto
zmény musi byt shrnuty Zeleznicnim podnikem v samostatném dokumentu nebo na pocitacovém médiu, jehoz format
musi byt stejny pro veskeré tratové aseky, po kterych jezdi vlaky daného Zelezni¢niho podniku.
V souladu s pfilohou III odstavecem 2 smérnice 2004/49/ES musi sytém fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury
zahrnovat proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentace predané Zelezni¢nimu podniku tGplny a presny.
V souladu s ptilohou IIl odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi systém Fzeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku zahrnovat
proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentu o upravenych prvcich dplny a pfesny.
4.2.1.2.2.3  Informovdni strojvedouciho v redlném case
Postup pro informovani strojvedoucich v redlném case o véech zméndch bezpecnostniho uspofdddni na trati musi definovat
dotceny provozovatel infrastruktury (tam, kde se pouzivdi ERTMS/ETCS, musi byt pouze jediny postup).
4.21.23  Jizdni fady

Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlakii usnadiuje jizdu vlaki nacas a pomédhd v poskytovani sluzby.

Zelezni¢ni podnik musf poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normalni #izeni vlaku. Tyto informace obsahujf
minimdlné tyto prvky:

— identifikaci vlaku,
—  dny, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

—  body zastaveni a ¢innosti se zastavenim spojené,
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4.2.1.2.4

4.21.3

4.21.4

4.2.1.5

422

4221

42211

42212

—  dalsf casové body,
—  prijezd/odjezd/délku zastavky v kazdém z téchto bodi.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem infrastruktury, mohou
byt poskytnuty v elektronické nebo tigténé formé.

Predkldddni dokumentace strojvedoucim musi byt stejné na vsech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik zajistuje provoz.

Kolejova vozidla
Zelezniéni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se fungovani kolejovych vozidel pfi provozu

za zhorSenych podminek (napf. vyzddani pomoci). Tato dokumentace se v téchto piipadech musi zaméfit i na konkrétni
rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance Zeleznicniho podniku kromé strojvedoucich
Zelezni¢ni podnik musf poskytnout viem svym zaméstnanciim (af jiz ve vlaku nebo jinde), kteif plni dkoly dilezité pro
bezpecnost, jez se tykaji piimého rozhrani se zaméstnanci, zaiizenim nebo systémy provozovatele infrastruktury, pravidla,

postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje za vhodné pro tyto tikoly. Tyto informace se
pouzivaji jak v normdlnim provozu, tak i v provozu za zhorSenych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, formdt, obsah a proces pfipravy a aktualizace téchto informaci vychdzet ze
specifikace uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSL

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povolujici jizdu vlaki

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpecnosti mezi zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd
a doprovodem vlaku mus{ byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (piiloha C),
— v dokumentu nazvaném kniha formuldfa.
Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve svém ,provoznim* jazyce.

Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku, dalsimi zaméstnanci Zeleznicniho podniku a zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlaki

Jazykem pro komunikace tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku, dalsimi zaméstnanci Zelezni¢niho podniku (jak

stanovi pifloha L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd bude ,provozni“ jazyk (viz glosaf), ktery pouZzivd provozovatel
infrastruktury na dotcené trati.

Zasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd jsou
uvedeny v piiloze C.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury zodpovédny za zvefejnéni ,provozniho jazyka“, ktery
pouzivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyzaduje moznost pouzivini i druhého jazyka, musi provozovatel infrastruktury urcit
zemépisné hranice jeho pouzivani.

SPECIFIKACE TYKAJICI SE VLAKU

Viditelnost viaku

Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostfedky oznacujicimi zacdtek a konec vlaku.

Zacatek vlaku

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby byl piijizdéjici vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak tim, Ze bude mit rozsvicené
specidlné umistnéné bilé celni reflektory. To md umoznit odliSeni blizictho se vlaku od blizkych silni¢nich vozidel nebo

jinych pohybujicich se objektd.

Podrobnd specifikace je uvedena v pododdilu 4.3.3.4.1.
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4.2.21.3  Konec vlaku
Tyto pozadavky jsou stanoveny v piiloze S.

4222 Slysitelnost vlaku

42221  VSeobecné pozadavky
Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym varovnym zaiizenim oznacujicim blizici se vlak.

42222  Ovlidani
Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vSech poloh pii fizeni vlaku.

4223 Identifikace vozidla
Kazdé vozidlo musi mit jedine¢né identifikacni ¢islo odlisujici ho od ostatnich kolejovych vozidel. Toto ¢&islo musi byt
zietelné uvedeno alespon na obou boénich strandch vozidla.
Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.
Dalsi pozadavky jsou uvedeny v piiloze P.

4.2.2.4 Nakldddni ndkladnich vozii
Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vozidla byla bezpecné nalozena, aby byl néklad zajistén a aby se situace po celou jizdu
nezménila, zejména s ohledem na tyto skute¢nosti:

42241 Rozlozeni hmotnosti
Vozidla musi byt naloZzena tak, aby hmotnost ndkladu byla rovnomérné rozlozena na vsechny ndpravy. Tam, kde to
v dtsledku velikosti nebo tvaru nakladu neni mozné, musi Zelezni¢ni podnik uplatnit zvldstni podminky prepravy pro tento
ndklad po celou jizdu.

4.2.2.42 Hmotnost na nipravu
Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby vozidla nebyla nalozena nad povolenou hmotnost na ndpravu. Rovnéz musf zajistit, aby
vozidla nebyla nalozena nad povolenou hmotnost na ndpravu v kterékoli Cisti plénované trati (pokud piislusny
provozovatel infrastruktury nepovolil jizdu).

4.2.2.43  Zajisténi nikladu
Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby ndklad a nepouzité zafizeni na zajisténi nakladu na vozidlech nebo ve vozidlech byly
ulozeny bezpeénym zptisobem, aby se béhem pfepravy zbyte¢né nepohybovaly.

4.2.2.44  Prijezdny prifez
Prijezdny prifez nesmi u ziddného z vozidel (véetné pifpadného ndkladu) prekrocit maximélni pfipustnou mez pro dany
tsek trati.

42245  Zakryti nikladu
Zelezni¢ni podniky musf zajistit, aby materidl pouzivany pro zakryti ndkladu na vozidle byl bezpecné piipevnén k vozidlu
nebo k ndkladu. Toto kryti musi byt vyrobeno z materidld, které je vhodné pro zakryti doty¢ného nakladu s ohledem na sily,
jejichz ptsobeni bude pravdépodobné vystaven béhem jizdy.

4225 Razeni viakovych souprav

Zelezni¢ni podnik musf stanovit pravidla a postupy, které musi jeho zaméstnanci uplatiiovat, aby bylo zajisténo, ze je vlak
vyhovuje podminkdm na pridélené vlakové cesté.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit nésledujici prvky:
—  vozidla

—  vechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se viemi pozadavky platnymi pro vlakové cesty, po kterych bude
vlak jezdit,

—  vSechna vozidla vlaku mus{ byt schopna jet maximalni rychlosti, kterou md vlak jet,
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4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

—  viechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachdzet uvnitf intervalu Gdrzby a interval pro tdrzbu
neskon¢i do dokoncent cesty (a to jak Casové, tak i co se tyce ujeté vzdalenosti),

—  vlak

—  kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technickymi omezenimi piislusné trati a délka vlaku
nesmi prekrocit maximum piipustné pro odesilaci a pfijimaci terminaly,

—  Zelezni¢ni podnik odpovidd za to, aby vlak byl a po celou cestu zustal technicky zptsobily pro plinovanou
cestu,

—  hmotnost a hmotnost na népravu

—  hmotnost vlaku nesmi prekrocit maximdlni p¥ipustnou hmotnost pro dany usek trati, pevnost spfdhel, taznou
silu nebo ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na ndpravu musi byt dodrzena,

—  maximdln{ rychlost vlaku

—  maximdlni moznd rychlost vlaku mus{ zohlediiovat veskerd omezeni na pfislusném dseku trati, brzdny ucinek,
hmotnost na ndpravu a typ vozidla,

—  prijezdny prifez

—  prijezdny prufez nesmi u zddného z vozidel (véetné piipadného ndkladu) prekro¢it maximdlni pFipustny limit
pro dany dsek trati.

Dalsi omezeni mohou byt pozadovina nebo uvalena ve vztahu k typu brzdného rezimu nebo typu trakce u konkrétniho
vlaku.

Razeni vlaku musf byt popsdno v harmonizovaném dokumentu o fazeni vlaku (viz ptiloha U).

Brzdéni vlaku
Minimdlni poZadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na pribézny automaticky brzdny systém tak, jak je definovan v RST TSI
Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich jednotek) ve viech vlacich musi mit funkéni automatickou brzdu.

V piipadé, Ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé ¢asti, musi se obé rozpojené soustavy vozidel automaticky zastavit v diisledku
maximélniho d¢inku brzdy.

Brzdny dcinek

Provozovatel infrastruktury musi rozhodnout, zda:

—  poskytne Zelezni¢nimu podniku informace nezbytné pro vypocet pozadovaného brzdného tcinku pro piislusnou
trat/traté véetné informaci o brzdnych systémech, které Ize pouzit, a o podminkdch jejich pouziti, nebo

—  poskytne informaci o pozadovaném vykonu.

Zelezni¢ni podnik odpovid4 za zajistén{ dostatecného Géinku brzd vlaku tim, Ze poskytne svym zaméstnancéim pravidla pro
brzdéni, kterd museji dodrzovat.

Informace pozadované Zelezni¢nim podnikem a urcené k vypoctu brzdného tcinku, ktery umoziiuje, aby se vlak zastavil
a zustal stat, musi zohlediovat zemépisné vlastnosti viech dotéenych trati, pridélené cesty a rozvoj ERTMS/ETCS.

Dalsf pozadavky jsou urceny v piiloze T.
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4227 Zajisténi zpiisobilosti vlaku k jizdé

42271  Vseobecné pozadavky
Zelezni¢ni podnik musf urit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo plné funkéni
a aby byl provoz vlaku bezpecny.
Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zméndch vlastnosti vlaku ovliviujicich jeho
jizdu nebo o veskerych zménéch, které by mohly ovlivnit schopnost pfizptsobeni vlaku pfidélené vlakové cesté.
Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro jizdu vlaku pfi
provozu za zhorSenych podminek.

4.2.2.7.2  Vyzadovand data
Udaje pozadované pro bezpecny a efektivni provoz a postup, kterym musi byt tdaje predvany, musi obsahovat:
— identifikaci vlaku,
—  nézev Zelezni¢ntho podniku odpovédného za vlak,
—  skutecnou délku vlaku,
— informaci, zda vlak piepravuje cestujici nebo zvitata, i kdyZ k tomu nenf urcen,
—  veskerd provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se tykd (prijezdny prifez, rychlostni omezeni atd.),
—  informace pro provozovatele infrastruktury pozadované pro prepravu nebezpecnych véci.
Zelezni¢ni podnik musi urcit postup, aby zajistil, Ze tyto Gdaje bude mit provozovatel/¢ infrastruktury k dispozici pred
odjezdem vlaku.
Zelezni¢ni podnik musi urcit postup, jak informovat provozovatele infrastruktury v pifpadé, ze vlak nepojede po vlakové
cesté, kterd mu byla pridélena, nebo Ze byl zrusen.

4.2.3 SPECIFIKACE PRO PROVOZOVANI VLAKU

4231 Pldnovini vlaki
Provozovatel infrastruktury musi informovat o tom, jaké idaje potiebuje v piipadé, Ze je pozadovana vlakovd cesta. Dalsi
hlediska tohoto prvku jsou uvedena ve smérnici 2001/14/ES.

42.3.2 Identifikace vlakii
Musi existovat jednoznacnd identifikace viech vlakd.
Tyto pozadavky jsou upfesnény v piiloze R.

4233 Odjezd vlaku

42.3.31 Kontroly a zkousky pfed odjezdem
Zelezni¢ni podnik musi v souladu s pozadavky uvedenymi v tfetfm odstavci pododdilu 4.1 této TSI urcit kontroly a zkousky
(zejména v souvislosti s brzdami), které musi byt provedeny pred odjezdem.

42.3.3.2 Informovéni provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku
Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pied odjezdem vlaku a béhem jizdy o viech odchylkdch
ovliviujicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

4234 Rizeni provozu

42341 Vseobecné pozadavky

Rizen{ provozu mus{ zajistit bezpecny, efektivni a piesny provoz Zeleznice, véetné efektivniho obnoveni prerusené sluzby.
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4.23.4.2

4.2.3.4.21

Provozovatel infrastruktury musf urcit postupy a prostiedky pro:
—  fizen{ pohybu vlaki v redlném Ccase,

—  provozni opatfeni na udrZeni co nejvysstho vykonu infrastruktury v pfipadé zpozdéni nebo mimotadnych udélosti, at
jiz skute¢nych nebo predpoklddanych, a

—  poskytovani informaci Zelezni¢nimu podniku/podniktim v takovych piipadech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zeleznicnim podnikem ovliviiujici rozhrani s provozovatelem/provozovateli
infrastruktury mohou byt zavedeny az po jejich schvileni provozovatelem infrastruktury.

Zpréavy o vlaku
Udaje vyZadované pro poddvdni zprdv o poloze viaku

Provozovatel infrastruktury must:

—  poskytnout prostiedek pro zaznamendvini Cast odjezdu, pifjezdu a prijezdu vlaku v pfislusnych, pfedem
stanovenych bodech hldseni ve své siti v redlném case a hodnotu ¢asové odchylky,

—  poskytnout konkrétni tidaje pozadované v souvislosti se zprdvou o poloze vlaku. Tyto informace mus{ obsahovat:
—  Identifikace vlaku
— identita bodu hldgent,
— trat, po které vlak jede,
—  pldnovany ¢as v bodu hldsent,

—  skute¢ny ¢as v bodu hldseni (a zda jde o odjezd, ptijezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty samostatné casy
pifjezdu a odjezdu vzhledem k mezilehlym bodtim podavéni zprav, kterymi vlak projizdi),

—  pocet minut naskoku nebo zpozdéni v ur¢itém bodé hldseni,

—  prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni piekracujictho 10 minut nebo podle jinych pozadavka
reZimu pro monitorovani provozu,

—  upozornéni, Ze zprava z vlaku je zpozdénd, pocet minut zpozdéni zpravy,
—  piipadné pfedchdzejici identifikace vlaku,

—  zprdvu, ze vlak byl zruSen v celé trase nebo Csti trasy.

4.2.3.4.2.2 Predpoklddany cas pieddni

42343

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoziiuje uvedeni odhadovaného poc¢tu minut odchylky od
planovaného ¢asu, kdy md byt vlak pfeddn jednim provozovatelem infrastruktury jinému provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o pferuseni sluzby (popis a misto problému).

Nebezpecné véci

Zelezni¢ni podnik musf stanovit postupy pro dohled na prepravu nebezpecnych véci.

Tyto postupy musi zahrnovat:

—  platné evropské normy stanovené smérnici 1996/49/ES pro identifikaci nebezpecnych véci ve vlaku,
— informaci pro strojvedouctho o pfitomnosti a umisténi nebezpecnych véci ve vlaku,

— informace, které vyZaduje provozovatel infrastruktury pro pfepravu nebezpecnych véci,
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—  urcen{ komunika¢nich kandlt v souladu s provozovatelem infrastruktury a pldnovani konkrétnich opatieni v pfipadé
nouzovych situaci tykajicich se nékladu.
4.23.44  Provozni kvalita
Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik budou pouzivat funkéni postupy pro monitorovani efektivniho provozu
viech dotcenych sluzeb.
Monitorovaci procesy budou navrzeny tak, aby analyzovaly tdaje a zjistovaly zakladni trendy s ohledem jak na lidskou
chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy se pouziji pro vytvoreni akci zaméfenych na zlepseni, jejichz cilem
bude vyloucit nebo omezit uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz TEN.
Pokud by tyto akce na zlepsent pfinesly prospéch celé siti pfi zapojeni ostatnich provozovatelt infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikd, budou o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé a podniky informovany.
Uddlosti, které zdvaznym zptisobem narusily provoz, bude co nejdiive analyzovat provozovatel infrastruktury. Bude-li to
vhodné a zejména tam, kde se to tykd zaméstnanct Zeleznicnich podnikd, pfizve provozovatel infrastruktury Zelezni¢ni
podnik zicastnény na uddlosti k Gicasti na analyze. Pokud vysledek této analyzy vytsti v doporuceni ke zkvalitnénf sité, kterd
maji odstranit nebo omezit pficiny nehod nebo mimotddnych udélosti, budou tato doporuceni sdélena vsem pfislusnym
provozovatelim infrastruktury a Zelezni¢nim podnikim.
Tyto procesy budou dokumentovany a budou podléhat vnitinimu auditu.
4.2.3.5 Zdznam ddajii
Udaje tykajici se jizdy vlaku musf byt zaznamenany a zachovany pro tyto ticely:
—  podpora systematického monitorovani bezpecnosti jako prostiedek pro prevenci mimofddnych udélosti a nehod,
— identifikace strojvedouciho, vlaku a vykonu infrastruktury v obdobi pfed mimofadnou uddlosti nebo nehodou a (je-li
to vhodné) bezprostiedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny spojené s fizenim vlaku nebo vybavenim vlaku
a podpora novych opatfeni nebo pozménénych opatieni, kterd brani jejimu opakovén,
—  zdznam informaci tykajicich se lokomotivy/hnaciho vozidla a strojvedouciho véetné pracovni doby.
Musi byt mozné porovnat zaznamenané tdaje s:
—  datem a ¢asem zdznamu,
—  presnym zemépisnym umisténim zaznamenané uddlosti (vzdalenost v kilometrech od rozeznatelného mista),
—  identifikaci vlaku,
— identitou strojvedouctho.
Pozadavky na ukldddni a pravidelné hodnocenf téchto tidajti i na pifstup k nim jsou definovany v ptislusnych vnitrostdtnich
zékonech ¢lenského statu:
—  ve kterém ziskal Zelezni¢ni podnik licenci (jde o udaje zaznamendvané ve vlaku), nebo
—  clenského stitu, v némz se nachdzi infrastruktura (jde o ddaje zaznamendvané mimo vlak).
4.2.3.51  Zaznam ddaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespon tyto tdaje:
—  selhdni tratového zafizeni spojeného s jizdou vlakli (zabezpeceni, vyhybky atd.),
—  zjiSténi prehtéti loziska ndpravy,

—  komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.
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4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Zdznam ddajii o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamendvat alespon tyto Gdaje:

—  jizda za ndvést ,stiij“ nebo konec vlakové cesty” bez povolen,

—  pouziti zichranné brzdy,

—  rychlost, kterou vlak jede,

—  v8echna vypnuti nebo nerespektovani vlakovych systémi fizeni (zabezpeceni),

—  pouziti zvukového vystrazného zafizeni (houkacka),

—  pouziti ovladani dvefi (uvolnéni, zavien)

—  detekce prostiednictvim detektort horkobéznosti loziska ndpravy, pokud jsou instalovany,
—  identita stanovi§té strojvedouciho, pro které jsou tdaje zaznamendvany, pro tcely kontroly,
—  tdaje pro zdznam pracovni doby.

Provoz za zhorsSenych podminek
Informace pro jiné uZivatele

Provozovatel infrastruktury ve spojeni s Zeleznicnim podnikem/Zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup pro okamzité
vzajemné informovani o vSech situacich ohroZujicich bezpecnost, vykon a/nebo dostupnost Zelezni¢ni sité nebo kolejovych
vozidel.

Informovini strojvedoucich vlaka

V piipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele infrastruktury musi
provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formalni pokyny o opatfenich, kterd se musi pfijmout, aby byly
zhorSené provozni podminky bezpecné prekondny.

Nouzova opatieni

Provozovatel infrastruktury ve spolupréci se Zelezni¢nimi podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu, ve vhodnych ptipadech
i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musf stanovit, zvefejnit a zpfistupnit pfislusnd pohotovostni opatfeni a pfifadit
odpovédnosti na zdkladé pozadavku sniZit vSechny negativni dopady vyplyvajici z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky pldnovani a reakce na takové udalosti musi byt imérné povaze a potencidlni zdvaZnosti ztiZeni provozu.
Tato opatfeni musi minimdlné zahrnovat plany na obnoveni ,normélniho” stavu sit¢ a mohou se tykat téz:

—  poruch kolejovych vozidel (napf. poruch, které by mohly zptisobit podstatné naruseni provozu, postupti pro odtazeni
neschopnych vlaka),

—  poruch infrastruktury (napf. pferuseni dodévky elektiiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit vlak z pfedem
dohodnuté vlakové cesty),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromazdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance provozovatele
infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, na které se lze obrdtit v pfipadé naruseni sluzby, jez vede k provozu za zhorSenych
podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni tdaje pro pracovni dobu i pro mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a oznimit mu rovné? jakékoli zmény
téchto kontaktnich ddaja.

Provozovatel infrastruktury musi ozndmit viem Zelezni¢nim podniktim vSechny zmény svych kontaktnich tdajt.
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4237 Rizeni v nouzové situaci

4.2.3.8

43

4.3.2.1

4322

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuZzivajicimi jeho infrastrukturu nebo

— je-li to vhodné, se subjekty zastupujicimi Zelezni¢ni podniky vyuZivajici jeho infrastrukturu, déle

— v nezbytnych piipadech se sousedicimi provozovateli infrastruktury, jakoz i

— s mistnimi Gfady a

—  se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtni Grovni zdchranné sluzby véetné hasi¢t a zdchranné sluzby,

a v souladu se smérnici 2004/49/ES stanovit, zvefejnit a zpiistupnit pfislusnd opatfeni pro fizeni v nouzovych situacich
a uvedeni trati do normélniho provozu.

Takové opatfeni obvykle zahrnuji:

—  srazky vlakq,

—  pozéry ve vlaku,

—  evakuace vlakg,

—  nehody v tunelech,

—  mimofadné uddlosti tykajici se nebezpecnych véci,
—  vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré konkrétni informace o téchto okolnostech, a to
zejména v souvislosti se zichranou vlaki a jejich nakolejenim. (Viz také ustanoveni 4.2.7.1 TSI Nouzovd opatieni
u konven¢niho ndkladniho Zelezni¢niho vozu.)

Kromé toho musi mit Zelezni¢ni podnik zavedeny postupy pro informovani cestujicich o nouzové situaci ve vlaku
a o bezpecnostnich postupech.

Pomoc vlakové Ceté v piipadé mimovddné uddlosti nebo zdvainé poruse vozidla
Zelezni¢ni podnik musf stanovit piislusné postupy na pomoc vlakové &eté v situacich za zhorsenych podminek, aby bylo
mozné zabranit vzniku zpozdéni zptisobeného technickymi nebo jinymi poruchami kolejovych vozidel (napt. komunikacni
kandly, opatfeni nezbytnd pro piipad evakuace vlaku) nebo toto zpozdéni zkratit.

FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE ROZHRANI

S ohledem na zdkladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni a technické pozadavky na rozhrani nésledujici:

ROZHRANI S TSI INFRASTRUKTURA

VYHRAZENO

ROZHRANI S TSI RIZEN[ A ZABEZPECEN(
Zdznam tdajii o dozoru

Subsystém provozu a fizen{ dopravy ur¢uje provozni pozadavky pro zdznam tdaji o dozoru (viz pododdil 4.2.3.5 této TSI),
se kterym musi byt subsystém Fizeni a zabezpeceni (viz ¢dst 4.2.15 CR CCS TSI) v souladu.

Zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostiedek k sledovani reakef strojvedouctho, ktery zastavi vlak, pokud strojvedouci nereaguje v ureném case, a tam, kde
infrastruktura tuto funkci podporuje, také automaticky ohlasi tuto udalost kontrolnimu signalizacnimu stfedisku. Existuje
rozhrani mezi timto provoznim pozadavkem a pododdilem 4.2.2 v CR CCS TSI v souvislosti s ERTMS.
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4.3.23 Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R
Priloha A (A1 a A2) této TSI je rozhranim s ERTMS/ETCS FRS a SRS, ERTMS/GSM-R FRS a SRS podrobné popsaném
v priloze A k CR CCS TSI. Existuje i rozhrani se specifikacemi ETCS Strojvedouci/Stroj/Rozhrani (DMI) (¢dst 4.2.13 z CR
CCS TS)) a specifikacemi EIRENE DMI (¢dst 4.2.14 z CR CCS TSI). Existuje i rozhrani mezi piilohou Al této TSI
a pododdilem 4.2.2 z CR CCS TSI ve vztahu k vypnuti vlakové funkce ETCS.

4.3.2.4 Viditelnost ndvéstidel a znaceni podél trati
Strojvedouci musi byt schopen vidét navéstidla a znaceni podél trati a tato ndvéstidla a znaceni museji byt viditelnd
z normdlni pracovni polohy strojvedouctho. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél trati, pokud se tykaji bezpecnosti.
Znacen{ podél trati, znacky a informacni tabule museji byt zhotoveny tak, aby to usnadnovaly. Je nutno vzit v tvahu mimo
jiné i tyto otdzky:
—  museji byt umisténa tak, aby pfedni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu pfecist informaci,
—  vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno informaci osvétlit,
— pokud se pouzivd zpétny odraz, musi byt reflexni vlastnosti pouzitého materidlu v souladu s piislusnymi

specifikacemi a znacky musi byt vyrobeny tak, aby celni svétla umoznila strojvedoucimu snadno pfecist informaci.

Existuje rozhrani s pododdilem 4.2.16 z CR CCS TSI s ohledem na vnéjsi zorné pole strojvedouctho. V budouci verzi
piflohy A CR CCS TSI bude novy bod v souvislosti se znacenim podél trati vybavenych ETCS.

4.3.2.5.  Brzdéni vlaku
Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.6.2 této TSI a pododdilem 4.3.1.5 (Zaruceny vykon a vlastnosti brzdéni vlaku)
v CR CCS TSI

4.3.2.6 PouZiti pisku. Minimdlni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro fizeni vlaku
Existuje rozhrani mezi piilohou H (a piflohou B(C1)) této TSI na jedné strané a pododdilem 4.2.11 (slucitelnost se systémem
detekce vlaku rozmisténym podél trati) a odst. 4.1 piilohy 1 k piiloze A (tak, jak je citovan v pododdilu 4.3.1.10) CR CCS
TSI na strané druhé tykajici se pouziti pisku.

43.2.7 Zdznam tdajii a detekce horkobéznosti loZiska ndpravy
Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5 této TSI na strané jedné a pododdilem 4.2.2 (funkce ETCS ve vlaku), indexy 5, 7
a 55 v piiloze A, a pododdilem 4.2.10 (HABD (detektor horkobéznosti loziska ndpravy)) CR CCS TSI na strané druhé.
V budoucnu bude existovat rozhrani s piflohou B OPE TSI, jakmile bude vyfesen otevieny bod CR CCS.

433 ROZHRANI S TSI KOLEJOVA VOZIDLA

43.3.1 Identifikace vozidla
Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.3 této OPE TSI a piilohou B RST TSI nédkladni vozy.
Podobné rozhrani bude existovat i s dalsimi CR RST TSI, jakmile budou vytvofeny.

4.3.3.2 Brzdéni
Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.6.1 této OPE TSI, pododdilem 4.2.4 a piilohou B RST TSI ndkladni vozy.
Podobné rozhrani bude existovat i s dalsimi CR RST TSI, jakmile budou vytvoreny.

4333 PoZadavky pro osobni vozidla

Je tfeba poznamenat, Ze rozhrani bude existovat v ndsledujicich oblastech s dalsimi CR RST TSI, jakmile budou vytvofeny.

—  Slucitelnost mezi osobnimi vozidly a ndstupisti v pldnovanych zastévkich musi byt dostatecnd, aby byl zajistén
bezpecny ndstup a vystup.
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43341

4.3.3.4.2

4.3.3.5

—  Cestujici nesmi mit moznost oteviit bo¢ni dvefe pro né urcené, dokud vlak zcela nezastavi a dvefe nejsou uvolnény
¢lenem doprovodu vlaku.

—  Uvolnéni dveif musi byt samostatné pro jednotlivé strany vlaku. NeporuSené uzavieni a blokovani dvet{ v osobnich
vlacich musi byt trvale oznaceno.

—  Aktivace uvolnéni dvef{ musi zabranit pouzit{ tazné sily.
—  Vsechna vozidla pfepravujici osoby musi byt vybavena vychody, které umoznuji nouzovy vystup.

—  Vozidla urcend k pfepravé osob musi byt vybavena bud alarmem, ktery muZe cestujici spustit, nebo zdchrannou
brzdou. V piipadé pouziti téchto zafizeni musi byt strojvedouci okamzité upozornén, ale musi byt schopen udrzet si
kontrolu nad vlakem.

Viditelnost vlaku

Subsystém provozu a fizeni vlaku urcuje, Ze zdkladni pozadavky na viditelnost vlaku, které musi stanovit subsystém
kolejovych vozidel, jsou uvedeny v nésledujicich odstavcich.

Na prvnim vozidle vlaku ve sméru jizdy

Predni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného trojihelniku,
jak je zndzornéno niZe. Tato svétla musi byt vzdy rozsvicena, pokud je vlak fizen z tohoto konce.

O

Predni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (napf. pro tratové délniky a osoby pouzivajici vefejné piechody nebo
prejezdy pres trat), poskytovat dostate¢nou viditelnost pro strojvedouctho (osvétleni trati pfed vlakem, znaceni nebo tabuli
podél trati atd.) v noci a pii zhorSenych podminkdch viditelnosti a nesmi osliovat strojvedouci protijedoucich vlakd.

Vzdjemnd vzddlenost, vyska nad temenem kolejnice, primér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzatovaného paprsku
v dennim i no¢nim provozu museji byt normalizovany.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se tykd kabin strojvedoucich, a s pododdilem 4.2.2.1.2 této
TSL

Konec vlaku
Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.1.3 této TSI a pododdilem 4.2.7.4 a piilohou BB CR RST (ndkladni vozy),

pokud bude uzavien otevieny bod v pifloze S OPE TSI tim, Ze bude specifikovdna ndvést konec vlaku, pro kterou je
nezbytnd konzola.

Slysitelnost vlaku

Subsystém provozu a fizeni dopravy stanovi, ze zdkladnim pozadavkem pro slysitelnost vlaku, ktery musi spliovat
subsystém kolejovych vozidel, je, Ze vlak musi byt schopen poskytnout slysitelné varovani o své piftomnosti.
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4.3.3.7

4.3.3.8

4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

Zvuky vyddvané varovnym zafizenim, jejich frekvence a intenzita a zplsob jejich spusténi strojvedoucim museji byt
normalizovany.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se tykd kabin strojvedouciho, a s pododdilem 4.2.2.2 této
TSI

Viditelnost ndvéstidel

Strojvedouci musi byt schopen vidét navéstidla a navéstidla musi byt pro strojvedouciho viditelnd. Totéz plati pro znacky
podél trati, pokud se tykaji bezpecnosti.

Kabiny strojvedouctho musi byt konstruovany tak, aby strojvedouci mohl snadno vidét piislusné informace ze své obvyklé
pracovni polohy.

Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.3.2.4 této TSI a budouci verzi RST TSI tam, kde se tyka stanovist strojvedoucich.

Zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostiedek k sledovéni reakci strojvedouciho, ktery zastavi vlak, pokud strojvedouci nereaguje v urCeném cCase, a tam, kde
infrastruktura tuto funkci podporuje, také automaticky ohlési tuto udalost kontrolnimu signaliza¢nimu stfedisku.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se zabyva kabinami strojvedouciho.

Razeni vlaku a piiloha B

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 této TSI a pododdilem 4.2.2.1.2.2 (tazné ustroji) z CR RST TSI (ndkladni vozy),
pokud jde o maximdlni pfipustné hmotnosti vlaku. V budoucnosti mize vzniknout rozhrani mezi ptilohou B této TSI
a pododdilem 4.2.2.1.2.1 (ndrazniky) z CR RST TSI (ndkladni vozy), pokud jde o rychlost posunovani.

Nakldddni ndkladnich vozii

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4. 2.2.4 této TSI a pododdilem 4.2.2.3.5 (zajistén{ ndkladu) a piflohou YY CR RST TSI
(ndkladni vozy).

Zajisténi provozuschopnosti vlaku a nebezpecné véci

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.7 a 4.2.3.4.3 této TSI a pododdilem 4.2.2.6 (nebezpecné véci) z CR RST TSI
(ndkladni vozy).

Razeni viaku, piflohy H a L

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 a pfilohami H a L této TSI a pododdilem 4.2.3.5 (podélné tlakové sily) z CR RST
TSI (ndkladni vozy) , pokud jde o Fizeni vlakdi, posun s vlaky a umisténi vozidel ve vlaku.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se tykd hnacich vozidel a osobnich vozi.

Pohotovostni pldny a Fizeni v nouzovych situacich

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.6.3 této TSI a pododdilem 4.2.6.1.2 (funkéni a technické specifikace s ohledem na
podminky prostiedi) z CR RST TSI (ndkladni vozy) ve vztahu k extrémnim klimatickym podminkdm.

Existuje také rozhrani mezi pododdily 4.2.3.6 a 4.2.3.7 této TSI a pododdilem 4.2.7.1 (opatieni pro piipad nouze) a 4.2.7.2
(pozéarni bezpecnost) z CR RST TSI (ndkladni vozy).

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se tykd hnacich vozidel a osobnich vozi.
Zdznam tddajii

Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5.2 (zdznam tdaji o dozoru ve vlaku) této CR OPE TSI a budoucimi
verzemi CR RST TSI tam, kde se tykd hnacich vozidel s kabinami pro strojvedouci.
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4342

4343

4.3.4.4

4.3.4.5

4.4

4.5

4.6

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5.1 (zdznam tidaji o dozoru mimo vlak) této CR OPE TSI a pododdilem 4.2.3.3.2
(detekce horkobéznosti loziska ndpravy) z CR RST TSI (ndkladni vozy). Bude existovat také rozhrani mezi timto pododdilem
CR OPE TSI a budoucimi verzemi CR RST TSI tam, kde se tykd hnacich vozidel a osobnich vozii s ohledem na detekei
loziskové skiiné ndpravy zafizenim umisténym podél trati.

ROZHRANI S TSI TELEMATICKE APLIKACE
Identifikace vlakii

Zpusob jednozna¢né identifikace vSech vlakd jezdicich v TEN musi byt jesté upfesnén (viz pododdil 4.2.3.2 a piiloha R).
V tomto ohledu existuje rozhrani s TSI telematické aplikace pro néklad v pododdilu 4.2.2. Bude existovat i rozhrani s TSI
Vyuziti telematiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

Razeni vlakovych souprav

Pododdily 4.2.2.5 a 4.2.2.7.2 této TSI maji vzhledem k tidajim o Fazeni vlaku rozhrani s pododdilem 4.2.3.2 TSI telematické
aplikace pro nédklad. Bude existovat i rozhrani s TSI VyuZiti telematiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvorena.

Odjezd vlaku

Pododdil 4.2.3.3 této TSI md rozhrani v oblasti informaci o odjezdu vlaku s pododdilem 4.2.3 TSI telematické aplikace pro
ndklad. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

Jizda viaku

Pododdil 4.2.3.4 této TSI mé rozhrani v oblasti Gdaji o jizdé vlaku s pododdily 4.2.4, 4.2.5 a 4.2.6 TSI Vyuziti telematiky
v nékladni dopravé. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

Identifikace vozidla

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.3 této OPE TSI a pododdilem 4.2.11.3 ,referencni databdze kolejovych vozidel
a piflohou A index 1 (,definice ddajii a zprdvy“ odst. 1.18 ,Pfirozeny prvek: Wagonldent“) z TSI telematické aplikace pro
néklad. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

PROVOZNI PRAVIDLA

Pravidla a postupy umoznujici spole¢ny provoz novych a odlisnych strukturdlnich subsystém, které maji byt pouzivany
v TEN, a zejména téch, které jsou piimo spojeny s provozem nového systému Fizeni a zabezpeceni, museji byt stejné tam,
kde jsou situace stejné.

Za timto tGéelem jsou provozni pravidla Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy (ERTMS/ETCS) uvedena v pifloze Al.
Pravidla pro radiovy systém ERTMS/GSM-R budou specifikovdna v piiloze A2.

Dalsi provozni pravidla, kterd 1ze normalizovat v celé TEN, budou specifikovana v piiloze B.

Protoze tato pravidla maji platit pro celou sit TEN, je dileZité, aby byla zcela shodnd. Jedind organizace, kterd bude moci
ménit tato pravidla, bude subjekt odpovidajici za aktualizace pifloh A, B a C této TSI

PRAVIDLA UDRZBY

Neuplatiiuje se

ODBORNA KVALIFIKACE

V souladu s pododdilem 2.2.1 této TSI se tento oddil zabyvd odbornymi a jazykovymi schopnostmi a procesem hodnoceni
zaméstnanct pro ziskani téchto schopnosti.

ODBORNE SCHOPNOSTI

Zaméstnanci (véetné smluvnich zaméstnanct) Zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury musi ziskat pifslusné
odborné schopnosti, aby mohli plnit viechny povinnosti spojené s bezpe¢nosti v normalni situaci, za podminek zhorseného
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4.6.1.2

4.6.2.1

4.6.2.2

provozu a v nouzové situaci. Tyto schopnosti zahrnuji odborné znalosti a schopnost uplatiiovat tyto znalosti v praxi.
Minimdlni pozadavky tykajici se odborné kvalifikace pro jednotlivé tkoly jsou uvedeny v piilohdch H, J a L.

Odborné znalosti

S ohledem na tyto piilohy a v zdvislosti na povinnostech piislusnych zaméstnancti budou vyzadované znalosti zahrnovat:
—  obecny provoz Zzeleznice se zvldstnim dirazem na ¢innosti dilezité pro bezpecnost:

—  zdsady provozovéni systému fizeni bezpecnosti v jejich organizaci,

—  tlohy a odpovédnost klicovych aktéri zapojenych do interoperability,

—  vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikiim spojenym s provozem Zeleznice a doddvkou energie pro
elektrické trakéni napdjent,

—  vhodnou znalost tikolt souvisejicich s bezpe¢nosti, pokud jde o postupy a rozhrani pro:
— trati a zafizeni podél trati,
—  kolejové vozidla,
—  zivotni prostfedi.

Schopnost uvést tyto znalosti do praxe

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za podminek zhorSeného provozu a nouzovych situacich
znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale seznamit s:

— metodou a zdsadami pro uplatiiovani téchto pravidel a postupt,

—  postupem pro vyuZivini zafizen{ podél trati a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného
s bezpecnosti,

—  zdsadami systému fizeni bezpecnosti s cilem zabrdnit vyvoldvani zbyte¢nych rizik pro osoby a proces
a ddle museji mit i obecnou schopnost pfizptsobit se riiznym podminkdm, se kterymi se mohou setkat.

V souladu s piflohou IIl odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES maji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vytvofit
systém fizeni kvalifikace, ktery zajisti hodnoceni a udrzovani jednotlivych schopnosti jejich zaméstnanct. Kromé toho je
nutné podle potieby organizovat $koleni, aby znalosti a dovednosti byly udrzovany na soucasné Grovni, a to zejména ve
vztahu ke slabym strankdm nebo nedostatktim v systému ¢i individudlnim vykonu.

JAZYKOVE SCHOPNOSTI
Zdsady

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby jejich piislusni zaméstnanci byli schopni pouzivat
komunika¢ni protokoly a zdsady stanovené v této TSI

Pokud se ,provozni“ jazyk pouzivany provozovatelem infrastruktury lisi od jazyka bézné pouzivaného zaméstnanci
zZelezni¢ntho podniku, musi toto jazykové a komunikaéni Skoleni tvofit podstatnou souddst systému fizeni celkové
kvalifikace Zelezni¢ntho podniku.

Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku, jejichZ povinnosti je i komunikovat se zaméstnanci provozovatele infrastruktury
v zdlezitostech diilezitych pro bezpecnost, at jiz v béznych situacich, za zhorSenych podminek nebo v nouzovych situacich,
musi mit dostatecnou znalost ,provozniho* jazyka provozovatele infrastruktury.

Uroveii znalosti

Uroven znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musf byt dostatecnd pro tcely bezpecnosti.
—  Strojvedouci musi byt minimdlné schopen:

—  odesilat zprdvy a porozumét vem zprdvdm uvedenym v piiloze C této TSI,
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—  efektivné komunikovat v béznych situacich, za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich,
—  vyplnovat formuldfe spojené s pouzivinim knihy formuldfa.

—  Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji komunikaci s provozovatelem infrastruktury
o zélezitostech zdvaznych pro bezpecnost, musi byt minimédlné schopni odeslat informaci a porozumét informaci
popisujici vlak a jeho provozni stav.

Pokyny ohledné pifslusné trovné znalosti jsou definoviny v piiloze E. Uroveni znalosti pro strojvedouciho by méla byt
alesponi na stupni 3. Uroven znalosti pro doprovodny persondl vlaku musi byt alesponi na stupni 2.

4.6.3 VSTUPNI A PRUBEZNE HODNOCEN{ ZAMESTNANCU
4.6.3.1 Zdkladni prvky

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury urcit
postup hodnoceni svych zaméstnanca.

Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:
A Vybér zaméstnancli
—  hodnoceni zkusenosti a schopnosti jednotlivych uchazeca,

—  hodnoceni schopnosti zaméstnancti v pouzivini pozadovaného ciztho jazykafjazykii nebo schopnosti se tyto
jazyky naudit.

B Vstupni odborné skoleni
—  analyza vzdélavacich potfeb,
—  zdroje skolent,
—  Skoleni 3koliteld.
C  Vstupni posouzeni
—  zdkladni podminky (minimélni vék pro strojvedouci,...),
—  program posouzeni véetné praktickych ukdzek,
—  kvalifikace skolitel,
—  predéni osvédéeni o schopnosti.
D  Udrzovéni schopnosti
—  zdsady pro udrZovani schopnosti

—  zejména pro ty zaméstnance, kteff maji za tkol Fidit vlak, se bude opétovné posuzovéani schopnosti
provadét alespon jednou rocng,

—  zpiisoby, které se maji pouZivat,
—  formalizace postupu udrzovani schopnosti,
—  postup hodnoceni.
E  Opakovaci skoleni
—  zésady pribézného skoleni (véetné jazykového),

4.6.3.2 Analyza vzdélivacich potieb
4.6.3.2.1  Zpracovini analyzy vzdélivacich potieb

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi provést analyzu vzdéldvacich potieb pro piisluiné zaméstnance.
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Tato analyza musi definovat oblast ptisobnosti i slozitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd v TEN, a to zejména
ve vztahu k lidskym schopnostem a omezenim (lidsky faktor), které mohou nastat v dasledku:

—  rozdilt v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury a rizik spojenych s pfechody mezi nimi,
—  rozdily mezi tkoly, provoznimi postupy a komunika¢nimi protokoly,
—  veskerych rozdili v ,provoznim* jazyce pouzivaném zaméstnanci provozovatele infrastruktury,

—  mistnich provoznich pokynd, které mohou zahrnovat zvlastni postupy nebo urcité vybavent, které musi byt pouzity
v urcitych piipadech, napf. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkim lze nalézt v piilohdch uvedenych v pododdilu 4.6.1 vy3e. Je-li to vhodné, musi byt zavedeny prvky
vzdélavani zaméstnancti, které je zohlednuji.

Je mozné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery predpoklddd Zelezni¢ni podnik nebo na povahu sité provozovatele
infrastruktury, nebudou nékteré prvky v téchto piilohdch vhodné. V analyze vzdélavacich potteb musi byt zdokumentovany
ty, které nejsou povazovany za vhodné, a piislusné davody.

4.6.3.2.2  Aktualizace analyzy vzdélavacich potfeb
Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi definovat proces pro revizi a aktualizaci svych individudlnich

vzdéldvacich potieb a vzit pfi tom v tivahu napf. pfedchdzejici audity, zpétné vazby v systému a zndmé zmény pravidel
a postupt, infrastruktury a technologi.

4.6.3.2.3  Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny personil
4.6.3.2.3.1 Znalost viakové cesty

Zelezni¢ni podnik musi definovat proces, jakym bude doprovod vlaku ziskévat a udrzovat znalosti o tratich, na kterych
jezdi. Tento proces musi byt:

—  zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury, a
— v souladu s procesem popsanym v pododdilu 4.2.1 této TSI
Strojvedouci musi tyto trati poznat pomoci teoretickych i praktickych prvka.

4.6.3.2.3.2 Znalost kolejovych vozidel

Zelezni¢ni podnik mus{ definovat proces, jakym bude doprovod vlaku ziskdvat a udrzovat znalosti o hnacich a tazenych
vozidlech.

4.6.3.2.3.3 Pomocny persondl
Zelezni¢ni podnik zajisti, aby pomocny personal (napf. zajistujici stravovan{ a tiklid), ktery nenf soucasti ,doprovodu vlaku*,
ziskal kromé zdkladnich pokyni i $koleni, jak reagovat na pokyny plné vyskolenych ¢lend ,doprovodu vlaku*.

4.7 PODMINKY OCHRANY ZDRAVI A BEZPECNOSTI

471 UvoD

Zaméstnanci uvedeni v pododdilu 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici tkoly dulezité pro bezpecnost v souladu
s pododdilem 2.2 této TSI musi byt v dostate¢né kondici, aby mohly byt splnény celkové provozni a bezpe¢nostni normy.

V souladu se smérnici 2004/49/ES musi Zelezni¢ni podnik a provozovatelé infrastruktury definovat a zdokumentovat
proces, ktery zavadéji pro splnéni lékafskych, psychologickych a zdravotnich pozadavkd na své zaméstnance v rdmci
systému Fizeni bezpe¢nosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v pododdilu 4.7.4 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzickém stavu jednotlivych
zaméstnancti musi provadét 1ékat, jehoz odbornosti je pracovni 1ékafstvi.

Zaméstnanci nesméji provadét dkoly dalezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena ldtkami, jako je alkohol,
drogy nebo psychotropni léky. Proto Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi uplatiiovat postupy pro kontrolu
rizika, Ze zaméstnanci nastoupi do prace pod vlivem téchto litek nebo budou tyto ldtky poZzivat v pracovni dobé.
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4.7.2

4.7.3

4.73.1

4.73.2

4.73.3

4.7.4

4741

4.7.4.1.1

4.7.4.1.2

Pro vymezeni nejvysstho piipustného mnozstvi téchto litek se pouziji vnitrostdtni pravidla clenskych stétd, v nichz je
zeleznice provozovéna.

KRITERIA PRO SCHVALENI LEKARU PRO PRACOVNI LEKARSTVI A ZDRAVOTNICKYCH ORGANIZACT (1)

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi vybrat lékafe pro pracovni lékaistvi a zdravotn{ zafizen{ pro zdravotn{
prohlidky v souladu s vnitrostdtnimi predpisy a praxi zemé, kde mé Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
licenci nebo registraci.

Pracovni ékaii provadgjici zdravotni prohlidky uvedené v pododdilu 4.7.4 mus{ mit:
— odbornost v pracovnim lékafstvi,
—  znalosti o nebezpecich prislusné price a o pracovnim prostiedi na Zeleznici,

—  znalosti o0 tom, jak mohou byt opatieni na odstranéni nebo snizeni rizik vyplyvajicich z téchto nebezpeci ovlivnéna
nedostatecnou kondici.

nebo osetfovatelskou pomoc, napf. o¢ni 1ékafre.

KRITERIA PRO SCHVALOVANI PSY§HOLOGU ZABYVAJICICH SE PSYCHOLOGICKYM HODNOCENIM A POZADAVKY
PSYCHOLOGICKEHO HODNOCEN{

Osvédcovdni psychologii

Psycholog musi mit piislusnou vysokoskolskou kvalifikaci a musi mit osvédceni v souladu s vnitrostdtnimi predpisy zemé,
ve které ma Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury licenci nebo registraci.

Obsah a interpretace psychologického hodnoceni

Obsah a postup pro interpretaci psychologického hodnoceni musi urcit osoba certifikovand podle oddilu 4.7.3.1 s ohledem
na praci a prostedi na Zeleznici.

Volba hodnoticich ndstrojii

Hodnoceni musi zahrnovat pouze ty hodnotici nastroje, které jsou zaloZeny na zakladech védecké psychologie.

LEKARSKE PROHLIDKY A PSYCHOLOGICKA HODNOCEN{
Ped jmenovdnim:
Minimdlni obsah lékaiské prohlidky

Lékaiskd prohlidka musi zahrnovat:
—  v8eobecnou zdravotni prohlidku,
—  kontrolu smyslovych funkef (zrak, sluch, vniméni barev),

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pii klinické
prohlidce,

—  zjiSténi uzivani drog.
Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnoceni je podpora Zelezni¢ntho podniku pii jmenovani a fizeni zaméstnanct, kteff maji
kognitivni, psychomotorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpecny vykon svého povoldni.

P urcovani obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog vzit v tvahu alespon tato kritéria pro vyhodnoceni
pozadavku jednotlivych bezpecnostnich funkef:

—  Kognitivnf:
—  pozornost a soustfedént,

(1) Cast 4.7.2 je doporucenfm.
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—  pamét,
—  schopnost vnimaéni,
—  uvazovani,
—  komunikace.
—  Psychomotoricka:
—  rychlost reakce,
—  pohybové koordinace.
—  Behaviordlni a osobnostni:
—  ovldddni vlastnich emoci,
—  behaviordln{ spolehlivost,
—  samostatnost,
—  svédomitost.

Pokud psycholog vynechd nékterou z vySe uvedenych polozek, musi byt piislusné rozhodnuti odtvodnéno
a zdokumentovéno.

4.7.4.2 Po jmenovdni
4.742.1  Cetnost pravidelnych lékafskych prohlidek

Alespori jedna systematickd 1ékaiskd prohlidka musi byt provddéna:

—  kazdé 5 roky u zaméstnanct mladsich 40 let,

—  kazdé 3 roky u zaméstnancti ve véku od 41 do 62 let,

—  kazdy rok u zaméstnanct starsich 62 let.

Zkréceni intervalu mezi prohlidkami musi stanovit pracovni 1ékaf, pokud to zdravotni stav zaméstnance vyZaduje.

4.74.2.2  Minimdlni obsah pravidelného 1ékafského vysetieni

Pokud zaméstnanec spliuje kriteria pozadovand pii prohlidce, kterd se provadi pied provddénim profese, musi pravidelnd
specializovand prohlidka zahrnovat minimalné:

—  vSeobecnou zdravotni prohlidku,
—  kontrolu smyslovych funkef (zrak, sluch, vniméni barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pii klinické
prohlidce,

—  zjistén{ uzivani drog, kde je klinicky indikovano.
4.7.4.2.3  Dalsi zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

Kromé pravidelnych zdravotnich prohlidek musi byt provadéna dalsi zdravotni ajnebo psychologickd hodnoceni v piipadg,
kdy je dtivod pro pochybnosti o fyzické nebo psychické zptisobilosti zaméstnance nebo odiivodnéné podezieni z uzivani
drog nebo nepatfi¢ného pozivani alkoholu. Ta se provadi zejména po mimoiddné uddlosti nebo nehodé zptisobené lidskou
chybou tohoto zaméstnance.

Zaméstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po vSech absencich ze zdravotnich divodt pfesahujicich 30 dni. Ve
vhodnych piipadech mtize byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho 1ékafe na zdkladé p¥istupnych zdravotnich
informaci, které naznacuji, Ze schopnost zaméstnance vykondvat praci neni zménéna.
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Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi mit systémy k zajistén{ toho, aby byly tyto dopliikové prohlidky
a hodnoceni pifslusnym zpiisobem provddény.

4.7.5 ZDRAVOTNI POZADAVKY
4751 VSeobecné pozadavky

Zaméstnanec nesmi byt ve zdravotnim stavu nebo prochazet lécbou, které by mohly zptsobit:
—  nahlou ztritu védomi,

—  zhorseni védomi nebo koncentrace,

—  néhlou neschopnost,

—  zhor3eni rovnovéhy nebo koordinace,

—  vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény nésledujici pozadavky na zrak a sluch:

4.7.5.2 PoZadavky na zrak

—  Ostrost vidéni na dalku s pomoci nebo bez pomoci: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatné); minimdlné 0,3
na horsim oku,

—  maximdlni korektivni cocky: hypermetropie + 5/myopie — 8. Akreditovany pracovni lékat (jak je definovin
v pododdilu 4.7.2) mize povolit hodnoty mimo tento rozsah ve vyjimecnych piipadech po konzultaci s o¢nim
specialistou,

—  vidéni na stfedni a kratkou vzdélenost: dostatené s pomoci nebo bez pomoci,

—  kontaktni{ ¢ocky jsou povoleny,

—  normdlni barevné vidéni: je vyzadovdn uzndvany test, jako je Ishihara, ptipadné doplnény dalsim uzndvanym testem,
—  zorné pole: normdlni (neexistence abnormalit ovliviiujicich tkol, ktery ma byt provaddén),

—  vidéni na obé odi: existuje,

—  stereoskopické vidéni: existuje,

—  kontrastni citlivost: dobra,

—  neexistence postupujici oéni choroby,

—  implantdty ¢ocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, Ze budou provadény kazdoro¢ni prohlidky
nebo prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékafem.

4.7.5.3 PoZadavky na sluch

Dostatecny sluch potvrzeny tonovym audiogramem, tj.:

—  sluch dostatecny na vedeni telefonického hovoru a ynimdni varovnych tént a zprav z vysilacky.
—  Nésledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt pouze voditkem:

—  sluchovd nedostatecnost nesmi piekrocit 40 dB pii 500 a 1 000 Hz,

—  sluchovd nedostatecnost nesmi piekrocit 45 dB pii 2 000 Hz u ucha s nejhor$im prenosem zvuku vzduchem.
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4.7.5.4

4.7.6.1

4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Téhotenstvi

V piipadé $patného sndseni t€hotenstvi nebo patologického téhotenstvi pracovnice vykondvajici préci strojvedouctho musi
byt tehotenstvi povazovdno za divod pro jeji docasné postaveni mimo sluzbu. Zaméstnavatel musi zajistit, aby byla
uplatnéna zdkonnd ustanoveni na ochranu téhotnych pracovnic.

KONKRETNI POZADAVKY TYKAJICI SE RIZENI VLAKU
Cetnost pravidelnjich léka¥skjch prohlidek

Pokud jde o zaméstnance provadéjici fizeni vlaku, pododdil 4.7.4.2.1 této TSI se méni takto:
Alespon jedna systematickd 1ékaiskd prohlidka musi byt provddéna:

—  kazdé 3 roky u zaméstnanct mladsich 60 let,

—  kazdy rok u zaméstnanct starsich 60 let.

Dalsi obsah lékai'skych prohlidek

Pokud jde o fizeni vlaku, musi lékatské prohlidky pfed jmenovanim a vSechny pravidelné Iékatské prohlidky u zaméstnanct
ve véku 40 a vice let zahrnovat i vysetfeni EKG v klidu.

Dalsi poZadavky na zrak

—  Ostrost vidéni na ddlku s pomoci nebo bez pomoci 1,0 (obé o¢i), minimélné 0,5 na horsim oku.
—  barevné kontaktni ¢ocky a fotochromatické cocky nejsou povoleny. Cocky s UV filtrem jsou povoleny.

Dalsi poZadavky na sluch a mluveni

—  74dna anomilie vestibularniho systému,
—  Zadnd chronickd porucha feci (vzhledem k nutnosti vyménovat si zpravy hlasité a zietelné).

—  Pozadavky na sluch uvedené v pododdilu 4.7.5.3 musi byt splnény bez pouzivani sluchovych pomtcek. V zévislosti na
Iékaiském posudku Ize pouziti pomtcek pro sluch ve zvldtnich piipadech povolit.

Antropometrika

Antropometrické hodnoty zaméstnancti musi byt vhodné pro bezpecné vyuzivani kolejovych vozidel. Strojvedoucimu
nesmi byt nafizovdno ani dovoleno, aby Fidil urcité typy vozidel, pokud by fizeni tohoto typu vozidla nebylo z divodu
vysky, hmotnosti nebo jiné fyzické vlastnosti strojvedouctho bezpecné.

Poradenstvi po traumatické situaci

Poradenstvi po traumatické situaci Zaméstnancum, kteff pfi fzeni vlaku zazili traumatickou nehodu, jeZ zptsobila smrt
nebo vdzné zranéni lidi, bude poskytnuta piislusnd péce od zaméstnavatele.

REGISTRY INFRASTRUKTURY A KOLEJOVYCH VOZIDEL

V souladu s ¢l. 24 odst. 1 smérnice 2001/16/ES ,Clenské stty zajisti zveiejhovani a kazdorocni aktualizaci registri
infrastruktury a registrii kolejovych vozidel. Tyto registry musi uvddét hlavni vlastnosti kazdého subsystému nebo ¢dsti
doty¢ného subsystému (napiiklad zékladni parametry) a jejich vztah k charakteristickym znakim stanovenym pouzitelnymi
TSI Za timto tcelem musi byt v kazdé TSI pfesné uvedeno, jaké informace musi byt do registru infrastruktury a do registru
kolejovych vozidel zatazovany*.

V dusledku kazdorocni aktualizace a publikovéni téchto registri nejsou vhodné pro urcité pozadavky subsystému ,provoz
a fizeni dopravy*. Proto tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registrim.

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby urcité ddaje spojené s infrastrukturou byly k dispozici pro Zelezni¢ni podnik,
a naopak, aby nékteré ddaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici provozovateli infrastruktury. V obou piipadech
musi byt Gdaje Gplné a piesné.
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4.8.1 INFRASTRUKTURA

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

Udaje tykajici se poZadavkii na konvencni Zelezni¢n{ infrastrukturu ve vztahu k podsystému provozu a fizeni dopravy, ktera
musi byt k dispozici Zelezniénim podnikiim, jsou uvedeny v piiloze D. Provozovatel infrastruktury odpovidd za spravnost
tidaju.

KOLEJOVA VOZIDLA

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici ndsledujici tdaje o vozidlech. Drzitel (vlastnik vozidla) odpovidd za
spravnost téchto udaji:

—  zda je vozidlo vyrobené z materidlti, které mohou byt nebezpecné v piipadé nehody nebo pozdru (napf. azbest),

—  délka pres ndrazniky.

PRVKY INTEROPERABILITY
DEFINICE

Podle ¢lanku 2 odst. d smérnice 2001/16/ES:

Prvky interoperability jsou ,veskeré zdkladni ¢asti, skupiny konstrukénich ¢asti nebo tplné sestavy Fizent, kterd jsou nebo
maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichZ pfimo nebo nepiimo zavisi interoperabilita transevropského
konven¢niho Zelezni¢ntho systému. Pojeti ,prvku’ zahrnuje jak hmotné, tak nehmotné predméty, jako je programové
vybaveni.

Prvkem interoperability je:

—  vyrobek, ktery mize byt uveden na trh pied integraci a pouzitim v subsystému. V tomto smyslu musi byt mozné
nezdvisle ovéfit jeho soulad se subsystémem, do kterého bude zafazen,

— nebo nehmotny predmét, jako je programové vybaveni nebo proces, organizace, postup atd., ktery ma funkci
v subsystému a jehoz soulad musi byt ovéfen, aby bylo zajisténo splnéni zdkladnich pozadavki.

SEZNAM PRVKU

Prvky interoperability jsou uvedeny v pifslusnych ustanovenich smérnice 2001/16/ES. Pokud jde o subsystém provozu
a fzeni dopravy, v soucasné dobé zddné prvky interoperability nejsou definovény.

VYKON A VLASTNOSTI PRVKU

Jakmile bude definovdno oznaceni konce vlaku, je mozné, Ze se stane prvkem interoperability. MiZe se tak stdt, Ze bude
nutnd dalsi pifloha definujici svitivost, zpétny odraz a zptsob uchyceni. Mohou také vzniknout dal3{ rozhrani s budoucimi
verzemi RST TSI

VYHODNOCENI SOULADU A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
PRVKY INTEROPERABILITY

Jelikoz tato TSI zatim neurcuje zaddné prvky interoperability, neni pojednano o zpiisobu vyhodnocovani.

Pokud v3ak budou ndsledné prvky interoperability urceny, a proto je bude moci hodnotit ozndmeny subjekt, mohou byt
piislusné postupy hodnoceni zahrnuty do revidované verze.

SUBSYSTEM PROVOZU A RIZENI DOPRAVY
ZASADY

Subsystém provozu a fizen{ dopravy je strukturdlni subsystém podle piilohy II smérnice 2001/16/ES.

Nicméné jednotlivé prvky jsou pevné spojeny s provoznimi postupy a procesy vyzadovanymi od provozovatele
infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku pro udéleni bezpecnostntho osvédéeni podle smérnice 2004/49/ES. Zelezni¢ni
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podniky a provozovatelé infrastruktury musi prokdzat soulad s pozadavky této TSI. Mohou to ucinit za pouziti systému
fizeni bezpecnosti definovaném ve smérnici 2004/49/ES. Je tieba poznamenat, Ze v soucasné dobé zadné prvky obsazené
v této TSI nevyzaduji samostatné hodnoceni ozndmenym subjektem.

Prislusny odpovédny orgdn provede vyhodnoceni vsech novych nebo doplitkovych provoznich postupt a procesii pied
jejich zavedenim a pfed udélenim nového nebo upraveného bezpecnostniho schvélenijosvédéeni. Toto hodnoceni bude
soucasti udéleni bezpecnostniho osvédéeni/schvaleni. Pokud mé rozsah tohoto SMS dopad na jiny clensky stdt/staty, je tfeba
pii vyhodnoceni zajistit koordinaci s timto ¢lenskym statem.
Probéhne-li Gspésné hodnotici proces popsany dale, piislusny organ vydd osvédéeni pro provozovatele infrastruktury nebo
zZelezni¢ni podnik k provedeni piislusnych prvki jejich systému provozu a fizeni dopravy spolecné s vyddnim
bezpecnostniho osvédceni nebo bezpecnostni schvéleni pozadovaného v ¢lancich 10 a 11 smérnice 2004/49]ES.
Kdykoli provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik zavedou novy/aktualizovany/obnoveny provozni proces|
procesy (nebo vécné zméni stavajici proces/procesy) spadajici pod tuto TSI, zavazi se, Ze tento proces/tyto procesy jefjsou
v souladu s TSI provoz a fizeni dopravy (nebo jeho soucdsti v pfechodném obdobi — viz kapitola 7).

6.2.2 DOKUMENTACE PRAVIDEL A POSTUPU
Pokud jde o vyhodnoceni dokumentace popsané v pododdilu 4.2.1 této TSI, piislusny orgdn musi zajistit, aby proces
zpracovani dokumentace poskytované provozovatelem infrastruktury a Zelezniénim podnikem byl dostate¢né Gplny
a presny.

6.2.3 POSTUP VYHODNOCOVANI

6.2.3.1 Rozhodnuti pfislusného orgdnu
V souladu s piflohou G provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik predlozi popis veskerych navrhovanych novych
nebo upravenych provoznich procest.
Polozky, které jsou soucdsti ¢dsti A bezpecnostniho osvédéeni/schvileni podle smérnici 2004/49/ES, budou predlozeny
piislusnému orgdnu clenského stdtu, ve kterém je spolecnost usazena.
Polozky, které jsou soucdsti ¢dsti B bezpecnostniho osvédcenifschvéleni podle smérnice 2004/49/ES, budou predlozeny
piislusnému orgdnu v kazdém dotéeném clenském statu.
Budou piedloZeny s dostate¢né podrobnymi tidaji, aby mohl pfislusny orgdn posoudit, zda je formdlni vyhodnoceni
vyzadovano.

6.2.3.2 Pokud je vyhodnoceni vyZadovino
KdyZz piislusny orgdn rozhodne, Ze je toto vyhodnoceni vyzadovdno, pak bude provedeno jako soucdst vyhodnoceni
vedouciho k udéleni/obnoveni bezpecnostniho osvédéenifschvaleni v souladu se smérnici 2004/49/ES.
Postupy vyhodnoceni budou v souladu se spole¢nou bezpecnostni metodou, kterd md byt vytvorena pro vyhodnoceni
a schvalovanifosvédcovani systémii fizeni bezpecnosti vyzadovanych v ¢lancich 10 a 11 smérnice 2004/49/ES.
Urcitd voditka pro provedeni takového vyhodnoceni jsou uvedena v piiloze F.

6.2.4 VYKONNOST SYSTEMU
Clanek 14 odstavec 2 smérnice 2001/16/ES pozaduje od ¢lenskych statd, aby pravidelné kontrolovaly, zda jsou subsystémy
interoperability provozovény a udrzovdny v souladu se zdkladnimi pozadavky. Pokud jde o subsystém provozu a fizeni
dopravy, budou tyto kontroly provddény v souladu se smérnici 2004/49/ES.

7. PROVEDENI

7.1 ZASADY

Provedenti této TSI a plnéni pfislusnych ¢dsti této TSI musi byt urCovano v souladu s provddécim planem, ktery vypracuji
jednotlivé clenské stity pro trati, za které odpovidaji.
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Tento pldn musi zohlednit:
—  konkrétni otdzky lidského faktoru spojené s provozem na dané trati,
—  individudlni provozni a bezpe¢nostni prvky na jednotlivych tratich a
—  zda provddéni uvazovaného prvkufuvazovanych prvka mé platit:
—  pro viechny vlaky na trati, nebo nikoli,
—  pouze pro nékteré trati,
—  pro viechny trati TEN,
—  pro viechny vlaky jezdici po tratich TEN,
—  vztah k provadéni s dalsimi subsystémy (CCS, RST, TAF, ...).
V tomto ¢ase by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohlednény a v rdmci planu zdokumentovény.
Provadéci plan musi zohlednit riizné trovné potencidlu po provadéni, pokud:
—  zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje provoz, nebo

— se zavddi obnova nebo aktualizace stdvajicich provoznich systémt Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele
infrastruktury, nebo

—  se uvadgji do provozu nové nebo aktualizované subsystémy pro infrastrukturu, energii, kolejova vozidla nebo pro
fizeni a zabezpeCeni, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupt.

Tam, kde aktualizace soucasnych provoznich systému ovliviiuji provozovatele infrastruktury i Zelezni¢ni podnik/podniky,
odpovidd clensky stat za zajisténi toho, aby tyto projekty byly vyhodnoceny a uvedeny do provozu soucasné.

Je obecné zndmo, Ze Gplné provedeni viech prvka této TSI nemdze byt dokonceno, pokud nebude harmonizovano veskeré
technické vybaveni (infrastruktura, Fzeni a zabezpecent, atd.), které ma byt provozovano. Proto musi byt pokyny uvedené
v této kapitole povazovany pouze za piechodnou fdzi podporujici migraci do cilového systému.

Podle ¢ldnkd 10 a 11 smérnice 2004/49/ES se osvédceni[schvdleni musi obnovovat kazdych 5 let. Jakmile vstoupi v platnost
tato TSI jako soucdst procesu piezkoumdni a obnovovani schvdleni/osvédceni, musi Zelezni¢ni podnik a provozovatel
infrastruktury byt schopni dolozit, ze vzaly v tivahu obsah této TSI a Ze poskytly odtivodnéni pro veskeré prvky, které jesté
nespliuji.

Zatimco plny soulad s cilovym systémem popsanym v této TSI je zjevné konecnou pozici, migrace miize provedena ve
fazich v pribéhu piipravy vnitrostdtnich nebo mezindrodnich, dvoustrannych nebo vicestrannych dohod. Tyto dohody,
které mohou byt piipraveny prostfednictvim kombinace provozovatel infrastruktury — provozovatel infrastruktury,
provozovatel infrastruktury — Zelezni¢ni podnik, Zelezni¢ni podnik — Zelezni¢ni podnik a mezi touto kombinaci, budou
zahrnovat i informace od dot¢enych bezpecnostnich organ.

V piipadé, Ze stavajici dohody obsahuji pozadavky tykajici se provozu a fizeni dopravy, ozndmi clenské stity Komisi do 6
mésicli po vstupu této TSI v platnost existenci téchto dohod:

a)  vnitrostdtnich, dvoustrannych nebo vicestrannych dohod mezi clenskymi stity a Zelezni¢nimi podniky nebo
provozovateli infrastruktury uzavienych na dobu urcitou nebo neurcitou a vyzadovanych v dasledku specifické nebo
mistni povahy zamyslené Zelezni¢ni dopravy;

b)  dvoustrannych nebo vicestrannych dohod mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi
staty, které poskytuji vyznamnou droven mistni nebo regiondlni interoperability;

¢)  mezindrodnich dohod mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity s alespon jednou tieti zemi nebo mezi Zelezni¢nim
podnikem/Zelezni¢nimi podniky nebo provozovatelem/provozovateli infrastruktury ¢lenskych sttt a alespon jednim
zZelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury tfeti zemé, kteff zajistuji vyznamnou droven mistni nebo
regiondlni interoperability.
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7.2

7.3

7.3.1

Slucitelnost téchto dohod s legislativou EU, véetné jejich nediskrimina¢ni povahy, a zejména s touto TSI bude hodnocena
a Komise pfijme nezbytnd opatieni, jako je revize této TSI, aby zahrnovala mozné konkrétni piipady nebo prechodnd
opatient.

Dohody RIV, RIC a PPV a ndstroje COTIF nebudou oznamovany, protoze jsou zndmy.

Obnoveni téchto dohod bude mozné, ale pouze v zdjmu pokracovani v pracovnich dohodich a pouze tehdy, pokud

Komisi ozndmi tyto zmény nebo nové dohody. Pouzije se stejny postup, jako je uveden vyse.

POKYNY K PROVADEN[

Tabulka v pifloze N, kterd je informativni a nepovinnd, byla zpracovdna jako voditko k tomu, co mohou ¢lenské stity
povazovat za pocatek provadéni jednotlivych prvka v kapitole 4.

Toto jsou tii samostatné prvky pro provadéni:
—  potvrzeni, Ze stavajici systémy a procesy jsou v souladu s touto TSI,
—  {prava stdvajicich systémii a procest, aby byly v souladu s pozadavky této TSI,
—  nové systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsystémi:
—  nové|[vylepSené konvenéni traté (INS/ENE),

— nové nebo vylepSené sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni ETCS, radiové instalace GSM-R, detektory
horkobéznosti loziska ndpravy, ... (CCS),

—  nové vozidla (RST),

—  vyuziti telematiky pro Fizeni provozu (TAF).

SPECIFICKE PRIPADY

UvoD

Nésledujici zvlstni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych specifickych piipadech.
Tyto specifické pripady patif do dvou kategori:

— tato ustanoveni plati bud trvale (piipad ,,P“), nebo docasné (piipad ,,T).

—  vdocasnych pifpadech se dot¢enému ¢lenskému stitu doporucuje, aby se prizptisobil piislusnému subsystému bud do
roku 2010 (pfipad ,T1), coZ je cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES
z 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité, nebo do roku 2020
(pfipad ,,T2%).

SEZNAM SPECIFICKYCH PRIPADU
Docasny specificky piipad (T2) Irsko

V zdjmu provedeni piilohy P této TSI v Irské republice mohou byt vozidla provozovand pouze v domacim provozu vynata
z povinnosti mit standardni dvanactimistné &iselné oznaceni. To muZze platit i pro pfeshrani¢ni provoz mezi Severnim
Irskem a Irskou republikou.

Docasny specificky pifpad (T2) Velkd Britdnie

V zdjmu provedeni piflohy P této TSI ve Velké Britdnii mohou osobni vozy a lokomotivy, které jsou provozovany pouze
v domécim provozu, vyiaty z povinnosti mit standardni dvandctimistné ¢iselné oznaceni. To miize platit i pro preshrani¢ni
provoz mezi Severnim Irskem a Irskou republikou.
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PRILOHA A1l

PROVOZNI PRAVIDLA ERTMS/ETCS

Tato pifloha obsahuje ndvrh pravidel pro ERTMS/ETCS. Jsou zde uvedena proto, aby poskytla $irsi nahled na strukturu
a oblast plisobnosti téchto pravidel. Zejména pravidla tykajici se ETCS trovné 2 budou konsolidovdna po zkouskich
v provozu. Uplny soubor pravidel bude piizptisoben i aktualizovanému zdkladu FRS a SRS obsazenych v CR CCS TSI a m4
byt zaveden do konce roku 2005.

2

1. UvOoD

Tento dokument je souborem pravidel ERTMS pro provozovani trati vybavenych trovni 1 nebo trovni 2 bez
jakéhokoli zdkladniho systému.

2. GLOSAR

Vyhrazeno
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DOKUMENTY
PISEMNE ROZKAZY A TEXTOVE ZPRAVY

Toto jsou pisemné rozkazy, které se maji pouzivat podle pravidel.

Informace v téchto rozkazech jsou povinné, piedlozent je informativni.

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 01

Pisemny rozkaz ERTMS 01

POVOLENI ZAHAJIT JiZDU V REZIMU NA ODPOVEDNOST PRACOVNIKU (SR) / JET ZA
KONEC POVOLENI K JiZDE (EOA)

Stavédlo ............... Datum....... I..... | - Cas...... : ......

Strojvedouci vlaku ¢. ......... Vooeieeeiermnennenens natrati.............
(km / znacka / navéstidlo)

1 ma povoleni zahdjit jizdu v reZimu na odpovédnost pracovnikl (SR) po aktivaci
2 ma povolenijetza ..o

3 pojede maximalni rychlosti ................. km/hz .o dO i
(km/ znacka / navéstidio)  (km / znacka / navéstidlo)

(km/znacka / navéstidlo)  (km/znacka / navéstidlo)

(km/znacka / navéstidlo)  (km/znacka / navéstidio)

Povoleni ¢. ............

Vyplite formul&F v oznagenych fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znagka / névésticie).
Plati pouze fadky, které zaskrtnete (XI).
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3.1.2

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 02
Pisemny rozkaz ERTMS 02
POVOLENI POKRACGOVAT V JiZDE PO NOUZOVEM ZASTAVENI
Stavédlo ............... Datum ...... | A A Cas...... . ......
Strojvedouci vlaku €. ......... Vot na trati .............
(km / znacka / navéstidlo)
1 ma povoleni zahdjit jizdu v reZimu na odpovédnost pracovnikl (SR), pokud neobdrZi povoleni k jizdé (MA),
2 pojede maximalni rychlosti ................ Kmhz .. do o
(km/ znacka / navéstidlo)  (km/znacka / navéstidio)
[- D km/hz . dO
(km/znacka / navéstidlo) ~ (km/znacka / navéstidlo)
A e km/hz do o
(km/ znacka / navéstidlo)  (km/ znacka / navéstidio)
3 proveéfit trat’ Z t&chto dUVOAU: .......ooiiii e
4 OZNAMIE ZJISIENT L..eeii i e e s e e e e a e
5 AIST POKYNY .ttt et e
Povoleni ¢. ............

Vyplfite formulaF v oznacenych fadcich. PreSkrtnéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / zracka / navéstictio).
Plati pouze fadky, které zaskrtnete (IX1).
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3.1.3 PISEMNY ROZKAZ ERTMS 03

Pisemny rozkaz ERTMS 03
POVINNOST ZUSTAT STAT

Stavédlo ............... Datum ...... lon. | . Cas ...... i ......

Strojvedouci vlaku €. ......... Vo natrati.............
(km / znacka / navéstidlo)
1 zOstane stat v ...
(km / znacka / navéstidlo)
2 o= E 1 oo )4/ |/ SRR
Povoleni ¢. ............

Vyplite formular v oznacenych fadcich. Preskrtinéte neplatny text v zavorkach (piiklad: (km / znacka / navéstidio).
Plati pouze radky, které zaSkrtnete (XI).
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3.1.4 PISEMNY ROZKAZ ERTMS 04

Pisemny rozkaz ERTMS 04

POVOLENi ZNOVU ZAHAJIT JizDU

PO ROZKAZU ZUSTAT STAT
Stavédlo ............... Datum...... | A A Cas ...t s
Strojvedouci vlaku ¢. ......... Voorivrernnrarnranas natrati.............

(km / znacka / navéstidlo)

1 ma povoleni znovu zahajit jizdu
2 AAIST POKYNY ettt ettt
Povoleni €. ............

Vyplite formul&F v oznaenych Fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znacka / navéstidlo).
Plati pouze Fadky, které zaSkrtnete (xI).
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3.1.5

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 05

Pisemny rozkaz ERTMS 05
POVINNOST JET S OMEZENIMI
Stavédlo ............... Datum ...... Leiid..... Cas......:......
Strojvedouci vlaku €. ......... Vorerirneenenes natrati.............
(km / znacka / navéstidlo)
1 pojede podle rozhledovych pomérlii z .............ccoeeeeennn. dO oo,
(km/ znacka / navéstidio)  (km/znacka / navéstidio)
2 pojede maximalni rychlosti ................. km/hz .o dO e
(km/ znacka / navéstidlo) ~ (km/ znacka / navéstidlo)
A e kKm/hz ..o do
(km/ znacka / navéstidlo)  (km/znacka / navéstidlo)
A e km/h from ..o do i
(km/znacka / navéstidlo)  (km/ znacka / navéstidio)
3 proveéfit trat’ z tEChto dUVOTU: ..o
4 OZNAMIL ZJISIENT .o e
5 aIST POKYNY ettt
Povoleni €. ............

Vyplite formular v oznacenych fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (piiklad: (km / zredka / névéstietio).
Plati pouze radky, které zaSkrtnete (XI).
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3.1.6

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 06

Pisemny rozkaz ERTMS 06

POVOLENi NERESPEKTOVAT NESJiZDNOST VLAKOVE CESTY

Stavédlo ............... Datum ...... I...... I.....

Strojvedouci vlaku ¢. ......... Votirreeeinernens
(km / znacka / navéstidlo)

1 nerespektovat nesjizdnost viakové cesty
2 AAIST POKYNY ettt ettt
Povoleni €. ............

Vyplite formul&F v oznaenych Fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znacka / navéstidlo).

Plati pouze Fadky, které zaSkrtnete (xI).
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3.1.7

3.2.

4.1.

4.2.

TEXTOVE ZPRAVY ERTMS

Pevnd zprdva na displeji

Blikajici zprava

Reference

Ack UN (potvrzeni RV) X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 5.4.3.7.3

Ack OS (potvrzeni RV) X SRS: 4.6.3,4.7.2,5.9.1.2, 5.9.2.3, 5.9.2.4, 5.9.3.2, 5.9.3.4,
5.9.3.5, 5.9.3.6

Ack SH (potvrzeni RV) X SRS: 4.4.8.1.9, 4.6.3, 5.7.1.4, 5.7.2.3, 5.7.2.4, 5.7.3.2,
5.7.3.3, 5.7.3.4, 5.7.3.5

Ack SR (potvrzeni RV) X SRS: 4.7.2

Ack RV (potvrzeni RV) X SRS: 5.13.1.4

Ack STM (potvrzeni STM) X SRS: 4.4.16, 4.4.17

Ack train trip (potvrzeni nou- X SRS: 3.14.1, 4.4.13.1.4, 441411, 4.6.3, 4.7.2, 511.1.1

zového zastaveni vlaku)

Ack transition to level X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

(potvrzeni ptrechodu na tdroven

Communication session termi-
nated (komunikace ukoncena)

SRS: 3.5.5, 5.15.4

No radio connection with RBC SRS: 3.5.3.7
(neni radiové spojeni s RBC)

Route unsuitable (vlakova cesta SRS 3.12.2.4
nesjizdnd)

SF because of x (SF v disledku x) SRS: 4.4.5

SH refused (SH odmitnut) SRS 5.6.3, 4.7.2
SH granted not received (povo- SRS 5.6.4.1.1

leni SH neobdrzeno)

Transition to level _ _ _ (pfe- SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4
chod na troven _ _
Waiting for SH (Cekdni na SH) SRS: 5.6.3, 4.7.2
Textové zprava, kterd md byt potvrzena:

Pevnd zprdva na displeji Blikajici zprava Reference
Failure of LTM (porucha LTM) SRS:
Failure of Euroradio (porucha SRS:

Euroradia)

SITUACE — PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

KATEGORIE VLAKU ERTMS

OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

Tento dokument definuje kategorie vlakd ERTMS.

DEFINICE

Kategorie vlaku ERTMS zavisi na druhu vozidla a na charakteristice prostfedi. Je rozliSovana symbolem, ktery se

skladd ze dvou pismen.

Jsou to tyto symboly:

— BT pro zdkladni vlak,
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— AT pro vlak s aktivnim nakldpénim,

—  PT pro vlak s pasivnim nakldpénim,

—  CW pro vlak citlivy na bo¢ni vitr.

V ERTMS je vlak definovdn:

—  jednim symbolem popisujicim kolejovd vozidla,

— nebo kombinaci jednoho symbolu odkazujictho na vozidlo a symbolu charakteristiky prostiedi.

5. PRIPRAVA VLAKU PRO JIZDU S PRIPREZ{
5.1 SITUACE

Zamérné neuvedeno.

5.2 PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

6. AKTIVACE NA AKTIVACNI KOLEJI
6.1 SITUACE

Strojvedouci mé pravé zacit plnit kol a hnaci vozidlo je v SB.

6.2 PRAVIDLA

Na zdkladé pozadavku vlakového systému strojvedouct:
—  zadd, znovu zadd nebo znovu potvrdi identitu strojvedouciho a &islo vlaku,
—  zvolit odpovidajici Groven ERTMS/ETCS podle vnitrostatnich pravidel.
6.2.1 HNACI VOZIDLO MUSI JET JAKO VLAK
Strojvedouct:
—  zadd adaje o vlaku (pravidlo ,Zaddvéni dat®),
—  zvoli ,Start*

6.2.1.1 Na iirovni 0

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikd (UN).
Na DMI se zobrazi ndsledujici zprava:
»Ack UN“ (potvrzeni SR).

Strojvedouci musi reagovat podle tdaje zobrazeného na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynt DMI/
zabezpecovactho systému®).

6.2.1.2  Na drovni 1

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikil (SR).



L 359/52 Utedni véstnik Evropské unie 18.12.2006

Na DMI se zobrazi nésledujici zprava:
»Ack SR (potvrzeni SR).

Strojvedouci zareaguje podle tidaje zobrazené na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynii DMI/zabezpecovaciho
systému).

6.2.1.3  Na tirovni 2

Zamérné neuvedeno.

6.2.1.4  Na tirovni modulu STM

Systém vyzaduje potvrzeni pro modul STM ...
Na DMI se zobrazi ndsledujici zprava:

»Ack STM...“ (potvrzeni STM).
Strojvedouci pouzije vnitrostatni pravidla.

6.2.2 HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU SH

Strojvedouci se pfipravi na posunovani (pravidlo ,Provadéni posunovych jizd v SHY).

6.2.3 HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU NL

Strojvedouci provede piipravu na jizdu s piipiezi (pravidlo ,Piiprava vlaku na jizdu s piipfezi‘).

7. UKONCENI VLAKU JAKO JIZDY S PRIPREZI
7.1 SITUACE

Zamérné neuvedeno.

7.2 PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

8. PROVADENI POSUNOVYCH JiZD V REZIMU SH
8.1 SITUACE

Vozidla musi byt pfemisténa v reZimu SH.

8.2 PRAVIDLA
8.2.1 MANUALNI VSTUP DO REZIMU SH

Pred opravnénim strojvedouctho k volbé rezimu SH musi zaméstnanec fidici posun:

—  zkontrolovat, zda jsou splnény vSechny podminky pro posunovéni podle vnitrostatnich pravidel,
—  poda strojvedoucimu viechny informace o jizdé, kterd ma byt provedena.

Strojvedouci zvoli rezim SH aZ po obdrzeni povoleni od zaméstnance fidictho posun.

Strojvedouci zvoli rezim SH pouze tehdy, kdyZz vlak stoji.
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Na trovni 2 je na DMI zobrazena zpréava:
,Waiting for SH* (¢ekdni na rezim SH).

8.2.1.1  Posunovdni je povoleno.

Vlakovy systém se pfepind na rezim SH.

Strojvedouci musi reagovat v souladu s ndvodem na DMI (pravidlo ,Reakce podle instrukei DMI|
zabezpecovactho systému*) a musi pouzit vnitrosttni pravidla.

8.2.1.2  Povoleni pro posunovdni je odmitnuto nebo neni odpovéd na Zddost obdrZenou na tirovni 2

KdyZz se na DMI zobrazi zprava:

,SH refused” (SH je odmitnut),

nebo

,SH granted not received” (povoleni SH neobdrzeno),

nebo

,Communication session terminated* (komunikace je ukoncena),
musi strojvedouci kontaktovat zaméstnance fdictho posun.

Strojvedouci a zaméstnanec fidictho posun pouziji vnitrostatni pravidla.

8.2.2 AUTOMATICKY VSTUP DO REZIMU SH

Strojvedouci potvrdi zpravu:
»Ack SH* (potvrzeni SR).

Strojvedouci musi reagovat v souladu s ndvodem na DMI (pravidlo ,Reakce podle instrukci DMI/
zabezpecovactho systému) a musi pouzit vnitrosttni pravidla.

8.2.3 VYSTUP Z REZIMU SH

Jakmile jsou posunovand vozidla v klidu a vechny posunovaci jizdy provadéné v rezimu SH dokonceny, opusti
strojvedouci rezim SH a bude informovat zaméstnance fidictho posun.

9. ZADAVANI UDAJU
9.1 SITUACE

Zadani Udajt je nezbytné pro piipravu vlaku k provozu:

—  pii aktivaci,

—  po kazdém uvedeni musi byt data upravena; tyto tpravy mohou byt zptisobeny napt.:
—  tpravou vlaku podle organiza¢nich dopravnich dokumentd,
—  poruchou ovlivijici vlastnosti kolejovych vozidel,

—  pomoci poskytnutou vlaku.

9.2 PRAVIDLA

Pfed prvnim vyjezdem zkontroluje tranzitér piipravéf soulad vlaku s kategorif ERTMS a strojvedouci potvrdi, Ze
mé tdaje o vlaku k dispozici.
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Pred prvnim odjezdem prekontroluje strojvedouci tdaje o vlaku a sezndmi se s nimi. Totéz plati pfi vyméné
strojvedouciho.

9.21 ZADAVANI UDAJU
A.  Obecny piipad

Tranzitér piipravaf splni sviyj tikol tim, Ze zadd nebo potvrdi ndsledujici adaje:
—  ddaje o vlaku,

—  doplikové tdaje.

Udaje o vlaku se tykaji vlastnosti kolejovych vozidel a zahrnuii:

—  islo vlaku,

—  maximdln{ rychlost vlaku,

—  kategorii vlaku podle ERTMS,

—  délku vlaku,

—  tdaje o zpomalovani,

—  trakéni soustavu,

—  loznou miru,

—  hmotnost na népravu,

—  vlak vybaveny vzduchotésnym systémem,

—  seznam dostupnych moduléi STM.

Doplitkové ddaje se tykaji dalsich parametrii, které mohou byt nezbytné pro provedeni tikolu a zahrnuji:
— identifikaci strojvedouciho,

—  troven ERTMS/ETCS,

— identifikaci RBC/telefonni ¢&islo,

—  koeficient adheze,

— a pokud to jizda vyzaduje, modul STM, ktery ma byt aktivovan, v¢etné dopliikovych tidaji tykajicich se
modulu STM.

B.  Piiklad jizdy s pfipfezi

(bude doplnéno)



18.12.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 359/55

9.21.1  Vlakovd souprava

U vlakové soupravy ovéfi tranzitér piipravai pred potvrzenim vychozich tdajt, zda technicky stav kolejovych
vozidel umoziuje vyuziti jiz uloZenych ddaja.

U vlakové soustavy musi tranzitér piipravdf ovéfit stav zafizeni kolejovych vozidel, které mize mit vliv na tidaje
o vlaku:

—  po piipravé vlaku ve vychozi stanici,

—  po kazdé tpravé fazeni vlaku (ve stanici nebo jinde),

—  po technickém problému, ktery vedl k dpravé tdaja.

Pokud neexistuji Zddnd konkrétni omezeni, tranzitér pipravaf potvrdi tidaje zobrazené na DML

Pokud existuji konkrétni omezeni, tranzitér pfipravai musi:

—  stanovit nové tdaje podle technického dokumentu,

—  opravit tyto tdaje,

—  potvrdi nové tdaje.
9.21.2  Jiné vlaky

Pro zadani Gdaji o vlaku pouzije tranzitér pfipravat formuldf pro vloZeni o tdajti o vlaku.
922  ZMENY UDAJU

Pokud je pozadovdna zména tdaji béhem jizdy, musi strojvedouci vzit nové ddaje v Gvahu.

Pokud je nutné zménit koeficient adheze, musi se pouzit vnitrostdtni pravidla.

9.2.21  Vlakovd souprava

Strojvedouct:

—  stanovit nové tdaje podle technického dokumentu,

—  zkontrolovat soulad vlaku s kategorii ERTMS,

—  opravit tyto udaje,

—  potvrdi nové tdaje.

V pifpadé nutnosti tak ucini u viech ddajii, které maji byt zménény.

9.2.2.2  Jiné vlaky

Tranzitér piipravaf opravi formuldf idajii o vlaku nebo vytvoii novy, kdykoli se zméni vlastnosti vlaku. Pokud
neni pfitomen tranzitér piipravdr, vypracuje aktualizované tidaje o vlaku strojvedouci.

Pro zaddni novych tdaji o vlaku strojvedouct:
—  vyplni novy formuldf s ddaji o vlaku,
—  opravi tdaje,

—  potvrdi nové tdaje.
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10.

10.1

10.2

11.

11.1

11.1.1

11.1.2

ODJEZD VLAKU
SITUACE

Vlak mé vyjet z prvni stanice nebo po pldnovaném zastaveni.

PRAVIDLA

.....

—  obdrzi souhlas k odjezdu vlaku,

—  jsou splnény podminky Zelezni¢niho provozu podle vnitrostdtnich pravidel.

Strojvedouci zareaguje podle tdaje zobrazené na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynii DMI/zabezpecovaciho

systému®).

Strojvedouci bude informovat zaméstnance fidictho posun, pokud v case odjezdu vlak neobdrzel povoleni

k jizde.

REAKCE PODLE POKYNU DMI/ZABEZPECOVACIHO SYSTEMU
PREZENTACE DMI

Ruzné situace jsou prezentovany v jednotlivych odstavcich ¢asti 2 v zdvislosti na informacich DMI.

VIZUALNI INDIKACE

Cas upozornéni pred
zasahem

Povolena rychlost

Soucasna rychlost
vlaku

Vzdalenost k cili
brzdéni nebo mistu
zastaveni

Cilova rychlost

lkona Grovné lkona technického

nepretrzitého nebo rezimu
pferusovaného Aktualni pfikaz
prenosu udaju a oznameni

(Toto je piiklad vizudlnich indikaci).

ZVUKOVE INDIKACE

Zvukové informace jsou povazovény za dopliikové informace.

Zvukovd informace se poskytuje proto, aby upoutala pozornost strojvedouctho na novou informaci, kterd je

vizudlné zndzornéna na DMI.

Zékladni zvuky:

Krétky hluboky o

Dlouhy vysoky
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11.2

11.2.1

11.2.2

PRAVIDLA

PREDNOST INDIKACI NA DMI/PISEMNYCH ROZKAZU

Strojvedouci se fdi indikacemi na DMI. Tyto indikace maji pfednost pfed veskerym znacenim podél trati,
s vyjimkou znacek upozoriujicich na nebezpeci podle vnitrostétnich pravidel.

Pisemné rozkazy maji prednost pted vSemi indikacemi na DMI, s vyjimkou piipadd, kdy je zobrazena nizsi
povolend rychlost nebo nizsi nafizend rychlost.

INDIKACE DMI

Kdyz ie objevi tato ikona Ndzev Zyukovi Situace Strojvedouci:
extovd zprava podpora
urovenl 0 00 pouzit vnitrostatni pravidla.
droven 1 oo pouzit pravidla drovné 1.
urovenl 2 00 pouzit pravidla tirovné 2.
Transition to level oo zacit pouzivat pravidla drovné_ _ _
(pfechod na troven _ _ v piechodovém bodu.
Ack transition to level _ 00 potvrdit textovou zpravu,
_ _ (Potvrzeni prechodu na trovni 0 a tGrovni STM pouzit
na droven _ _ ) vnitrostatni pravidla.
(potvrzeni SH) (blika-
jici)
Ack STM (potvrzeni oo potvrdit textovou zpravu,
RV) pouzit vnitrostatn{ pravidla.
(potvrzeni SH) (blika-
jic)
Ack UN (potvrzeni RV) oo potvrdit textovou zpravu.
(potvrzeni SH) (blika-
jici)
UN oo pouzit vnitrostatn{ pravidla.
] FS nepiekrocit povolenou rychlost,
Y dodvridet,uveglenot,l cilovou rychlost
| v piedvidané vzdalenosti.
(svétle sedd)
Ack OS (potvrzeni RV) oo potvrdit textovou zpravu,
(potvrzeni SH) (blika- a jet nebo pokracovat v jizdé podle
jici) rozhledovych poméra.
(0N oo jet nebo pokracovat v jizd¢, dokud

<3

(svétle sedd)

je zobrazena ikona OS,

nepiekrocit maximdlni rychlost pro
rezim OS,

na trovni 1 zkontrolovat ndvést
podél trati, pfi ndvésti pro pokra-
Covani v jizdé pokracovat v jizdé

podle rozhledovych poméra.
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Kdyz se objevi tato ikona/
textova zprdva

Nazev

Zvukovd
podpora

Situace

Strojvedouci:

Ack SR (potvrzeni RV)

(potvrzeni SH) (blika-
jcl)

00

nejprve:

— v drovni 1 ziskat souhlas
k odjezdu vlaku,

— v trovni 2 obdrzet od dispe-
Cera:

—  povoleni zahdjit jizdu
v rezimu na odpovéd-
nost pracovnikii (SR)
nebo jet za konec povo-
leni k jizdé (EOA) podle
pisemného  rozkazu
ERTMS 01 nebo,

—  povoleni pokracovat po
nouzovém  zastaveni
vlaku podle pisemného
rozkazu ERTMS 02,

zkontrolovat nejnizsi rychlostni

limit podle:

— jizdniho faduftabulek trafo-
vych poméra,

—  pisemného rozkazu,

— maximdlni rychlosti  pro
rezim na odpovédnost pra-
covniki (SR),

pak potvrdit textovou zpravu

a pripravit odjezd (pravidlo ,Odjezd

vlaku®).

=y
paady

(svétle sedd)

SR

jet podle rozhledovych pomért,

pokud pisemny pokyn nestanovi,

ze jizda podle rozhledovych
pomérti neni nutnd,

nepiekrocit 1281

limit:

— jizdniho faduftabulek trafo-
vych poméri,

—  pisemného rozkazu,

— maximdlni rychlosti  pro
rezim na odpovédnost pra-
covnikil (SR),

v drovni 1 zkontrolovat znaceni

ndvéstidel podél trati:

a)  zastavit vlak pied ndvésti Sttj,

b)  pokracovat pfed ndvésti pro
pokracovani v jizdé podle
rozhledovych pomért,

v Grovni 2 zastavit u piisti ndvésti,

kontaktovat dispecera a fidit se jeho

pokyny, pokud vlak dojizdi do
tohoto bodu v rezimu na odpovéd-
nost pracovnikt (SR).

rychlostni

Ack SH (potvrzeni RV)

(potvrzeni SH) (blika-
i

00

nejprve se ujistit, Ze vi, jakou jizdu
ma provést,
pak potvrdit textovou zpravu.

-

(svétle Sedd)

SH

pouzit wvnitrostdtni pravidla pro
posunovani.

Ack train trip
(potvrzeni nouzového
zastaveni vlaku)
(potvrzeni SH) (blika-
il

00

piijmout opatieni v reakci na zasta-
ven{ vlaku (pravidlo ,Pfijet{ opatfeni
v reakci na nouzové zastaveni
vlaku®).

Ack RV (potvrzeni RV)

00

potvrdit textovou zpravu.

L

RV

nastartovat nouzovy pohon,
nepiekrocit maximalni rychlost pro
rezim RV,

a dodrzet cilovou vzdalenost.
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11.2.3

11.2.3.1

Kdyz se objevi tato ikona/

Zvukova

A Nazev Situace Strojvedouci:
textova zprava podpora
Stahnout —  stdhnout sbérace.
‘o x [0 M o]
T sbérace
— D
-
(oranzova)
Zvednout oo — v8imnout si, Ze je oprdvnén zved-
sbérace nout sbérace.
<+
(zlutd)
Zvednout — vSimnout si, Ze je opravnén po
PR 00 ; P P
— sbérace s ida- zvoleni ohldseného systému zved-
EI . jem o napéti nout sbérace.
(zlutd)+ indikace
daného systému jako
textovou zprdvu, napf.
L1500V =*
Neutrdlni 00 —  vypnout hlavni vypinac.
cast
Neutrdlni 00 — nechat hlavni vypina¢ vypnuty.
cast
(Zlutd)
Kontrola oo —  nezastavit.
ﬁ)(: nezastaveni
I
(zlutd)

ZAPO]ENf BRZDY, POKUD VLAK PREKRACUJE RYCHLOSTNI LIMIT

Situace

ETCS brzdi, protoze vlak prekrocil rychlostni limit.

Pokud Ize tento zdsah uvolnit, symbol za¢ne blikat v okamziku, kdy je mozno zdsah bezpecné zastavit.
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11.2.41

11.2.3.2  Pravidla

Pfi tomto zobrazeni

Zvukové podpora

Strojvedouci smi:

1.

Vlak piekracuje rychlostni limit

v tomto piipadé:
—  soucasnd rychlost: 140 km/h,
—  povolend rychlost: 110 km/h,

Spusti se provozni brzda.

o#

(pferusovand)

Aktudlni rychlost je nizsi nebo rovna
povolené rychlosti

v tomto piipadé:
—  soucasnd rychlost: 104 km/h,

—  povolend rychlost: 105 kmj/h,

Zagind blikat ikona provozni brzdy.

uvolnit brzdu, jakmile
aktudlni rychlost vlaku
klesne pod povolenou
rychlost.

RYCHLOST UVOLNEN(

Situace

Vlak se blizi ke konci povoleni k jizdé (EOA) a rychlost uvolnéni je zobrazena na DML
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11.2.4.2  Pravidla

12.

12.1

12.2

13.

Pfi tomto zobrazeni Zvukové podpora

Strojvedouct:

o0

v tomto pifpadé:

—  aktudlni rychlost: 20 km/h;

—  povolend rychlost: 50 kmjh;
—  rychlost uvolnéni: 26 km/h.

v tomto pifpadé:

—  aktudln{ rychlost: 19 kmj/h;

—  povolend rychlost: 26 kmjh;

—  brzdnd kfivka do cilové pozice: 9 km/h;
—  rychlost uvolnént: 26 km/h.

nepiekroci uvedenou

povolenou rychlost,

sniz{ rychlost podle tidajt

na DMI,

v trovni 1 zkontroluje

ndvést podél trati:

a)  zastavit vlak pred
navésti Stdj,

b) pfi navésti  pro
pokracovani v jizdé
Eokraéuje v jizdé

ez prekroceni uve-
dené nafizeni
rychlosti,

V drovni 2 je opravnén

jet za konec povoleni

k jizdé (EOA), aby zastavil

pfed ndvéstidlem nebo

pied zardzedlem.

OBECNE ZASADY PRO UROVEN 1

OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

Tento dokument se tykd obecnych zdsad a pravidel, které maji byt uplatioviny ve vSech situacich na tirovni 1

a které jsou konkrétné vyzadovany touto trovni (na rozdil od jinych drovni).

ZASADY

Strojvedouci musi zndt:
—  stranu, na které md sledovat ndvésti podél trati,

—  navésti Stdj podél trati, za které nesmi jet,

—  ndvésti pro pokracovani podél trati, za které smi jet. Seznam ndvésti pro pokracovani v jizdé bude
odlisovat navéstidla, za které Ize jet bez omezeni, od navésti, za kterd smi jet pouze s konkrétnimi

omezenimi podle vnitrostatnich pravidel.

JiZDA PODLE ROZHLEDOVYCH POMERU

SITUACE

Strojvedouci musi jet podle rozhledovych pomérti z provozniho hlediska, bez ohledu na technicky rezim.

PRAVIDLA

Pokud md strojvedouci jet podle rozhledovych pomért, musi:

—  pokracovat v jizdé obezietné, kontrolovat rychlost, zohlednit viditelnou trat pied sebou tak, aby byl
schopen zastavit pied jakymkoli vlakem, koncem povoleni k jizdé (EOA), ndvéstim Stdij nebo piekdzkou,
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14.

14.1

14.2

14.2.1

14.2.2

14.2.3

14.2.4

—  nesmi prekrocit maximélni rychlost pro jizdu podle rozhledovych poméra.

RESENI PORUCH VLAKOVEHO SYSTEMU
SITUACE

Je zjisténa porucha ovlivijici vlakovy systém.

PRAVIDLA
PORUCHA OVLIVNUJICI PRENOSOVY MODUL SMYCKY (LTM)

Strojvedouci zpozoruje textovou zprdvu na DMI:
Jfailure of LTM* (porucha LTM).
Kontaktuje dispecera; strojvedouci i dispecer pouziji vnitrostatni pravidla.

PORUCHA OVLIVNUJICI PRENOSOVY MODUL BALISE (BTM)

Strojvedouci odpoji vlakovy systém a informuje dispecera; strojvedouci i dispecer pouziji vnitrostdtni pravidla.
PORUCHA OVLIVNUJIC[ EURORADIO
Strojvedouci zpozoruje textovou zpravu na DMI:
Jfailure of Euroradio (porucha Euroradia).
a)  Béhem piipravy hnaciho vozidla
Na trovni 2 strojvedouci pozddd o vyménu hnactho vozidla.

—  pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, povoli dispecer strojvedoucimu jet za konec povoleni
k jizdé (EOA) (pravidlo ,Povolend jizda za konec povoleni k jizdé (EOA)“),

—  Pokud neni tieba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne vlakovy systém.

Na vSech ostatnich drovnich strojvedouci informuje dispecera; strojvedouci i dispecer pouziji vnitrostatni
pravidla.

b)  Zajizdy

Na drovni 1 strojvedouci informuje vysilackou pomoci funkce Infill dispecera. Strojvedouci a dispecer
pouZiji vnitrostatni pravidla.

Na trovni 2 strojvedouci pfijme opatfeni v piipadé pferuseni radiové komunikace (pravidlo ,Rizeni
prerusené radiové komunikace®).

PORUCHA OVLIVNUJIC] DMI
a)  Béhem piipravy hnaciho vozidla
Strojvedouci pozddd o vyménu hnactho vozidla.

Pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, strojvedouci informuje dispecera; strojvedouci i dispecer pouziji
vnitrostatni pravidla.

Pokud neni tieba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne vlakovy systém.
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14.2.5

15.

15.2.1

15.2.1.1

b)  Zajizdy

Pokud nelze tidaje DMI zobrazit, zastavi strojvedouci vlak a informuje dispecera; strojvedouci i dispecer

pouziji vnitrostatni pravidla.

JINE PORUCHY

Strojvedouci zpozoruje textovou zpravu na DMI:
,SF because of x“ (SF z dtvodu x).

a)  Béhem piipravy hnaciho vozidla

Strojvedouci pozddd o vyménu hnactho vozidla.

Pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, strojvedouci odpoji vlakovy systém a informuje dispecera;

strojvedouci i dispecer pouZiji vnitrostatni pravidla.
Pokud nenf tieba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne vlakovy systém.

b)  Zajizdy

Po zastaveni strojvedouci odpoji vlakovy systém a informuje dispecera; strojvedouci i dispecer pouziji

vnitrostatni pravidla.

AKTIVACE VLAKU MIMO AKTIVACNI KOLE]J
SITUACE

Strojvedouci musi aktivovat vlak a hnaci vozidlo je v SB.

PRAVIDLA

Na zdkladé pozadavku vlakového systému strojvedouct:
—  zadd, znovu zadd nebo znovu potvrdi identitu strojvedouciho a &islo vlaku,

—  zvoli piislusnou troven ERTMS/ETCS podle vnitrostdtnich pravidel,

—  zadd, znovu zadd nebo znovu potvrdi RBC-ID a/nebo telefonni ¢islo podle vnitrostdtnich pravidel.

HNACI VOZIDLO MUSI JET JAKO VLAK

Strojvedouct:
—  zadd ddaje o vlaku (pravidlo ,Zadavani dat®),
—  zvoli ,Start“

Na tirovni 0

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikia (UN).
Na DMI se zobrazi nésledujici zprava:

»Ack UN“ (potvrzeni SR).

Strojvedouci zareaguje podle tdaje zobrazené na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynit DMI/zabezpecovaciho

systému”).
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15.2.1.2 Na tirovni 1

15.2.1.3

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovniki (SR).

Na DMI se zobrazi ndsledujici zprava:

»Ack SR“ (potvrzeni SR).

Strojvedouci zareaguje podle zpravy na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokyntd DMI/zabezpecovaciho systému®).

Na drovni 2

KdyZ se na DMI zobrazi tato zprava:

,No radio connection with the RBC* (nenf radiové spojeni s RBC),

strojvedouci prekontroluje RBC ID a telefonni ¢islo a v pfipadé nutnosti je opravi.

a)

Byla navédzina radiovd komunikace

al)

a2)

Systém vydd povoleni k jizdé (MA):

Strojvedouci zareaguje podle tdaje zobrazené na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynd DMI/
zabezpecovaciho systému).

Systém vyZaduje potvizeni reZimu na odpovédnost pracovnikii (SR):

Na DMI se zobrazi nésledujici zpréava:
»Ack SR (potvrzeni SR).

Pred potvrzenim zpravy strojvedouct:

—  obdrzi od dispecera povoleni zahdjit jizdu v reZimu na odpovédnost pracovniki (SR) ve formé
pisemného rozkazu ERTMS 01,

—  zkontroluje, zda se pisemny rozkaz tykd jeho vlaku a jeho soucasné polohy.

o nésledujicich podminkdch na ¢sti trati od ndvéstidla, za néz ma jet, po k dalsimu ndvéstidlu:

—  zkontroluje, zda jsou splnény vSechny podminky pro vlakovou cestu podle vnitrostdtnich
pravidel,

—  zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niz$i, nez je maximdlni rychlost pro rezim na
odpovédnost pracovniki (SR), a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 01,

—  zkontroluje, zda jsou nezbytnd dalsi omezeni a/nebo pokyny a zahrne je do pisemného
rozkazu ERTMS 01.

Dispecer vyda pisemného rozkazu ERTMS 01.

Strojvedouci zareaguje podle tdaje zobrazené na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynii DMI/
zabezpecovactho systému®).

Pokud vlak neni v blizkosti prvniho névéstidla, ke kterému md dojet, strojvedouci pied timto
ndvéstidlem zastavi, aby se ujistil, Ze se ho pisemny rozkaz tyka.

Radiovd komunikace nebyla navéizdina.

Pokud neni mozné obnovit komunikaci s RBC a vlak musi byt pfemistén, povoli dispecer strojvedoucimu
jet za konec povoleni k jizdé (EOA) (pravidlo ,Povolend jizda za konec povoleni k jizdé (EOA)“). V tomto
specifickém piipadé nesmi dispecer vyfadit strojvedouctho z rezimu jizdy podle rozhledovych poméri
v rezimu na odpovédnost pracovnikt (SR).

15.2.1.4  Na tirovni modulu STM

Systém vyzaduje potvrzeni pro modul STM ...
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Na DMI se zobrazi nésledujici zpréva:
»Ack STM...“ (potvrzeni STM).
Strojvedouci pouZije vnitrostatni pravidla.
15.2.2 HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU SH
Strojvedouci se pfipravi na posunovani (pravidlo ,Provddéni posunovych jizd v SH).
15.2.3 HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU NL
Strojvedouci provede piipravu na jizdu s piipfezi (pravidlo ,Pfiprava vlaku na jizdu s piipfezi®).
16. PRIPRAVA VLAKU K JIZDE S PRIPREZI PRO POSKYTNUTI POMOCI
16.1 SITUACE
Lokomotiva, kterd neni v ¢ele vlaku, a vlak jsou jiz propojeny a vlakové zafizeni ERTMS-ETCS této lokomotivy je
piipraveno k pfepnuti na SB.
16.2 PRAVIDLA
Zamérné neuvedeno.
17. UKONCENI VLAKU PO POSKYTNUTI POMOCI
17.1 SITUACE
Hnaci vozidlo zdvislé trakce musi byt od vlaku odpojeno.
17.2 PRAVIDLA
Zamérné neuvedeno.
18. PREJET] PRECHODOVEHO BODU ZA ZTIZENYCH PODMINEK Z UROVNE 1 DO UROVNE 2
A Z UROVNE 2 DO UROVNE 1
18.1 SITUACE
PFi vstupu do oblasti Grovné 2 nelze navdzat radiové spojeni.
Prechod nenastane pii pfejezdu pfechodového bodu.
18.2 PRAVIDLA
18.2.1  RADIOVE SPOJENI NELZE NAVAZAT

Kdyz se na DMI zobrazi tato zprava:
,No radio connection with the RBC* (neni radiové spojeni s RBC),

strojvedouci pfekontroluje RBC ID a telefonni ¢islo a v piipadé nutnosti je opravi.

povoleni k jizdé (EOA) (pravidlo ,Povolend jizda za konec povoleni k jizdé (EOA)).
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18.2.2

18.2.2.1

18.2.2.2

18.2.2.3

19.

19.1

19.2

PRI PREJEZDU PRECHODOVEHO BODU NEDOJDE K PRECHODU

Pokud byl vlak zastaven

Strojvedouci a dispecer pfijmou opatieni v reakci na zastaveni vlaku (pravidlo ,Pfijeti opatfeni v reakci na
zastaveni vlaku®).

Kdyz vlak stoji, strojvedouct:
—  zkontroluje spravnost trovné, kterd ma byt zvolena,
—  zméni droven,

— znovu zahdjit jizdu podle pokynti zobrazenych na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynit DMI/
zabezpecovactho systému®).

Pokud v rezimu na odpovédnost pracovnikii (SR)

Strojvedouct:
—  zastavi vlak,
—  pouzije 2.2.3.

Ve vsech ostatnich pfipadech

Strojvedouct:

— informuje dispecera,

—  je-li vlak v klidu, zkontroluje spravnost Grovné, kterd ma byt zvolena,
—  zméni Groven,

— znovu zahdjit jizdu podle pokynt zobrazenych na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokynit DMI/
zabezpecovactho systému®).

RIZENI NEPLANOVANYCH DOCASNYCH OMEZENI RYCHLOSTI
SITUACE

Neplanované docasné omezeni rychlosti musi byt fizeno.

PRAVIDLA

Jakmile dispecer obdrzi informaci o nutnosti nepldnovaného docasného snizeni rychlosti, provede nésledujici:
—  zastavi vlaky, které jiz jsou v piislusné oblasti,
—  zabrdni dal$im vlakim, aby do ni vjely.

Pfed stanovenim trasy pro vlak v piislusné oblasti dispecer poskytne strojvedoucimu informace o nepldnovaném
docasném omezeni rychlosti:

— v piipadé zastavenych vlaka dispecer a strojvedouci pfijmou opatfeni v souvislosti s trasou (pravidlo ,pfijeti
opatfeni v reakci na zastaveni vlaku“) véetné povinnosti jet s omezenim,

— v piipadé ostatnich vlakd dispecer ulozi strojvedoucim povinnost jet s omezenim prostfednictvim
pisemného rozkazu ERTMS 05.
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20.

20.1

20.2

21.

21.1

Strojvedouci bude dodrzovat docasné omezeni rychlosti do okamziku, kdy konec vlaku piejede pies konec tseku
s omezenou rychlosti.

Dispecer uplatiiuje tato opatieni, dokud toto docasné omezeni rychlosti neni fizeno prostiednictvim ERTMS.

POVOLENA JiZDA ZA KONEC POVOLENI K JiZDE (EOA)
SITUACE

Je nezbytné povolit strojvedoucimu jizdu za konec povoleni k jizdé (EOA).

PRAVIDLA

Pokud strojvedouci neobdrzel souhlas k odjezdu vlaku vcas, kontaktuje dispecera s dotazem, zda nemd
informace o davodu.

Dokud strojvedouci neziskd od dispecera povoleni, nesmi pouzit funkci jizdy za konec povoleni k jizdé (EOA).

Pred povolenim jizdy za konec povoleni k jizdé¢ (EOA) strojvedoucimu prostiednictvim pisemného rozkazu
ERTMS 01 dispecer

—  zkontroluje, zda jsou splnény vSechny podminky pro vlakovou cestu podle vnitrostétnich pravidel,

—  kdyz podle vnitrostétnich pravidel zjisti, Ze je vlakovd cesta volnd, vyjme strojvedouciho z rezimu jizdy
podle rozhledovych pomértd tim, Ze do ,dalsich pokynd“ pfidd nasledujici slova: ,je vynat z rezimu jizdy
podle rozhledovych pomért“ v rezimu na odpovédnost pracovniki (SR),

—  zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niZ$i, nez je maximdlni rychlost pro rezim na odpovédnost
pracovnikti (SR), a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 01,

—  zkontroluje, zda jsou nezbytnd dalsi omezeni ajnebo pokyny a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS
01.

Pro jizdu za konec povoleni k jizdé (EOA) musi strojvedouct:
—  obdrzet pisemného rozkazu ERTMS 01 od dispecera,
—  zkontrolovat, zda se pisemny rozkaz tykd jeho vlaku a jeho soucasné polohy,
—  zkontrolovat nejniz§i rychlostni limit podle:
—  jizdniho fdduftabulek tratovych poméri,
—  seznamu docasnych omezeni rychlosti,
—  pisemného rozkazu,
—  maximdln{ rychlosti pro rezim na odpovédnost pracovniki (SR),
—  pouzit funkei jizdy za konec povoleni k jizdé (EOA) a pouzit pokyny z pisemného rozkazu ERTMS 01,

— znovu zahdjit jizdu podle pokynt zobrazenych na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokyni DMI/
zabezpecovaciho systému®).

RIZENI ZTRATY RADIOVEHO SPOJENI
SITUACE

Radiovd komunikace je pferusena v oblasti, kterd neni oznacena jako oblast bez signélu.



Utedni véstnik Evropské unie

18.12.2006

22.

221

22.2

2221

22.2.2

PRAVIDLA

KdyZz se na DMI zobrazi tato ikona:
(¢ervena)
strojvedouci se ohldsi dispecerovi.

Pokud musi byt vlak pfemistén, dispecer musi povolit strojvedoucimu jizdu za konec povoleni k jizdé (EOA)
(pravidlo ,Povolend jizda za konec povoleni k jizdé (EOA)).

PRIJET] OPATRENI V PRIPADE NOUZOVE SITUACE
SITUACE

Nastane nouzova situace.

PRAVIDLA
OCHRANIT VLAKY

Jakmile strojvedouci zjisti nouzovou situaci, podnikne viechny nezbytné kroky k tomu, aby se vyhnul dopadiim
nebo snizil dopady situace, a neprodlené informuje dispecera.

Strojvedouci pouzije vnitrostdtni pravidla.
Jakmile je dispecer informovédn o nouzové situaci, okamzité ochrdn{ ohrozené vlaky:
— na urovni 1 pouZije vnitrostitni pravidla,

— na trovni 2 vysle rozkaz nouzového zastaveni; rozkaz nouzového zastaveni nebude odvoldn do doby, nez
jsou vlaky schopné znovu zahdjit jizdu.

Dispecer zastavi a varuje viechny vlaky pfed nebezpecnou oblasti.
Dispecer neprodlené informuje vSechny dotéené strojvedouci.
ZNOVU ZAHAJIT JiZDU VLAKU

Podle vnitrostdtnich pravidel dispecer rozhodne:

—  kdy je mozné povolit jizdu vlakd,

—  zda je nutné vydat pokyny a/nebo omezeni pro jizdu vlakd.

V z&jmu zahdjeni jizdy vlakd, které byly zastaveny, dispecer a strojvedouci pfijmou opatfeni v reakci na zastaven{
vlaku (pravidlo ,pfijeti opatfeni v reakci na zastaveni vlaku“). Pro vlaky na drovni 2 musi byt rozkaz
k nouzovému zastaveni odvoldn.

Dispecer zahrne nezbytné pokyny a/nebo omezeni pro jizdu vlaki podle vnitrostdtnich pravidel:
—  pro zastavené vlaky v pisemného rozkazu ERTMS 02,

—  pro ostatni vlaky v pisemného rozkazu ERTMS 05,

Zejména mize pozadat strojvedouciho, aby prozkoumal ¢dst trati.

Strojvedouci uposlechne pisemny rozkaz a svd zjisténi ohldsi, pokud bude pozddan, po projeti zasazené oblasti.
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2223 CHRANIT A OBNOVIT POSUNOVANI
Dispecer a strojvedouci pouziji vnitrostdtn{ pravidla.
23. ZRUSENI POVOLENI K JiZDE VLAKU
231 SITUACE
Dispecer rozhoduje o jiném usporddani provozu.
23.2 PRAVIDLA
2321  NA UROVNI 1
Pro zruseni povoleni k jizdé vlaku dispecer pouzije vnitrostdtni pravidla.
Pokud vnitrostdtni pravidla stanovi, Ze vlak musi byt pfed Gpravou provozu v Klidu, pfedd dispecer
strojvedoucimu rozkaz zistat stat pisemného rozkazu ERTMS 03.
Dalsi jizdu vlaku dispecer povoli strojvedoucimu pisemného rozkazu ERTMS 04.
Strojvedouci pojede podle rozhledovych poméra k dalsi ndvésti podél trati.
2322 NA UROVNI 2
Pokud to bude mozné, dispecer zrusi povoleni k jizdé (MA) prostiednictvim dohodnutého zkrdceni povoleni
k jizde (MA).
Ve viech ostatnich pfipadech pouzije dispecer vnitrostdtni pravidla.
Pokud wvnitrostdtni pravidla stanovi, Ze vlak musi byt pfed tpravou provozu v Klidu, pfedd dispecer
strojvedoucimu rozkaz zustat stat pisemného rozkazu ERTMS 03.
Dalsi jizdu vlaku dispecer povoli strojvedoucimu pisemného rozkazu ERTMS 04.
24. PRIJET] OPATRENI V REAKCI NA ZASTAVENI VLAKU
241 SITUACE
Jizda vlaku nebo posunovani je zastavena.
24.2 PRAVIDLA

Kdyz dojde k zastaveni, strojvedouci predpoklddd, ze nastala nebezpecnd situace, a provede viechny nezbytné
kroky k tomu, aby se vyhnul tomuto nebezpeci, nebo jej snizil. To muize zahrnovat i zpétnou jizdu vlaku podle
vnitrostdtnich pravidel.

Pro couvéni vlaku strojvedouci potvrdi textovou zprdvu ,ACK TRAIN TRIP* (potvrzeni nouzového zastaveni
vlaku) a uvolni nouzovou brzdu.

Jakmile se vlak po jizdé zpét zastavi, strojvedouci kontaktuje dispecera a informuje jej o situaci.
Ve viech jinych piipadech, kdyz vlak stoji, vidi strojvedouci na DMI textovou zprévu:

»Ack train trip® (potvrzeni zastaveni vlaku),
potvrdi zastaveni vlaku a kontaktuje dispecera.

Strojvedouci se znovu nerozjede, pokud zastaveni probé¢hlo bez povoleni dispecera.
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Pred vyddnim povoleni strojvedoucimu pokracovat po zastaveni vlaku prostiednictvim pisemného rozkazu
ERTMS 02 dispecer:

—  zkontroluje, zda jsou splnény viechny podminky pro vlakovou cestu podle vnitrostdtnich pravidel,

—  kdyz podle vnitrostdtnich pravidel zjisti, Ze je vlakova cesta volnd, vyjme strojvedouctho z rezimu jizdy
podle rozhledovych pomért tim, Ze do ,dalsich pokyni“ pfidd ndsledujici slova: ,je vynat z rezimu jizdy
podle rozhledovych pomérti“ v rezimu na odpovédnost pracovniki (SR),

—  zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niz§i nez maximdlni rychlost pro rezim na odpovédnost
pracovnikii (SR), a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 02,

—  zkontroluje, zda jsou nezbytnd dalsi omezeni a/nebo instrukce, a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS
02.

Aby mohl strojvedouci pokracovat, musi:

—  obdrzet pisemného rozkazu ERTMS 02 s dalsimi pokyny dispecera,

—  zkontrolovat, zda se pisemny rozkaz tykd jeho vlaku/posunovéni a jeho stavajici polohy,
—  podle tikolu zvolit ,start“ nebo rezim SH a fdit se pokyny v pisemného rozkazu ERTMS,

— znovu zahdjit jizdu podle pokyni zobrazenych na DMI (pravidlo ,Reakce podle pokyni DMI/
zabezpecovactho systému®).

25. RIZENI PRI NESJiZDNOSTI VLAKOVE CESTY
25.1 SITUACE

Je zjistén nesoulad mezi vlastnostmi kolejovych vozidel a vlastnostmi trati.

25.2 PRAVIDLA

Kdyz strojvedouci spati{ na DMI textovou zpravu:
,Route unsuitable” (vlakovd cesta nesjizdnd),
musi:
—  zastavit vlak a informovat dispecera o nesjizdnosti vlakové cesty,
—  zkontrolovat, zda jsou hodnoty v souladu s vlastnostmi vlaku, a pfipadné je opravit.

Dokud nedostane povoleni od dispecera, strojvedouci nezrusi pokyn o nesjizdnosti vlakové cesty.

25.2.1 DUVOD PRO NESJIZDNOST MUZE BYT ODSTRANEN
Pokud je to mozné podle vnitrostdtnich pravidel, muze dispecer povolit strojvedoucimu zrusit pokyn
o nesjizdnosti vlakové cesty prostiednictvim pisemného rozkazu ERTMS 06 se vSemi potfebnymi dalsimi
pokyny.
Strojvedouci zrusi pokyn o nesjizdnosti vlakové cesty, jakmile obdrzi pisemného rozkazu ERTMS 06 od
dispecera.

25.2.2  DUVOD PRO NESJIZDNOST NEMUZE BYT ODSTRANEN

Dispecer a strojvedouci pouziji vnitrostdtni pravidla.
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26.
26.1

26.2

27.
271

27.2

VJETI NA OBSAZENOU CAST KOLEJE V NADRAZ{
SITUACE

Je nezbytné vjet na Cdst trati, kterd je obsazena z divodu:
—  sdileni ndstupisté,

—  spojovéni vlaka.

PRAVIDLA

Pokud vlak vjede na obsazenou kolej, dispecer mus:

—  zajistit, aby prvni vlak stdl, a na Grovni 2 zajistit, aby povoleni k jizdé prvniho vlaku bylo odvoldno
(pravidlo ,odvoldni povoleni k jizdé vlaku*).

—  stanovit vlakovou cestu pro vlak, ktery musi vjet na obsazenou kolej.

Strojvedouci vlaku, ktery musi vjet na obsazenou kolej musi reagovat podle tidajii zobrazenych na DMI (pravidlo
,Reakce podle pokynt DMI/zabezpecovaciho systému*) a Fidit se udélenymi pokyny.

V pifpadé nepldnované jizdy pied stanovenim trasy dispecer informuje strojvedouci obou zticastnénych vlakd
podle vnitrostdtnich pravidel.

NOUZOVY POHON
SITUACE

Nouzovid situace vyzaduje jizdu vlaku v opaném sméru v oblasti nouzového pohonu.

PRAVIDLA

Kdyz vlak potiebuje nouzovy pohon podle vnitrostitnich pravidel, strojvedouct:
—  potvrdi tuto textovou zpravu:

,Ack RV“ (potvrzeni RV),
—  pouzije nouzovy pohon vlaku.

Jakmile vlak dokon¢i pouziti nouzového pohonu a zastavi se, ozndmi to strojvedouci dispecerovi.
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PRILOHA A2

ERTMS/GSM-R PROVOZNI PRAVIDLA

Tato pravidla vysvétluji zdsady toho, jak by mél provozni persondl obsluhovat zafizeni souvisejici s GSM-R.

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi této TSI
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PRILOHA B
OSTATNI PRAVIDLA UMOZNUJICI SPOLECNY PROVOZ NOVYCH STRUKTURALNICH SUBSYSTEMU

(viz cast 4.4)
Tato piiloha se bude postupné vyvijet a bude pravidelné prezkoumdvdna a aktualizovdna.
Typickym obsahem této piilohy budou pravidla a postupy, které maji byt pouzivdny stejné v celé TEN a piedevsim v konvenéni siti a které

nejsou v soucasnosti upraveny kapitolou 4 této TSI. Je téZ pravdépodobné, Ze do této prilohy budou téz zaclenény nékteré prvky kapitoly 4
a souvisejicich priloh .

A. Obecné
Vyhrazeno
B. Bezpecnost a ochrana persondlu
Vyhrazeno
C. Provozni rozhrani se zafizenim pro zabezpeceni a fizeni

C1 Poutziti pisku

Pouziti pisku je tc¢inny zptsob zlepseni adheze mezi kolem a kolejnici, ktery pomédhd pii brzdéni a rozjezdu zejména
v podminkdch nepfiznivého pocasi.

Nahromadéni pisku na pracovni plose koleji mizZe ovem zpusobit fadu problémti, obzvldsté v souvislosti s aktivaci
tratovych obvod a G¢innym fungovdnim vyhybek a kifzeni.

Strojvedouci musi byt vzdy schopen pouZit pisek, ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:
— v prostoru vyhybek a kiizent;
—  béhem brzdéni pii rychlosti niz$f nez 20 km/h.

Nicméné tato omezeni neplati, pokud hrozi nedovolend jizda kolem navéstidla zakazujiciho jizdu (SPAD) nebo jind
vazna udélost a pouziti pisku by pomohlo zvysit adhezi.

— v klidovém stavu. Vyjimkou je piipad rozjizdéni, a je-li vyZadovana zkouska zafizeni pro pouziti pisku na

hnacim vozidle. (Zkouska by normdlné méla byt provddéna v mistech vyslovné urcenych v Registru
infrastruktury).

C2  Aktivace detektorii horkobéznosti loZiska népravy

Vyhrazeno
D. Jizda vaku
D1 Normilni podminky
D2  Zhorsené podminky
Vyhrazeno
E. Anomdlie, mimotddné uddlosti a nehody

Vyhrazeno
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PRILOHA C

METODIKA KOMUNIKACE SOUVISEJICI S BEZPECNOSTI

Uvod

Ucelem tohoto dokumentu je stanovit pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti ve sméru ,pevné linky — mobilni

sité“ a ,mobilni sit¢ — pevné linky“, co se tyce informaci pfendsenych nebo vyméniovanych v situacich dalezitych pro

bezpecnost v interoperabilni siti, a to pfedevsim s cilem:

—  vymezit povahu a strukturu zprdv souvisejicich s bezpecnosti;
—  vymezit metodiku pro hlasovy pfenos téchto zprav.

Tato priloha slouzi jako zdklad, ktery:

— md umozZnit provozovateli infrastruktury vypracovat zpravy a knihy formulditi. Tyto prvky se zaslou Zelezni¢nimu
podniku ve stejné dobé, kdy jsou dany k dispozici pravidla a piedpisy;

— md umoznit provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimu podniku vypracovavat dokumenty pro své zaméstnance
(knihy formuldft), pokyny pro zaméstnance, kteif povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1 ke knize pravidel pro strojvedouct
LPrirucka komunikacnich postupa®.

Rozsah, ve kterém se formuldfe pouZivaji, a jejich struktura se mohou lisit. Pro nékterd rizika bude pouziti formuldfe
vhodné, zatimco u jingch vhodné nebude.

Na zdkladé daného rizika provozovatel infrastruktury v souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2004/49/ES rozhodne, zda je
pouzit formuldfe vhodné. Formuldf by mél byt pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho bezpe¢nostnich a provoznich
pifnosti pievazuje nad jakymikoli bezpe¢nostnimi a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur museji strukturovat své komunikacni protokoly formalizovanym zptsobem a v souladu
s ndsledujicimi 3 kategoriemi:

—  naléhavé (nouzové) verbalni zpravy;
—  pisemné rozkazy;
—  dalsf provozni zpravy;

V zdjmu podpory disciplinovaného piistupu k pfenosu téchto zprav byla vypracovana metodika komunikace.

1 METODIKA KOMUNIKACE

1.1 PRVKY A ZASADY METODIKY

111 STANDARDN{ TERMINOLOGIE, KTERA MA BYT POUZITA V DANYCH POSTUPECH
1.1.1.1  Postup pfii pienosu teci

Termin, kterym se druhé strané predavd piilezitost hovorit:

pfepindm
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1.1.1.2  Postup pfii prijmu zprdv
—  pfi pifjmu piimé zpravy

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprdva byla obdrzena:

pfijato

Termin, ktery se pouZzivd tehdy, pokud md byt zprdva zopakovdna v piipadé slabého pifjmu nebo
nepochopent:

opakujte (+ mluvte pomalu)

—  pfi ptjmu zprdvy, kterd byla opakovéna zpét

Termin, ktery se pouzivd k ujisténi, zda opakovand zprava piesné souhlasi se zaslanou zprévou:

spravné

nebo ne:

......

chyba (+ opakuji jesté jednou)

1.1.1.3  Postup pro pFeruseni komunikace

je-li zprava dokoncena:

konec

— je-li preruseni docasné a spojeni se nepferusuje

Termin, ktery se pouzivd, aby druhd strana pockala:

Cekejte

— je-li preruseni docasné, ale spojeni se prerusuje

Termin, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace bude pterusena, ale pozdéji bude obnovena:

zavoldm znovu

1.1.1.4  Stornovdni pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouZit pro stornovani probihajictho postupu pisemného rozkazu:

stornujte postup ...

Ma-li byt zpréava ndsledné obnovena, bude postup opakovén od zacatku.
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1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

ZASADY, KTERE SE MAJI POUZIVAT V PRIPADE CHYBY NEBO NEPOROZUMENI
Aby bylo mozné opravit pripadné chyby béhem komunikace, pouzZiji se tato pravidla:
Chyby

—  chyba béhem pfenosu

KdyZ je odhalena chyba v pfenosu samotnym odesilatelem, musi si odesilatel vyzddat stornovéni tak, Ze
zadle tuto procedurdlni zpravu:

chyba (+ pfipravte novy formuldf...)

nebo:

......

chyba + opakuji jesté jednou

a pak znovu zasle pavodni zpravu.
—  chyba béhem kontrolniho zopakovini pfijaté zprivy

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyz je mu zprava pro kontrolu opakovéna zpét, zasle odesilatel tyto
procedurdlni zpravy:

......

chyba + opakuji jesté jednou

a pak znovu zasle pivodni zpravu.

Neporozumeéni

JestliZe jedna ze stran neporozumi zprav€é, musi pomoci ndsledujictho textu pozddat druhou stranu, aby zpravu
zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

KOD PRO HLASKOVANI SLOV, CISEL, CASU, VZDALENOSTI, RYCHLOST[ A DAT
Jako pomoc pfi spravném porozuméni a vyjadreni zpravy v riznych situacich musi byt kazdy termin vyslovovan
pomalu a presné pomoci hldskovani viech slov nebo ndzvii ¢i jmen a Cisel, u kterych je pravdépodobné, ze budou

nepochopeny. MiiZe jit napiiklad o identifikacni kody pro ndvésti nebo vyhybky.

Pouziji se nésledujici pravidla hldskovéni:

Hldskovdni slov a skupin pismen

Pouzije se mezindrodni fonetickd abeceda.

A Alfa G Golf L Lima Q Quebec V Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta J Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot
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1.1.3.2

1.1.3.3

11.3.4

1.1.3.5

1.2

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.

Naévéstidlo ¢islo KX 835 = navéstidlo Kilo X-Ray osm tii pét.

Provozovatel infrastruktury maze doplnit dalsi pismena, spolu s fonetickou vyslovnosti pro kazdé piidané

pismeno, jestlize to vyzaduje abeceda provozniho jazyka (jazykt) provozovatele infrastruktury.

Zelezni¢ni podnik miize doplnit dalif Gdaje o vyslovnosti, pokud to bude povazovat za nezbytné.

7 %z,

Vyjddieni cisel

Cisla se vyslovuji po jednotlivych &slicich.

0 nula 5 pét

1 jedna 6 Sest
2 dva 7 sedm
3 ti 8 osm
4 Ctyfi 9 devet

Priklad: vlak 2 183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.

Desetiny budou vyjadteny slovem carka.

Priklad: 12,50 = jedna-dva-¢drka-pét-nula
Vyjddieni casu

Cas se uvadi v mistnim Case, obycejnym jazykem.

Pfiklad: 10:52 hodin = deset padesét dva.

[ kdyZz v zdsad€ se cas vyjadiuje takto, bylo by téZ pfijatelné, v piipadé potieby, vyjadfovat Cas po jednotlivych

¢islicich (jedna nula pét dva hodin).

Vyjddieni vzddlenosti a rychlosti

Vzdalenosti se vyjadiuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za hodinu.

Mile se mohou pouzivat, jestliZe se tato jednotka v dotcené infrastruktufe pouziva.
Vyjddreni dat

Data se vyjadfuji obvyklym zptsobem.

Pfiklad: 10. prosince

KOMUNIKACNI STRUKTURA

Hlasovy prenos zprv souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje tyto 2 faze:
—  identifikace a zddost o pokyny;

—  prenos samotné zprdvy a ukonceni pfenosu.

Prvni fize mtZe byt u bezpecnostnich zprav nejvyssi priority zkrdcena nebo zcela pieskocena.
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1.2.1 PRAVIDLA PRO IDENTIFIKACI A PRO ZADOSTI O POKYNY

Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni situace a preddvat procesni pokyny, plati
nésledujici pravidla:

1211  Identifikace

Je velmi dulezité, aby se pted kazdou komunikaci, jinou, nez jsou velmi naléhavé bezpecnostni zpravy nejvyssi
priority, osoby, které se chystaji komunikovat, identifikovaly. Neni to pouze véc zdvofilosti, ale, coz je mnohem

a strojvedouci vi, ze mluvi se spravnym stfediskem zabezpeceni nebo Fizeni. To je zejména dulezité tehdy, kdyz se
komunikace odehrdva v oblastech, kde se hranice komunikaci piekryvaji.

Tato zdsada plati i po preruseni v priibéhu prenosu.
Razné strany pouZiji pro tento tcel tyto zpravy.

—  zaméstnanci povolujici jizdu vlaku:

—  strojvedouct:

Je nutno poznamenat, Ze identifikace muZze byt doplnéna dalsimi informacnimi zprdvami, jez poskytnou
zaméstnanctim, ktet{ povoluji jizdu vlaku, dostate¢né podrobné tdaje o situaci, aby mohli pfesné stanovit postup,
ktery maize byt na strojvedoucim ndsledné vyzadovan.

1.2.1.2  Zddost o pokyny

Kazdému pouziti postupu, ktery je doloZen pisemnym rozkazem, musi piedchdzet zddost o pokyny.

Pro vyzadani pokynt se pouzivaji nasledujici terminy:

pripravte postup ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiin.

1.2.2  PRAVIDLA PRO PRENOS PISEMNYCH ROZKAZU A USTNICH ZPRAV
1.2.2.1  Bezpecnostni zprdvy nejvyssi priority

Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:
— mohou byt zasldny nebo obdrzeny za jizdy;

—  mohou preskocit identifika¢ni ¢dst;
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—  se opakujf;

—  jsou co nejdive doplnény dal$imi informacemi.

1.2.2.2  Pisemné rozkazy

svo

Za ucelem spolehlivého zasldni nebo pfevzeti (v dobé stdni) procedurdlnich hldseni uvedenych v knize formuldit
se dodrzuji ndsledujici pravidla:

1.2.2.2.1 Zasilani zprav

Formulaf mazZe byt vyplnén pied pienosem zprdvy, aby mohl byt tplny text zprdvy zaslin v jednom prenosu.

1.2.2.2.2 Pfijem zpravy

Pijemce zpravy musi vyplnit formuldt obsazeny v knize formuldi na zdkladé informaci uvedenych odesilatelem.
Kontrolni zopakovéni pfijaté zpravy

1.2.2.2.3 Kontrolni zopakovani pfijaté zpravy

U viech piedem stanovenych Zelezni¢nich zprav v knize formuldid je nutné provést kontrolni zopakovéni pfijaté
zprdvy. Kontrolni zopakovani piijaté zprdavy obsahuje zprdvu uvedenou v $edém poli na formuldfi, oddil ,zpétnd
zprava“ a viechny dodate¢né nebo dopliujici informace.

1.2.2.2.4 Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovini pfijaté zprivy

Kazdé kontrolni zopakovani piijaté zpravy bude ndsledovdno potvrzenim shody nebo neshody, které vydd
odesilatel zprdvy.

spravné

nebo

......

chyba + opakuji jesté jednou

nasledované opakovanym zasldnim ptivodni zpravy

1.2.2.2.5 Potvrzeni

Kazda obdrzend zprava se potvrdi kladné nebo zdporné takto:

prijato

nebo

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)
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1.2.2.2.6 Vysledovatelnost a ovéfeni

Veskeré zpravy odeslané pozemni linkou doprovazi jednozna¢né identifikacni ¢islo nebo ¢islo povoleni:

—  jestliZe se zpréva tykd akce, pro kterou strojvedouci vyZaduje specifické povoleni (napiiklad jizda za navést
LStje..L):

POVOLENT ...ttt e

—  ve viech ostatnich piipadech (napiiklad pokracovani s nejvyssi opatrnosti...):

(cislo)

1.2.2.2.7 Zpémé hldseni

1.2.2.3

1.2.2.4

21

Kazda zprdva obsahujici pozadavek na ,zpétné hldseni“ je ndsledovdna ,hldSenim*.

Dodatecné zprdvy

Dodatecné zprévy
—  predchézi je identifikace;

—  jsou krétké a pfesné (omezené pokud mozno na informaci, kterd md byt sdélena, a na tdaj o misté, kde

plati);
—  se opakuji a ndsledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovéni pfijaté zpravy spravné nebo nespravné;
—  mohou byt ndsledovany zddosti o pokyny nebo Zadosti o dalsi informace.

mohou byt ndsledovdny Zddosti o pokyny nebo Zddosti o dalsi informace.

Informacni zpravy s proménnym predem neurcenym obsahem
—  Informacni zprdvy s proménnym obsahem: predchdzi identifikace;
—  jsou pripraveny pred odeslanim;

—  se opakuji a ndsledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani pfijaté zpravy spravné nebo nespravné.

PROCEDURALNI HLASENTI
POVAHA ZPRAV

Procedurdlni hldSeni se pouzivaji pro zasldni provoznich pokynii souvisejicich s odpovidajicimi situacemi
uvedenymi v knize pravidel pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zprdvy odpovidajici situaci a ¢islo identifikujici zpravu.
Jestlize zprdva vyzaduje, aby pifjemce podal zpétné hldsent, je téZ uveden text hlaseni.

Tyto zprévy vyuzivaji predem urcené znéni predepsané provozovatelem infrastruktury v jeho ,provoznim jazyce*
a jsou predklddiny ve formé predem piipravenych formulditi bud v tisténém formétu nebo na pocitacovém
médiu.
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2.2

2.3

FORMULARE

Formulafe jsou formalizované médium pro sdéleni proceduralni hldseni. Jde obecné o ty zpravy, které souviseji se
zhorSenymi pracovnimi podminkami. Typickymi piiklady jsou povoleni strojvedoucim jet za ndvéstidlo nebo
,konec vlakové cesty”, pozadavek na jizdu snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na zkontrolovani trati.
Mohou se vyskytnout i dali okolnosti, které budou vyzadovat pouziti takovych zprév.

Ucelem formulatt je:

—  poskytnout jednotny pracovni dokument pouZivany v redlném ¢ase zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku
a strojvedoucimi;

—  poskytnout strojvedoucimu ndpovédu o postupu, ktery md dodrzet (obzvldsté tehdy, pokud pracuje
v nezndmém nebo neobvyklém prostiedi)

—  umozZnit vysledovatelnost sdéleni.

Za tcelem identifikace formuldit by mélo byt vypracovano jednoznacné kédové slovo nebo ¢islo vztahujici se
k danému postupu. To by mohlo byt zaloZeno na potencidlni frekvenci, s jakou bude formulaf pouzivan. Pokud je
pravdépodobné, Ze ze vSech vypracovanych formuldft bude jeden nejcastéji pouzivany formuldt pro jizdu za
ndvést ,stij“ nebo za konec povoleni k jizdé (EOA), pak by tento formuldf mohl mit ¢islo 001 a tak dale.

KNIHA FORMULARU

V zdjmu identifikace vSech formuldft, které se budou pouzivat, musi byt cely soubor soustfedén do jednoho
dokumentu nebo pocitacového média nazvaného kniha formuldfa.

Jednd se o spolecny dokument, ktery bude pouzivin pii vzdjemné komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlaki. Proto je dilezité, aby kniha pouZivand strojvedoucim a kniha pouzivand zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlakd byly vypracovany a ocislovany stejnym zpiisobem.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formulditi a samotnych formuldtt ve svém
~provoznim jazyce".

Zelezni¢ni podnik miize piidat preklady formuldit a souvisejicich informaci obsazenych v knize formuldit,
pokud se domnivé, Ze by to pomohlo jeho strojvedoucim pii $koleni i v praktickych situacich v redlném case.

Jazyk pouzivany k prenosu zprav bude vidy ,provozni jazyk“ provozovatele infrastruktury.
Kniha formuldit obsahuje dvé ¢asti.

Prvni ¢ast obsahuje nésledujici polozky:

—  nédpovédu pro pouzivani knihy formuldfs;

—  seznam formuldit postupt, které pouzivd Fzeni dopravy;

—  piipadné seznam formuldft postupt, které pouzivd strojvedouct;

—  seznam situaci s kifzovymi odkazy, pro které postupy se md formuldf pouzivat;

—  vysvétlivky uvadgjici situace, pro které plati jednotlivé formuldfe pro postup;

—  kdéd pro hldskovéni zprav (fonetickd abeceda atd.).

Druhd ¢ést obsahuje samotné formuldfe postupt.

Kniha formuldtt by méla obsahovat nékolik piikladt kazdého formuldfe a doporucuje se, aby pro oddéleni
jednotlivych &asti byly pouzity oddélovace.

Zelezni¢ni podnik méize do knihy formul4it strojvedouctho zahrnout vysvétlujici text vztahujic se k jednotlivym
formulditim a k piislusnym situacim.
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3.1

DODATECNE ZPRAVY

Dodate¢né zpravy jsou informacni zpravy pouzité bud:

—  strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu vlaku, nebo

—  zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedouciho

o situacich vyjimecné povahy, pro které je proto pfedem urceny formuldf povazovan za zbytecny, nebo
o situacich souvisejicich s jedoucim vlakem ¢i s technickym stavem vlaku nebo infrastruktury.

Aby bylo snadnéjsi popisovat situace a sestavovat informacni zpravy, miize byt vyhodné mit k dispozici pokyny
pro zprévy, slovnicek Zelezni¢ni terminologie, popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel a popisny vypis
zafizen{ infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.).

ORIENTACNI STRUKTURA ZPRAV

Tyto zprdvy mohou byt strukturovdny nésledujicim zptisobem:

Faze pribéhu komunikace Prvek zpravy
Divod pro pfeddni informace o pro informaci
o pro akci
Pozorovani 0 Jetam
o Vidél jsem
o Mél jsem
0 Narazil jsem
Misto 0 U oo (ndzev stanice) ..............cooeiinn...
—  podél traté D e
(charakteristicky bod)
0 u milntku/kilometrovniku ........ ...
(cislo)
—  vzhledem k mému vlaku O MOOTOVY VUZ + ettt ettt ettt et e e e eaiaeees (cislo)
O VIECHY VOZ .ttt (cislo)
Povaha
—  objekt viz slovnicek)
—  osoba
Stav O stojici na
— v klidu 0 lezici na
0 spadly na
o jdouct
— v pohybu o jedouci
o k
Poloha z hlediska traté

Tyto zprdvy mohou byt ndsledovdny zddosti o pokyny.

Prvky zprdv jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich)
doty¢nych provozovateld infrastruktury.
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3.2 SLOVNICEK ZELEZNICNI TERMINOLOGIE
Zelezni¢ni podnik vypracuje slovnicek Zeleznicni terminologie pro kazdou sif, ve které jsou jeho vlaky
provozovany. Slovnicek obsahuje terminy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném Zeleznicnim podnikem
a v ,provoznim*“ jazyce provozovatele (provozovatelt) infrastruktury, v jehoz infrastruktufe se ptsobi.
Slovni¢ek md dvé cdsti:
—  seznam termind podle tématu;
—  seznam termind podle abecedy.

3.3 POPISNY DIAGRAM KOLE]OVYCH VOZIDEL
Ma-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel byl piinosem pro jeho
provoz, tento seznam se vypracuje. Mél by obsahovat seznam ndzv@ riznych prvkd, které mohou byt pfedmétem
komunikace s riznymi dotCenymi provozovateli infrastruktur. Mél by obsahovat bézné vyrazy standardnich
termind v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovatell)
infrastruktury, ve které se doprava provozuje.

3.4 POPISNY VYPIS VLASTNOSTI ZARIZENI INFRASTRUKTURY (TRAT, NAPAJENI TRAKCE ATD.)
Ma-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.) na
provozované vlakové cesté byl pfinosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento vypis obsahuje ndzvy
raznych prvkd, které mohou byt pfedmétem komunikace s dotCenym provozovatelem (dotcenymi provozovateli)
infrastruktury. Mél by obsahovat bézné vyrazy standardnich terminti v jazyce zvoleném Zeleznicnim podnikem
a v ,provoznim*“ jazyce provozovatele (provozovatelt) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.

4 TYP A STRUKTURA USTNICH ZPRAV

41 NOUZOVE ZPRAVY
Nouzové zpravy jsou urceny pro vydani naléhavych provoznich pokynt, které jsou piimo spojeny s bezpecnosti
Zeleznic.
Aby se vyloucilo jakékoli riziko neporozuméni, zpravy musi byt vzdy jednou opakovény.
Hlavni zpravy, které mohou byt zasldny, jsou uvedeny niZe a jsou roztiidény podle naléhavosti.
Provozovatel infrastruktury mize mimoto definovat dalsi nouzové zpravy v souladu s potiebami jeho provozu.
Po nouzovych zpravich mize nédsledovat pisemny rozkaz (viz pododdil 2).
Typ textu, ktery md tvofit nouzové zpravy, musi byt obsazen v dodatku 1, ,PFirucka komunikacnich postupt“ ke
knize pravidel pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zaméstnance povolujici jizdu vlakd.

42 ZPRAVY ZASLANE BUD POZEMNIM PERSONALEM NEBO STROJVEDOUCIM

—  Nutnost zastavit vechny vlaky:

Nutnost zastavit viechny vlaky musi byt pfendSena prostiedky akustickych navéstidel; jestlize toto neni
k dispozici, musi byt pouzita ndsledujici fraze:

Nouzovy stav, zastavte v§echny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikovdny informace o misté nebo oblasti.
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Kromé toho musi byt tato zprava rychle doplnéna, je-li to mozné, pficinou a mistem nouzového stavu
a identifikaci vlaku:

Prekdzka
Nebo pozir
NebO ..ot
(jind pricina)
natrati .......oooeeeeeel 11 S
(ndzev) (km)
Strojvedouci viaku ...l
(¢islo)

Viak ooeiiiiiiiiiiiiii (na lince/trati)
(cislo) (ndzev/cislo)
Nouzové zastaveni

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity ndzev nebo &slo linky nebo trati, na které

vlak jede.

43 ZPRAVY VYDANE STROJVEDOUCIM

—  Nutnost pferusit napdjeni trakce:

Nouzové odpojeni proudu

Tato zprdva musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné, pfi¢inou a mistem nouzového stavu
a identifikaci vlaku:

U e e e ettt e ettt
(km)

na lNCeftrati .....ooeiiiiiiiiii i

(ndzev/cislo)
111/ .
(stanice) (stanice)

DOvod ..o.eiiiii

Strojvedouci viaku ...
(¢islo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity ndzev nebo &islo linky nebo trati, na které
vlak jede.
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PRILOHA D

INFORMACE, KE KTERYM MUSI MIT ZELEZNICNI PODNIK PRISTUP V SOUVISLOSTI S VLAKOVOU
CESTOU (VLAKOVYMI CESTAMI), NA KTERE HODLA ZAJISTOVAT PROVOZ

CAST 1 VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY
1.1 Nézev (ndzvy)[identita provozovatele (provozovatelt) infrastruktury
1.2 Zemé
1.3 Stru¢ny popis
1.4 Seznam vieobecnych provoznich pravidel a predpisti (a zpiisob, jak je ziskat)
CAST 2 MAPY A SCHEMATA
21 Zemépisnd mapa
211 Vlakové cesty
2.1.2 Hlavni body (osobni stanice, sefadovaci stanice, odbocky, nakladovd nddrazi)
2.2 Schéma traté

Informace, které maji byt obsaZeny ve schématech, piipadné doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné
schéma stanic/nddraZi/dep, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny

2.2.1  Udaje o vzdélenosti

2.2.2  Identifikace priibéznych koleji, objizdnych koleji, vedlejsich koleji a odvratnych vyhybek
2.2.3  Spojeni mezi priibéznymi kolejemi

2.2.4  Hlavni body (osobni stanice, sefadovaci stanice, odbocky, ndkladovd nadrazi)

2.2.5 Umisténi a vyznamy viech pevnych ndvéstidel

2.3 Schémata stanic/nddraZi/dep (pozn.: plati pouze pro stanovisté, kterd jsou k dispozici pro interoperabilni
provoz)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech stanovist, p¥ipadné doplnéné textem
2.3.1  Ndzev stanovisté
2.3.2  Identifikacni kod lokality
2.3.3  Typ lokality (terminal pro cestujici, ndkladni termindl, nddrazi, depo)
2.3.4  Umisténi a vyznamy vsech pevnych navéstidel
2.3.5  Identifikace a pldn trati, véetné odvratnych vyhybek
2.3.6  Identifikace ramp/ndstupist
2.3.7  Délka ramp/ndstupist
2.3.8  Vyska ramp/ndstupist
2.3.9  Identifikace vedlejsich koleji
2.3.10 Délka vedlejsich koleji

2.3.11 Dostupnost napdjeni elektrickym proudem
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2.3.12 Vzdélenost mezi okrajem rampy/ndstupisté a osou trati, rovnobézné s provozni plochou
2.3.13 (U stanic s osobni dopravou) Pfistup pro télesné postizené
CAST 3 INFORMACE O KONKRETNIM USEKU TRATI
31 Vseobecné vlastnosti
311  Zemé
3.1.2  Identifika¢ni kéd tseku trati: vnitrostatni kod
3.1.3  koncovy bod tseku trati 1
3.1.4  koncovy bod tseku trati 2
3.1.5 Provozni doba pro dopravu (hodiny, dny, zvldstni opatfeni pro svétky)
3.1.6  Udaje o vzdalenosti umisténé podél trati (Cetnost, vzhled a umisténi)
3.1.7  Typ dopravniho provozu (smiSeny, osobni, nakladni...
3.1.8  Maximdlni povolend rychlost (rychlosti)
3.1.9  Veskeré ostatni informace, které jsou nezbytné z davodi bezpecnosti
3.1.10  Zvlastni mistni provozni pozadavky (véetné jakychkoli zvldstnich kvalifikaci personalu)
3.1.11 Zvlastni omezeni pro nebezpecné véci
3.1.12  Zvlastni omezeni pro naklad
3.1.13 Model ozndmeni o docasnych pracich (a zptsob jak jej ziskat)
3.1.14 Signalizace, Ze Gsek trati je pfetiZeny (Clinek 22 smérnice 2001/14/ES)
3.2 Specifické technické vlastnosti
3.2.1  Oveéfeni ES pro TSI infrastruktury
3.2.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati
3.2.3  Seznam moznych specifickych piipadi
3.2.4  Seznam moznych specifickych odchylek
3.2.5 Rozchod koleji Zeleznicni trati
3.2.6  Prijezdny prifez
3.2.7  Maximélni hmotnost na ndpravu
3.2.8  Maximdlni hmotnost na bézny metr
3.2.9  Piicné sily na traf
3.2.10 Podélné sily na trat
3.2.11 Minimdlni polomér zakiiveni
3.2.12 Sklon v procentech

3.2.13  Umisténi sklonu
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3.2.14 U brzdného systému, ktery nevyuzivd adhezi kolo-kolej, piipustnd brzdnd sila

3.215 Mosty

3.2.16 Viadukty

3.2.17  Tunely

3.2.18 Pozndmky

3.3 Energeticky subsystém

3.3.1  Ovéfeni ES pro TSI pro energii

3.3.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati

3.3.3  Seznam moznych specifickych piipada

3.3.4  Seznam moznych specifickych odchylek

3.3.5 Typ systému napdjeni elektrickym proudem (napf. Zadny, vrchni vedeni, treti kolej)

3.3.6  Frekvence systému napdjeni elektrickym proudem (napf. stiidavy proud, stejnosmérny proud)
3.3.7  Minimdlni napéti

3.3.8  Maximalni napéti

3.3.9  Omezeni tykajici se spotieby elektrické energie u konkrétni elektrickému hnacimu vozidlu (vozidliim)

3.3.10 Omezeni tykajici se polohy vicendsobného hnactho vozidla (vozidel) pro splnéni pozadavku oddéleni trakéniho
trolejového vedeni (poloha pantografového sbérace)

3.3.11 Jak docilit elektrického oddéleni

3.3.12  Vyska troleje

3.3.13  Piipustny sklon troleje v poméru k trati a kolisdni sklonu
3.3.14 Schvileny typ pantografovych sbéract

3.3.15 Minimdln{ statickd sila

3.3.16 Maximaln{ statickd sila

3.3.17 Poloha neutrdlnich sekci

3.3.18 Informace o provozu

3.3.19 Stahovani pantografovych sbéracii

3.3.20 Platné podminky pro rekuperacni brzdéni

3.3.21 Maximdlni pfipustny proud vlaku

3.4 Subsystém Fizeni a zabezpeceni

3.41  Oveéfeni ES pro CCS TSI

3.4.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati

3.4.3  Seznam moznych specifickych piipadii
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3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.49

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.413

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

Seznam moznych specifickych odchylek

ERTMS/ETCS

Uroven poutiti

Nepovinné funkee instalované podél trati

Nepovinné funkce vyzadované ve vlaku

(islo verze softwaru

Datum uvedeni této verze do provozu

Radiokomunikace ERTMS/GSM-R

Nepovinné funkce specifikované v FRS

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu

Pro ERTM/ETCS tiroveri 1 s funkci Infill

Technické provédéni vyzadované pro kolejovd vozidla
Systém(y) zabezpeceni viakii a ¥idici a vystrazny systém(y) tiidy B
Vnitrostdtni pravidla pro provozovéni systémi tiidy B (+ zpusob jak je ziskat)
Tratovy systém

Odpovédny clensky stat

Nézev systému

Cislo verze softwaru

Datum uvedeni této verze do provozu

Konec doby platnosti

Nutnost mit vice systémi aktivnich soucasné

Vlakovy systém

Radiokomunikacni systém tiidy B

Odpovédny ¢lensky stat

Nézev systému

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu

Konec doby platnosti

Zvlastni podminky pro pfepnuti mezi riznymi systémy zabezpeceni vlaka a fidicimi a vystraznymi systémy t¥{dy B

Zvlastni technické podminky vyzadované pro prepnuti mezi ERTMS/ETCS a systémy tiidy B
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3.4.29  Zvlastni podminky pro prepnuti mezi raznymi systémy radiokomunikaci
Zhorsené technické podminky:
3.4.30 ERTM/ETCS
3.4.31 Systému zabezpeceni vlakd, fidictho a vystrazného systém tiidy B
3.4.32 ERTM/GSM-R
3.4.33 Radiokomunikacni systém t¥idy B
3.4.34 Navéstidla podél trati
Omezeni rychlosti souvisejici s vyjkonem brzdéni
3.4.35 ERTMJETCS
3.4.36 Systémy kryti vlakd, fidictho a vystrazného systém tiidy B
Vhitrostdtni pravidla pro fungovdni systému tFidy B
3.4.37 Vnitrostdtni pravidla spojend s vykonem brzdéni
3.4.38 Ostatni vnitrostdtn{ pravidla, napiiklad: tdaje odpovidajici listu UIC 512 (8. vydani ze dne 1. ledna 1979 a 2
zmény)
EMC citlivost fizeni a zabezpeceni na strané infrastruktury
3.4.39 Pozadavek musi byt specifikovan podle evropskych norem
3.4.40 Piipustnost pouzivat brzdéni vifivymi proudy
3.4.41 Pripustnost pouzivat magnetické brzdy
3.4.42 Pozadavky na technickd FeSeni tykajicich se provadénych odchylek
3.5 Subsystém provozu a fizeni dopravy
3.51  Oveéfeni ES pro OPE TSI
3.5.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati
3.5.3  Seznam moznych specifickych piipadi
3.5.4  Seznam moznych specifickych odchylek
3.5.5 Jazyk pouzivany pro sdéleni dilezitd pro bezpecnost s zaméstnance provozovatele infrastruktury
3.5.6  Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatieni
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PRILOHA E
JAZYK A KOMUNIKACNI UROVEN

Ustni kvalifikace v jazyce mtize byt rozdélena do péti tirovni:

Uroven

Popis

umi pfizplsobit zpusob, kterym mluvi s jakymkoli Gicastnikem rozmluvy
umi vyjadfit svilj ndzor

umi jednat

umi presveédcit

umi poradit

umi se vyrovnat se zcela nepfedvidatelnymi situacemi
umi pfedvidat
umi vyjadfit podlozeny nazor

umi se vyrovnat s praktickymi situacemi obsahujicimi nepfedvidané prvky
umi véci popsat
umi udrzet jednoduchou konverzaci

umi se vyrovnat s jednoduchymi praktickymi situacemi
umi pokladat otdzky
umi odpovidat na otdzky

umi hovofit s pouzitim naucenych vét

Tato piiloha vyjadiuje pfedbézny postoj. Podrobnéjsi dokument je pfipravovan a bude k dispozici pro piisti revizi této TSI

Existuji také plany na pfijeti ndstroje, ktery se bude pouzivat pti vyhodnocovéni arovné schopnosti jednotlivych osob. Tento
ndstroj bude k dispozici v pFisti verzi této TSL
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PRILOHA F

POKYNY PRO POSOUZENI SUBSYSTEMU PROVOZU A RiIZENI DOPRAVY

(Pouziti vyrazu ,clensky stdt“ v souvislosti s timto modulem znamend clensky stdt nebo jiny orgdn timto stdtem jmenovany, ktery provddi
posouzeni).

3.1

0

Tato piiloha stanovi pokyny k usnadnéni posuzovani provadénych clenskymi stéty, aby se potvrdilo, Ze navrhovany
provozni postup (postupy):

— je (jsou) v souladu s touto TSI, a prokazuje, Ze byly splnény zdkladni pozadavky (') smérnice 2001/16/ES
(a vSech zmén zahrnutych ve smérnici 2004/50/ES)

— je (jsou) v souladu s ostatnimi odpovidajicimi predpisy, véetné smérnice 2004/49/ES,
a (mize) mohou byt uveden (uvedeny) v provoz

Provozovatel infrastruktury nebo dotéeny Zelezni¢ni podnik musi dodat ¢lenskému stitu odpovidajici dokumentaci
(jak je popsdno v niZe uvedeném bodu 3), kterd bude popisovat novy nebo pozménény provozni postup (postupy).

Predlozend dokumentace o koncepci a vyvoji nového nebo pozménéného provozniho postupu (postuptl) musi byt
zpracovana dostate¢né podrobné, aby ¢lensky stdt mohl pochopit odtivodnéni tohoto navrhu. Navic v piipadé, ze jsou
subsystémy modernizovany nebo obnoveny, musi pfedlozena dokumentace téz obsahovat informace o zkusenostech
Z provozu.

Dokumentace miize byt doddna bud v tisténé podobé nebo ve formdtu pocitacového média (nebo jako kombinace
obou). Clensky stit si mtze vyzddat dalsi kopie, jestlize jsou nutné pro posouzeni.

Podrobnosti posouzeni
Dokumentace popisujici dotéeny provozni postup (postupy) by méla obsahovat alesport nésledujici prvky:

—  v8eobecny popis organizace provozu provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku (pfehled fizeni/
kontroly a funkci), spolu s podrobnostmi o podminkéich a s rdmcem, ve kterém provozni postup (postupy),
ktery mé byt posouzen, bude pouZivin a provozovan;

—  podrobnosti o viech piislusnych provoznich postupech, které maji byt provadény (obvykle postupy, pokyny,
pocitacové programy atd.);

—  popis provadéni, pouzivani a kontroly dotéeného provozniho postupu (postuptl) , véetné analyzy veskerého
specifického zafizeni, které se md pouzivat;

—  podrobné udaje o lidech, ktef{ budou ovlivnéni provoznim postupem (postupy), skoleni nebo instruktdz, které
se maji provadét, a veskeré posouzeni rizik, kterym by osoby mohly byt vystaveny;

—  postup, jak budou fizeny ndsledné dodatky a aktualizace provozniho postupu (postuptl) (Pozndmka: to
nezahrnuje zddné budouci vyznamné zmény nebo novy postup (nové postupy) — v tomto piipadé dojde podle
téchto pokynt k novému piedloZeni);

—  schéma, ze kterého vyplyvd, jak nezbytné informace ziskané prostiednictvim zpétné vazby (a veskeré ostatni
informace vztahujici se k provozu) plynou do organizace provozu, z organizace provozu a kolem organizace
provozu provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku na podporu piislusnych provoznich postupt;

—  popisy, vysvétlivky a veskeré zdznamy nezbytné pro pochopeni koncepce a vyvoje nového nebo pozménéného
dotéeného provozniho postupu (postupti) (Pozndmka: pro postupy, které jsou dilezité pro bezpecnost, by méla
dokumentace zahrnovat posouzeni rizik spojenych se zavedenim nového/pozmeénéného postupu (postupti));

—  prokdzani shody mezi dot¢enym provoznim postupem (postupy) a pozadavky TSI
Ve vhodnych piipadech by téz mély byt poskytnuty ndsledujici prvky:

—  seznam specifikaci nebo evropskych norem, na zdkladé kterych se piislusné provozni postupy subsystému
ovéfuji, a dikaz této shody;

Zakladni pozadavky se odrdzeji v pozadavcich na technické parametry, rozhrani a vykonnost stanovenych v kapitole 4 této TSL
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3.2

dikaz shody s ostatnimi predpisy odvozenymi od smlouvy (véetné osvédceni);

zvldstni podminky nebo omezeni piislusnych provoznich postupt

Clensky stat:

oznadi prislusnd ustanoveni TSI, se kterymi musi byt dotéeny provozni postup (postupy) v souladu;
zkontroluje, zda je piedlozend dokumentace kompletni a v souladu s bodem 3.1;

piezkoumd predlozenou dokumentaci a posoudi, zda:

—  dotceny provozni postup (postupy) je v souladu s pFislusnymi pozadavky TSI;

—  koncepce a vyvoj nového nebo revidovaného provozniho postupu (postupt) (véetné veskerého posouzeni
rizik) jsou dukladné a byly zpracovany Fizenym zpusobem;

—  ujedndni pro zavedeni a ndsledné vyuziti[fizeni provozniho postupu (postupt) budou zajistovat neustaly
soulad s piislusnymi pozadavky TSI

zdokumentuje (v hodnotici zpravé, viz nize uvedeny bod 4) svd zjisténi s ohledem na soulad provozniho
postupu (postuptl) s ustanovenimi TSL

Hodnotici zprdva obsahuje alespon tyto informace:

podrobné tdaje o dotéeném provozovateli infrastruktury/zeleznicnim podniku,

popis posouzeného provozniho postupu (postupty), véetné podrobnych tdaji o veskerych dotéenych zvlastnich
postupech, pokynech, pocitacovych programech;

popis prvkd, které se vztahuji k fizeni a pouziti doty¢ného provozniho postupu (postupti), véetné sledovani,
zpétné vazby a tprav,

veskeré vedlejsi kontrolni zprdvy a zprévy o auditu vypracované v souvislosti s posouzenim

potvrzeni, Ze doty¢ny provozni postup (postupy) a podminky jeho provddéni zajisti soulad s odpovidajicimi
pozadavky uvedenymi v pifslusnych oddilech TSI, véetné veskerych vyhrad, které zustaly pfi dokonceni
posouzent.

uvedeni viech podminek a omezeni (véetné vSech piislusnych omezeni pro feSeni veskerych vyhrad) pro
provadéni prislusného provozniho postupu (postupty),

nézev a adresa clenského stitu, ktery se podili na posouzeni, a datum vyhotoveni zprévy.

Jestlize je provozovateli infrastruktury/Zelezni¢nimu podniku odepfeno schvileni/certifikace pro provadéni piislusnych
provoznich postupt na zdkladé hodnotici zpravy, musi clensky stit poskytnout podrobné diivody pro takovéto zamitnuti
v souladu se smérnici 2004/49/ES.
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PRILOHA G

INFORMATIVNI A NEPOVINNY SEZNAM PRVKU, KTERE MAJi BYT OVERENY U KAZDEHO ZAKLADNIHO
PARAMETRU

Tato piiloha je v ranném stddiu vyvoje a vyZaduje dalsi zpracovdni; je zahrnuta jako pracovni piedloha.

V souvislosti s postupy osvéd¢ovani a schvalovani popsanymi v ¢ldncich 10 a 11 smérnice 2004/49/ES tato piiloha uvadi

nésledujici podptrné informace:

— A —polozka, kterd md organiza¢ni nebo zdsadni povahu a méla by byt zahrnuta do systému Fizeni bezpecnosti

— B - polozka, kterd je podrobnym procedurdlnim nebo provoznim postupem na podporu organizacnich zdsad

v systému Fizeni bezpecnosti a kterd je pouzitelnd pouze v ramci ¢lenského statu

PRI Pouzitelné na
Parametry, které majf byt Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru Odkaz na TSI . A[B
posouzeny 7P PI
Dokumentace pro Postup zpracovéni knihy pravidel pro strojve-
strojvedouct douci (véetné jazykového prekladu [je-li to 42121 X A
vhodné] a postupu validace)
Postup pro P, jak poskytnout ZP odpovidajici 42121 X A
informace
Obsah knihy pravidel pro strojvedouci
zahrnuje minimdlni pozadavky této TSI 42121 X B
a zvldstni postupy vyzadované Pl
Postup zpracovan{ tabulek tratovych pomérd 421221 X A
pro strojvedouci (a postup validace)
Obsah tabulek tratovych pomérti pro strojve-
doucf zahrnuje minimélni pozadavky této TSI 421221 X B
Postup pro PI, jak informovat 7P o zméndch 421222 X A
provoznich pravidel/informaci
Postup seskupovdni zmén do specializova- 421222 X A
ného dokumentu
Postup i}nfogmovam strojvedoucich o zméndch 421223 X A
v redlném case
Postup, jak gtronedggcfm piedat informace 42123 X A
o vlakovém jizdnim fadu
Postup, jak strojvedoucim pfedat informace 42124 X A
o kolejovych vozidlech
Postup vypracovéani pravidel a postupti speci-
fickych pro dané stanovisté (véetné postupu 4213 X B
validace) pozemni persondl
Dokumentace pro Postup komunikace souvisejici s bezpecnosti
zaméstnance PI, ktef{ mezi zaméstnanci PI a ZP 4214 X A
povoluji jizdu vlaka
Komunikace mezi Postup zajisténi toho, aby zaméstnanci pouzi- X A
zaméstnanci ZP a PI vali metodiku provozni komunikace specifi- 4215
souvisejic kovanou v pifloze C této TSI 1
. . 4.6.1.3.1
s bezpecnosti X A
Viditelnost vlaku Postup zajisténi, aby osvétleni ¢ela vlaku bylo 42212, X A
v souladu s pozadavky této TSI 4.3.3.4.1
Postup zajisténi, aby oznaceni konce vlaku
bylo v souladu s pozadavky této TSI 42213 X
Slysitelnost vlaku Postup zaji§téni, aby slysitelnost vlaku byla 4222, X A
v souladu s pozadavky této TSI 43.35
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Parametry, které maji byt
posouzeny

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru

Odkaz na TSI

Pouzitelné na

7p

PI

Identifikace vozidel

Postup, jak prokazat soulad s piflohou P této
TSI

4223

X

Naklddéani nékladnich

vozu

Zpracovani pravidel naklddky, kterd maji
pouzivat zaméstnanci ZP.

4.2.2.4

Razenf vlakovych
souprav

Postup pro zpracovani pravidel pro fazeni
vlaku (véetné postupu validace)

4.2.2.5

Obsah Ipravidel pro fazeni vlaki zahrnuje
minimalni pozadavky specifikované v této TSI

4225

Pozadavky na brzdéni

Postup pro zajistén{ informaci souvisejicich
s vlakovou cestou vyzadovanych pro vypocty
brzdéni nebo zajisténi aktudlné vyzadova-
ného brzdéni

4.2.2.6.2

Postup vypoctu nebo zajisténi vyzadovaného
brzdéni (,pravidla brzdéni)

Odpovédnost za
zajisténi, aby byl vlak
v provozuschopném
stavu

Definice vlakového vybaveni souvisejictho
s bezpecnosti vyzadovaného pro zajisténi, Ze
vlak je bezpecny pro provoz

42271

Postup pro zajisténi, aby veskeré dtpravy
vlastnosti vlaku, které ovliviwji jeho provoz,
byly identifikovany a aby tyto informace byly
poskytnuty PI

42271

Postup, ktery ma zajistit, aby informace o jizdé
vlaku byly ddny k dispozici PI pred odjezdem

42272

Pldnovéani vlakt

Postup, ktery md zajistit, aby ZP poskytl PI
pozadované tdaje, kdyz pro vlak pozaduje
vlakovou cestu

4.2.3.1

Identifikace vlakd

Postup piifazeni jedinecnych a jednoznacnych
identifikacnich ¢isel vlakt

4232

Postupy pii odjezdu

Definice kontrol a zkousek pfed odjezdem

42331

Postup nahldSeni faktort, které by mohly
ovlivnit jizdu vlaku

42332

Rizeni provozu

Zajisténi prostiedkd pro zdznam informaci
v redlném case, véetné minimélnich ddaji
vyzadovanych touto TSI

42341

Definice postupti pro fizeni dopravniho pro-
vozu a dozor nad nim

4.2.3.4.2.1

Postup zaji§téni Fzeni zmén v tratovych
podminkdch a vlastnosti vlaku

4.2.3.4.2

Postup pro uvddéni odhadovaného ¢asu, kdy
mé PI pfedat vlak dalsimu PI

4.2.3.42.2

Nebezpecné véci

Postup, ktery md zajistit dozor nad nebez-
pecnymi vécmi, véetné minimdlnich poza-
davku této TSI

42343

Kvalita provozu

Postup sledovéani dcinného fungovani viech
dot¢enych sluzeb a sdéleni trendd viem
piislusnym PI a ZP

4.2.3.4.4
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Parametry, které maji byt

Pouzitelné na

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru Odkaz na TSI . A[B
posouzeny 7p PL
Zaznam dat Seznam Udajt, které maji byt zaznamendvany
mimo vlak, obsahuje miniméalni seznam 42351 X A
polozek vyzadovanych touto TSI
Seznam tdaj, které maji byt zaznamendvany
uvnitf vlaku, obsahuje minimaln{ seznam 442'33'25'32’ X A
polozek vyzadovanych touto TSI e
Provoz za zhorSenych | Postup, jak informovat ostatni uZivatele X A
podminek o poruchach, které mohou zptisobit prerueni
poskytovanych sluzeb 4.2.3.6.2
X A
Definice pokynd, které maji PI dit strojve-
doucim vlakt v dobé preruseni sluzeb 423.63 X B
Definice vhodnych opatieni pro feseni zjisté-
nych scéndft preruseni sluzeb, véetné mini- 4.2.3.6.4 X B
mélnich pozadavkd uvedenych v této TSI
Rizen}' v nouzové Postup, jak definovat a publikovat nouzovd 4237 X A
situaci opatfeni pro fizeni nouzovych sluzeb
Postup pro poskytnuti nouzovych a bezpec- 4237 X A
nostnich pokynt pro cestujic
Pomoc pro doprovod | Postup, jak pomoci doprovodu vlaku za
vlaka v pifpadé zhorSenych podminek, aby se zamezilo
PR P o 4.23.8 X A
zdvaznych zpozdéni vlakt
mimoradnych udélosti
Odborni a jazykové Postup vyhodnoceni odbornych znalosti X A
zpusobilost v souladu s minimalnimi pozadavky této TSI 4611
X A
Definice systému fizen{ kvalifikace pro zaji- X A
§téni schopnosti zaméstnanct uvadét své
znalosti do praxe v souladu s minimalnimi 4.6.1.2
pozadavky této TSI
X A
Postup vyhodnoceni jazykovych schopnosti, X A
aby byly splnény minimalni pozadavky této
TSI 4.6.2
X A
Definice postupu posouzeni doprovodu X A
vlaku, v¢etné:
Zékladnich kvalifikaci, procedur a jazyka
Znalost vlakové cesty 4.6.3.1,
znalosti o kolejovych vozidlech 4.6.3.2.3
Specidlni kvalifikace (napt. dlouhé tunely) X A
Definice analyzy potfeb $koleni a zptsobilosti X A
zaméstnancti, kteff maji tkoly v oblasti
diilezité pro bezpecnost, aby byly zohlednény 4.6.3.2
minimdlni pozadavky této TSI
X A
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Parametry, které maji byt

Pouzitelné na

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru Odkaz na TSI . A[B
posouzeny 7p PL
Podminky ochrany Postup pro zajisténi zdravotni zpusobilosti X A
zdravi a bezpecnosti ersondlu, véetné kontrol vlivu drog a alko- 471
| ik h A
olu na provozni vykonnos X A
Stanoveni kritérif pro: X A
Schvdleni ze strany lékaia pro pracovni
1ékafstvi a zdravotnich organizaci 4.7.2, 4.7.3,
Schvdleni ze strany psychologti 4.7.4 X A
Zdravotni a psychologické prohlidky
Stanoveni zdravotnich pozadavki, véetné X A
—  vieobecného zdravi
— ok 475
—  sluchu X A
—  téhotenstvi (strojvedouci)
Zvlastni pozadavky na strojvedouct:
ok 4.7.6 X A

—  sluchové pozadavky/pozadavky na fe¢
—  antropometrické vlastnosti
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PRILOHA H
MINIMALN{ PRVKY TYKAJICi SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO RIZENI VLAKU

1  Vseobecné pozadavky

—  Tato piiloha, kterou je nutno &ist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7, obsahuje prehled prvkd, které jsou povazovany za
dulezité pro fizeni vlaku v siti TEN.
Prestoze je tento dokument co nejiplngjsi a co nejobecnéjsi, je rovnéz nutno zvazit dopliujici polozky mistni/
vnitrostatni povahy.

—  Vyraz ,odbornd kvalifikace” v kontextu této TSI se tykd téch prvkd, které jsou dulezité pro zajisténi, aby provozni
zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tkolu a splnit je.

—  Pravidla a postupy plati pro provadény tikol a pro osobu provadgjici piislusny tikol. Tyto tikoly mohou byt provadény
jakoukoli opravnénou kvalifikovanou osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo funkci pouzité
v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spolecnosti.

—  Jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba musi provadét vSechna pravidla a postupy souvisejici s provddénym tdkolem.

2 Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje uspésné absolvovani prvotni zkousky a zajisténi priibézného vyhodnoceni a skoleni, jak je
popsano v pododdilu 4.6.

2.1

2.2

Odborné znalosti vSeobecné

vieobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny tkol, vcetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy,

vSeobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo ndkladu a osob na nebo u Zelezni¢ni trati,
podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci,

vieobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,

osobni bezpecnost véetné bezpecnosti pii opousténi kabiny strojvedouciho na provozované trati,
vSeobecné zdsady bezpecné nakladky vlaku (provozovatelé nakladni dopravy),

fazeni vlakové soupravy (podle poZadavkil spolecnosti),

znalosti elektrickych principt, pokud jde o kolejovd vozidla a infrastrukturu.

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémil pouZivanych v infrastruktute, kterd se md pouZivat

provozni postupy a bezpe¢nostni pravidla,

systém fizeni a zabezpeceni véetné piislusného zobrazovani navésti v kabing,

piedpisy pro fizeni vlaku za normdlnich, zhorSenych a nouzovych podminek,

zasady komunikace a postup formalizovaného hldSeni véetné pouzivani komunikacniho zafizeni.
rizné Glohy a odpovédnosti osob zapojenych do provoznich ¢innosti,

dokumenty a ostatni informace tykajici se tikolu vetné dopliikovych informaci o soucasnych podminkach, napiiklad
pokud jde o nejvyssi povolené rychlosti nebo o docasné provozni informace obdrzené pred odjezdem.
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2.3 Znalost kolejovych vozidel

—  Vybaveni hnactho vozidla vztahujici se k fizeni vlaku:
—  soudsti a jejich tcel,
—  komunika¢ni a nouzové zafizeni,

— ovlddaci pfistroje a indikdtory pro strojvedouci, které se tykaji prvka souvisejicich s trakci, brzdénim
a bezpecnosti provozu.

—  Vybaveni vozidel vztahujici se k #zeni vlaku:
—  soucdsti a jejich tcel,

—  ovlddaci piistroje a indikdtory pro strojvedouci, které se tykaji prvkd souvisejicich s brzdénim a bezpecnosti
provozu,

—  vyznam oznacen{ uvnit a vné vozidel a symboly pouzité pro pfepravu nebezpecnych véci.

3 Znalost vlakové cesty

Znalost vlakové cesty zahrnuje specifické znalosti ajnebo zkuSenosti s jednotlivymi vlastnostmi vlakové cesty, které
strojvedouci potfebuje mit predtim, nez je mu povoleno Fdit vlak na této vlakové cesté na jeho vlastni odpovédnost. To
zahrnuje znalosti, které jsou nutné, vedle informaci poskytovanych ndvéstmi a dokumenty, jako jsou jizdni fédy a ostatni
dokumenty v kabiné vlaku a vedle znalosti provoznich a bezpecnostnich pravidel platicich pro danou vlakovou cestu
a pravidel specifikovanych v bodu 2.2 této piilohy.

Znalost vlakové cesty zahrnuje predevsim:

—  podminky provozu jako napiiklad: fizeni a zabezpecent,

—  znalosti rozmisténi navéstidel, prudkych klesani, a Groviiovych kiizen,

—  body prechodu mezi odlisnymi provoznimi systémy nebo odlisnymi systémy napdjen,
—  typ napdjeni trakce na doty¢né trati véetné umisténi neutrdlnich sekci,

—  mistni provozni a nouzova ujednani,

—  stanice a zastdvky,

—  mistni objekty (depa, vedlejsi koleje, ...), jak je vyzaduje spolecnost.

4 Schopnost uvést znalosti do praxe

Zaméstnanci provadéjici fzeni vlaku museji byt schopni provadét ndsledujici tkoly (tak, jak odpovidaji ¢innostem
spolecnosti).

4.1  Priprava pro zahdjeni sluzby

—  urdit vlastnosti prace, kterd md byt provedena, véetné veskerych odpovidajicich dokument,
—  ujistit se, zda jsou dokumenty a nezbytné vybaveni dplné,
—  oveéfit veskeré pozadavky stanovené v dokumentech ve vlaku.

4.2 Pied odjezdem provést vyZadované zkousky, kontroly a ovéeni na hnacim vozidle
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43

44

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Utastnit se kontroly funkce brzd viaku

pied odjezdem zkontrolovat na zékladé piislusnych dokumentt;, zda je dostupny brzdny ti¢inek v souladu s tim, co je
vyzadovano pro dany vlak a vlakovou cestu, kterd md byt projeta,

piispét k prezkouseni brzd, které je vyzadovdno piislusnymi provoznimi pravidly, a ovéfit spravné fungovani

brzdového systému.

Ridit viak podle piislusnych bezpecnostnich predpisii, pravidel pro ¥izeni a podle jizdniho ¥ddu

jsou splnény,

pozorovat navésti podél trati a zafizen{ v kabin¢, okamzité a spravné je chdpat a pfislusnym zptsobem reagovat pii
soucasném fizeni vlaku,

zohlednit nejvyssi povolenou rychlost vlaku ve vztahu k typu vlaku, charakteristice trati, hnacimu vozidlu a veskerym
informacim, které jsou strojvedoucimu poskytnuty pted odjezdem.

Jednat a poddvat hldSeni v souladu s piislusnymi pravidly v pripadé mimotddnych uddlosti nebo zdvad at jiz na instalacich podél
trati nebo na kolejovych vozidlech

Cinit opatieni vztahujici se k provoznim mimofddnym uddlostem a nehoddm, obzvldsté ta, kterd souviseji s ochranou vlaku
a poZdrem nebo nebezpecnymi vécmi

iniciovat veskerd vhodnd opatfeni na ochranu cestujicich a ostatnich osob, které by mohly byt ohrozeny. Poskytnout
nezbytné informace a piipadné se ticastnit evakuace cestujicich,

vhodnym zptisobem informovat provozovatele infrastruktury,
komunikace s persondlem vlaku (podle pozadavki Zelezni¢niho podniku),

pouzivat zvldstni pravidla tykajici se pfepravy nebezpecnych véci.

Stanovit podminky pro pokracovdni v jizdé po mimotddnych uddlostech ovlivitjicich kolejovd vozidla

v zévislosti na provoznich postupech a na zdkladé osobni prohlidky nebo externtho poradenstvi rozhodnout, zda-li
vlak je schopen pokracovat v jizd¢ a jaky typ podminek musi byt dodrzen,

komunikovat s provozovatelem infrastruktury podle pozadavki provoznich pravidel.
Zastavit vlak a provést veskerd poZadovand opattent, aby se vlak nedal do pohybu

Komunikovat s pozemnim persondlem provozovatele infrastruktury

4.10 Nahldsit veskeré neobvyklé uddlosti tykajici se provozu vlaku, podminek infrastruktury atd.

Je-li to vyzadovéno, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné, v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem.

PRILOHA I

NENI POUZITA
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PRILOHA |

MINIMALNI PRVKY TYKAJICI SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO UKOLY SOUVISEJICI S ,,DOPROVODEM

2.1

2.2

2.3

VLAKU*

Vseobecné pozadavky

Tato pifloha, kterou je nutno ¢&ist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7, obsahuje piehled prvkd, které jsou
povazovény za relevantni pro doprovod vlaku v siti TEN.

Prestoze je tento dokument co nejuplnéjsi a co nejobecnéjsi, je rovnéz nutno zvazit dopliujici polozky mistni|
vnitrostdtni povahy.

Vyraz ,odbornd kvalifikace“ v kontextu této TSI se tykd téch prvka, které jsou dilezité pro zajisténi, aby
provozni zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tikolu a splnit je.

Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadéjici pfislusny tkol. Tyto tkoly mohou byt
provadény jakoukoli opravnénou kvalifikovanou osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo funkci
pouzité v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spole¢nosti.

Jakdkoli opravnéna kvalifikovand osoba musi provadét viechna pravidla a procedury souvisejici s providénym
ukolem.

Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje Gispésné absolvovani prvotni zkousky a zajisténi pribézného vyhodnoceni a skoleni, jak
je popsdno v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

vieobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na pifslusny tkol, véetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy,

vieobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo ndkladu a osob na nebo u Zelezni¢ni trati,
podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
vieobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,

osobni bezpecnost véetné bezpecnosti pii opousténi kabiny strojvedouciho na provozované trati,

Znalosti provoznich postupii a bezpeénostnich systémi pouZivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
systém fizeni a zabezpeceni

zdsady komunikace a postup formalizovaného hldSeni véetné pouzivani komunikacniho zaiizeni.

Znalost kolejovych vozidel

zafizen{ interiéru vozidel pro cestujict:

opravy mensich zdvad v rdmci prostor pro cestujici u kolejovych vozidel, podle pozadavkii Zeleznicniho

podniku.
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2.4

Znalost vlakové cesty

—  provozni ujedndni (napitklad zplisob vypravovdni vlaku) v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, stani¢ni
zafizeni atd.),

—  stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit,

—  mistni provozni a nouzova ujedndni specifickd pro trat (trati) na dané vlakové cesté

Schopnost uvést znalosti do praxe

—  kontroly pted odjezdem, vcetné testl brzd a spravného uzavieni dvefi,

—  postupy pii odjezdu

—  komunikace s cestujicimi zejména ve vztahu k okolnostem tykajicich se bezpecnosti cestujicich,

—  provoz za zhorSenych podminek,

—  posoudit potencidl zdvad v rdmci prostor pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy,

— ochrannd a vystraznd opatfeni podle pozadavkd pravidel a predpist nebo jako pomoc strojvedoucimu,
—  evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v pifpadé, Ze museji byt na nebo v blizkosti trati,

—  komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz poméhd strojvedoucimu, nebo v prubéhu
evakuace,

—  nahldSeni veskerych neobvyklych udalosti tykajicich se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti
cestujicich. Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem.

PRILOHA K

NENIf POUZITA
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2.1

2.2

2.3

PRILOHA L

MINIMALNI PRVKY TYKAJICI SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO PRIPRAVU VLAKU

Vseobecné pozadavky

Tato piiloha, kterou je nutno ¢ist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7, obsahuje prehled prvkd, které jsou
povazovény za relevantni pro pifpravu vlaku v siti TEN.

vivs

vnitrostatni povahy.

Vyraz ,odbornd kvalifikace“ v kontextu této TSI se tykd téch prvka, které jsou dilezité pro zajisténi, aby
provozni zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tkolu a splnit je.

Pravidla a postupy plati pro provddény tikol a pro osobu provadgjici pfislusny tikol. Tyto tkoly mohou byt
provadény jakoukoli opravnénou kvalifikovanou osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo funkci
pouzité v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spolecnosti.

Jakdkoli opravnéna kvalifikovand osoba musi provadét viechna pravidla a procedury souvisejici s providénym
ukolem.

Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje Gspésné absolvovani prvotni zkousky a zajisténi pribézného vyhodnoceni a $koleni, jak
je popsano v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

vieobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny tkol, véetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy,

vieobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo ndkladu vcetné piepravy nebezpecnych véci
a vyjime¢nych ndkladd,

podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
vSeobecné zdsady zabezpeceni Zeleznicniho systému,
osobni bezpecnost v blizkosti Zelezni¢ni trati,

zdsady komunikace a postup formalizovaného hldSeni véetné pouzivani komunika¢niho zafizeni.

Znalosti provoznich postupi a bezpe¢nostnich systémi pouZivanych v infrastruktufe, kterd se md pouzivat

provoz vlakti za normdlnich, zhorsenych a nouzovych podminek,
provozni postupy v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, zafizen{ stanice/depa/nddrazi) a bezpecnostni pravidla,

mistni provozni ujedndni.

Znalost vlakového vybaveni

tcel a vyuziti vybaveni vozu a vozidla,

ureni a uspofadani technickych kontrol.
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Schopnost uvést znalosti do praxe

—  pouzivani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, pravidel pro naklddku vlaku atd., zajisténi, aby
byl vlak v provozuschopném stavu,

—  porozuméni oznaceni a §titkd na vozidlech,

—  postup urceni a zpiistupnéni tdaji o vlaku,

—  komunikace s doprovodem vlaku,

—  komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizen{ jizdy vlaka,

—  provoz za zhorSenych podminek, zvldsté tehdy, pokud ovliviji piipravu vlakd,

—  ochrannd a vystraznd opatfeni podle pozadavki pravidel a predpisti nebo mistnich opatfeni v dotceném
stanovisti,

—  kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde o mimorddné uddlosti v souvislosti s pfepravou
nebezpecnych véci.

PRILOHA M

NENI POUZITA
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NiZe uvedend tabulka je
u kazdého z nich.

PRILOHA N
PROVADECI POKYNY

informativni, obsahuje ustanoveni kapitoly 4 a uvddi pravdépodobny spoustéci mechanismus

0ddil kapitoly 4

Préce vyzadovand na PILZP pro splnéni poza-
davkd

Typicky spoustéci mechanismus

42121
Kniha pravidel

7P — Vypracovéni|revize dokumentu nebo
pocitatového média obsahujiciho nezbytné
provozni postupy pro provoz v siti PI

Zména provoznich pokyni pro sit

421221

Piiprava tabulek tratovych
poméri

7P — Vypracovénifrevize dokumentu nebo
pocitacového média obsahujictho popis
trati, na kterych budou zajistovat provoz

Zména sitové infrastruktury (napiiklad
upravy Zeleznicnich kiizovatek, pfepraco-
vani navéstidel) vedouci ke zméné infor-
maci o vlakovych cestich

4.21.2.22
Zménéné prvky

7P — Definice[revize postupu (postupti)
a dokument nebo pocitacové medium se
poskytne strojvedoucim, aby byli informo-
véani o veskerych zménénych prvcich
[vlakovych cest]

Zména provozniho sEstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

421223

Informovani strojvedouciho
v redlném case

Pl — Definice/revize postupu (postupti)
informovani strojvedoucich v redlném case
o veskerych zméndch bezpecnostnich opa-
tieni [na vlakové cesté]

Zména organiza¢ni struktury PI nebo ZP,
kterd vede ke zméné roli a odpovédnosti

42123 7P — Definice[revize postupu (postupfi) | Zména provozniho sEstému 7P pro iizeni
Jizdni Fady poskytovani informaci o jizdnich fddech, | bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
v tisténém nebo elektronickém formétu | védnosti
strojvedoucim
Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu
4.21.24 7P — Vypracovini|revize dokumentu nebo

Kolejové vozidla

pocitatového média obsahujiciho nezbytné
Erovozm’ postupy souvisejici s provozem
olejovych vozidel za zhorSenych podmi-

Zména provozniho s]}(fstému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

nek.

Zavedeni novychfupravenych kolejovych
vozidel

4213

Dokumentace, pro  jiné
zaméstnance ZP neZ strojve-
douci

7P — Vypracovani|revize dokumentu nebo
pocitatového média obsahujiciho nezbytné
provozni postupy pro jiné zaméstnance
nez jsou strojvedouci, ktefi pracuji v sitich

Zména provozniho sEstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

PI

Zména sitové infrastruktury  vedouci
k doplnéni informaci o vlakové cesté nebo
k zavedeni novychfupravenych kolejovych

vozidel

4.2.1.4

Dokumentace pro zamést-
nance PI, ktefi povoluji jizdu
vlakd

PI - Vypracovéngrevize dokumentu nebo
pocitacového média obsahujictho provozni
postupy pro sit, véetné zdsad komunikace
a knihy formuldft

Zména  provozniho  uspordddni  siti
v diisledku uréeného zlepseni (napf. dopo-
ruceni Setfeni)

Zména sitové infrastruktury vedouci ke
zméné provozniho uspofddani

4215

Komunikace mezi zamést-
nanci ZP a PI souvisejici
s bezpecnosti

PI/ZP — Dokumenty/pocitacové média zmi-
nénd v bodech 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 a 4.2.1.4
budou obsahovat metodiku provozni
komunikace specifikovanou v ptiloze C této
TSI

Ve spojeni s body 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 a 4.2.1.4

4.2.2.1.2
Viditelnost vlaku (zacdtek)

7P — Definice/revize postupu (postupt) pro
strojvedouci ~ a/nebo  ostatni provozni
zaméstnance pro zajisténi spravného osveé-
tleni Cela vlaku

Zména provozniho sEstému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel
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0Oddil kapitoly 4

Prdce vyzadovand na P LZP pro splnéni poza-

Typicky spoustéci mechanismus

42213
Viditelnost vlaku (konec)

7P — Definice/revize postupu (postupti) pro
strojvedouci  ajnebo ostatni  provozni
zaméstnance pro zajistén{ spravné identifi-
kace konce vlaku

Zména provozniho sEstému 7P pro ifzeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

4224
Naklddani ndkladnich vozi

7P - Vypracovéngrevize dokumentu nebo
potitatového média obsahujictho pravidla
pro naklddku, které maji pouzivat zamést-
nanci ZP.

Zména provozniho systému ZP pro fizen
bezpecnosti, v disledku novych/upravenych
kolejovych vozidel nebo dopravnich tokt

4.2.2.5
Razenf vlakovych souprav

7P — Definice/revize }gostupu (postupt) pro
zajisténi, aby vlaky byly v souladu s pfi-
délenou vlakovou cestou

Zména provozniho sEstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zména provoznich pravidel pro sité ovliv-
fjici fazeni vlakovych souprav

Novéd[zménénd infrastruktura, ndvéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického)
systému ffzeni provozu

4.2.2.6.1

Minimédlni pozadavky na
brzdny systém

7P — Definice/revize postupu (postupti) pro
provozni zaméstnance pro zajisténi, aby
vozidla ve vlaku spliovala pozadavky na
brzdéni

Zména provozniho sistému 7P pro ifzeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

4.22.6.2
Brzdny tc¢inek

PI — Definice[revize postupu (postupti) pro
informovéni ZP o vykonnostnich parame-
trech pro brzdéni

Zména provozniho systemu PI pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

7P — Vypracovan Jrewze dokumentu nebo
pocitatového media obsahujictho pravidla
pro brzdéni pro zaméstnance ZP, se
zohlednénim geografie vlakové cesty (vla-

Zména provozniho sKstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

kovych cest), pridelené vlakové  cesty
a vyvoje ERTMS/ETCS

Zména provoznich pravidel pro sité ovliv-
njici pravidla pro brzdéni

Novd/zménénd infrastruktura, ndvéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického)
systému fizeni provozu

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

42271

Zajisténi, aby byl vlak v pro-
vozuschopném stavu (vseo-
becné pozadavky)

7P - Definice/revize postupu (postupd) pro
provozni zaméstnance pro zajiténi, aby
vozidla byla v provozuschopném stavu,
véetné informovani PI o zméndch, které
mohou ovlivnit provozni rezim a provoz
za zhorSenych podminek.

Zména provozniho systému ZP pro fizen
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

42272
Vyzadovand data

ZP - Definice/revize postupu (
zajisténi, aby informace o jizdé
PI k dispozici pfed odjezdem

(postupt) pro
¢ vlaku byly

Zména provozniho sKstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

4.2.3.2
Identifikace vlak®

— Definice/revize postupu (postupti) pro
piifazeni jedine¢nych a jednoznacnych
identifikacnich ¢isel vlaka

Zména systému pldnovani vlaki u PI nebo
7P, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42331

Kontroly a zkousky pred
odjezdem

7P — Definice/revize kontrol a zkousek,
které museji byt provedeny pied odjezdem

Zména provozniho szstemu 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti
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Oddil kapitoly 4

Préce vyzadovand na PI/ZP pro splnén{ poza-
davka

Typicky spoustéci mechanismus

42332

Informovani PI o provoznim
stavu vlaku

7P — Definice/revize postupu (postupt) pro
nahldseni faktort souvisejicich s kolejovymi
vozidly, které by mohly ovlivnit provoz
vlaku

Zména provozniho systému Pl nebo ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42341

Vseobecné pozadavky na
fizeni provozu

PI - Definice/revize postupu (postuptl) pro
fizeni a kontrolu dopravniho provozu,
véetné rozhran{ s veskerymi doplikovymi
postupy vyzadovanymi ZP

Zména provozniho systému PI nebo ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

4.2.3.4.2
Hl43eni o vlaku

PI — Definice[revize ]postupu postupu) pro
nahldsen{ polohy vlaku, véetné zaznamu
v redlném case o pifjezdech/odjezdech

Zména systemu fizeni provozu PI, vedouci
ke zméné roli a odpovédnosti

a piedvidanych casech pfeddni ostatnim PI

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42343
Nebezpecné véci

7P — Definice/revize postupu (postupt) pro
dozor nad transportem nebezpecnych véci,
véetné poskytovani informaci vyZzadova-
nych PI

Zména provozniho systému Pl nebo ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.2.3.4.4
Kvalita provozu

PI/ZP — Zdokumentované postupy, popisu-
jici interni postupy pro sledovani a revizi
provozni vykonnostl a oznaceni moznosti

Zména sistemu fizeni provozu PI nebo ZP,
vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

zlepSeni pro zvy3eni G¢innosti siti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu, véetné sledovani vykonnosti

42351

Ziznam udaji o dozoru
mimo vlak

PI — Definice[revize postupu (postuptl) pro
zdznam pozadovanych dat, a ujedndni
o jejich ulozeni do paméti a o pfistupu
k nim

Zména provozniho systému PI pro fzeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zména sitové infrastruktury vedouci ke
vzniku novéhofke zméné sledovaciho zafi-
zeni

4.23.5.2

Zaznam Udaji o dozoru ve
vlaku

7P — Definice/revize postupu (postupt) pro
zdznam pozadovanych dat, a opatfeni pro
jejich ulozeni do paméti a piistup k nim

Zména provozntho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel (lokomotiv, nedélitelnych jednotek
— souprav)

4.2.3.6.1

Provoz za zhorSenych pod-
minek — ozndmeni ostatnim
uzivatelim

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupti)
Ero vzdjemné informovani o situacich,
teré mohou ohrozit bezpecnost, vykon-

Zména Sﬁstému fizeni provozu PI nebo 7P,
vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

nost nebo dostupnost sité

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

4.2.3.6.2 PI — Definice[revize pokynli pro strojve- | Zména sKstemu fizen{ provozu PI nebo ZP,
Informovéni strojvedoucich | douci, jak fesit zhorSenou situaci vedouci ke zméné roli a odpovédnosti
vlaki

4.2.3.6.3 PI — Definice[revize postupu (postupti) pro

Nouzova opatfeni

fedeni zhorSenych podminek pro provoz,
véetné zdvad na kolejovych vozidlech

Zména sEstému fizeni provozu PI nebo 7P,
vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

a infrastruktufe (nouzova opatieni)

Zména infrastruktury siti nebo zavedeni
novych/upravenych kolejovych vozidel
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Prdce vyzadovand na PILZP pro splnéni poza-
davka

Typicky spoustéci mechanismus

4.2.3.7
Rizeni v nouzové situaci

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupti)
s podrobnymi nouzovymi opatfenimi pro
feseni nouzovych situaci

Zména provozniho sistému 7P pro iizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

4238

Pomoc pro doprovod vlaku
ro pipad mimorddné udi-
ostifporuchy  tykajici  se

kolejovych vozidel

7P — Definice/revize postupu (postupti) pro
doprovod vlaku, jak fesit technické nebo
jiné poruchy kolejovych vozidel

Zména systému fizeni provozu 7P, vedouci
ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

44
Provozni pravidla

PI/ZP — Definice pravidel a postupu, které
maji byt pouzity u ETCS a GSM-R a/nebo
HABD

Zavedeni systému signalizace ETCS a/nebo
GSM-R rad>ilového systému a/nebo HABD

4.6.1.1
Odborné znalosti

PI/ZP - Definice postupu pro vyhodnocen{
odbornych znalosti

Zména provozniho systému PIJZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.1.2

Schopnost uvést tyto zna-
losti do praxe

PI[ZP - Definicefrevize systém fizeni
schopnosti  pro  zajiténi  schopnosti
zaméstnancti uvést tyto znalosti do praxe

Zména provozniho systému PIJZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.2.2
Uroven jazykovych znalosti

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupii)
pro vyhodnocent lingvistickych schopnosti

Zména provoznitho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.1 PI/ZP - Definice/revize postupu (postupfi) | Zména provozniho systému PI/ZP pro
Vyhodnoceni zaméstnancii — vyhodnoceni zaméstnancti véetné: f{zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
zakladni prvky —  zkuSenosti/kvalifikaci a odpovédnosti

—  jazykd

—  Udrzovéni schopnosti
4.6.3.2 PI/ZP - Definicefrevize postupu pro pro- | Zména provozntho systému PI/ZP pro

Analyza potteb $koleni

vedeni a aktualizaci analyzy potieby sko-
leni zaméstnanc

fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.2.3
Specifické prvky pro dopro-
vod vlaka

7P - Definiceérevize postupu pro doprovod
vlakd, jak ziskat a udrzet:

—  Znalost vlakové cesty

—  znalosti o kolejovych vozidlech

Zména provozniho sistému 7P pro izeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

4.71

Zavedeni Eodminek bezpec-
nosti a ochrany zdravi

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupii)
pro  zajiSténi  zdravotni  zpusobilosti
zaméstnanct, véetné kontroly vlivu drog
a alkoholu na provozni vykonnost

Zména provozniho sKstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

4.72 - 474

Kritéria pro schvaleni ze
strany lékafi pro pracovni
lékafstvi, zdravotnich orga-
nizaci, psychologti a kritéria
pro prohlidky

PI/ZP — Definice/revize kritérif pro:

—  Schvdleni ze strany lékaf pro pra-
covni 1ékafstvi a zdravotnich organi-
zaci

—  Schvdlen{ ze strany psychologti
—  Zdravotni a psychologické prohlidky

Zména provozniho szstému 7P pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti

Zména vnitrostdtnich pravidel a postupti
pro schvilen{ praktickych 1ékaiti a uzndvani
organizaci

4.7.5
Zdravotni pozadavky

PI/ZP - Definice[revize zdravotnich poza-
davkd, véetné

—  vSeobecného zdravi

—  zrak

—  sluchu

—  Téhotenstvi

Zména provozniho systému ZP pro fizen
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a odpo-
védnosti
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Préce vyzadovand na PI/ZP pro splnén{ poza-

davka

Typicky spoustéci mechanismus

ozadavky tykajici

PI/ZP - Definice[revize zdravotnich poza-
davka na strojvedouctho, véetné:

pravidelnych vysetfeni EKG (u starsich
40 let)

zrak

sluchové pozadavky/pozadavky na
fec

Antropometrika

Zména provozniho sEstému 7P pro iizeni
bezpecnosti, vedouci
védnosti

e zméné roli a odpo-

PRILOHA O
NENI POUZITA
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PRILOHA P

IDENTIFIKACE VOZIDLA
Vseobecné pozndmky:
1 Tato piiloha popisuje ¢islo a souvisejici oznaceni ptipevnéné viditelnym zptisobem na vozidle, pro jeho jednozna¢nou

identifikaci v provozu. Nepopisuje dalsi ¢isla nebo oznaceni piipadné vyrytd nebo trvale pfipevnénd na podvozku
nebo hlavnich prvcich vozidla v prabéhu jeho vyroby.

2 Shoda &isla a souvisejictho oznaceni s tdaji popsanymi v této piiloze neni povinnd pro:

—  vozidla, kterd se pouzivaji pouze v sitich, na které se tato TSI nevztahuje;

—  historickd vozidla v v historickém proveden;

—  vozidla, kterd nejsou normdlné pouzivina nebo pfepravovana na sitich, na kterych plati tato TSL

Nicméné tato vozidla musi obdrzet docasné ¢islo umoznujici jejich provoz.

3 Tato piiloha podléhd zméndm v disledku budouciho vyvoje RIC a budouciho zavedeni TAF TSI a TAP TSI

Standardni &slo a souvisejici zkratky

Kazdé Zelezni¢ni vozidlo obdrzi &islo slozené z 12 &islic (takzvané standardni &islo) s ndsledujici strukturou:

Typ vozidlaa tdaje Zeméve kterd je
Typy kolejového (>)’pintero erabilitJé vozidlqregistro— Technickévlastnosti Vyrobnicislo Kontrolni¢islice
vozidla ope vano [4 cislice] [3 éislice] [1 éislice]
[2 cislice] s
[2 éislice]
00 az 09
10 az 19
pu 0000 az 9999
Vozy 40 a3 49 [podrobné tidaje 001 az 999
az v piiloze P.9]
80 az 89
[podrobné tidaje
v priloze P.6]
50 az 59 . 5
VI 60 az 69 01az99 1 0000 az 9999 0az9
Tazend vozidla 70 a3 79 [podrobné tidaje drobné tidai 001 a7 999 [podrobné tidaje
pro cestujici az /7 v piiloze P.4] [podrobné tidaje v piiloze P.3]
[podrobné tidaje v pifloze P.10]
v priloze P.7]
0000001 az 8999999
Hnaci kolejova [vyznam téchto cislic je definovdn clen-
vozidla 90 a7 99 skymi stdty, pfipadné dvoustrannou nebo
[podrobné tidaje vicestrannou smlouvou]
v priloze P.8] 9000 az 9999
Specidlni vozidla [podrobné tidaje 001 az 999
v priloze P.11]
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V dané zemi je 7 ¢islic technickych vlastnosti a vyrobni ¢islo dostate¢nou jednoznacnou identifikaci vozidla uvniti kazdé
skupiny vozii, tazenych vozidel pro cestujici, hnacich kolejovych vozidel (!) a specidlnich vozidel (2).

Abecedni oznaceni dopliwujici ¢islo:
oznaceni souvisejici se schopnosti interoperability (podrobné tidaje v priloze P.5);
zkratka statu, ve kterém je vozidlo registrovano (podrobné iidaje v piiloze P.4);
zkratka provozovatele (°) (podrobné tidaje v piiloze P.1);

zkratka technickych vlastnosti (podrobné iidaje v priloze P.13 pro taZend vozidla pro cestujici, pifloha P.12 pro vozy,
priloha P.14 pro specidlni vozidla).

Technické vlastnosti, kody a zkratky jsou Fzeny jednim nebo vice subjekty (ddle oznaceny jako ,centrdlni subjekt®), které
navrhne ERA (Evropskd Zelezni¢ni agentura) jako vysledek ¢innosti €. 15 svého pracovniho programu 2005.
Pfidéleni &isla

Pravidla pro spravu ¢isel navrhne ERA jako ¢dst ¢innost ¢. 15 svého pracovniho programu 2005.

Pro trakéni kolejova vozidla md ¢islo byt jednoznacné v dané zemi se 6 Cislicemi.

Pro specidlni vozidla ma ¢islo byt jednoznacné v dané zemi s prvni ¢islici a 5 poslednimi ¢islicemi technickych parametri a vyrobnim
&islem.

() Provozovatel vozidla je osoba, kterd je vlastnikem nebo mé pravo s nim disponovat, vyuzivat vozidlo ekonomicky nepietrzité jako
dopravni prostiedek a je registrovan jako takovy v Registru kolejovych vozidel.

-



18.12.2006 Utedn{ véstnik Evropské unie L 359/111

PRILOHA P.1

OZNACENI PROVOZOVATELE ZKRATKOU

Definice Oznaleni provozovatele vozidla (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedné-ciselny kéd, slozeny ze 2 az 5 pismen (!). VKM je napsdno na kazdém
kolejovém vozidle, v blizkosti ¢isla vozidla. VKM oznacuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovan v registru kolejovych
vozidel.

VKM je jedinecné ve viech zemich, kde plati tato TSI, a vSech zemich, které uzaviely smlouvu, jez obsahuje pouZzivini
systému Cislovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI

Formit oznaceni provozovatele vozidla

VKM predstavuje cely ndzev nebo zkratku provozovatele vozidla; pokud mozno tak, aby mohl byt rozpoznan. Mohou byt
pouzita vSechna pismena latinky (26). V. VKM se pouZivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi pismeny slov
v ndzvu provozovatele, mohou byt napsdna jako mald. P{ kontrole jednoznacnosti nebude bran ohled na velikost pismen.

Pismena mohou obsahovat diakritickd znaménka (?). Na diakritickd znaménka pouzitd u téchto pismen nebude pfi kontrole
jednoznacnosti bran ohled.

U vozidel provozovatelt, kteff nesidli v zemi, kde se pouziva latinka, mtZze byt pouzit pieklad VKM v jejich vlastni abecedé
za VKM oddéleny lomitkem (/). Na toto ptelozené VKM neni brdn ohled pro tcely zpracovani dat.

Vyjimky pro pouZivini oznaceni provozovatele vozidla

Clenské stdty se mohou rozhodnout pro pouzivin{ nasledujicich vyjimek.

VKM neni vyzadovdno pro vozidla, jejichZ systém cislovani se nefidi platnou pfilohou (srov.: vSeobecnd pozndmka, bod 2).
Je v8ak nutno poskytnout pfiméfené informace o identité provozovatele vozidel organizacim zapojenym do jejich provozu
v sitich, ve kterych plati tato TSI

Jestlize jsou na vozidle napsdny informace obsahujici celé jméno/ndzev a adresu, VKM neni vyzadovano pro:
—  vorzidla provozovateld s natolik omezenym vozovym parkem, Ze tento pocet neopraviiuje pouziti VKM;
—  specializovand vozidla pro tdrzbu infrastruktury.

VKM neni vyZadovéno pro lokomotivy, nedélitelné jednotky a vozidla pro cestujici pouzivand pouze ve vnitrostdtnim
provozu, pokud:

—  jsou oznaceny logem provozovatele a toto logo obsahuje stejné dobfe rozeznatelnd pismena jako VKM;

—  jsou oznaceny Citelnym logem, které bylo akceptovano piislusnym ndrodnim orgdnem stdtni spravy jako pfiméfeny
ekvivalent VKM.

Kdyz se kromé loga VKM pouziva logo spole¢nosti, plati pouze VKM a na logo neni brdn ohled.

Ustanoveni o pfidélovani oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla maze byt vydano vice nez jedno VKM v piipadé, Ze:
—  provozovatel vozidla md Gfedni ndzev ve vice nez jednom jazyce,

—  provozovatel vozidla md padny diivod pro odliSeni mezi jednotlivymi kolejovymi vozidly v rdmci své organizace.

U NMBS/SNCB muiZe byt i naddle pouzivino jednotlivé zakrouzkované pismeno B.
Diakritické znaménka jsou ,znaky piizvuku®, jako napiiklad R, C, O, C, Z, A atd. Specidlni pismena jako napiiklad R a € budou
zastoupena jednotlivymi pismeny; v testech jednoznacnosti je @ povazovdno za O a C za A.

-
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Jediné VKM muze byt vydéno pro skupinu spolecnosti:

—  jez patif do jedné podnikové struktury, kterd jmenovala a povéfila jednu organizaci v rdmci této struktury, aby fidila
veskeré zalezitosti jménem viech ostatnich,

—  kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych zéleZitost jejich jménem; v tomto pifpadé je
pravnickd osoba je provozovatelem.

Registr oznaceni provozovatelii vozidel a postup pFidélovani

Registr VKM je vefejny a pribézné se aktualizuje.

Z4dost o VKM se poddvd piislusnému vnitrostdtnimu sprévnimu orgdnu a pieddvé centrdlnimu subjektu. VKM miize byt
pouzito pouze po jeho zvefejnéni centrdlnim subjektem.

Drzitel VKM musi{ informovat pfislusny vnitrosttni spravni orgdn, kdyz pfestane pouzivat VKM, a piislusny vnitrostdtni
spravni orgdn tuto informaci pfedd centrdlnimu subjektu. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokaze, ze
oznaceni bylo zménéno na viech dotcenych vozidlech. Toto oznaceni nebude opét vyddno po dobu 10 let, pokud nebude
znovu vyddno ptivodnimu drziteli nebo na jeho Zadost jinému drziteli.

VKM muize byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim ndstupcem piivodniho drzitele. VKM zlstdvd v platnosti,
pokud drzitel zméni sviij ndzev na nazev, ktery neni podobny VKM.

Prvni seznam VKM bude navrzen s vyuzitim stdvajicich zkratek Zelezni¢nich spole¢nosti.

VKM bude pouzivin u vsech nové vyrobenych vozli poté, co prislusnd TSI vstoupi v platnost. Stavajici vozy museji
dosdhnout souladu s oznacenim VKM do konce roku 2014.
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PRILOHA P.2
NAPIS S CISLEM A SOUVISEJICiM ABECEDNIM OZNACENIM NA KAROSERII

Vseobecné uspofidani vnéjsiho oznaceni

Velkd pismena a dislice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, museji mit minimdlni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek
odpovidajici kvality. Mensi vyska maze byt pouzita pouze tam, kde neexistuje zddnd jind moznost umistén{ oznaceni, nez na
podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvyse 2 metry na tGrovni koleji.

Vozy

Oznaceni se napiSe na karoserii vozu timto zpusobem:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V tomto piipadé bez VKM, infor-
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F mace s celym ndzvem a adresou
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 jsou napsdny na vozidle)

Zcs Tanoos Slpss Laeks

Pro vozy, jejichZ karoserie nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofadani, zvlasté v piipadé plosinovych vozi,
se oznaceni usporddd ndsledujicim zptisobem:

01 87 3320 644-7
TEN E-SNCF Ks

Pokud je na voze napsdno jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostatniho vyznamu, toto vnitrostdtni oznaceni musi byt
uvedeno za mezindrodnim oznacenim pismeny a musi byt od n¢j oddéleno rozdélovacim znaménkem.

Osobni vozy a tazené vozy pro cestujici

Cislo se pfipevni na kazdou bocni sténu vozidla v ndsledujicim formatu:

F-SNCF 61 87 20-72021 -7
B0 tu

Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se nachdzi pfimo pted, za nebo pod dvandcti
Cislicemi cisla vozidla.

V pifpadé osobnich vozy s kabinou strojvedouctho je ¢islo také napsdno uvniti kabiny.

Lokomotivy, motorové vozy a specidlni vozidla

Standardni 12mistné ¢islo musi byt oznaceno na kazdé bo¢ni sténé hnacich vozidel pouzivanych v mezindrodnim provozu

nésledujicim zptisobem:

91 880001323-0

Standardni 12mistné ¢islo je téZ napsdno uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.

Provozovatel mize pfidat, pismeny véts{ velikosti nez standardni Cislo, vlastni ¢iselné oznaceni (slozené obvykle z &islic
vyrobniho ¢isla doplnéného abecednimi kody), které je uziteéné pro provoz. Misto, kde je pfipevnéno vlastni ¢islo, si muze
vybrat sdm provozovatel.
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Priklady SP 42037 ES 64 F4 - 099 88 -1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999 - 6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Tato pravidla mohou byt zménéna v na zdkladé dvoustrannych dohod pro stévajici vozidla, jakmile TSI vstoupi v platnost,
a pfifazena konkrétnimu vlaku, a tam, kde neexistuje zddné riziko zamény ruznych kolejovych vozidel provozovanych
v dotcenych Zelezni¢nich sitich. Vyjimka plati pro obdobi, o kterém rozhodnou pfislusné vnitrostatni organy.

Vnitrostatni spravni orgdn muze piedepsat, Ze kromé 12mistného ¢isla vozidla maji byt zaznamendny také abecedni kod
zemé a VKM.
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PRILOHA P.3
PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CISLICE (CISLICE 12)

Kontrolni ¢islice se urcuje nasledujicim zptsobem:
—  dislice v sudych pozicich v zékladnim disle (poéitdno zprava) se pievezmou ve své vlastni desitkové hodnoté;
—  dislice v lichych pozicich v zdkladnim ¢isle (pocitino zprava) se vyndsobi dvéma;

— potom se stanovi soucet tvofeny Cislicemi v sudych pozicich a vSemi ¢islicemi, které tvoii dil¢i souciny ziskané
z lichych pozic;

—  islice na misté jednotek se zaznamend;

—  kontrolni ¢&islici tvoif desitkovy doplnék této ¢islice; jestlize je tato Cislice na misté jednotek nula, pak bude kontrolni
¢islice také nula.

Piiklady
1 - Necht zdkladni &islo je 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplikacni Cinitel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soucet: 6+3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52
(islice na misté jednotek tohoto souétu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zdkladni ¢islo se stdvd registracnim ¢islem 33 84 4796 100 — 8.

2 - Necht zékladni cislo je 315 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplika¢ni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soucet: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

(islice na misté jednotek tohoto souétu je 0.

Kontrolni ¢islice proto bude 0 a zdkladni &islo se tedy stdva registracnim ¢&islem 31 51 3320 198 — 0.
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PRILOHA P4
KODY ZEMI, VE KTERYCH JSOU VOZIDLA REGISTROVANA (CISLICE 3-4 A ZKRATKA)

JInformace tykajici se tietich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.”

ik e ) | Codngkidzeme | SIS0 e ¢ g

Albénie AL 41 HSh
Alzirsko DZ 92 SNTF
Arménie AM () 58 ARM
Rakousko A 81 OBB
Azerbajdzin AZ 57 AZ
Bélorusko BY 21 BC
Belgie B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosna-Hercegovina BIH y

50 ZFBH
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC
Cina RC 33 KZD
Chorvatsko HR 78 HZ
Kuba CU @) 40 FC
Kypr cY
Ceska republika CZ 54 ¢D
Dansko DK 86 DSB, BS
Egypt ET 90 ENR
Estonsko EST 26 EVR
Finsko FIN 10 VR, RHK
Francie F 87 SNCF, RFF
Gruzie GE 28 GR
Némecko D 80 DB, AAE (%)
Recko GR 73 CH
Madarsko H 55 MAV, GySEV/ROCEE (%)
frdn IR 96 RAI
Irdk IRQ () 99 IRR
Irsko IRL 60 CIE
[zrael IL 95 IR
Italie I 83 FS, FNME (%)
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Zeme Abecedni kod zemé () | Ciselng kéd zeme e T s aaraé

Japonsko ] 42 EJRC
Kazachstdn KZ 27 KZH
Kyrgyzstdn KS 59 KRG
Lotyssko LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lichtenstejnsko LIE (%)
Litva LT 24 LG
Lucembursko L 82 CFL
EA)';Vkaele(ii g?ﬁgeoslévské republika MK 65 CFARYM (M)
Malta M
Moldavsko MD (%) 23 CFM
Monako MC
Mongolsko MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Nizozemsko NL 84 NS
Severni Korea PRK (%) 30 ZC
Norsko N 76 NSB, JBV
Polsko PL 51 PKP
Portugalsko P 94 CP, REFER
Rumunsko RO 53 CFR
Rusko RUS 20 RZD
Stbsko a Cernd Hora SCG 72 JZ
Slovensko SK 56 ZSSK, ZSR
Slovinsko SLO 79 SZ
Jizni Korea ROK 61 KNR
Spanélsko E 71 RENFE
Svédsko S 74 GC, BV
Svycarsko CH 85 SBB/CFE/FFS, BLS (%)
Syrie SYR 97 CES
Tadzikistdn TJ 66 TZD
Tunisko N 91 SNCFT
Turecko TR 75 TCDD
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o seme () | ookt e | SIS0 0 ¢ i
Turkmenistdn ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 Uz
Spojené kralovstvi GB 70 BR
Uzbekistan uz 29 UTI
Vietnam VN () 32 DSVN

(f) 'V souladu se systémem abecedniho kédovani, ktery je popsdn v dodatku 4 k dohodé z roku 1949 a v ¢l. 45 odst. 4 Dohody o silni¢ni

dopravé z roku 1968. 5

Spolecnosti, které v dobé vstupu v platnost byly ¢leny UIC nebo OSZD a pouzivaly popsany kod zemé jako kod spolecnosti.

Kédy je jesté nutno potvrdit.

Dokud zmény uvedené v bodu 3 vSeobecnych pozndmek nevstoupi v platnost, mohou tyto spolecnosti pouzivat kody 43 (GySEV/

>

<o

ROEEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Doba aktualizace bude pak stanovena spolecné s dotéenymi ¢lenskymi staty.
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TEN:

RIV:
PPV:
RIC:

Abecedni oznaceni zptsobilosti pro interoperabilitu, pokud jde o specidlni vozidla, je popsdno v piiloze P.14.

PRILOHA P.5
ABECEDNI OZNACENI ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

Vozidlo, které je v souladu s TSI Kolejovd vozidla

Viz, ktery je v souladu s ptedpisy RIV k datu jejich zruseni
Viz, ktery je v souladu s dohodou PPV (uvnitt stitd OJSD)

Osobni vz, ktery je v souladu/byl v souladu s pfedpisy RIC



PRILOHA P.6

KODY ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU POUZITE PRO VOZY (CISLICE 1-2).

o 2. dislice 0 1 ) 3 4 5 6 7 g 9 2. ¢islice o
1.¢islice 1. cislice
evny nebo , N . R . N . R evny nebo pro-
Rozchod ppron};énn)’/ pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny proménny | P i,nénn}'r p Rozchod
0 | s ndpravami Rezervaw TSI a/’n;b'o COTIF Vozyv(b) PPV vozy s ndpravami | 0
. Vozy pouzi- [u ktenjch je provozovatel Zele- Nesmi byt pouzito az do dalstho rozhodnuti (proménny roz-
TSI() 1 | spodvozky | vané v pri- znicni podnik uvedeny chod) s podvozky | 1
a/nebo myslu v seznamu v piiloze P.4]
COTIF () 2 | s ndpravami TSI ajnebo COTIF viiz () s ndpravami | 2
a/nebo [ kterych je provozovatel Zele- TSI afnebo COTIF vozy (°) Ostatni TSI a/nebo COTIF PPV voz
PPV Rezerva znicni podnik uvedeny Y vozy () , Y
3 | s podvozky v seznamu v piiloze P.4] PPV vozy PPV vozy (pevny rozchod) | s podvozky 3
PPV vozy
Nikoliv TSI 4 |8 népza)vami Ostatni vozy Vozy se specidl- | ndpravami 4
a nikoliv y . [u kter}?ch je pmvozovatel Zele- ; p nim ¢&islovanim y
COTIE (" s podvozky Servisni vozy ziien podnik uvedens Ostatni vozy Ostatni vozy pro technické | 5 podvozky
a nikoliv PPV | 8 © v seznamu v priloze P.4] vlastnosti © 8
d\g;ir;r\?;tﬁgélo Mezindrodni Mezindrodn{ Mezindrodn{ Mezindrodni Vnitrostdtn{
mezindrodni dop:‘ﬁva Vnitrostdtn{ dopgaiva Vnitrostdtni dopaeiva Vnitrostdtn{ dop:‘ﬁva Vnitrostatn{ dOpr’flVé/l ngb(?
Doprava doprava podle poce. doprava poce. doprava poce. doprava poce. doprava [nezmaroan Doprava
Zvlasni zvldstni zv1astni zvldstni zvlastni doprava podle
dohody dohody dohody dohody dohody zvlastni dohody
1. dislice B 0 1 5 3 4 5 6 7 3 9 . 1. ¢islice
2. islice 2. islice

(;) Soulad minimélné s TSI Kolejové vozidla.
(°)  Veetné vozidel, které podle stavajicich predpisti nesou tyto Cislice v dobg, kdy tyto nové predpisy vstupuji v platnost.
(9  Pevny nebo proménny rozchod.

0zT1/6S¢ 1

5]

arun 9ysdosay YIuIsA [upain

900CCI'81L



Varovdni:

PRILOHA P.7

KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Podminky uvedené v hranatych zavorkach jsou prozatimni a budou zruseny s budoucim vyvojem RIV (viz v§eobecné pozndmky, bod 3).

Vnitrostatni
. [ doprava nebo a
Vnitrostatni TSI () ajnebo RIC/COTIF () a/nebo PPV mezindrodn{ TSI() af neb(h> RIC/ PPV
doprava doprava podle COTIF (%)
zvlastni dohody
2 Cisice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
Vozidlaspevnym | Vozidla s nastavi- Vozidla s nastavi-
Vozidla pro vni- | rozchodem bez | telnym rozcho- telnym  rozcho-
trostatni klimatizace dem (1435 dem (1435/ Vozidl
dopravu (véetné vozl pro | 1520) bez klima- 1672) bez klima- ci(e)ilzrllirr? séeisl(s)sgz
5 [u kterjch je pro- autom?bll)f) tizace Vyhrazeno tizace nim pro Vozidla s pevnym
vozovatel  Zele- | [u kterjch je pro- | [u kterjch je pro- [u ktenjch je pro- | o hnické  vlast- rozchodem
znicni podnik | vozovatel  Zele- | vozovatel — Zele- vozovatel — Zele- | |~
uvedeny v seznamu | znicni podnik RIC | zniéni podnik RIC zniéni podnik RIC Vozidla s nastavi- | Vozidla s nastavitel-
v pfloze P.4] uvedeny v seznamu. | uvedeny v seznamu uvedeny v seznamu telnym rozcho- | nym  rozchodem
v priloze P.4] v priloze P.4] v piiloze P4] Vozidlaspevnym | dem (1435/ | (1435/1520) vozi-
Vozidla s nastavi- Vozidla s nastavi- rozchodem 1520) vomdéa dla s napralva,rm
Vozidlaspevni'm telnym rozcho- | Servisni vozidla | telnym rozcho- S V}f{rilenou pod- s hnastaVlte nym
rozchodem s kli- | dem (1435/ | v nekomerénim | dem (1435] vozku rozchodem
Servisni vozidla matizaci 1520) s klimati- | provozu 1672) s klimati- Vozidla s nastavi-
6 v nekomercnim | [ kenich je pro- | zac [u kterjch je pro- | zac Vozy pro pievoz telnym rozcho-
vozovatel ~ Zele- | [u kterjch je pro- | vozovatel — Zele- | [u kterych je pro- automobilti d
provozu v . L o . s em
znicni podnik RIC | vozovatel — Zele- | zniéni podnik RIC | vozovatel — Zele-
uvedeny v seznamu | znicni podnik RIC | uvedeny v seznamu | znicni podnik RIC
v pifloze P.4] uvedeny v seznamu | v piiloze P.4] uvedeny v seznamu
v piloze P.4] v piiloze P.4]
Tlakotésnd vozi-
Vozidla s klimati- dla s pevnym
zaci a pretlakem rozchodemaskli-
[u kterych je pro- matizaci
7 yozovatel Zele- Vyhrazeno Vyhrazeno [u kterych je pro- Vyhrazeno Ostatni vozidla Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
znicni podnik RIC vozovatel — Zele-

uvedeny v seznamu
v pifloze P.4]

zni¢ni podnik RIC
uvedeny v seznamu
v piiloze P.4]

(Z) Soulad alespor s budouci TSI o tazenych vozidlech pro cestujici.
() Soulad s RIC nebo COTIF podle platného piedpisu.
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PRILOHA P.8
TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL (CISLICE 1-2)

Prvni ¢islice je ,9%

Druhou &islici urcuje kazdy clensky stit. Mze se napiifklad shodovat s kontrolni Cislici, jestlize je tato Cislice také
vypoditdvana s vyrobnim Cislem.

Pokud druhd ¢islice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je ndsledujici kédové oznaceni povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla
0 Rtizné
1 Elektrickd lokomotiva
2 Dieselové lokomotiva
3 Eloel(]trické souprava s nedélitelnymi jednotkami (vysoko-rychlostni) [motorovy viiz nebo vlecny
viiz
4 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (s vyjimkou vysoko-rychlostnich) [motorovy viiz

nebo vle¢ny viz]

Dieselovd souprava s nedélitelnymi jednotkami [motorovy viiz nebo vle¢ny viiz]

Specializovany piivésny viiz

Elektrickd posunovaci lokomotiva

Dieselovd posunovaci lokomotiva

Nl eI BN i« N IV )

Udrzbové vozidlo

PRILOHA P.9
STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE 5 AZ 7)

Tato piiloha uvadi v tabulkédch ¢iselné oznaceni prostfednictvim 4 ¢islic souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi vozu.

Tato piiloha se doddvéna na zvldstnim médiu (elektronicky soubor).



PRILOHA P.10

KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

6. cisl.
5 cisl. 0 1 2 3 4
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
10 kupé s postranni chodbi¢- | >11 kupé s postranni chodbic-
Vozidla se sedadly 1. tiidy 1 kou nebo ekvivalentni salonni | kou nebo ekvivalentni salonni Vyhrazeno Vyhrazeno Dvé nebo tii ndpravy
prostor se stfedovou ulickou prostor se stfedovou ulickou
10 kupé s postranni chodbic- 11 kupé s postranni chodbi¢- | 212 kuEé s postranni chodbic-
Vozidla s 2. tfidy sedadla 2 kou nebo ekvivalentni salonni | kou nebo ekvivalentni salonni | kou nebo ekvivalentni salonni Tii ndpravy Dvé ndpravy
prostor se stfedovou ulickou prostor se stfedovou ulickou prostor se stiedovou ulickou
. 10 kupé s postranni chodbic¢- 11 kupé s postranni chodbi¢- | >12 kupé s postranni chodbic-
Vozidla se szed?fclll 1. nebo 1. 3 kou nebo ekvivalentni salonni | kou nebo ekvivalentni salonni | kou nego ekvivalentni salonni Vyhrazeno Dvé nebo tii ndpravy
- thdy prostor se stfedovou ulickou prostor se stfedovou ulickou prostor se stiedovou ulickou
lehdtkove ; Oé}lfd;z. nebo 1. 4 10 kupé 1./2.tidy Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 kupé 1./2.tidy
Lehdtkové vozy 2. tiidy 5 10 kupé 11 kupé >12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Spaci vozy 7 10 kupé 11 kupé 12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno
Motorovy viiz se sedadly, vie- . o1 v
chny tiidy, s nebo bez zavaza- | Vozidla se sedadly 1. nebo 1./2. Vozidla se sedadly 2. tiidy ;;0:1(2;;;; eda];i;‘);%r\lls,ec? t;lo(i_
8 dlového oddilu, s kabinou tiidy se zavazadlovym nebo se zavazadlovym nebo postov- Vyhrazeno stop napiiklad roZtrgr pro
strojvedouciho pro opacny postovnim oddilem nim oddilem r}ééti lzlréen)’r hrani p
Vozidla specidlni konstrukce smér jizdy
a kryté ndkladni vozy Zavazadlové vozy a dvoundpra-
Zavazadlové vozv s postovnim vové nebo tindpravovd vozidla | Zavazadlové vozy s postranni
9 Postovni vozy Y SP Zavazadlové vozy 2. tiidy se sedadly, se zavaza- | chodbickou, s nebo bez kupé

oddilem

dlovym nebo postovnim oddi-

lem

pod celni peceti

Pozndmka:

Césti kupé nejsou uvazovany. Odpovidajici pohodli v otevienych salonnich vozech se stiedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici 6, 8 nebo 10 v zdvislosti na konstrukei vozidla.
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KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

6. ¢isl.
5. sl > 6 7 8 9
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
>7 kupé s postranni chodbi¢- | 8 kupé s postranni chodbickou | 9 kupé s postranni chodbickou
Vozidla se sedadly 1. tiidy 1 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy kou nebo ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni pro- | nebo ekvivalentni salonni pro-
prostor se stiedovou ulickou stor se stiedovou ulickou stor se stiedovou ulickou
5 >8 kupé s postranni chodbi¢- | 9 kupé s postranni chodbickou
. » Pouze pro OSZD, dvoupodla- S p N y . t . p
Vozidla s 2. tiidy sedadla 2 501 osobni voz Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno kou nebo ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni pro-
y prostor se stiedovou ulickou stor se stiedovou ulickou
. 28 kupé s postranni chodbi¢- | 9 kupé s postranni chodbickou
Vozidla se Szed?gl 1. nebo 1/ 3 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno kou nebo ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni pro-
- ey prostor se stiedovou ulickou stor se stiedovou ulickou
lehatiove ; 0'[Zf*>1fd}17. nebo 1/ 4 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 kupé 1. tiidy
Lehdtkové vozy 2. tidy 5 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 kupé
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Spaci vozy 7 >12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Dyoupodlaznf osobni viiz Ostatni specidlni osobni voz
Osobni vozy se sedadly a lehat- se sedadly, viechny tfidy, Jideln{ vozy nebo osobni vozy (konferen%ni disko. bar kin(;,
8 kové vozy, viechny tiidy, s nebo bez zavazadlového s barem nebo bufetem, Jidelni vozy video. ambulancni osobni
Vozidla specidlni konstrukce s barem nebo bufetem kupé, s lilabinouvst’rojved(zucﬂlo se zavazadlovym kupé ’ vozy)
a kryté ndkladni vozy pro jizdu opaénym smérem
Dvou nebo tf{-ndpravové Dvoundpravové nebo tifndpra-
9 zavazadlové vozy s postovnim Vyhrazeno vové vozy pro pievoz auto- Vozy pro pievoz automobilil Servisni vozidla

oddilem

mobilti

Pozndmka:

Césti kupé nejsou uvazovany. Odpovidajici pohodli v otevienych salonnich vozech se stiedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici 6, 8 nebo 10 v zavislosti na konstrukci vozidla.
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KODY PRO VSEOBECNE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 7-8)

Dodévka energie 8. dislice
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximélni rychlost 7. dislice
< » Jind napéti nez »
0 Vsegl}nj Vyhrazeno 3000 V _+ 1000 V~ (¥ Vyhrazeno 1500 V~ 1000V, 1500 1500 v _+ 3000 V= Vyhrazeno
napéti (*) 3000 V= V. 3000V 1500 V=
Vsechna 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 0| 3000 v- 3000 V=
<120 kmjh ! napéti () + Pra (1) + Péra (1) + Péra (1) + Péra (1) + Pdra (1) Vyhrazeno N + Pra (1) + Péra (1)
+ Péra (1) + Péara (1)
3000 V~ +
3000 V~ + 3000 V~ + _
3000 V= ~ ~
2 Para (! Para (! 3000 V= Para (! 3000 V= Para (! 500 v 1500V 1500V AQ)
+ Péra (1) + Péra (1) + Pira () + Pira ()
+ Péra (1)
1000 V~ +
) » 1000 V~ + o o : N 1500 V~ + _ _
3 Vsechna napéti | Vyhrazeno 3000 V= 1000 V~ (*) () [ 1 000 V~ (*) (1) 1000V 115;)(())0VV:+ 1500 V= 3000 V 3000 V
" I:;g;gg?f) Vsechna napéti | Viechna napéti | 1 000 V~ (*) (') | 1 500 V~ + 1000 V~ 3000 V~ + 115280\7\;: 3000 V= Vyhrazeno
+ Para () + Péra (1) + Péra (1) + Péra (1) 1500 V= + Para (1) 3000 V= + Para (1) + Péara (1)
121 az 140 km/h
Vsechna . s . s - - Jiné napétf nez 1500 V~ +
5 napéti (%) Vse:h;a nzlipen Vse:};r{a nzlipen i(;OO Vl Vyhrazeno 1100 Vl 1000V,1500| 1500 V= Vyhrazeno Vyhrazeno
+ Péra () ara (1) ara (1) ara (1) ara (1) V. 3000V + Péra ()
6 Péra (1) Vyhrazeno 330880\]\;; Vyhrazeno 330880\]\;: Vyhrazeno Péra (1) Vyhrazeno Vyhrazeno A
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Doddvka energie 8. dislice
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximélni rychlost 7. Cislice
1500 V~ (1) +
Vsechna . .| 3000 V=) ~ 1500 V~ + » » 1500 V~ + _ _
7 napéti () Vsechna napéti Veechna 1000 V~ (¥ 1500 V= 1000 V 1500V 1500 V= 3000 V= 3000 V=
i
141 az 160 km}h napéti ()
Vsechna < " 5 Vsechna - - Jind napéti nez Vsechna 1
8 napéti (*) Vse+cth’a nalpetl 330880\]\/; Vyhrazeno napéti (¥) 1?300 Vl 330880\/\,; 1000V, 1 500 napéti (*) é (2)
+ Pra (1) dra () + Pdra (1) ara () V,3000V |+ Péra () €)
Vsechna . .. | VSechna napéti | 1000 V~ + _ ~ 1500 V~ + - A
> 160 km/h 9 napéti (%) () Vsechna napéti + Pira () 1500 V~ 1000 V 1000 V Vyhrazeno 1500 V= 3000 V= GQ)
" Pouze vozidla pro vnitrostitni provoz.
Q] Pouze pro vozidla zpiisobild pro mezindrodni provoz.

Vsechna napéti
¥

A Samostatné vytdpéni, bez elektrického napdjeni prostiednictvim vlakové sbérnice.

G Vozidla s elektrickym

Pdra Pouze parni vytdpéni. Jestlize jsou napsdna napéti, kod je téz k dispozici pro vozidla bez parniho vytdpéni.

napdjenim vlakovou sbérnici pro viechna napéti, kterd viak vyzaduji generdtorovy viiz pro napdjeni klimatizace.

Jednofazovy stiidavy proud 1 000 V 51 az 15 Hz, jednofdzovy stiidavy proud 1 500 V 50 Hz, stejnosmérny proud 1 500 V, stejnosmérny proud 3 000 V. Maze téz zahrnovat jednofdzovy stiidavy proud 3 000 V 50 Hz.
Pro jistd vozidla s T 000 V jednofizovym stiidavym proudem, je dovolena pouze jedna frekvence, bud 16 2/3 nebo 50 Hz.
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PRILOHA P.11

KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)

Povolend rychlost pro specidlni vozidla (islice 6)

Pojizdnd rychlost s vlastnim pohonem

Klasifikace

> 100 km}h < 100 km/h 0 km}h
S vlastnim
1 2
pohonem
V > 100 km/h
Bez vlastniho 3
Mohou byt pohonu
zafazena do vlaku S vlastnim .
V <100 km/h a/ pohonem
nebo omezeni (%) Bez vlastniho 5
pohonu
S vlastnim 6
) pohonem
Nemohou byt zafazena do vlaku
Bez vlastniho 7
pohonu
Zelezni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, 8
které mize byt zatazeno do vlaku ()
Zelezni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, 9
které mize byt zafazeno do vlaku (%)
Zelezni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu (%) 0

Omezenim se rozumi zvlastni umisténi ve vlaku (napfiklad na konci), povinny ochranny viiz, atd.
Museji byt splnény zvldstni podminky tykajici se zafazeni do vlaku.

Typ a podtyp specidlniho/zvlastniho vozidla (Eislice 7-8)

7. Cislice 8. Cislice Vozidla/stroje 7. Cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Vlak pro poklddani a obnovu traté 1 Vysokokapacitni pneumatickd péchovacka
pro plan traté
2 Zatizeni pro pokladani vyhybek a kifzeni ) Ostatni pneumatické péchovacky pro rov-
nou trat
3 Vlak pro asanaci traté
3 Pneumatickd péchovacka se zhutnénim
4 Stroj na ¢isténi $térku
4 Pneumatickd péchovacka pro vyhybky
a kifzeni
1 5
Infrastruk- wox
tura Zemni stroje 2 . 5 Pluh na Stérk
. e Trat
a zelezni¢ni
svriek 6
6 Zhutfiovaci stroj
7
7 Bruska a svafecka
8 P
8 Vicetucelovy stroj
9 Kolejovy jetdb (s vyjimkou nakolejent) 9 Viiz pro kontrolu trati
0 Ostatni nebo vieobecné 0 Ostatn{
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7. Cislice 8. cislice Vozidla/stroje 7. Cislice 8. dislice Vozidla/stroje
1 Viceticelovy stroj 1 Viiz pro snimkovani zemnich praci
2 Navijeci a odvijec stroj 2 Viiz pro snimkovani trati
3 Stroj na instalaci sloupi 3 Viiz pro snimkovéni vrchntho vedent
4 Stroj s bubnem 4 Viiz pro snimkovéni rozchodu
5 Stroj pro napindni vrchniho vedeni 3 ) o
3 5 Viiz pro snimkovéni signalizace
Vrchni ) , T . 6
vedeni 6 Stroj s e zvedaci pracovni ploinou a stroj Méfeni
s leSenim 6 Viiz pro snimkovéni telekomunikaci
7 Cistici vlak 7
8 Mazaci vlak 3
9 Viiz pro kontrolu vrchniho vedeni 9
0 Ostatni 0 Ostatni
1 Stroj pro pokladani mostovk
) PTO P Y 1 Zdlozni jefab
2 Plosina pro kontrolu mosta
2 Zélozni prepravni viz
3 Plosina pro kontrolu tunelt
3 Zalozni tunelovy vlak
4 Stroj na vétrani
4 Zalozni viiz
4 5 Vzduchotechnicky stroj
Stavebni . ] . ‘ 7 5 Pozérni viiz
konstrukce 6 Stroj se zvedaci pracovni plosinou a stroj MimoFidné
s lesenim situace 6 Sanitn{ vozidlo
7 Stroj pro osvétleni tuneld 5 .
7 Viz pro zafizeni
8
8
9
9
0 Ostatn{
0 Ostatn{
1 Stroj pro naklddku/vyklddku a piepravu
koleji 1
Hnaci vozidla
2
2
3 Stroj pro naklddku/vykladku a piepravu
Stérku, $térkopisku, atd. 3 Piepravni vitz (s vyjimkou 59)
4
4 Motorovy viiz
5 5 g
Nakladka, Trakce 5
zylﬁtliazi]? 6 Strgoijcgro naklddku/vykladku a prepravu transport, Tratovy viiz/drezina
transport p energetika, 6
5 atd.
7 Betondfsky vlak
Stroj pro nakladku/vyklddku a pfepravu
8 vihybek, atd. .
9 Stroj pro naklddku/vyklddku a pfepravu
ostatnich materidla 9
0 Ostatn{ 0 Ostatn{
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7. Cislice 8. dislice Vozidla/stroje 7. Cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Snézny pluh s vlastnim pohonem 1 . ; ;
Zeleznicnisilni¢ni stroj kategorie 1
2 Tazeny snézny pluh 2
3 Snézny metac 3 .
Zelezni¢ni/silni¢ni stroj kategorie 2
4 Rozmrazovaci stroj 4
9 5 Stroj pro hubeni plevele .0 5 . ; ;
. Zeleznice/sil- Zelezni¢ni/silni¢ni stroj kategorie 3
Prostredi 6 Stroj pro ¢isténi koleje nice 6
7 7 .
g . Zelezni¢nifsilni¢ni stroj kategorie 4
9 9
0 Ostatn{ 0 Ostatn{
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PRILOHA P.12

OZNACENI PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN
1. Dilezité poznimky
V piilozenych tabulkdch:
—  informace uvedené v metech se tykaji vnitini délky vozi (lu);

—  informace uvedené v tundch (tu) odpovidaji nejvyssimu limitu pro ndklad uvedenému v tabulce nakladky pro
doty¢ny viiz; tento limit je uréen v souladu se stanovenymi postupy.

2. Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem spoleénym pro vSechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které mtize byt napédjeno viemi schvalenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické Vﬁrtépénf, které mize byt napdjeno vsemi schvélenymi proudy
S vozy opravnéné jezdit za podminek ,s* (viz pfiloha B, TSI Kolejovéd vozidla)

ss vozy opravnéné jezdit za podminek ,ss“ (viz pifloha B, TSI Kolejovd vozidla)

3. Indexové pismena s vnitrostitnim vyznamem

LUV, WXy 2z

Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé clenské staty.

KATEGORIE E — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

bézného typu,
s bo¢nim a celnim vykldpénim, s plochou podlahou
Referencni viiz se 2 ndpravami: lu > 7,70 m; 25 t < tu < 30 t
se 4 ndpravami: lu > 12 m; 50 t < tu < 60 ¢
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 12 m; 60t < tu < 75 t

Indexova a se 4 ndpravami
pismena aa se 6 nebo vice ndpravami
c s podlahovymi vypustmi (%)
se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t

se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 bez boc¢niho vykldpéni

1l bez podlahovych vypusti ()

se 2 népravami: lu < 7,70 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 12 m

mm se 4 nebo vice ndpravami: lu >12 m ()

se 2 ndpravami: tu > 30 t
n se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 bez celntho vykldpéni

p se stanici pro brzdaie (?)

()  Tento pojem plati pouze pro oteviené vozy s vysokymi postranicemi s plochou podlahou vybavené zafizenim, které umoznuje pouziti
téchto vozii jako oby¢ejnych vozii s plochym dnem nebo pro vyklidku samospadem urcitcho ndkladu vhodnym umisténim vypusti.
(") Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.
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KATEGORIE F — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

specidlniho typu
se 2 ndpravami: 25 t < tu < 30 t

Referencni viiz se 3 ndpravami: 25 t < tu < 40 t

se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75 t

Indexova
pismena

a se 4 ndpravami

aa se 6 nebo vice ndpravami

b vysokokapacitni s ndpravami (objem > 45 m’)

c s fizenou vyklddkou samospadem, na obou strandch, stfidavé, nahofe (%)
cc s fizenou vyklddkou samospddem, na obou stranich, stiidavé, dole (%)

f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 ¢

| s vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, na obou strandch, soucasng,
nahofte ()

I s \?Iklédkou volné loZenych materidlii samospddem, na obou strandch, soucasné,
dole (3)

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 nebo vice ndpravami: tu > 40 t

n . .
se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
0 s axidlni vyklddkou volné lozenych materidlii samospddem, nahote (%)
00 s axidln{ vyklddkou volné loZenych materidlii samospddem, dole ()
p s axidln{ fzenou vyklddkou samospddem, nahofe (%)
PP s axidln{ fzenou vyklddkou samospadem, dole (%)
ppPP se stanici pro brzdate (?)

()  Vozy s vyklddkou samospddem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji plochou podlahu a nemaji zddné vykldpéci zafizeni ani na
konci, ani na boku.
(") Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Zpiisob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspofdddni vyklddacich otvorii:

— axidlni:
dvoustranné:

- horni:

- spodni:
Zpiisob vyklddky:
— objemova:

— fizend:

Otvory nad stfedem trati

Otvory na obou strandch trati, mimo koleje

(Pro tyto vozy, vyklddka je:

—  soubéznd, jestlize tiplné vyprdzdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou strandch,

—  stiidavd, jestlize iplné vyprazdnéni vozu miize byt provedeno otevienim otvorl pouze na jedné strané)

Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které mize prodlouzit toto koryto) je umistén
minimélné 0,700 m nad koleji a umozauje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Poloha dolniho okraje vypoustéctho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nakladu.

Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je Ofét uzaviit, dokud neni viiz prazdny.
Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE G — KRYTY VUZ

Oby¢ejného typu
s minimalné 8 vétracimi otvory
Referencni viiz se 2 ndpravami: 9 m < lu<12m; 25t<tu< 30t
se 4 ndpravami: 15 m < lu <18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu< 18 m; 60 t < tu < 75 ¢

Indexova a se 4 nédpravami
pismena

aa se 6 nebo vice ndpravami

vysokokapacitni: — se 2 ndpravami:
b — lu 212 m a uzitecnym objemem > 70 m?
—  se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m

bb se 4 napravami: lu > 18 m ()

g pro obilniny

pro ovoce a zeleninu (?)

se 2 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s méné nez 8 vétracimi otvory

1l se zvétsenymi dveinimi otvory (%)

se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m

se 2 napravami: tu > 30 t
n se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 se 2 ndpravami: lu < 12 m a uzitecnym objemem > 70 m?

p se stanici pro brzdafe (%)

(%) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.
(") Pojem ,pro ovoce a zeleninu“ plati pouze na vozy vybavené piidavnymi vétracimi otvory na tirovni podlahy.
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KATEGORIE H - KRYTY VUZ

specidlniho typu
se 2 ndpravami: 9 m < lu< 12 m; 25t < tu< 28t
se 4 ndpravami: 15 m < lu< 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu <18 m; 60 t < tu < 75 ¢t

Referencni viiz

Indexovd a se 4 ndpravami

prmens aa se 6 nebo vice ndpravami
b se 2 ndpravami: 12 m < lu < 14 m a uZitecnym objemem > 70 m’ (%)

se 4 nebo vice ndpravami: 18 m < lu < 22 m
bb se 2 ndpravami: lu > 14m
se 4 nebo vice ndpravami: lu > 22 m

c s koncovymi dvefmi
cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro ptepravu automobil
d s podlahovymi vypustmi
dd s vykldpécim zafizenim (b)
e se 2 podlahami
ee se 3 nebo vice podlahami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii ()
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fft vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem) (%)
g pro obilniny
gg pro cement (*)
h pro ovoce a zeleninu ()
hh pro prémyslovd hnojiva (%)
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
i s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami (¢)

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s posuvnymi prickami (%)
11 s uzaviratelnymi posuvnymi pfickami (%)
m se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m
mm se 4 nebo vice népravami: lu >18 m (?)

se 2 ndpravami: tu > 28 t
n se 4 ndpravami: tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 se 2 ndpravami: lu 12 m < 14 m a uzZite¢nym objemem = 70 m’

p se stanici pro brzdaie ()

dvoundpravové vozy, které jsou oznaceny indexovymi pismeny ,f, ,fff* mohou mit uZite¢ny objem mensi nez 70 m’.
Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Pojem ,pro ovoce a zeleninu“ plati pouze na vozy vybavené piidavnymi vétracimi otvory na trovni podlahy.

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.

Posuvné pricky mohou byt docasné demontovény.

TETEEE

D
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KATEGORIE I — VUZ S RIZENOU TEPLOTOU

chladirensky viiz
s tepelnou izolaci tiidy IN,
Referencni viiz se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m?
se 2 ndpravami: 19 m? < loznd plocha < 22 m% 15t < tu < 25t
se 4 ndpravami: loznd plocha > 39 m% 30 t < tu < 40 t

Indexova a se 4 napravami

pismena ] - - —
b se 2 ndpravami a velkou loznou plochou: 22 m? < loznd plocha < 27 m?
bb se 2 ndpravami a velmi velkou loznou plochou: loznd plocha > 27 m?

c s hdky na ryby

d pro ryby

e s elektrickym vétrdnim

f vhodné pro provoz s Velkou Briténif

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g s mechanickym chlazenim (%) ()

gg chladirna se zkapalnénym plynem (%)

h s tepelnou izolaci tifdy IR

i mechanické chlazenf strojnim zafizeni doprovodného technického vozu (%) (%) ()
ii doprovodny technicky viz () ()

K se 2 ndpravami: tu > 15 t

se 4 ndpravami: tu < 30 t

1 izolovany bez ledovych boxt () (4)

se 2 népravami: loznd plocha < 19 m?

o se 4 ndpravami: loznd plocha < 39 m?
mm se 4 ndpravami: loznd plocha > 39m? ()
se 2 napravami: tu > 25t
n . .
se 4 ndpravami; tu > 40 t
0 s ledovymi boxy o kapacité mensf nez 3,5 m? (%)
p bez mifzek

) Indexové pismeno I neni oznaceno na oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,,ﬁg“, Li“ nebo i

®) Vozy s obéma indexovymi ﬁfsmeny ,g“ a ,i“ mohou byt pouzity samostatné nebo v mechanicky chlazené soupravé.

(© Pojem ,doprovodny technicky viiz se soucasné vztahuje na tovarni vozy, dilenské vozy (s vybavenim na spani nebo bez néj) a spaci
vozy.

Indexové pismeno 0 nebude pouzito u vozi oznacenych indexovym pismenem I

© Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Pozndmka: Loznd plocha krytych chladirenskych vozi se vidy urcuje s ohledem na pouzité ledové boxy.
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KATEGORIE K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Oby¢ejného typu
Referenéni viiz se sklopnymi postranicemi a kratkymi klanicemi
lu>12m; 25t<tu<30t
Indexovd b s dlouhymi klanicemi
pismena g vybaveny pro prepravu kontejnert (%)
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (°)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<20t
kk 20tstu<25t
1 bez klanic
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t
o s neodnimatelnymi postranicemi
p bez postranic (*)
PP s odnimatelnymi postranicemi

V)
§)

Indexové pismeno ,g“ muze byt pouzito spolu s kategoriemi pismeno K vyhradné pro bézné vozy, které byly dodatecné vybaveny pro
piepravu kontejnerti. Vozy vybavené vylucné pro piepravu kontejnerti musi byt zatfidény v kategorii L.

Indexové pismeno ,p“ se neoznacuje u vozi s indexovym pismenem ,i‘.
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KATEGORIE L — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referencn v s 231 eae 30t
Indexovd b se specidlni vystroji pro zajisténi kontejnertd stiedni velikosti (pa) ()
pismena c s oplenem (%)
d vybaveny pro piepravu automobild, bez stiesni plosiny (%)
e se stiesni plosinou pro prepravu automobili (?)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro piepravu kontejnerd (s vyjimkou pa) (%) ()
h vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k postranici (%) ()
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze (%) ()
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (%)
i Sé e\i;lr(%i robustnim (odolnym) odnimatelnym kovovym krytem (%) a neodnimatelnymi
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<20t
kk 0t<stu<25t
1 bez klanic (%)
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
p bez postranic ()
() Oznaceni indexovymi pismeny ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozi oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, ,d*, ,e*, ,g", ,h*, ,hh*, i nebo

Ji“. Ciselné kody viak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.
Vozy pouzivané vyluéné pro piepravu kontejnert (s vyjimkou pa).

Vozy pouzité vyluéné pro prepravu ocelovych civek.

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.

s

KATEGORIE O — SMISENY PLOSINOVY A OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

obycejného typu
se 2 nebo 3 ndpravami, se sklopnymi postranicemi nebo cely a klanicemi
se 2 ndpravami: lu > 12 m; 25t <tu< 30t
se 3 ndpravami: lu > 12 m; 25t < tu< 40t

Referencni viiz

In/dexova’ a se 3 ndpravami
pismena f vhodné pro provoz s Velkou Briténif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
k tu <20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klanic
m Ims<lu<Ii2m
mm lu<9m

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 ndpravami: tu > 40 t
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KATEGORIE R — PLOSINOVY VUZ S PODVOZKEM

obycejného typu
Referencni viiz se sklopnymi cely a klanicemi
18ms<lu<22m;50¢t<tus60t

Indexové b lu>22m
pismena . —
e se sklopnymi postranicemi
g vybaveny pro pfepravu kontejnert (%)
h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici (*)

hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze ()

i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely ()
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<40t

kk 40t<tu<50t

1 bez klanic

m ISms<lu<18m
mm lu<15m

n tu> 60t

0 s neodnimatelnymi Cely niz$imi nez 2 m

00 s neodnimatelnymi Cely, s vyskou 2 m nebo vice (9

p bez sklopnych ¢el ()

pp s odnimatelnymi postranicemi

Pouziti indexového pismena ,g“ spolu s kategorii pismeno R je mozné pouze v piipadé béznych vozt, které byly pouze dodatecné
vybaveny pro piepravu kontejnerti. Vozy vybavené vylucné pro piepravu kontejnert museji byt zatiidény do kategorie S.

Pouziti indexového pismena ,h“ nebo ,hh* spolu s kategorii pismeno R je mozné pouze v piipadé béznych vozi, které byly pouze
dodatecné vybaveny pro piepravu kontejnert. Vozy vybavené vylucné pro prepravu kontejnerti museji byt zatiidény do kategorie S.
Indexova pismena ,00" aﬁlebo ,p“ nemaji byt pouzita na vozech nesoucich indexové pismeno ,i‘.
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KATEGORIE S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

specidlniho typu
Referencni viiz se 4 ndpravami: lu > 18 m; 50t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 22 m; 60 t < tu < 75t

Indexovd a se 6 ndpravami (2 podvozky se 3 ndpravami)
prmend aa se 8 nebo vice ndpravami
aaa se 4 ndpravami (2 podvozky se 2 ndpravami) (%)
b se specidln{ vystroji pro zajisténi kontejnerti stfedni velikosti (pa) (°)
c s oplenem (%)
d vybaveny pro piepravu automobiléi, bez stfesn{ plosiny (%) ()
e se stiesni ploginou prepravu automobild ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Briténif (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro piepravu kontejnerts, celkové lozna délka < 60’ (s v¥jimkou pa) () () (¢)
gg vybaveny pro piepravu kontejnert;, celkové lozna délka > 60’ (s vyjimkou pa) () () (¢)
h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici () ()
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze (%) ()
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (°)
ii s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem () and neodnimatelnymi cely (°)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
K se 4 napravami: tu < 40 t

se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

Ik se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

| bez klanic (%)

se 4 na’pravami: 15m<lu<18 m;
se 6 nebo vice ndpravami: 18 m < lu < 22 m

se 4 ndpravami: lu < 15 m
se 6 nebo vice ndpravami: lu < 18 m

mmm se 4 ndpravami: lu > 22 m (%)

se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

p bez postranic (?)

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Oznaceni indexovymi pismeny ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, .d*, .e*, .g" .gg*, ,h* ,hh* i
nebo ,ii“. Ciselné kody vSak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

() Vozy, které mimo prepravy kontejnert a vyménnych nadob jsou pouzity pro piepravu vozidel, jsou oznaceny indexovymi pismeny ,g“
nebo ,gg“ a pismenem ,d“.

4)  Vozy pouzivané vylu¢né pro pfepravu kontejnerii nebo pro piepravu kontejner pro manipulaci pomoci drapdku nebo zévésného rdmu.
) Vozy pouzité vylucné pro piepravu ocelovych civek.

f)  Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.

«
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KATEGORIE T — VUZ S OTEVIRACI STRECHOU

se 2 ndpravami: 9 m < lu <12 m; 25t < tu< 30t
Referenéni viiz se 4 ndpravami: 15 m < lu< 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu <18 m; 60t < tu< 75t

Indexovd . .
pismena a se 4 ndpravami
aa se 6 nebo vice ndpravami
b vysokokapacitni: se 2 ndpravami: lu > 12 m

se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m (%) (%)

c s koncovymi dvefmi

d s fizenou vyklddkou samospddem, na obou stranach, stfidavé, nahote (%) () ()
dd s fizenou vyklddkou samospddem, na obou strandch, stifdavé, dole (%) () ()

e se svétlou vyskou dvef{ > 1,90 m (%) () ()

f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g pro obilniny

h vybaveny pro prepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici

hh vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze

i s oteviracimi sténami ()

j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, na obou strandch, soucasng,
nahote () () (9

I s \?fklédkou volné loZzenych materidld samospddem, na obou stranich, soucasng,

dole () () ()

se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice napravami: lu <15 m (")
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se 2 ndpravami: 9 m < lu<12m; 25t<tus<30t
Referencni viiz se 4 ndpravami: 15 m < lu< 18 m; 50 t<tu< 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu<18 m; 60 tstu< 75t

se 2 ndpravami: tu > 30 t
n se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 s axidln{ vyklddkou volné lozenych materidléi samospadem, nahote (%) (%) ()
00 s axidln{ vyklddkou volné lozenych materidlti samospadem, dole () (°) ()

p s axidln{ fizenou vyklddkou samospddem, nahote (%) (%) ()

PP s axidlni fizenou vyklddkou samospadem, dole (%) ® ©

0
i

Indexové pismeno ,e*

—  je nepovinné u vozil oznacenych indexovym pismenem ,b“ (aviak ¢iselné kody museji vzdy odpovidat oznaceni pismeny na
vozech),

—  neni oznaceno na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,d* ,dd, i I I ,0% ,00% ,p“ ou ,pp“

Indexové pismeno ,b“ a ,m“ neni oznaceno na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,d, ,dd*, I I ,0 ,00% ,p“ nebo ,pp“.

Vozy s vyklddkou samospadem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stfechou umoznaujici pfistup k naklddacimu otvoru po celé

délce nddoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro celni nebo bocni vyklapéni.

«

Zptisob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:

Uspordddni vyklddacich otvorii:

— axidlni: Otvory nad stfedem trati

—dvoustranné:  Otvory na obou strandch trati, mimo koleje (Pro tyto vozy, vykladka je:

—  soubéznd, jestlize Giplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou strandch,
—  stiidavd, jestlize aplné vyprazdnéni vozu miize byt provedeno otevienim otvort pouze na jedné strang)

- horni: Dolni okraj vypoustéctho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muize prodlouzit toto koryto) je umistén
minimélné 0,700 m nad koleji a umozauje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nédkladu.

- spodni: Poloha dolniho okraje vypoustécitho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vyklddky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je OFét uzaviit, dokud neni viiz przdny.

— fizend: Kdykoliv béhem vyklddky maze byt tok ndkladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE U — SPECIALNI VOZY

Referenéni viiz

jiné nez vozy v kategorii F, H, L, S nebo Z
se 2 ndpravami: 25t < tu < 30 t
se 3 ndpravami: 25 t < tu < 40 t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60t

se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75t

Indexovd
pismena

a se 4 ndpravami
aa se 6 nebo vice ndpravami
c s vyklddkou pod tlakem
d s fizenou vyklddkou samospddem, na obou stranich, sti{davé, nahofe (%)
dd s fizenou vyklddkou samospadem, na obou strandch, stiidavé, dole (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftt vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
; Vybayen}'/ pro prepravu olﬂjektﬁ, které by piesahovaly rozchod, pokud by byly
naloZeny na bézné vozy (°) ()
se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t
| s vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, na obou strandch, soucasng,
nahofte ()
1 s vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, na obou strandch, soucasng,
dole (¥
se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 ndpravami: tu > 40 t
n . .
se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t (9
o s axidlni vykladkou volné lozenych materidlti samospadem, nahote (%)
00 s axidln{ vyklddkou volné loZenych materidli samospddem, dole ()

s axidlni vyklddkou volné lozenych materidlii samospddem, nahote (%)
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jiné nez vozy v kategorii F, H, L, S nebo Z
se 2 ndpravami: 25 t < tu < 30 t
Referencni viiz se 3 ndpravami: 25 t < tu < 40 t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75 t

PP s axidlni vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, dole (*)

V]

Vozy s vyklddkou samospadem v kategorii U jsou uzaviené vozy, které mohou byt nalozeny jednim nebo vice otvory umisténymi ve
vrchni ¢asti nddoby, a jejichz celkové rozméry pii otevieni jsou mensi nez délka nddoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou
navrzeny pro Celni nebo bocni vyklapéni.

Zejména:

—  hlubinové vozy

—  vozy se snizenym stfedem (mezi ndpravami)

—  vozy s normélné naklonénou diagondlni manipula¢ni deskou

Indexové pismeno ,n“ neni oznaceno na vozech oznacenych indexovym pismenem ,i“.

Zptisob vykladky téchto vozii ur¢uje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:

— axidlni: Otvory nad stfedem trati

—dvoustranné:  Otvory na obou strandch trati, mimo koleje

(Pro tyto vozy, vykladka je:
—  soub&ind, jestlize Gplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou strandch,
—  stiidavd, jestlize Gplné vyprizdnéni vozu miZe byt provedeno otevienim otvorti pouze na jedné stran)

— hornf: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muize prodlouzit toto koryto) je umistén
minimdlné 0,700 m nad koleji a umozauje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nédkladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vyklddky:

- objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud nenf viiz prdzdny.

— fizend: Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE Z — CISTERNOVY VUZ

Referenéni viiz

s kovovym pldstém,
pro piepravu tekutin nebo plynd
se 2 ndpravami: 25t < lu < 30 t
se 3 ndpravami: 25 t < tu < 40 t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75 t

Indexové

se 4 ndpravami

pismena

se 6 nebo vice ndpravami

pro ropné produkty (%)

s vyklddkou pod tlakem (%)

pro potraviny a chemické latky ()

vybaveny vytdpénim

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

vhodné pro provoz s Velkou Briténii (vyhradné tunelem)

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

pro piepravu stla¢enych plynd, zkapalnénych nebo rozpustény pod tlakem (%)

nadrz z nekovového materidlu

se zafizenim pohlcujicim ndrazy

se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t
se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

kk

se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25t
se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

se 2 ndpravami: tu > 30 t

se 3 ndpravami: tu > 40 t

s 4 ndpravami tu > 60 t

se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

p

se stanici pro brzdafe (%)

(Z) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.
(°)  Indexové pismeno ,c“ neni oznaceno na vozech oznacenych indexovym pismenem ,g“

PISMENNE OZNACEN[ KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1.  Ddlezité poznimky

V piipojenych tabulkdch se informace uvedené v metrech tykaji vnitini délky vozi (lu).

2. Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem spole¢nym pro vSechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které miize byt napdjeno viemi schvalenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické vytdpéni, které miize byt napdjeno viemi schvélenymi proudy
S vozy opravnéné k provozu za podminek ,s“ (viz piiloha B, STI kolejovd vozidla)

ss vozy opravnéné k provozu za podminek ,ss* (viz piiloha B, STI kolejové vozidla)

3. Indexové pismena s vnitrostitnim vyznamem

LUV, WXy 2z

Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé clenské stéty.
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KATEGORIE F — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

Kloubovy nebo nedglitelny viiz

Referencni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m
Indexovd a s podvozky
pismena c s fizenou vyklddkou samospddem, na obou strandch, stfidavé, nahote (%)
cc s fizenou vyklddkou samospddem, na obou stranach, stiidave, dole (%)
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdni
ff vhodné pro provoz s Velkou Briténif (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
1 S Vyk}édkou volné loZenych materidlt samospddem, na obou strandch, soucasné,
nahofe (%)
I Z ; ek(laa;dkou volné lozenych materidld samospddem, na obou strandch, soucasné,
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o s axidlni vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, nahofe (%)
00 s axidlni vyklddkou volné lozenych materidlt samospadem, dole (*)
p s axidlni fizenou vyklddkou samospadem, nahote (%)
PP s axidlni fizenou vyklddkou samospadem, dole (%)
r kloubovy viz
T nedélitelny viz

§) VOZf’ s vykladkou samospddem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji plochou podlahu a nejsou urceny pro ¢elni nebo bo¢ni

apéni.

vyk

Zpuisob vykladky téchto vozii uréuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvori:

— axidlni:
— dvoustranné:

- hornt:

- spodni:
Zpiisob vyklddky:
— objemova:

— fizend:

Otvory nad stfedem trati

Otvory na obou strandch trati, mimo koleje

(Pro tyto vozy, vykladka je:

—  soubéZnd, jestlize tplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,

—  stiidavd, jestlize tiplné vyprazdnéni vozu maze byt provedeno otevienim otvort pouze na jedné strané)

Dolni okraj vypoustéctho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které mize prodlouzit toto koryto) je umistén
minimdlné 0,700 m nad koleji a umoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nakladu.

Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud nenf viiz prazdny.
Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE H - KRYTY VUZ

Referencni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
22m<lu<2/m

Indexovd
pismena

a s podvozky
c s koncovymi dvefmi
cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro ptepravu automobild
d s podlahovymi vypustmi
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h pro ovoce a zeleninu (%)
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
i s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami (%)
1 s posuvnymi prickami ()
11 s uzaviratelnymi posuvnymi pFickami ()
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
r kloubovy vz
Ir nedélitelny viz

(") Pojem ,pro ovoce a zeleninu“ plati pouze na vozy vybavené pridavnymi vétracimi otvory na tirovni podlahy.
(") Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.
(9 Posuvné pficky mohou byt do¢asné demontovény.
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KATEGORIE I — VUZ S RIZENOU TEPLOTOU

chladirensky viiz
s tepelnou izolaci tiidy IN,
se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m?
kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Referen¢ni viiz

Indexovd a s podvozky
pismena
c s hdky na ryby
d pro ryby
e s elektrickym vétranim
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g s mechanickym chlazenim (%)

gg chladirna se zkapalnénym plynem (%)

h s tepelnou izolaci tfidy IR

i mechanické chlazen{ strojnfm zaifzeni z doprovodného technického vozu () ()
ii doprovodny technicky viiz () ()

1 izolovany bez ledovych boxt (%) ()

m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m

o s ledovych boxy s kapacitou mensi nez 3,5 m® ()
00 se 3 jednotkami

p bez mfizek

r kloubovy viiz

T nedélitelny viz

() Indexové pismeno ,1“ neni oznaceno na oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,gg“, ,i“ nebo ,ii“
(") Pojem ,doprovodny technicky viiz* se soucasné vztahuje na tovrni vozy, dilenské vozy (s vybavenim na spani nebo bez néj) a spaci vozy.
() Indexové pismeno ,0“ nebude pouzito u vozii oznacenych indexovym pismenem ,1°
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KATEGORIE L — PLOSINOVY VUZ S ODDELENYMI NAPRAVAMI

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referenéni viiz se 2 jednotkami
22m<lu<2/m

Indexovd a kloubovy vz
pismena aa nedélitelny viiz
b se specidlni vystroji pro zaji§téni kontejnert stfedni velikosti (pa) (%)
c s oplenem (%)
d vybaveny pro prepravu automobildi, bez stfesni plosiny (%)
e se stfe$ni plosinou pro pfepravu automobild ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro pepravu kontejnert (%) ()
h vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k postranici (%) ()

hh vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k podlaze (%) ()

i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (%)

i S \ielmi robustnim (odolnym) odnimatelnym kovovym krytem (%) a neodnimatelnymi
cely ()

j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

1 bez klanic (%)

m se 2 jednotkami: 18 m < lu <22 m
mm se 2 jednotkami: lu < 18 m

0 se 3 jednotkami

00 se 4 nebo vice jednotkami

p bez postranic (%)

r se 2 jednotkami: lu > 27 m

() Oznaceni indexovymi pismeny ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozi oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, .d* ,e*, ,g*, ,h*, ,hh*, i nebo
i, Ciselné kody viak vidy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

Vozy pouzivané vyluéné pro piepravu kontejnert (s vyjimkou pa).

Vozy pouzité vyluéné pro prepravu ocelovych civek.

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.

S

=L
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KATEGORIE S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referencni viiz se 2 jednotkami
22m<lu<27m

Indexovd b se specidlni vystroji pro zajisténi kontejnerti stfedni velikosti (pa) (%)
pismena c s oplenem (?)
d vybaveny pro prepravu automobild, bez stiesni plosiny () (%)
e se stfesn{ plosinou pro pfepravu automobild (?)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro piepravu kontejnerti, celkova loznd délka 60’ (s vyjimkou pa) (%) (*) ()
gg vybaveny pro piepravu kontejnert, celkovd loznd délka > 60’ (s vyjimkou pa) (%) () ()
h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici (%) (%)
hh vybaveny pro prepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k podlaze (%) ()
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (%)
ii s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem (¥) a neodnimatelnymi cely (%)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

1 bez klanic ()

m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
p bez postranic (?)
r kloubovy vz
T nedélitelny viz

Oznaceni indexovymi pismeny ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, ,d .e*, .g*, .gg* »h* ,hh* i
nebo ,ii“. Ciselné kody vsak vidy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

Vozy, které mimo piepravy kontejnerti a vyménnych nad,ob jsou pouzity pro prepravu vozidel, jsou oznaceny indexovymi pismeny g*
nebo ,gg“ a pismenem ,d*

Vozy pouzivané vylucné pro piepravu kontejnert nebo pro piepravu kontejnert pro manipulaci pomoci drapaku nebo zavésného ramu.
Vozy pouzité vyluéné pro prepravu ocelovych civek.

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 435 mm.
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KATEGORIE T — VUZ S OTEVIRACI STRECHOU

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referenéni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
22m<lu<2/m
Indexovd a s podvozky
pismena b se svétlou vyskou dveif > 1,90 m ()
c s koncovymi dvefmi
d s fizenou vyklddkou samospddem, na obou strandch, stiidavé, nahofe (®)
dd s fizenou vyklddkou samospddem, na obou strandch, stifdavé, dole (%) ()
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici
hh vybaveny pro prepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze
i s oteviracimi sténami (%)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
| s Vyk}édkou volné loZenych materidlii samospddem, na obou stranach, soucasné,
nahote (%) (°)
i (si \r]}fk{‘édbkou volné lozenych materidlts samospddem, na obou strandch, soucasné,
ole () ()
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o s axidln{ vyklddkou volné lozenych materidlt samospddem, nahote (%) (%)
00 s axidln{ vyklddkou volné lozenych materidlti samospadem, dole () ()
p s axidln{ fizenou vyklddkou samospadem, nahoie () (?)
pp s axidln{ fizenou vyklddkou samospédem, dole (%) (°)
r kloubovy viiz
Ir nedélitelny viz
(Z) Indexovymi pismeny ,b“ se neoznacuji vozy oznacené indexovymi pismeny ’Ld“’ ,dd, 1V111 ,0" 00", ,p" nebo ,pp" )
(°)  Vozy s vyklddkou samospadem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stiechou umoziujici pfistup k naklddacimu otvoru po celé

délce nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro celni nebo boéni vyklapéni.
Zptisob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:

— axidlni:
— dvoustranné:

- hornf:

- spodni:
Zptisob vyklddky:
— objemova:

— fizend:

Otvory nad stfedem trati

Otvory na obou strandch trati, mimo koleje

(Pro tyto vozy, vykladka je:

—  soubéznd, jestlize tplné vyprdzdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou strandch,

—  stiidavd, jestlize iplné vyprazdnéni vozu miize byt provedeno otevienim otvort pouze na jedné strang)

Dolni okraj vypoustéctho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muze prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné 0,700 m nad koleji a umoziiuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Poloha dolniho okraje vypoustéctho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prdzdny.
Kdykoliv béhem vyklddky muze byt tok nakladu regufovén nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE U — SPECIALN[ VOZY

kloubovy nebo nedélitelny viiz,

Referencni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m
Indexové a s podvozky
pismena . .
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami

c s vyklddkou pod tlakem

d s fizenou vyklddkou samospddem, na obou strandch, stfidavé, nahote (%)
dd s fizenou vyklddkou samospddem, na obou stranich, stiidavé, dole (%)

f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g pro obilniny

vybaveny pro prepravu objektd, které by presahovaly rozchod, pokud by byly
nalozeny na bézné vozy (%)

| s Vyk}édkou volné lozenych materidlti samospddem, na obou stranich, soucasné,
nahofe (%)
I 3 (;?ék(laa;ldkou volné lozenych materidld samospddem, na obou strandch, soucasné,
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o s axidlni vyklddkou volné loZenych materidlt samospadem, nahofe (%)
00 s axidlni vyklddkou volné loZenych materidlii samospadem, dole () (%)
p s axidlni fizenou vyklddkou samospadem, nahote ()
PP s axidlni fizenou vyklddkou samospadem, dole (%)
r kloubovy vz
T nedélitelny viz

() Vozy s vyklddkou samospadem v kategorii U jsou uzaviené vozy, které mohou byt nalozeny jednim nebo vice otvory umisténymi ve
vrchni ¢asti nddoby, a jejichz celkové rozméry pii otevieni jsou mensi nez délka nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou
navrzeny pro Celni nebo bocni vykldpéni.

Zejména:

—  hlubinové vozy
—  vozy se snizenym stfedem (mezi ndpravami)
—  vozy s normélné naklonénou diagondlni manipula¢ni deskou

Zptisob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:

— axidlni:
— dvoustranné:

- horn:

- spodni:
Zpiisob vyklddky:
— objemovi:

— fizend:

Otvory nad stfedem trati

Otvory na obou strandch trati, mimo koleje (Pro tyto vozy, vykladka je:

—  soubéznd, jestlize tiplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou strandch,

—  stiidavd, jestlize aplné vyprazdnéni vozu miize byt provedeno otevienim otvort pouze na jedné strané)

Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muize prodlouzit toto koryto) je umistén
minimélné 0,700 m nad koleji a umozauje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Poloha dolniho okraje vypoustécitho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud nenf viiz prdzdny.
Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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KATEGORIE Z — CISTERNOVY VUZ

Referencni viiz

s kovovym plastém,
pro prepravu tekutin nebo plynt
kloubovy nebo nedélitelny viz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexovd
pismena

a s podvozky
c s vykladkou pod tlakem ()
e vybaveny vytdpénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g pro prepravu stlacenych, zkapalnénych nebo rozpusténych pod tlakem (%)
i nadrz z nekovového materidlu
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
r kloubovy vz
Ir nedélitelny viiz

V)

Indexové pismeno ,c“ neni oznaceno na vozech oznacenych indexovym pismenem ,g“
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PRILOHA P.13
OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Sériovd pismena s mezinirodnim vyznamem:

A

Osobni viz 1. tidy se sedadly

B

Osobni viz 2. tfidy se sedadly

AB

Osobni viiz 1./2. tidy se sedadly

WL

Spaci viiz s sériovym pismenem A, B nebo AB v zévislosti na typy nabizeného ubytovani. Sériova pismena pro
spaci viiz se ,specidlnimi* kupé jsou doplnény indexovym pismenem ,S*

WR

Jidelni viiz

R

Osobni viiz s oddilem pro jidelnu, bufet nebo bar (sériové pismeno pouzité jako dodatek)

Uzavieny ndkladni viz

DD

Otevieny, dvoupodlazni ndkladni viiz pro automobily

Post

Postovni viiz

AS
SR
WG

Osobni viiz s barem a tane¢nimi prostory

WSP

Salonni viiz typu Pullman

Le

Otevieny dvoundpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily

Leq

Otevieny dvoundpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym piivodnim kabelem napdjeni

Laeq

Otevieny tindpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym pfivodnim kabelem napdjeni

Indexova p

ismena s mezindrodnim vyznamem:

b
h

Osobni viiz vybaveny pro pfevoz zdravotné postizenych cestujicich

Kupé se skldpécimi lehdtky

<

Vozidlo vybavené pro piepravu jizdnich kol

Vozidlo vybavené centrdlnim napdjecim zdrojem

Vozidlo vybavené kabinou strojvedouctho (motorovy viiz)

- O - | N

Osobni viz se sedadly se stredni ulickou

3

Vozidlo s délkou vétsi nez 24,5 m

N

Stiedni ulicka v uzavienych ndkladnich vozech a osobnich vozech se zavazadlovym oddilem

Pocet oddilii je uveden ve formé indexu (napiiklad: Bc9)

Sériova pis

mena a indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem

Ostatni sériovd pismena a indexovd pismena maji vnitrostdtni vyznam urceny jednotlivymi clenskymi staty.
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PRILOHA P.14

Oznaceni pismeny pro specidlni vozidla

Toto oznaleni je uvedeno v dokumentu EN 14033-1 ,Zelezni¢ni aplikace — Trat — Technické pozadavky na Zelezni¢ni
stavebni a tdrzbové stroje — Cést 1: Provoz Zeleznicnich stroji‘.

PRILOHA Q

NENI[ POUZITA

PRILOHA R

IDENTIFIKACE VLAKU

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovdno v budouci verzi této TSL

V této oblasti je vypracovavan dokument CWA. Po jeho zavedeni ERA a ES posoudi, zda je jeho pouziti vhodnym
prostiedkem, na zdkladé kterého lze predpoklddat plnéni pozadavkd této TSI

Tato podrobnd specifikace musi pfedeviim zahrnovat Ctyfi zdsady (Regulace a trasovéni, typ vlaku, komunikace souvisejici
s bezpecnosti, monitoring provozu), viechny typy vlaki a odpovédnost za pfidéleni téchto ¢isel. Tato specifikace by méla
zohlednit stavajici normy (jako napiiklad UIC Fiche 419-1 a 419-2 OR), které se jiz pouZivaji, a vyvoj ERTMS/ETCS. Je
zapotiebi ziidit odbornou planovaci skupinu, kterd ji vypracuje.

Do doby, nez tento dokument CWA bude vypracovédn, Zeleznicni podniky a provozovatelé infrastruktur museji
spolupracovat na vypracovani dvoustrannych nebo vicestrannych dohod, s ohledem na stavajici normy (jako napiiklad UIC
Fiche 419-1 a 419-2 OR), které se jiz pouzivaji, a na vyvoj ERTMS/GSM-R a ERTMS/ETCS, aby byl usnadnén hladky pfejezd
vlakt z provozni oblasti jednoho provozovatele infrastruktury do provozni oblasti jiného provozovatele infrastruktury.

Viz téz piiloha U
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PRILOHA S

VIDITELNOST VLAKU - KONEC VLAKU

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi této TSI

Musi byt stanovena podrobnd specifikace, kterd zohledni, pro¢ je oznaceni konce vlaku vyzadovano, jaka filosofie tento
pozadavek podporuje v rdmci sité TEN a jak nejlépe jej lze bezpecné a hospoddrné harmonizovat.

Specifikace a souvisejici proces posouzeni shody pro feSeni pfenositelné povahy bude publikovéno v této TSI jako prvek
interoperability.

Do doby, nez bude detailni specifikace zpracovina a zavedena, Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
(infrastruktur) museji spolupracovat na vypracovani dvoustrannych nebo vicestrannych dohod, které usnadiuji hladky
piejezd vlakdi z jedné oblasti do druhé.

Viz téz piiloha U

PRILOHA T

Y

BRZDNY UCINEK

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi této TSI

Je nutno stanovit podrobnou specifikaci, kterd stanovi vzorec pro vypocet ic¢inku brzd. Tato specifikace plati v celé siti TEN
a zohledni, jak nejlépe lze tento vzorec stanovit, aby mohlo byt brzdéni bezpecné a hospoddrné harmonizovano. Byla
ustavena odbornd viceoborova projektovd skupina, kterd ji vypracuje.

Do doby, nez bude podrobna specifikace zpracovana a zavedena, museji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktur
spolupracovat na zpracovéani vypracovani dvoustrannych nebo vicestrannych dohod usnadnujicich hladky prejezd vlaki
z provozni oblasti jednoho provozovatele infrastruktury do provozni oblasti jiného provozovatele infrastruktury.

Viz téz piiloha U
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PRILOHA U

PREHLED OTEVRENYCH BODU

PRILOHA A2 (viz pododdil 4.4 této TSI)
Provozni pravidla pro GSM-R

PRILOHA B (viz pododdil 4.4 této TSI)
Ostatni pravidla umoziujici spole¢ny provoz novych odlisnych strukturdlnich subsystémii

PRILOHA R (viz pododdil 4.2.3.2 této TS])
Identifikace vlakd

PRILOHA § (viz pododdil 4.2.2.1.3 této TSI)
Viditelnost vlakd — konec vlaku

PRILOHA T (viz pododdil 4.2.2.6.2 této TSI)
Brzdny ucinek

Oddil 4.2.2
Dokument o fazeni vlaku
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PRILOHA V

PRIPRAVA A AKTUALIZACE DOKUMENTACE PRAVIDEL PRO STRO]VEDOUCf

)

Ve spojeni s pododdily 4.2 a 4.6 této TSI niZe uvedeny diagram znazornuje proces uvedeny v této TSI pro piipravu
a aktualizaci dokumentace pravidel vyzadovanych touto TSI

IM responsible for providing all the appropriate requirements for trains permitted to run on his network, taking into account
geographic particularities of individual lines and the functional or technical specifications set out in Chapter 4 of TSI (4.1)
IM (or the organisation responsible for the preparation of the operating rules) must provide RU with appropriate information

in IM’s ‘operating’ language (4.2.1.2.1)

@y

lo

“Driver’s Rule Book” must state requirements for normal
and degraded operation and in emergency situations
which driver may encounter in respéct to:

- all routes worked (Conventional and High Speed)
Following aspects shall be covered:

- Staff Safety and Security

- Signalling and Control Command

- Train Operation including degraded mode

- Traction and Rolling Stock

- Incidents and accidents

RU is responsible for compiling The “Drivers Rule Book”
RU must present Driver's Rule Book in same format
for entire infrastructure over whichdrivers will work *:
(4.2.1.2.1)

RUs must undertake an analysis of training needs for all

their relevant-staff.

Analysis must set out scope and complexity and take into

account risks associated with operation of trains on the

TENs, in relation.to human capabilities and limitations

(human factors) which may come about as a result of:

- differences in operating:practices between different
IMs

- risks associated with changing between IMs

- differences between tasks, operating procedures and
commufiication protocols;

=" any difference in ‘operating’ language used by IM’s
personnel;

- “local operating instructions which may include special
procedures or particular equipment to be applied in
certain cases, for example a specific tunnel. (4.6.3.2.1)

®y

RU draws up initial or updated document (4.2.1.2.1)

If language chosen by RU for Driver’s Rule Book is not language in which appropriate information was originally supplied, it
is responsibility of RU to arrange for any necessary translation (4.2.1.2.1)

@y

IM’s SMS must contain a validation process to ensure that content of documentation provided to RU(s) is complete and

accurate (4.2.1.2.1)

RU’s SMS must contain a validation process to ensure content of Rule Book is complete and accurate (4.2.1.2.1)

Explanatory Note: the requirement that the rules are presented in the same format and language is mandated so as to ensure
that drivers are presented with the different rules for the various administrations in a consistent manner using one rule book as
the basic document, supplemented by document(s) that cover the rules that are different from those in the basic document.

It is imperative that the driver is able to find the rules relating to the same situations in the same sections of the document
irrespective of the infrastructure on which he is running, therefore a simple compilation of national rule books without re-
organising them is not sufficient.

The purpose of the Analysis of Training Needs serves two distinct objectives:

- identify the essential training requirements that the RU must undertake to ensure his staff are competent to operate on the
infrastructure concerned

- identify what rules are needed by the RU’s staff, based on the differences in the rules for operating on the infrastructure
concerned when compared with the requirements for operating on the infrastructure in the Member State in which his
operation is licensed.
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SLOVNICEK

Termin

Definice

Nehoda

Podle ¢linku 3 smérnice 2004/49]ES.

Povolovani jizdy vlaka

Obsluha zafizeni v signaliza¢nich stfediscich, velinech napdjeni elektrické trakce

a stiediscich fzeni provozu, které povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance
zaméstnané Zelezniénim podnikem, ktefi odpovidaji za fizeni zdroju, jako jsou
napiiklad doprovod vlaku nebo kolejové vozidla.

Schopnost

Kvalifikace a zkusenosti, které jsou nezbytné pro bezpe¢né a spolehlivé provadéni
tkold. Zkusenosti mohou byt ziskdny v rdmci Skoleni.

Nebezpecné véci

Podle ¢lanku 2 smérnice 96/49.

Provoz za zhor$enych podminek

Provoz, kte?r vyplyva z nepldnované udélosti, kterd brani normalnimu poskytovani
vlakovych sluzeb.

Vypraveni

Viz — vypraveni vlaku

Strojvedouci

Osoba kvalifikovand a oprdvnénd fidit vlaky.

Nadmérny néklad

Néklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, kontejner nebo jiny
1;’)lfepravovan)'f pfedmét, pii jehoZ piepravé velikost kolejového vozidla a/nebo
motnost na ndpravu vyZaduje zvldstni souhlas k odjezdu a/nebo dodrzeni

zvldstnich podminek jizdy pro celou trasu jizdy nebo jeji ¢dst.

Podminky ochrany zdravi a bez-
pecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tykd pouze zdravotnich a psychologickych
piedpokladt vyzadovanych pro provozovani piislusnych prvka subsystému.

Horkobéznost loziska népravy

Skifn a lozisko ndpravy, které presdhly svou maximdlni konstrukéni provozni
teplotu.

Mimoiddna udélost

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49]ES.

Kniha formuldit

Kniha formulditi, kterd popisuje sled krokd, které maji byt provedeny zaméstnanci
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ntho podniku, kdyZz vlaky jedou za
zhorsenych podminek. Pro kazdou ¢innost je zapotfebi samostatny formuldf. Kniha
formuldtt je vypracovdna v jazyce provozovatele infrastruktury i v jazyce Zele-
zni¢niho podniku a piislusni zaméstnanci provozovatele infrastruktury a Zeleznic-
niho podniku maji k dispozici kopie.

Clensky stat

Je-li tento termin pouzit ve spojeni s touto TSI, vztahuje se na clensky stdt, ktery
vydavd bezpecnostni povoleni/schvéleni, jak je stanoveno v ¢lancich 10 a 11
smérnice 2004/49]ES.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky pouzivané v kazdodennim provozu provozovatele infrastruktury
a publikované v jeho prohldseni o dréze, pro predavani zprav souvisejicich

s provozem nebo bezpe¢nosti mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury

a Zelezni¢niho podniku.

Cestujici

Osoba (jind nez zaméstnanec se specifickymi tkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo
v Zelezni¢nim objektu pred jizdou vlakem nebo po ni.

Sledovéni vykonnosti

Systematické pozorovédni a zdznam vykonnosti vlakové sluzby a infrastruktury pro
ucely zlep3eni vykonnosti v obou oblastech.

Kvalifikace

Fyzickd a psychickd zptsobilost pro tikoly spolecné s vyzadovanymi znalostmi.

Redlny cas

SchO{nost si vyménit nebo zpracovat informace o specifikovanych udalostech (jako
napiiklad pifjezd do stanice, prijezd stanici nebo odjezd ze stanice) pii jizdé vlaku
ihned, jakmile nastanou.
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Termin

Definice

Bod hldseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovdno ohldSeni Casu piijezdu, odjezdu
nebo prijezdu.

Vlakové cesta

Zvlastni tsek nebo tseky trati

Znalost vlakové cesty

Znalost uscku (Gseku) traté, ve kterém pracuje vlakovy persondl, na zdkladé
informaci, které jim v zdjmu bezpe¢ného provozu vlaku poskytl provozovatel
infrastruktury. Zakladni prvky téchto znalosti se museji piislusni zaméstnanci naucit
podrobné a nazpamét. Ostatni prvky mohou byt uvedeny v dokumentaci, kterou
mohou zaméstnanci rychle vyhledat na zédkladé posouzeni vlakové cesty Zelezni¢nim
podnikem nebo podle pozadavki piislusného vnitrostdtniho organu pro bezpecnost.

Préce dilezité pro bezpecnost

Préce provadéné zaméstnanci, kdyz #df nebo ovliviuji jizdu vozidla, které by mohly
ovlivnit zdravi a bezpe¢nost osob.

Zaméstnanci

Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni Fodnik nebo provozovatele infrastruktury nebo
jejich dodavatele, kteti provadgji tkoly specifikované v této TSI

Misto zastavky

Stanovisté uvedené v jizdni Fadu vlaku, jako misto, kde vlak md zastavit, obvykle pro
provedeni specifickych ¢innosti, jako napiiklad umoznit cestujicim ndstup do vlaku
a vystup z vlaku.

Jizdni ¥ad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tdaje o harmonogramu vlaku
(vlak®) na urcité vlakové cesté.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je uveden urcity cas. Tento cas muze
byt ¢asem pifjezdu, odjezdu, nebo v piipadé, Ze vlak v misté nezastavuje, Casem
prujezdu.

Hnaci vozidlo

Pohanéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni vozidla, ke
kterym maze byt pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovén jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezni¢nimi vozidly
nebo bez nich, nebo souprava vozidel s vlastnim pohonem, které jezdi mezi dvéma
nebo vice body na siti TEN.

Vypraveni vlaku

Signdl osobé fidici vlak, ze veskeré ¢innosti ve stanici nebo vozovné byly dokonceny
a ze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vydédno povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a kteif byli jmenovéni
zelezni¢nim podnikem k provadént specifickych, ur¢enych tkola souvisejicich
s bezpecnosti ve vlaku, napfiklad strojvedouci nebo pravod¢i.

Identifikace vlaku

Prostiedky pro jednoznacnou identifikaci konkrétniho vlaku.

Piiprava vlaku

Zajisténi, Ze je vlak schopen provozu, Ze je vlakové zafizeni spravné zapojeno
a fazeni vlaku je v souladu s urcenou vlakovou cestou. Vlakové piiprava téz zahrnuje
technické kontroly provddéné pred vyjetim vlaku na traf.

Vozidlo

Jakékoli kolejové vozidlo, napiiklad lokomotiva nebo viiz.

Identifikace vozidla

Cislo pfipevnéné na vozidle pro jeho jednoznacnou identifikaci a pro jeho odliseni
od vsech ostatnich vozidel.
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Zkratka Vysvétleni

AC Sttidavy proud

CCS Rizen{ a zabezpeceni

CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezinirodni Zelezniéni piepravé (Convention relative aux Transports Internationaux
Ferroviaires)

CR Konvenéni Zeleznice

Db Decibely

DC Stejnosmérny proud

DMI Rozhran{ strojvedouci-stroj

EC Evropské spolecenstvi

EKG elektrokardiogram

EIRENE Evropskd integrovana Zelezni¢ni rozsitend radiova sit

EN Evropskd norma

ENE Energetika

ERA Evropskd Zelezni¢ni agentura

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropskd unie

FRS Specifikace funkénich pozadavka

GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice

HABD Detektor horkobéznosti loziska napravy

Hz Hertz

PI Provozovatel infrastruktury

INS Infrastruktura

OPE Provoz a fizeni dopravy

0SZD Organizace pro spolupraci Zeleznic

PPV Ruskd zkratka ,Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobqenii = ,Pravidla pro
pouziti Zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu*

RIC Predpisy, kterymi se idf recipro¢ni pouZiti Zelezni¢nich a brzdatskych vozi v mezindrodnim
provozu (Reglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic
international)

RIV Predpisy, kterymi se fidi recipro¢ni pouziti Zelezni¢nich vozi v mezindrodnim provozu
(Régﬁament pour T'emploi réciproque des Wagons en Trafic international)

RST Kolejové vozidla

7P Zelezniéni podnik

SMS Systém fizen{ bezpecnosti

SPAD Nedovolend jizda kolem ndvéstidla zakazujictho jizdu

SRS Specifikace systémovych pozadavka
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Zkratka Vysvétleni
TAF Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé (dopravované zbozi)
TEN Transevropska sit
TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
UIC Mezindrodni unie Zeleznic (Union International des Chemins de fer)
uv Ultrafialovy
VKM Oznaceni provozovatele vozidla




