'CZ LOKO Polska roste.
Ziskala i opravy
lokomotiv Fady S 200

Rozhovor s Jifim Novackem
Chceme se stét nejvétsSim
domadcim vyrobcem
specidlnich kolejovych vozidel

Vlyjizdi novinka

MUV 74

s hydrostatickym

pfenosem

Nova vyrobni hala roste rychle pred ocima

Jesté koncem lorfiského roku tady staly nizké, nevzhledné objekty, :
nyni se uz misto nich tyéi v éeskotfebovské provozovné CZ LOKO

ocelova konstrukce nové vyrobni haly elektrickych toéivych stro-
ju. A mozna, ze v dobé c¢teni téchto radku uz bude oplasténa.

Ceska Trebovd m ,Vsechno probihg i
jak ma. Dokonce jsme proti harmo-
nogramu v nékolikadennim predsti-
hu. Mam z toho docela radost,”
filkd Radovan Stransky, vedouci
oddéleni investic a spravy majetku.
Po lednovych demolicich se v uno-
ru hrabaly zéklady s desetimetro-
vymi piloty. V bfeznu se pak na-
montoval  zelezobetonovy  skelet,
dokoncCily se prace na ocelovych
konstrukcich a zacCalo se s uz zmi-
nénym oplasténim a stfechou. Zéro- ;
veri se hloubily zaklady pod stroje
a technologie. Treba takova stolice,
na niz se budou provadét zkous-
ky elektrickych tocCivych stroju, mu-
si mit zéklad specialné odpruzeny.
Diky rychlejsimu postupu sta-
vebnich praci se mohou urych- |
lit i dodavky technologie. Napfi-
klad mostovy jefab by mél byt

dodan o mésic dfive. Ten se poz-
déji pouzije i pfi montazi dalsf
technologie.

Prvni etapa této strategické investi-

ce, kterd firmé umozni plnohodnot- :

né rozvijet novy vyrobni program,
jimz jsou pravé opravy lokomo-
tivnich motoru, skon&i v cervnu.

To ma byt tato cast stavby da- §

na do predcasného uzivani. Sou-

bézné s tim zacne demolicemi dal-
gich objektu druha etapa. Stavba ‘i

této haly bude jako pres kopirdak.

Zacit ma o prazdninach a skoncit :
koncem fFijna. V listopadu ma pfijit

na fadu kolaudace a uvedeni celé
investice do provozu.

Céast stavebnich nakladd a nakla- |

dd na nové stroje pokryji evrop-

ské a Ceské dotace, ale podstatné i §

Se stavbyvedoucim Romanem Vasatkem z Agrostavu Usti nad Orlici se Radovan
¢ Stransky (vpravo) potkava prakticky kazdy den.

veétsi ¢ast bude hrazena z uUvéru
CSOB a vlastnich zdroju.

Prvni ,,cmelak” byl v Bélorusku predan za tfi mesice

Lida m Tymu Jiftho Pipka, ktery
ma v CZ LOKO na starosti realiza-
ce zahrani¢nich projektu, se kon- :
cem lonského roku podafil husarsky
kousek, kdyz v béloruskych zelez-
ni¢nich opravnach Lida predal 15. ;
prosince tamnim statnim draham
prvni  modernizovanou lokomotivu
CMES. Presng podle prani zdkaz- :
nika. Pfitom od zagatku realizace !
projektu k predani ubéhly pouze tFi :

Lokomotivy pro CD uZ jezdi
na pravidelnych spojich

Antonin Blazek prevzal od Josefa Barty symbolicky kli¢ od prvni predané lokomotivy.

Praha B Byla to pocédtkem ledna i
na prazskéem Hlavnim nadrazi slava. :
Na nastupisti u prvni koleje staly ,bu-
fetové” stolky prikryté ubrusy, hos-
tesky chystaly obcerstveni, pruvodei

Ceskych drah v novych stejnokrojich
postavaly u pfipravené soupravy s no-
vou lokomotivou z CZ LOKO v c¢e-
le a kolem novindfi a televizni Staby.
(Pokracovani na strané 2)

¢ tastrofalni,”

meésice. To byl mimofadny vykon,
ktery velmi posilil renomé a pres-

| tiz CZ LOKO.

,Skryvalo se za tim obrovské Usi-
I v8ech nasich lidi, ktefi se na pro-

. jektu podileli. A to jak v Cesku, tak |
i v Beélorusku, kde tamni dé&lnici od-

vedli mimofdadnou préaci, coz uz se

i neda fici o praci béloruskych tech- i
. nika, jejichz vykony byly n&kdy ka- !
vraci se do zavéru lof- |

ského roku Jifi Pipek. Z kolegu pak
jmenuje svareCe z Jihlavy Jifiho

i Solafe a Roberta Melichara a po-

moc pfi montazich od Petra Zou-
falého, Miroslava Knytla a Bohumi-
ra Vlacha.

Letos z uzavifeného kontraktu
na modernizaci 49 lokomotiv ¢eka
na prestavbu dalSich dvanact, po-
dobné jako nasledujicl tfi roky. Prv-
ni krok byl pfitom excelentni.

PocitaCe prejdou
v kvétnu

na Microsoft
Office 2010

Kapitalovy vstup
do MSV elektronika

Ceska Trebova W Akciova spoled-
nost CZ LOKO se stala vlastni-
kem 17 procent obchodniho podi-
lu na spole¢nosti MSV elektronika
Studénka, s.r.o. Kapitdlovy vstup
do firmy, zaméfené na vyvoj a vy-
robu fidicich systému do lokomo-
tiv, byl zavrSen loni 14. prosince,
kdy doslo k zapisu vlastnickych
zmén do obchodniho  rejstiiku.
Nejvétsim podilnikem je AZD Pra-
ha se 32 procenty, zbyli tfi viast-
nici drzi rovnéz po 17 procentech.
MSV elektronika vyviji a implemen-
tuje moderni fidici systémy loko-
motiv. na evropské udrovni. ,Bylo
to zasadni strategické rozhodnuti
nasich akcionaru,” fika feditel pro
strategii a projekty Bedfich Buli¢-
ka. ZabezpeCovaci systémy pou-
Zivané evropskymi provozovate-
li dopravni cesty zasadné ovlivriujf
i rozhodovani zékaznikd, jakou lo-
komotivu pouzit nebo koupit. Mimo
jiné to znameng, Ze pouze samot-
ny vykon lokomotivy uz zakazniky
neohromi. Stejné dulezity je i jeji -
dici systém a dalsi vlastnosti.
MSV  elektronika se zaméfuje
na vyzkum, vyvoj a vyrobu elek-
tronickych komponent pro aplikace
v dopravé a prumyslu véetné tvor-
by jejich programového vybave-
ni. Firma ma dlouholeté zkuSenosti
v oblasti vyvoje hardware a soft-
ware a jejich aplikaci na kolejo-
vych vozidlech.

M

elektronika s.ro.

Blazka jsme se pozdéji zepta-
li na prvni provozni zkuSenos-
ti a dalSi moznou spolupraci
obou firem.

Uz to jsou bezmala tfi mé-

hy pfes Pribram do Ceskych Bu-
déjovic pouZivaji ,brejlovce“

hodnoti sami strojvudci?
Ano, prvni ohlasy strojvedoucich

fi se na provozu modernizovanych
Lorejloveu” podileji, mame. Stroj-
vedouci velmi pozitivné hodno-

také nékteré funkce nové instalo-
vané v ramci modernizace, které

star§i motorové lokomotivy nemaji.

bo EDB.

Naméstka pro osobni dopra-
vu Ceskych drah Antonina |

sice, co CD na trati z Pra- '

modernizované v CZ LOKO. Ma- :
te zpétnou vazbu, jak lokomotivy

a dalsich kolegu z provozu, kte- ;
¢ ho a trakéniho alternatoru. Diky dob-

ti zejména komfort stanovistg, ale

Jde predevsim o funkci ARR ne-

Jaké s nimi maji tedy zatim
: 3512 C. Ty rozdily jsou jednoznac-
i n& pozitivni ve prosp&ch moderni-

zkusenosti?
Prvni zkuSenosti jsou vesmeés po-
zitivni, a to napfiklad s ergonomic-

kym uspordadanim ovladacich prvka.
i Postupng také ziskavaji zkudenos-

ti s chovanim novych stroju pfi rdz-
nych povétrnostnich a provoznich
podminkach. Véfm, ze na8i stroj-
vedouci dokdzou béhem kratké do-
by zurocit v8echny vyhody a nové
parametry vylepSenych ,brejlovcd®.

Provoz lokomotiv ale ukazal i néko- ;
lik nedostatkl, se kterymi se setka- !

li kolegové v udrzbé. Jde naptiklad
o slozity pfistup k soustroji topné-

ré spolupraci CD a CZ LOKO se
ov8em tyto komplikace dafi fesit.

Naplnila se vase ocekavani?
Myslim tim hluénost, rych-

i lost, provozni naklady...
V tomto sméru jsme velice spokoje-
. ni s nizkou hlugnostf a nizkymi emise-

Antonin BlaZek, ndméstek pro osobni dopravu CD Fiké:

ZkusSenosti jsou zatim vesmes pozitivni

mi nové instalovanych motoru CAT

zované lokomotivy. Dal§i podstatnou
prednosti je men$i spotfeba paliva.
Niz8i néklady na provoz a také men-
§i spotfeba paliva byly jednou z mo-

i tivaci, pro¢ ,brejlovce” modernizovat.

Lze ziskané zkusenosti vy-

uzit i pfi modernizaci dal-
Sich lokomotiv?
Ur&ité ano, i kdyz Ceské drahy ja-
ko osobni dopravce upfednostriujf
na neelektrifikovanych tratich pre-
dev§im motorové vozy a jednotky.
Presto zde zustanou i v budouc-
nosti neékteré vykony, pro které bu-

i deme potfebovat moderni motoro-
i vé lokomotivy. Jsou to napfiklad

napétové vyluky na hlavnich elek-
trifikovanych tratich, doprava kla-
sickych souprav na nékterych nee-
lektrifikovanych rychlikovych tratich
nebo posun se soupravami.
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Z FIRMY

CZ LOKO Polska - nové zakazky i novy reditel

Vék nikdo nezastavi,
i dlouholety reditel
spolec¢nosti CZ LOKO Polska
Czestaw Lancucki firmu opous-
ti a ve svych 69 letech odejde
k 1. kvétnu do penze. Touto

cestou mu chceme podékovat
za dlouholeté budovani pozi- :

ce spoleénosti CZ LOKO v Pol-
sku a poprat mu dlouhé a pev-
né zdravi.

Gliwice ® Jeho ndstupcem a no-

vym Feditelem a predsedou pred-
stavenstva se od fijna 2010 stal Pi-
otr Pytel, jeho dosavadni zastupce.
Genera¢ni zménu schvélila v polovi-
né loriského roku valna hromada CZ

dinym spole¢nikem akciova spolec-
nost CZ LOKO:

Oba manazefi tak byli u toho, kdyz
béhem roku 2010 byla podrobena
schvalovacim zkouskam a zkuSeb-

1601. Ta je spole¢nym dilem firem
PESA Holding a CZ LOKO a je ur-
¢ena pro narodniho Zelezni¢niho
dopravce PKP CARGO. Zkuseb-

dectwa“ (obdoba ¢eského Prukazu
zpusobilosti). Dulezité je, Ze loko-
motiva byla modernizovana na za-
kladé projektu naSich konstruktéru.
Nasi

a tak :
dcefiné

kolegové z CZ LOKO Pol-

¢ Piotr Pytel
LOKO Polska Sp z 0.0., v niZ je je-
ska pfi tomto projektu komuniko-

vali s polskymi dodavateli pouzi-
tych komponentd, zajistovali viastni
subdodavky a preklady technické

: dokumentace.
nimu provozu lokomotiva SM 42-

Dalsi ,Swiadectwo* jsme
li na dpravu lokomotiv fady S 200
(770) pro tratovou sluzbu. Prave CZ

LOKO Polska zpracovala projekt, za- :
i Jjistila zpracovani posudku od prav-
ni provoz skon¢il v listopadu s vy-
bornymi vysledky a vydanim ,Swia- :

nické osoby (IPS TABOR Poznari)
a po nékolika mésicich UTK Var$a-

va vydal po¢atkem letogniho roku uz

zminény dokument.

Velkym uUspéchem byl kontrakt

i na opravu Gty lokomotiv fady S 200 |
(v CR zndmé jako fady 770) pro

ziska- |

b,

Lokomotiva S 200-24

¢ vyznamneho polského provozova-
i tele KOLPREM, ktery zajistuje pre-

pravu pro ArcelorMittal Poland. Tato
zakdzka byla realizovédna ve druhé

;. poloviné roku 2010 a posledni loko- :
motiva byla pfedana v prvnim tyd-

nu roku 2011.

Polsko se stava kolbistém pro
Ceské,
polské firmy pfi ziskavani zakazek.
V sougasné dobég je jak v Cesku,

. tak na Slovensku opravarensky trh
ptiblizng rozdélen mezi hlavni ,né-

rodni opravce®. Proto se vyznam-
né firmy z obou zemi poohlize-

i ji po dalSich zakazkach v Polsku,
kde je, i vzhledem k rozloze ze- !

slovenské a samozfejmé

mé&, priblizné Ctyfikrat vic lokomo-
tiv nez v Cesku. Vysledkem je pak
urputny boj o zakazky a udrzenf
prestize.

CZ LOKO Polska nyni ¢eka na vy-
sledky schvalovani lokomotivy 753.7
pro provoz na polské zeleznici. Lo-
komotiva 753.741-8 bude beéhem
bfezna 2011 podrobena dalsim
stacionarnim testum a zkouskam
za jizdy. Po jejich dokonceni zis-

i ka dalsi vyhodu, ktera bezesporu

pozitivné ovlivni nase dal$i budou-
ci zakazky.

Martin Svercl,
obchodni manazer pro Polsko
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Predstavujeme

Jakost ridi
Pavel Oralek

Reditelem Useku KV a RKJ se
od Unora stal Pavel Ordlek (32).
Ten po ab-
solvovani
Vysoké $Sko-
ly  bariské
— Technic-
ké  univer-
zity  Ostra-
va pracoval
ve spole¢-
nosti  OKD
Doprava,
respektive
AWT. V nf
zaCal jako dispecCer Zelezni¢ni
dopravy (2003-2005), dalsi dva
roky byl pak technikem provo-
zu lokomotiv Cechy a nasleduijici
tfi roky v této spolecnosti praco-
val jako vedouci udrzby lokomo-
tiv. Do CZ LOKO nastoupil loni
v prosinci a seznamoval se s je-
jim provozem.

Obsazenim tohoto dulezitého
postu byla v CZ LOKO zavr-
Sena organizacni zména, zapo-
¢ata loni v Fijnu, v jejimz ramci
byla do jednoho utvaru slou-
¢ena oddéleni Servisu kolejo-
vych vozidel a Rizenf a kontro-
la jakosti.

Pavel Oralek

Uéast na vyznamnych veletrzich a vystavach dal posili kredit nasi firmy

Bélehrad, Moskva, Riga, Ostrava, Gdansk, to jsou néktera mésta,
v nichz letos akciova spolec¢nost CZ LOKO predstavi svou produkci
odborné i Siroké verejnosti na tamnich veletrzich a vystavach.

Nymburk ® V prvni poloviné dub-
na to bude mezindrodnf
hradska Sajam Tehnika, na niz se
pfedstavime spolu s firmami Ine-
kon Group a Marex Trade, s nimiz
jsme realizovali spolec¢né dodav-

ky lokomotiv fady 621.1 (709) pro :
i spolupracuje.

Srbské Zeleznice.
Poté se zucastnime moskevského

veletrhu TRANSRUSSIA a rizského :

Phoenix-Zeppelin
predal 500. motor

Praha m Lokomotivni motor Cater-
pillar s poradovym ¢islem 500 bu-
de pohanét lokomotivu fady 750.7.
Spole¢nost Phoenix-Zeppelin, kte-
ra tyto motory dodava na Cesky trh
predevsim prostfednictvim CZ LO-
KO, jejimz je akcionarem, této me-
ty dosahla béhem 16 let.

,Prvni lokomotivni motor v Ces-
ké republice jsme prodali v roce
1995, vzpomind Zdenék Resat-
ko, prokurista spolecnosti Phoe-
nix-Zeppelin a feditel divize Ener-
getické systémy. Pozdéji se pravé
diky uUspésnému rozvoji CZ LO-
KO podarilo tyto motory dodavat
i do modernizovanych lokomotiv
Ceskych drah a CD Cargo, po-
dobné jako zahrani¢nim zakazni-
kum naptiklad v Italii, Srbsku, Lit-
vé, Bélorusku nebo Polsku. Témér
stovka lokomotivnich motoru je
v provozu ve Slovenské republice.
,Moderni motory Caterpillar umoz-
nily Zelezni¢nim dopravcum sniZit
provozni néklady a zvysit provozni
spolehlivost svych kolejovych vozi-
del," dodal Zdengk Regatko.

béle- :

. Transport and Logistics. V kvét-

nu naSe zastupce Ceka jaltska
konference vénovana problemati-
ce kolejovych vozidel ve vychod-
ni Evropé. Pfi téchto prezentacich

vyuzijeme také mistni firmy, s ni-

miz CZ LOKO na téchto uzemich

Nejvyznamnéjsi akci roku je pak

CZECH RAILDAYS, ktery se kona :

Lokomotivy p

(Dokonceni ze strany 1)

To vée kvuli pfedani prvniho moder-
nizovaného ,brejlovce,” ktery zna- |

menal dalsf krok v obnové vozového
parku narodniho Zelezni¢niho do-
pravce. Proto mu Ceské drahy vé-
novaly takovou pozornost.

,Chceme tim verejnosti ukazat, Ze to
s obnovou vozového parku a zvySe-

nim kultury cestovani myslime vaz- :
ng,“ Fikal Antonin Blazek, naméstek !
pro osobni dopravu CD. ,Tato prvni

série obsahuje Ctyfi lokomotivy, kte-
ré by mély jezdit z Prahy pfes Pfi-
bram do Ceskych Bud&jovic a da-
le budou nasazeny do okoli Brna
na traté na Moravé a potom do vy-
chodnich Cech v okoli Hradce Kra-
lové a Trutnova.”

se ma stat klicovym strojem nee-
lektrizovanych trati, pak také hned
v Cele rychliku vyjela na pravidelny
spoj na jih Cech.

CZ LOKO pro Ceské drahy zmo-
dernizuje celkem 19 téchto dieselo-
vych lokomotiv, vyrabénych v praz-
ském CKD v prvni poloving 70. let.

v Ostravé od 14. do 16. Cervna,
povazovany za nejvétsi tuzemskou

: specidlni akci zaméfenou na Ze- :
leznigni techniku. Jeji rust potvrzu-

je i stale vy$Si pocet vystavovatelu
a navstévniki. Chceme zde uka-

¢ zat pro Ceské drahy modernizo- :

vanou lokomotivu 750.7 nebo no-
vy typ tratového vozidla MUV 74.

Ve druhém pololeti se pak CZ LO-

KO zaméfi na zahrani¢ni akce Sa-
lon Expo 1520 (zafi v Moskveé)
a TRAKO 2011 (fijen v Gdarisku),
kde se na na$i ucCasti bude po-

ro CD uZ jezdi na pravidelnych spojich

1 455 kilowattu, ktery je oproti pu-
vodnim motorum K12V230DR vykon-
nejsi, ale zaroven usporngjsi. Nové
motory spotfebuji pramémé o 1,1 lit-

ru nafty na kilometr méné. Spalovanf
¢ uved! generélnf feditel CZ LOKO Jo-

je efektivnéjsi, takZze se do ovzdusi

i vypousti mené $kodlivin, chod tissi.
V Ceské Trebové stroje dostdva- :

.Jsou zde nové klimatizované kom-

Na tiskové konferenci odpovidali Petr §féhlavskv, Josef Barta a Antonin
: BlaZek na dotazy novinafi.
Nové lokomotiva fady 750.7, kterd !
: ji novy motor Caterpillar o vykonu

dilet také dcefina spolec¢nost CZ
LOKO Polska.

Pokud jde o ucast na Mezinarod- :
i nych akcich CZ LOKO pfedstavilo

nim strojirenském veletrhu v Br-
né, pak tu letos CZ LOKO neplé-
nuje. A to presto, Zze se soubézné
s nim rovnéz kona 6. ro¢nik vele-
trhu Transport a Logistika. Jak to-
tiz ukazuje vyhodnoceni minulych

ro¢niku, pokracuje pokles vyzna- ‘i

mu této akce.
Podle na8ich dosavadnich in-
formaci proto tuto akci vypous-

i tf i vétSina ostatnich c¢eskych vy-

robcu zelezni¢nich vozidel a jejich
komponentu.
Chceme, aby se na v$ech uvede-

jako uspésna, moderni firma, kte-
ra ma zakaznikim co nabidnout.

i At uz jde o produkty nebo sluzby.

Vérime, Ze tim zvySime kredit fir-

my, prohloubime povédomi o na-

Sich moznostech a schopnostech

a posilime obchodni strategii i re-
alizované obchodni projekty.

Vaclav Vanis,

vedouci oddéleni marketingu

s . A

Pravé predana lokomotiva se na Hlavnim nadrazi hned

chystala k odjezdu na pravidelny spoj na jih Cech.

fortni kabiny pro strojvedouci, no-
vé elektronické fizeni, nova regula-
ce celé lokomotivy a fada dal$ich
zmén. Ta rekonstrukce je opravdu
zgsadni — lIze fict, ze pod starym
plastém je kompletné novy vnitfek,”

sef Barta. Ten pfi slavnostnim aktu
predal Antoninu Blazkovi symbolicky

kli¢ od nové lokomotivy a oba ma-
nazefi se pak v Prezidentském sa-
lonku setkali s novinafi na tiskové
konferenci.

V8ech devatendct modernizovanych

lokomotiv budou mit dréhy v polovi-

né roku 2012.
(O testovani nové lokomotivy
Ctéte na strané 4)
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Jifi Novacek, zastupce generalniho reditele pro provozovnu Jihlava vysvétluje organizacni zmény a rika:

Chceme byt nejvetsim ceskym vyrobcem specialnich kulelovych vozidel

Jifi Novacek, zastupce generalniho feditele pro provozovnu Jih- :

lava, byl dosud i Séfem celé tamni vyroby. Od Unora se o ni déli

s Martinem Malikem, ktery se stal vedoucim provozu sériova vyro- :

ba. On sam se nyni zaméfuje na vedeni provozu kolejova vyroba.

Co se pro vas zménilo?
S nardstem zahrani¢nich za-
kazek bylo nutné zfidit sériovou vy-

robu, ktera musi fungovat samostat- :
nym Zivotem. Ja fidim uz zminénou

skupinu kolejovych vozidel, kolega
Malik pak sériovou vyrobu. Ta letos
nabih&a a pfisti rok, kdy uz bude mit
k dispozici novou halu a novou la-
kovnu, by se méla rozjet. Rok 2011
je tedy z tohoto pohledu prechodny,
i kdyz samozfejmé vyroba bézi na-
plno a lokomotivy dodavat musime.

Jak zaméstnanci tyto zmény

prijali?
V  Kklidu, jsou
I a myslim, ze nikoho nepfekvapi-
ly. Specializace vyrob se tu postup-
né pfipravovala uz nékolik let. Ted,
diky novym zahrani¢nim zakdzkam,
se jenom zavrsila. Pro lidi to je vel-
mi dobry signal — ktera firma dnes
muaze Fict, Zze ma nyni praci zajis-
ténou na dlouhou dobu dopfedu?

To se tyka predevsim sério-

vé vyroby novych lokomotiv.
A co vase zakazkova vyroba?
Jak ta se bude vyvijet?
Nechci to zakfiknout, ale o ,zaba-
vu“ budeme mit postarano. Jednak
pokra¢ujeme ve specidlnich opra-
vach a generdlkach kolejovych vo-
zidel. Budeme délat generalky lo-
komotiv vyrobenych CKD s motory
Mercedes, na opravy se k nam vra-
tl lokomotivy, které jsme kdysi vy-
robili a tak dal.
kapacitné pfeplnéni a musime za-
¢it pfijimat dal$i lidi. Vedle toho se

nové zameéfime na specialni kolejo-

na zmeény zvyk-

V této chvili jsme

vé vozidla. Predstava je jasna — CZ

LOKO by se mélo stét jejich nejvét-
§im doméacim vyrobcem. | proto by-
la tahle organiza¢ni zména nutna.

Jste na takovy rust specialni :

vyroby pripraveni?
Lidi a vybaveni na vyrobu i opra-
vy mame. Co nam chybi, to di-
ky dalsim rozsahlym investicim,

letos vybudujeme. Do konce kvét-
na chceme zkolaudovat myci ha-

lu na cisténi a demontaz lokomotiv.
Tady se vozidlo kompletné vycis-
tl, pfipadné demontuje a na halu
se pak dostane uz ocisténé a na-
chystané. Dosud jsme tyhle ,Cisti-

ci* prace délali venku v provizor- :
nich podminkach a byli limitovani !
pogasim. Kdyz totiz venku zadalo ‘!

mrznout, neslo to. Nebo se délalo
slozité nahradnim zpusobem uvnitf.
To samozfejmé zpusobovalo obrov-
ské problémy.

Mluvime-li o specialni
vyrobé, co si za ni vSechno
predstavit?

. Vedle malych lokomotiv urCenych
ik Udrzb& metra, které méame treba

v Praze, VarSavé nebo Budapesti,
to jsou motorové univerzaini vozi-
ky, slouzici k Upravam Zelezni¢nich

trati. Mame s tim bohaté zkusenos-

ti a vychazime i z poznatku a prani
zékazniku. Samozfejmé, konkuren-
ce v Evropé existuje, nejsme na tr-
hu jedini, ale prostor k rustu a roz-
VOji této vyroby tu jednoznacné je.

Kde vidite prileZitosti?

i nim ze zadani,

¢ chceme na mezinarodni
Tteba opravovat koleje nebo

- Jifi Novatek

E jezdit ke spadlym trolejim na Zelez- :
ni¢nich koridorech by méla speci- !
alni vozidla alespor stokilometro-

vou rychlostl. Ta dosavadni jsou
na opravu téchto exponovanych

. tratl pomala. Pravé rychlost je jed-
kterym se chceme !
ubfrat i pro montazni vozidla. Tako- !

vy stroj uz musi mit alespon tfi sta
kilowattovy motor, musi byt jasné,
zda prenos asynchronni, stfidavy
nebo hydrodynamicky. Prosté tech-

i nickych Ukolu vic nez dost.

| to je jeden z davodu, pro¢ se
vystavé
Czech RailDays oficidlné predsta-

i vit jako vyrobci specidlnich vozidel.

Méame uz ucelenou Fadu motoro-
vych univerzélnich vozikd MUV 71
s mechanickym prenosem, MUV 73
s elektrickym a MUV 74 s hydrosta-
tickym pfenosem. Predstavime MUV
74.001 a myslim, Ze expozici jesté

v podobé dal§iho speciélniho vozi-
dla. Chceme se predstavit i v za-
hrani¢i, nejdfive v Polsku, protoze
i zde poptavka po téchto strojich, at

i uZ mezi soukromymi nebo statnimi
¢ firmami, existuje. | proto predpoklé- !

dame, Ze tato specidlni vozidla bu-
deme vyrabét i na vétsim rozchodu.

Jako zastupce generalni-
ho feditele pro Jihlavu ma-
te spolu se spravnim reditelem
na starosti i nové investice.
Jaky je jejich prubéh?
Vystavbu nové haly nam generalni
feditel urychlil, takZe je ted na nas,
abychom vSechno v¢as zvladli. Je to

i nutnost, protoZe narust vyroby bude
. v opakované vyrob& stoprocentn.

Ted mame problémy se skladova-
nim i expedici hotovych dilu. Tohle
pak odpadne. Zatim planované ter-
miny drzime a véfim, ze vSechno
v planovaném case stihneme.

Coz znamena?

Ted zjara musime dokoncit
myci kanal, kolejovou vahu a obrys-
nici. Ve druhé poloviné roku pfijde
na fadu stavba lakovny a dalsi vy-
robni haly. Po jejich dokonceni se

i jeSté letos staneme zcela plnohod-
i notnou opravnou kolejovych vozidel,
: ktera bude vlastnit v8echna odpovi-

dajici vybaveni. To tady v historii za-
vodu nikdy nebylo. Je to dal§i dukaz
o tom, jak se firma v poslednich le-
tech rozviji.

Jaka je spoluprace

s jihlavskym magistratem
¢i stavebnim ufadem?
Vyborna. Ono to vychazi i z toho,
Ze vedeni magistratu dlouhodobé
vita revitalizaci starych, nepotfeb-

i nych vyrob a objektu, kterym in-
© vestofi vracej Zivot. A to je pfipad
obohatime né&jakym tim prekvapenim

i nasi firmy, ktera nékdejsi zdej-
§( depo prebudovava v moderni
tovarnu. Samozfejme, Ze se musi
splnit v8echny zakonné normy, li-
mity a pozadavky, ale takto dekla-

i rovand obecnd podpora je pro kaz-

dého investora dulezita. Myslim, ze

se to Jihlavé i vraci Ubytkem ne-
i vzhlednych ploch a objektd.

Nakladni doprava zaZivala
v dobé hospodarské krize
tézké casy. Jak jste ji prozZili?

na sklonku ro-
ku 2008 a na-
plno se projevi-
la v roce 2009.
Ten pro nas byl
nejtézsi a nej-

'''''' . Tehdy
znamnym poklesem trzeb a vy-
razné zhorSenou platebni
ralkou odbératelu. Museli jsme
restrukturalizovat
Pro zajisténi dalsi

fenl a
firmu.

tivni ¢innosti,
¢ty zaméstnancu a snizit rezijni
naklady.

Predstavujeme
dceriné

spolec¢nosti (3)

jsme se museli vypofadat s vy-

mo- |

Co o tom rozhodlo, Ze loni-
sky rok dopadl tak dobre?

Na tom se podilelo vic faktoru.
Nasi spole¢nost krize zaséhla uz

Predevsim doslo k oziveni poptav-
ky po dopravnich
sluzbach. Tady
jsme zaznamena-

sedm procent.
bylo, Ze jsme v roce 2009 firmu
restrukturalizovali a tato zména se
naplno projevila az vloni. Ve final-

nim vysledku to znamenalo do-
pfijmout zd&sadni Usporna opat- :
celou
exis-
tence bylo nutné utlumit nebo
pretvofit vsechny méné produk-
optimalizovat po-

sazeni témér tfimilionového zisku.
CoZ je nejvic za mého pusobenf
ve firmé.

Mate tedy recept, jak
se vyrovnat s poklesem

prepravy zboZzi a tedy i vykony

firmy?

li mezirocné rust
trzeb o vic jak

Dal$im davodem '

Jii Zapletal

Na to zadny univerzalni recept ne-
existuje. V dnesni dobé& je nut-
né rychle a pruzné reagovat
na v8echny podnéty, které mohou
chod firmy ovlivnit — z obchodu,
ekonomiky, provozu. V8e se pro-
to musi podfidit pozadavkum tr-
hu a zakaznikd. A to rychle, kva-
litné a za odpovidajici cenu. Ruku

Jifi Zapletal, feditel spoleénosti CZ Logistics, s.r.0., Ceskd Trebovd Fika:

Vsechno se musi podrldlt pozadavkum trhu a zakazniku

Ve tfetim dile serialu o dcefinych spoleénostech CZ LOKO dnes
predstavujeme CZ Logistics, s.r.o., Ceska Tfebova. Firma vznik-
la v roce 1996 pod jménem Zelezniéni viecky a deset let se za-
byvala jen provozem a udrzbou zelezni¢nich viecek. V roce 2007
do ni byly prevedeny vSechny dopravni €innosti holdingu CZ
LOKO a dnes se vénuje spediénim sluzbam, provozovani draz- :
ni dopravy, provozu a udrzbé na vleckach. Jejim reditelem je Ji-
i Zapletal, kterého jsme se zeptali.

i v ruce s tim kraci dspornd opatie-
i i uvniti firmy.

Jaky podil ma na vasich

trzbach prace pro holding
CZ LOKO a jaky pro externi
zakazniky?
Matefska spole¢nost CZ LOKO se
vloni na na8ich trzbach podilela
36 procenty a byla pro nas nej-
vyznamnéjSim zdkaznikem. Zbytek
trzeb jsme ziskali u externich za-
kazniku a v dal$ich spole¢nostech,
sdruzenych v holdingu CZ LOKO.

Kdo je v holdingu CZ LOKO
vasim nejvétsim zakaznikem?

i Pracujete za komeréni nebo vnitro
: holdingové ceny?

Tim je matefska firma CZ LOKO.
Pro ni zajistujeme dopravni,
3 pravni a skladovaci sluZzby a to pro

vyrobu, MTZ a obchod.

V zdsadé pracujeme za vnitro hol-
dingové ceny. Bézna komerénf
cena za praci strojvedouciho se
pohybuje od 650 do 800 korun
za hodinu. My ji ale v ramci hol-
dingu poskytujeme za 354 korun
za hodinu.

Ktera z poslednich zakazek

byla pro vas nejsloZitéjsi?

Uz jsem fekl,
néj$im je CZ LOKO a to ma po-
Zadavky velmi ruznorodé. Po¢ina-
. je zajisténim dopravy materidlu,
¢ produktu, skladovani a konce za-

i né zvySit minimainé o 6,3 pro-
¢ centa. To pokladam za nezbyt-
né pro zdravy rust firmy. Dal$im
pre-

Nebyla to zakdazka, ale zakaznik.
Ze tim nejvyznam-

jisténim zkusebnich technologic-
kych jizd hnacich vozidel. Zvlad-
nout takovy komplexni dopravni
servis v co nejlepsi kvalité nenf
jednoduché. Ale podfizujeme to-
mu v8echno.

S jakymi podnikatelskymi
plany jste vstoupil
do letosniho roku?

Chceme své trzby meziro¢-

cilem je vytvofit perfektni pod-
minky pro logistiku, skladovani
a dopravu produkce spole¢nos-
ti CZ LOKO na vychodni trhy.
Jde o novou a vyznamnou za-
kéazku s pracovnim ndazvem ,sé-
riova vyroba“.

AZ ten rok skonci,

s ¢im budete spokojen?
To je jednoduché - kdyz splnime
to, o ¢em jsem mluvil a k ¢emu
jsme se zavazali.
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CESKA TREBOVA

Nasazeni z konce lonskeho roku preslo i do toho letosniho

Hekticky zavér loniského roku,
kdy se najednou opravovalo
i tiicet lokomotiv a fada lidi si
proto ani nemohla vzit zamys-
lenou ,vanoéni“ dovolenou,
dopadl vytecné. ,,Stihlo se vse,
co bylo naplanované, i to, co
smlouvy umoznovaly dokon¢it
jesté béhem ledna. Za obrov-
ské pracovni nasazeni a spl-
néni sjednanych terminu pat-
fi vSem zaméstnancum velky

dik,” fika vedouci provozu Mi- :

lo§ Zemek.

Ceska Trebova m Ceskotfebovska pro-
vozovna nyni tedy opét jede s Cis-
tym §titem,
kézkach leto$niho roku. A téch je,
jak upozornuje feditel ndkupu a lo-
gistiky Petr Zemek, opravdu hod-
né. Jejich skladba se ale trochu
zménila. Co do objemu jsou men-
8, naopak do poctu jich je vic.
To je samozfejmé v danych vyrob-
nich prostorech naro¢néjsi na or-
ganizaci prdce i zasobovani po-
trebnymi dily.

Vymluvné o tom svedc&i i plnéni vy-
konu, které se v lednu i unoru po-
hybovalo kolem 120 procent. Tedy
prakticky na urovni lorfiského pro-
since, kdy se vykony plnily na 123
procent.

tedy déla jen na za- :

Jan Cervinka, elektromechanik

,Vysoké pracovni nasazeni z konce
loriska tedy plynule preSlo do nové-
ho letopoctu. Déla se opravdu hod-
né a dal§i zakazky na opravy a mo-

© Lubos Pisa, elektromechanik

dernizace lokomotiv, o nichz nynf
vime, by uz mély byt doprovazeny
i pfijimanim dalSich, zhruba péti de-
sitek, pracovniku. Neni ale jednodu-

Panorama stavby prvni haly. V jejim sousedstvi na podzim vyroste jeji vérna kopie.

NeZ prvni lokomotiva pro CD vyjela na trat, prosla dukladnymi zkougkami

Testovani je stejne narocneé jako trebha maratonsky beh

Lokomotiva 750.701-5. Z uz jezdi na pravidelnych spojich Ceskych
drah od 7. ledna. Nez k tomu ale doslo, musela projit typovymi

zkouskami v Experimentalnim centru VUZ v Cerhenicich. Stalo se
tak na prelomu listopadu a prosince 2010. A pro jeji obsluhu, kte- :

ré ,,velel“ Petr Stanék, vedouci oddéleni obchodnétechnické sluz-

by, to byla dost fuska.

Cerhenice m ,Standardni smény
na zkusebnim okruhu maji osm ho-
din. Obsluha ovSem za¢ind o dvé
hodiny dfive a konci, az je hoto-
vo. A tehdy zrovna snézilo a mrz-
lo, takZe bylo potfeba vzit do ruky
koste, plynovy horék a jit odmrazo-

vat vymeény, aby se vozidlo dostalo
fikd Petr Stanék a pfipo- :
mind, e vzhledem k nabitému har-

z okruhu,”

monogramu zku$ebni traté se mu-
si vozidlo vzdy dopfedu pfipravit
na dal§i den. Proto prdce jeho tymu
vétsinou koncila pozdé v noci.

A co se béhem téch jedenacti dnu
sledovalo?

Délaly se kompletni zkousky brzd,

trakénich vlastnosti s novym fidicim :
systémem a elektrického topeni. Mé-
fil se hluk, vibrace, mikroklima v ka- :

biné a ergonomie novych pultd. Dalsi
zkousky se tykaly automatické regu-
lace rychlosti a automatického vede-

ni vlaku a elektromagnetické kompa-

tibility. A v neposledni fadé probé&hlo
méfeni pomocnych pohonu.

Pravé tyto typové zkousky meély ové-
fit navrhované parametry lokomotivy

750.7 od MSV elektronika, s.r.o. Je-
jich vysledky pak byly sougésti pod-

kladu pro kone¢né schvéleni vozidla.
LPrvni ¢ast zkouSek zacCinala uz v dil-
néch, kde se musi lokomotiva ozivit,
zméfit a sefidit zakladni parametry
jejich ¢asti. Na kvalité téchto zkou-
Sek je zavisly prabéh typovych zkou-
Sek na zkuSebnim okruhu. Na ném je
kazdda prodleva velmi draha. Prubéh

zkousek ale ukazal, Ze priprava, ze-
i ji," poznamenava Stanék.

jména pak nového regula¢niho systé-
mu, byla v dilndch provedena velmi
dobFe ! vysvétluje Petr Stanék

k jejich pfipravé a potrebnemu Vy-
baveni, trakéni zkouSky a zkousky
brzdy. Pro ovéfeni trakénich para-
metrd je nutny meéfici vaz a odpovi-
dajici pomocna vozidla, ktera tahnou

Petr Stanék
nebo brzdi. Pfi ovéfovani vlakoveé-
ho topeni se pouzila i souprava

dvandcti lehatkovych vozu. ,Kazda

i zkouska se dela v plném rozsahu,

néjaké ulevy nebo vyjimky neexistu-

V Experimentdlnim centru se vétsi-
na zkou$ek konala na malém zku-
Sebnim okruhu. Pouze hluk a auto-
matické vedeni vlaku se testovalo
na velkém okruhu, vybaveném po-
tfebnou infrastrukturou. Na loko-
motivé se nasimulovala trat se za-

¢ stavkami a rychlostnimi  omezenimi

i co jsme chtéli.
© ny dodévky a terminy, abychom ob-
. slouzili vyrobu, je sloZit&jsl,*
. menava Petr Zemek

Do

Priprava pro specialné odpruzeny zéklad

© Vysledky byly velmi pozitivnf.

ché je sehnat,* poznamenava Milo$
Zemek. Predevsim pujde o elektrika-
fe a vzduchare.

Patefni zakdzkou zustava moderni-
zace 19 ,brejlovet” Ceskych drah.
Ctyfi uz si zakaznik prevzal, nyni se
dokoncuje paty. K nim pfibudou lo-
komotivy fady 740 a dal$i objemové
mensi prace, vCetné drobnych oprav.
,Krize ve svété i u nas, pokud jde
o0 zelezni¢ni dopravce, evidentné
kon&i. Tim se mén( i pfistup dodava-
telt. V dobé krize dodali hned v&e,
Nyni uhlidat vSech-

pozna-

prace, ktera musi prekonat néktera

,Uzka vyrobni hrdla,” se pozornost
zaméfuje také na zlepSeni pfistupu
v8ech zaméstnancu k jednotlivym
zakéazkam. ,Zékaznici nas znaji jako
velkého, seriézniho partnera a fab-
rika, kdyZz se do ni tolik investuje,
se musi zménit i zevnitf. V pfistu-
pu lidi, pohledu na detail. Navstév
je tady hodné a i zevnittf musime
pusobit stejné jako navenek,“ uve-
dl Petr Zemek. Pofadek by se pro-
to mél stat ,trvale udrzitelnym®, pro-
toze jsme firmou, kterd jde vyrazné
dopredu. ,Dal se proto musime po-
sunout také v detailech a myslenf li-
di,* uzavrel Petr Zemek.

w
-

Lokomotiva 750.701-5 pfi testech

a v ramci tohoto testovani automati-
ky se kontrolovala funkce vozidla se
soupravou vlaku, parametry snizo-
vani a zvySovani pozadované rych-
losti, pfesnost zastaveni na zastav-
kach nebo prechodové stavy jizda
- brzda.

. Sebnf
kach. Pfi ném se teprve prokaze,
¢ zda nové lokomotivy projektanti na-

Potvr-
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Konference
0 vizi a strategii

O firemnich vizich a strategiich se
hovofilo v lednu na uzavrené fi-
remni konferenci CZ LOKO. Svou
praci na ni predstavily jednotlivé
odborné utvary, predstavitelé spo-
le¢nosti pak hovofili o dlouhodo-
bégjsich cilech. V diskusi se ho-
vorfilo o tom, co se podafilo a co
méné ¢i vubec ne. ,Byla to ote-
viena debata, ale pfisté musime
byt k sob¢ jesté kritictejsi. CZ LO-
KO prochazi dynamickym a po-
mérné rychlym vyvojem, a to-
mu musi odpovidat i prosazovani
a naplnovani nasich podnikatel-
skych zaméra,” Fika Bedfich Buli¢-
ka, feditel pro strategii a projekty.

Vstupenka
na Slovensko

Akciova spole¢nost CZ LOKO
v bfeznu uspésné prosla doda-
vatelskou recertifikaci slovenské
spole¢nosti ZSSK Cargo, ktera
potvrdila jeji odbornou zpusobilost
pro modernizaci, vyrobu a opravy
hnacich zelezni¢nich vozidel, dild
a podskupin pro Zelezniéni spo-
le¢nost Cargo Slovakia.
,Recertifikace nam oteviela dve-
fe na slovensky trh, ale zaroven
i ukazala na naSe skryté rezer-
vy. Byl to urc€it¢ dobry podnét
pro nade dalsi zlepSovani,” uved|
Bedfich Bulicka, feditel pro stra-
tegii a projekty.

i dily, Zze lokomotiva 750.7 je z hledis-
ka ovladani a funkci fidiciho systé-
 mu v CZ LOKO na vy3&i urovni, nez
dosavadni modernizace.

,Vozidlo se opravdu povedlo a mu-
7e to znamenat velmi dobrou refe-
renci pro CZ LOKO. | kdyz v ostat-
nich &astech vozidla je stdle co
zlepSovat,” uved! Stanék.

Typové zkous$ky jsou ale jen prvni
fazi ovéreni. Velmi dulezity je i zku-
provoz v redlnych podmin-

vrhli a délnici vyrobili ke spokoje-
nosti zdkaznika. V kazdém pripadé,
ale jde o cenna zjisténi, ktera po-
mohou také dodavatelum. Jejich za-
stupci byli u zkouSek novych zafize-
ni a tak maji zpétnou vazbu. Stejné

© Jako pracovnici CZ LOKO z technic-
kych i vyrobnich Utvart, ktefi se od-
i bornych testu rovnéz ucastni.

Zatimco typové zkouSky se tykaji
pouze jednoho vozidla z nové typo-
vé fady, kazda dal$i nova lokomo-
tiva, opoustéjici vyrobu, musi ab-
solvovat i zkousky kusové. ,A zde
mame porad jesté rezervy jak svou
praci zlepsit a kvalitu posunout jesté
vy$,* uzavrel Petr Stanék.
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Dnes na otdzky odpovida
Martin Malik,

vedouci provozu sériova
vyroba, Jihlava.

Co rozhodlo o vasem prechodu
z Mostu na Vysocinu?

Hlavné zmény v jihlavské provo-
zovné, vycha-
zejici z rds-
tu  poptavky
ze zemi vy-
chodni Evro-
py po moder-
nizovanych
lokomotivach
CMES3. A pro-
toze CZ LO-
KO nemélo pro tyto moderniza-
ce dosud vyc¢lenén vlastni zavod,
padla volba na Jihlavu a doslo
na organiza¢ni zmény. Ale moz-
na za tim byly i mé znalosti mo-
dernizaci, které jsem v Mosté
fidil. | kdyz $lo, pravda, o elek-
trické dulni lokomotivy.

Co vas zde letos jesté ceka?
Nejdfive nastaveni procesu opa-
kovane, sériové, vyroby. Zname-
n& to omezit operativni Ffizeni tak,
aby jedna ¢&innost plynule na-
vazovala na druhou a my mohli
efektivné vyuzit vSéechny dostup-
né zdroje. Tedy lidi, technologie,
vCetné zavedeni pfipravku a no-
vych zafizeni.

S technology nds c¢eka navrh
optimalniho rozlozeni pracovist
véetné novych technologii v sou-
vislosti se stavbou nové vyrobni
haly. Pro planovani kapacit jsme
zacali v Jihlavé pouzivat MS Pro-
ject, ktery chceme cCasem pro-
pojit s hlavnim informaénim sys-
témem MS Dynamics Axapta.
Letos na nékterych pracovistich
zavedeme druhé smeény, coZ bu-
de znamenat i zménu v systé-
mu odménovani v celé sériové
vyrobé.

Jaké prvni mésice byly?

Trochu hektické, ale zvladly se.
Ted bude v souvislosti s letoSnim
planem vyroby dochazet k po-
stupnému  dopliiovani  zamést-
nancu. Uz tfeba probéhlo vybe-
rové fizeni na elektromechaniky
a zamecniky.

Jak zménu lidé prijali?

Myslim, Ze dobre. Vidi, ze firma
ziskala nové zakazky a pro jejich
realizaci je nutné mit efektivni vy-
robni postupy. Usuzuji z toho, ze
kdyz bylo potfeba v bfeznu udé-
lat vic pfesCasu po odpolednech
nebo sobotach, nikdo to neod-
mitl. | proto se podafilo zvlad-
nout rust zakazek pro vychodnf
Evropu.

Co bude s mosteckou
pobockou?

Ta pokracuje v rozjetych projek-
tech - dokoncuje posledni jede-
nactou lokomotivu fady 27E2 pro
Sokolovskou uhelnou spole¢nost
a soucasné se intenzivné pfipra-
vuje na vykony zaru¢niho a pla-
ceného servisu. Jejim operativnim
fizenim byl povéten Milan Cech,
s nimz se pravidelné setkdavam
a koordinujeme aktualni a strate-
gické cile.

d1ox0) | JIHLAVA

STRANA 5

Vyjizdi novinka MUV 74 s hydrostatickym prenosem

Rok a pul poté, co mélo v jihlavské provozovné CZ LOKO v lis-
topadu 2009 premiéru specialni zelezni¢ni vozidlo na udrzbu trati
MUV 71, které vzniklo modernizaci puvodni fady MUV 69, pfichazi
firma s jeho dalSi modifikaci.

Jihlava @ Na trh nyni uvadi no-
vé specidlni drazni vozidlo MUV
74.001 s hydrostatickym pfenosem. :
Je pouzita nova koncepce prenosu

vykonu na hnaci dvojkoli, jsou upra-
veny napravy s novou napravovou
i prevodovkou. Jsou tu nové brzdy,
jiny rozvod vzduchu, uvnitf prostor- :

Specialni drazni vozidlo MUV 74.001 s hydrostatickym pfenosem.

Rust jihlavské provozovny
si vyzadal nové usporadani

Jihlavska provozovna akciové spolec¢nosti CZ LOKO se od uno-
ra rozdélila na dva samostatné vyrobni tiseky - Provoz Jihlava ko-
lejova vyroba (vedouci Jifi Novacek) a Provoz Jihlava sériova vy-

roba (vedouci Martin Malik). Oba Useky jsou na sobé nezavislé
a podfizeny jsou vyrobnimu fediteli Petru JiSovi.

vé zastupcem generadlniho feditele
pro provozovnu Jihlava, pokud jde
o kontakt a styk s mistnimi ufady
a samospravou. Ve spolupraci se
spravnim feditelem bude mit navic
jesté na starosti koordinaci vystav-
by nové lakovny a vyrobni haly pro
sériovou vyrobu.

Obé nové zhruba 40 metrd dlouhé
haly budou stat na misté dosavad-
ni nevyhovujici plechové haly na-
zyvané ,vozovka“ z doby, kdy se
v jihlavském depu opravovaly na-
kladni vagony.

Souc¢dsti ¢innosti Provozu kolejova
vyroba je rovnéz zajisténi vyjezdu

Jihlava B Z&sadni organiza¢ni zmeé-
nu, nejvétsi v dosavadni historii pro-
vozovny, vyvolal predevSim narast
exportnich zakézek hlavné na vy-
chodnf trhy, ktery uz vyzaduje fize-
ni, odpovidajici pravidelné, opakova-
né produkci. Provoz sériové vyroby
proto tvofi Ceta zamecniku a svare- |
&0, ktel zajistuji produkci svaren-
cu kabin a kapot, do kterych dalsi
Ceta elektromechaniki montuje pfi-
slu§nd zafizeni a kabeldz. Pracuje
v ném zhruba 35 lidi. Jeho vedou-
cim se stal Martin Malik, ktery do-
sud zastaval post vedouciho servisu
kolejovych vozidel CZ LOKO v Mos-
té. Pravé jeho zkuSenosti s moderni- : k zakaznikim na garancni a pla-
zaci série elektrickych dulnich loko- cené servisy. Tim bude, s vyho-
motiv E27 pro Sokolovskou uhelnou, . dou strategického umisténi u dalni-
a.s. byly zasadni pro jeho ,prevele- : ce D1, doplfiovat servisni stfediska
ni“ do Jihlavy. z Ceské Trebové, Mostu a pol-
S Jihlavou tradi¢né spojend vyro- : skych Gliwic. Jihlav§ti pracovnici
ba prototypu a oprav kolejovych pfitom budou moci v terénu uplat-
vozidel pak byla vy¢lenéna do sa- : nit zkuSenosti ziskané pfi moder-
mostatného provozu v Cele s Jifim | nizacich lokomotiv a specidlnich
Novackem, ktery pfitom dal zusta- i draznich vozidel.

peciélnl’ roa dkop(:\ila vozidla pro metro | elektrarnu

METRO BUDAPEST. Dalsi ,,podzemkou, v niZ budou jezdit lokomotivy CZ LOKO, uréené
k vystavbé ¢i udrzhé specialnich drah, se stane budapesStské metro. Stroj fady 797.8
bude pfedan béhem dubna. Celkoveé jde o 22 lokomotivu této Fady.

¢ daci pult, oto¢ny o 180 stupfiu. Ka-

né kabiny pro sedm osob je ovla- i cifickym zafizenim jako je snéhova
fréza nebo $térkovy pluh.

¢ Vedle hydraulického nakladaciho je-
fabu Fassi, je dal$i novinkou prodlou-
zena lozna plocha, umoznujici pre-
vazeni kolejnic. Pod ni je vybudovan
ulozny, uzamykatelny prostor pro na-
fadi nebo materidl.

Pouzity jsou jak osvédcené kompo-
nenty a celky, tak feSeni, odpovidaji-
ci sou¢asné technické urovni.

Nové univerzdlni motorové vozidlo
i MUV 74 vazi 11 tun a dosahuje rych-
¢ losti 60 kilometri za hodinu. Hmot-
nost nakladu muze Cinit 6 tun. Z pu-
vodni MUV 69 je odvozen hlavni ram,
napravy, jejich uloZzeni a vypruZeni.
Ostatni ¢asti se konstruovaly nove.
i ,Chtéli jsme, aby bylo nejen jedno-
{ dussi na udrzbu, a proto jsme ho vy-
bavili hydromotorem, ale aby mélo
i 8irsi uplatnéni pfi opravach zelez-
ni¢nich trati,“ tika Jifi Novacek, Séf
i Useku kolejova vyroba, specializujici-
. ho se pravé na nové projekty.

Nova ,muvka“ je proto také dalSim
pfikladem Uuspésné zvladnuté kom-
plexni modernizace.

bina ma nové uspofadani a novou
koncepci fizeni.

Pravé nova koncepce prenosu vy-
konu uvolnila prostor mezi naprava-
mi, coz |ze vyuzit pro pfipadné dalsi
technologické zafizeni — ,otoce” pro
otaCeni vozidla na volné trati se spe-

. Elektronik Karel Beran pfi dokongovacich
: pracich na MUV 74.

Nove zakazky urychli investice

i
i
-
¥

Na tomto misté bude zanedlouho stét kolejova vaha s obrysnici.
V objektu bude nova myci linka.

Jihlava m Jihlavska provozovna CZ : Diky nové lakovné odpadnou ztré-
LOKO se méla nové vyrobni haly tové Casy nutné na prejezdy a pre-
doé&kat a2 v pFistim roce, ale nové : vozy materidll. Tim se prace dal
kontrakty, které spole¢nost ziska- zefektivni. Nové investice pfitom sou-
la na vychodnich trzich, jeji stav- © &asnou vyrobu nijak neomezuji. Jes-
bu urychlily. Pujde-li vSechno pod- : t€ dfive, zfejmé uz na prelomu dub-
le predpokladu, zacne uz v lété. na a kvétna, by méla byt do provozu
,Mdme pravodni dokumentaci pro i dana nova kolejova vaha.

stavebni fizeni a administrativa bé- | Jeji zaklad se pfipravil uz loni a ¢e-
Zi. Radi bychom ji méli do konce kalo se, az koncem bfezna skon-
Servna, stejné jako vybér dodava- i & vybérové fizeni na dodavatele
tele. Pak by méla zadit vlastni stav- : technologie. Zaroveri se dokoncu-
ba jak haly, tak lakovny s terminem @ je novy myci kandl. Diky urychle-
dokonceni do konce roku,” fika Ra- : ni nékterych akci se celkové letodni
dovan Stransky, vedouci oddéleni : investice CZ LOKO zvysi o dalSich
investic a spravy majetku. nékolik desitek milionu korun a vy-
Vyrobni hala vyroste na misté sta- | razné presahnou 200 miliénu.

ré plechové haly, slouzici nyni jako (O investicich a zmendch v Jihlave
sklad ,v8ehokoliv*, ktera se zboura. — viz take rozhovor na str.3)

|

VAGON PRO ETE. Nezvyklou zakazkou pro energetickou spoleénost CEZ byla moderni-
i zace Zeleznitniho vozu, na némiZ se zavaZi jaderné palivo do Elektrarny Temelin. Nyni

je vybaven moderni plynulou regulaci, ovliadanim, pulty i kabinou s 12 milimetrovym

i sklem kvuli bezpe€nosti obsluhy.
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Z FIRMY

Zavodni stravovani se zlepsno ukazala minianketa

Po lednové vyméné provozovatele zavodniho stravovani v ées-
kotfebovské provozovné CZ LOKO nyni teplé jidlo dodava firma

Jaroslav Dostal z Chocné, ktera vyhrala vybérové fizeni. Po ne-
celych tfech mésicich jsme se proto nékolika zaméstnancu ze-
ptali, zda se slibovana oéekavani pini. Tedy, Ze mistni dodavatel,

v tomto pfipadé mensi rodinna firma, jesté dal zvysi kvalitu jidel,
pfi zachovani ceny pro zaméstnance.

Pavel Friml, svédieC
Mozna plati, Zze no-
vé kosté dobre me-
te, ale pravdou je,
Ze porce jsou Vét-
8 a né&jakou kritiku
jsem ani od chla-
pu z party nesly-
Sel. Ale uvidime, jaké to bude beé-
hem roku, zda se nezhors§i. Ale zatim
se novy dodavatel snazi. Vidét to
je i v kantyné, ktera se mi zda byt
0 néco levngjsi.

opakovala. Ale s hodnocenim bych
jesté pockal. Az Cas ukaze, zda jde
opravdu o trvalejsi jev.

Pavel Olejnicek, elektromechanik,
Clen stravovaci komise za odbory
Mame pocit, Ze
zména to je pozi-
tivni. Chutnost, sor-
timent, teplota jidel,
velikost porci, to je
to, co zaméstnance
zajimé nejvic, pro-
i toze ceny se ne- 3 .
. meni. Cas ukaze, jestli to je trvaly
¢ jev, ale ve stravovaci komisi chce-
. me, aby tomu tak bylo. V ni mam

Jan KasSpar, strategicky nakup
Z/ména to je asi
k lepSimu. Treba
dfive byl zelenino-
vy salat za Uplatu,
nyni je nékdy v ce-
né obéda. Predtim
se i jidla vicekrat

Pocitace prejdou v kvétnu
na Microsoft Office 2010

Ceska Tiebova m Viechny
tele firemnich pocitacu,
ce nez 200 zameéstnan-
cu, c¢eka zména. Uz
béhem mésice kvét-
na do nich bude imple-

délam. Nebereme to konfronta¢né,
jde o klidné jednani, ale véci chce-
me fesit. Nicméné na definitivni z&-
i veéry pocCkejme.

uziva-
tedy vi- :

,Néklady na tato Skoleni uhra-
dime z dotaci z projektu &islo
CZ.1.04/1.1.02/35.00447
nazvaného Komplex-
ni vzdélavaci program
mékkych a tvrdych do-

mentovan Microsoft Of- vednosti, vCetné od-
fice 2010. To znamen4, bornych  znalosti, pro
Ze se z verze 2003 pre- zvySeni adaptibility za-
skoci verze 2007 a pu- méstnancut  CZ LOKO

jdeme rovnou na verzi a.s. Z tohoto projektu,

novejsi. ktery jsme ziskali v roce
Bude tomu predcha- 2010, hradime také jazy-
zet zékladni proskole- kové vzdélavani, tykajici

ni vSech uzivatelt v ce-
Iém holdingu CZ LOKO.
Tyto akce se uskutec-
ni ve tfech nejvétdich provozov- i
néch, tedy v Ceské Trebové, Jih-
lavé a v Nymburku.

se anglictiny a rustiny,
vyuku ve Svéreci $kole
nebo kurz pro elektroni-
ky na fidici systémy lokomotiv MSV
elektronika,” Ffika personalni Feditel
© Toma$ Brancuzsky.

bt

i ského, ktery uvedl,

: tim naplriujf.
moznost se k tomu vyjadrit a také to

i jsme spOKOJem,

© Persondl zavodni jidelny, pracujici v barvach firmy Dostal, tvofi (zleva) Petra Fialova,

Soiia Popelkova, Jana Kaskové a Zdena Jungova. Chybi Hana Paclova.

O komentar jsme pozadali perso-
nalniho Feditele ToméaSe Brancuz-
Ze provoz za-
vodni jidelny sleduje a je rad, ze
sliby a predstavy, s nimiz novy
dodavatel do firmy prisel, se za-
,Velikost porci obédu,
ktera byla nejvétSim predmétem kri-
tiky zaméstnancu, se zjevné mirné
zlepéila Ceny % kantyné jsou rov-

CZ LOKO zaméstnancum poskytu-
je prispévek na obédy, ktery &ini 55
procent ceny.

,Mame Sir8i nabidku jidel, které je
takové domactejsi. To je vidét tre-
ba na omackach. Kdyz je svi¢kova,
tak omacka je skutec¢né krémova.
Samy si zde pfipravujeme salaty
a délame minutky. Siréf je bezespo-
ru i sortiment kantyny,” fika Zdena
Jungova, jedna z pracovnic doda-
vatelské firmy.

uvedl. Spole¢nost :
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Granty podpofi
vyzkum a vyvoj

Strategicky cil spole¢nosti CZ LO-
KO vyvinout a vyrobit novou Ctyr-
napravovou lokomotivu s ozna-
¢enim 744.0 pokracuje a letos,
podobné jako vioni, tyto prace
podpofi grant Ministerstva pru-
myslu a obchodu. ,Pro rok 2011
mame uzZ uzavieny dodatek,” Fi-
ka feditel pro strategii a projekty
Bedfich Bulicka. Pravé letos ma
byt dokoncena stavba prototypu,
jehoz zkou$eni se planuje na rok
2012. Dal&i grant podpofi dvoule-
ty projekt vyzkumu a vyvoje Fidici-
ho systému provenience CZ LO-
KO pro nase lokomotivy v letech
2011 a 2012. Jako spoluresitel se
na ném bude podilet Dopravni fa-
kulty Jana Pernera UP a spole¢-
nost MSV elektronika Studénka.

Jako spolupfijemce se CZ LOKO
bude podilet na FfeSeni vyzkumu
a vyvoje aplikace CNG motoru, po-
hanéného stlatenym zemnim ply-
nem, do posunovacich lokomotiv.
PFijemcem grantu je spole¢nost Vit-
kovice Doprava, na jejichZ lokomo-
tivdch se bude projekt realizovat.
Podil praci CZ LOKO je ale vyso-
ky - pfesdahne 80 procent zakazky.

Vyhlaseni nejlepSich zameéstnancii za rok 2010 v provozovné Nymburk

Dvéma snimky se jeSté vracime do zavéru roku 2010, kdy byli, uZ po uzévérce minulého Eisla, vyhlaSeni nejlep$i zaméstnanci
CZ LOKO v provozovné Nymburk. Témi se stali samostatny konstruktér Milan Kadlec a i¢etni Alena Heroutova (uprostfed). Dal-
§i laureat Jifi Pipek, vedouci technické podpory projektii, pfijel na akci pozdéji, pfimo z leti§té po navratu z Béloruska, kde den
predtim predal zdkaznikim prvni modernizovanou lokomotivu CME3. Na snimku dékuje jemu i celému jeho tymu, ktery naroé-

nou modernizaci zvladl za tfi mésice, generalni feditel Josef Barta.

Lukas Janda je vyucenym opra-
vafem zemédélskych stroju, Du-
§an Pala vyuCenym truhlafem.
V CZ LOKO pracuji dva, respek-
tive tfi roky na pozicich manipu-
lacnich délniku ve skladu, z néhoz
v tovarné rozvazeji do dilen zbo-
Z( a materidl raznym cetam. Kromé
stejné prace je spojuje jesté ce-
lozivotni koni¢ek — bojové sporty
v klubu DSC GYM
Trebovice.

Je to uzasna za-
bava a uz pat-
nact let i napli mého Zivota,* K-
ka Lukas Janda, Cesky vicemistr
ve valetudu pro rok 2009 v kate-
gorii nad 90kg a vicemistr v brazil-
ském Jiu Jitsu 2010. Pochlubit se
muze i bronzem z mezinarodniho
mistrovstvi Rakouska.

O valetudu Fika, ze to je deseti-
boj v bojovych sportech. ,Vzniklo
v Brazilii kolem roku 1920 a v pre-
kladu z portugalstiny znamena
>dovoleno vSe<. Vyuziva celou fa-
du technik a to jak klasické zapas-

nické paky, tak Skrceni, podmety,
podrazy nohou a samozfejmeé i kla-

sické boxerské udery. Je v ném po-
¢ volen boj na zemi i v postoji, prosté
takovy volny styl,” vysvétluje. A pro-
toze je dovoleno v&e, jde o jeden
iz nejtvrdsich bojovych sportu vibec.
Je ale lepsi poprat se v télocvic-
né na tréninku nebo pfi zapasech

Jak . ,t dnes hrozilo malé-
a le neznate rem,” Fka DuSan

Pala. Ten dfive bo-
xoval ,kraj“ za Svitavy, a kdyz zjistil,
ze existuje DSC GYM, presel tam.
wJako kluk jsem vyrustal na filmech
s Van Dammem nebo Brucem Lee.
Zkou$el jsem i karate, ale to je ne-
kontaktnf a pfislo mi nudné. Mne la-
i kala pravé akce, kontakt, moZnost

dostanete namldceno? To uz k tomu
néjak patfi,” fika Pala.
To LukéSe Jandu k tomuhle spor-
tu pfivedl pfed lety bratr, ktery pfi-

nesl prvni videokazety s valetudem.

Lukas Janda a Dusan Pala propadli bolovvm sportim

s Clovékem, ktery trénuje, nez né-
kde na ulici. To by :

pomérit se s protivniky. A Ze pfitom

,Podle nich jsme =zacali trénovat i ne, vlas zfidne a klouby nedovolf
a pak si zalozili i vlastni klub,“ vra- | startovat,” poznamendva s usmé-
i cf se do svych zacatku. Pfes drs- | vem Pala.

i zpravidla kong&i, az nam vous zeSed-

Lukas Janda a DuSan Pala tak, jak je neznate.

nost boje pry bojovnici v ultimatech
zépasi od osmnécti az do néjakych
osmactyriceti let. ,Ja fikam, Ze se

i Zatim ale maji oba do ,bojovnické
penze*“ daleko. Sport, i kdyZ tro-
¢ chu drsngjgi, jim prinasi nové vy-
zvy a ambice.

(@ 1L0K0)

Plesalo se uz
po Ctyricateé
Velky kulturni sal Narodniho domu
v Ceské Trebové toho uz dost za-
Zil, ale aby hostil 40. firemni ples,
jako se to v lednu stalo v pfipa-
dé spole¢nosti CZ LOKO, byl jev
skoro vyjimeé&ny. Vzdyt na ten prv-
ni se 8lo uz v roce 1971. Neni di-
vu, Ze si jubileum nechtél nikdo
z tancechtivych zaméstnancu ne-
chat ujit. Pfijemnou zabavu zpestfi-
lo béhem vecera nékolik vystoupeni
¢lent Tanec¢ni Skoly A. & A. Médil-
kovi ze Zlina, ktefi za své Spickové
vykony sklidili zaslouzené ovace. Ti
Stastnéjsi z navstévniku, jimz pral
,10s8," pak bezesporu ocenili i bo-
hatou tombolu.

Blahopiejeme

Zivotni jubilea v prvnim &tvrtlet roku
2011 oslavili tito zaméstnanci akcio-
vé spole¢nosti CZ LOKO: leden - Ji-
fi Brazda, Petr Obruca, Josef Kna-
pek, Frantisek Jifete, unor - Blanka
Bouckova. VSem dodate¢né jesté
jednou touto cestou blahoprejeme.
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