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uvnitt jihlavského
aredlu

Trhy na vychode ozivaji. Uspéjlf ale jen schopl’_

K piekonani dopadu ekonomické krize, ktera se v eském Zelez- !
niénim pramyslu letos projevuje jesté dramati¢téji nez loni, muze
firmé CZ LOKO pomoci oziveni trhi v Pobalti a Ruské federaci. :

Tedy zemich, v nichZ dlouhodobé a uspésné pusobi.

Ceska Trehova W ,Ani v dob& krize
jsme tyto trhy neopustili, i kdyz se
tfeba loni podepsany kontrakt na 20
vozidel do Litvy zastavil po dodanf
8 lokomotiv, protoze zékaznikovi do-
Sly kvuli ekonomické krizi penize. Ale
kontakty jsme neprerusili a spolupra-
covali dal hlavné na novych projek-
tech a v technickém rozvoji,” fika Jo-
sef Barta, generalni feditel CZ LOKO.
Kdyz pozdéji v Litvé skoncil program
modernizace lokomotiv CME 3, ply-
nule nastoupil novy program moder-
nizace ruskych lokomotiv TMX.

TMX pro Rusko a Litvu

V Litvé se tak nyni dokoncCuje uz pa-
td lokomotiva TMX. Prvni se délala
pro ruské Zzeleznice, kde nyni pro-
chazf schvalovacim Fizenim. Ceka se,
Ze bude trvat Sest az osm mésicu,
tedy do léta 2011, a vyjde na zhruba
50 miliénd korun. Zbylé Ctyfi jsou pro
litevské Zelezni¢ni dopravce.

,Nasi technici a konstruktéfi tady od-
vedli hodné prace. Museli respekto-
vat fadu ruskych specifik, véetné ji-
ného brzdového a elektronického
systému &i kompresoru a konstruké-
né je zvladnout. Uz mame signaly,
Ze po schvdleni na tuto lokomotivu
uz Ceka nékolik provozovateld,” uve-
dl Josef Barta.

Dalsi lokomotivy TMX, pfi jejichz mo-
dernizaci CZ LOKO spolupracuje
s ruskym Transmasholdingem, pak

koupl litevské statni Zeleznice. Pod-
vozek a hlavni ram se vyrabi v Brjan-
sku, CZ LOKO pak dodava zbytek.
Na kazdou lokomotivu, ktera se mon-
tuje ve Vilniusu,

oZivuje v Litvé za ucasti naSich tech-
nika. ,Predpokladame, ze v kratké
dobé budeme muset pocet specia-
listt pro zahrani¢i nejméné zdvojna-
sobit,* poznamenal v této souvislosti
Josef Barta. V roce 2011 by jen litev-

ské Zeleznice mély odebrat dalSich 6

lokomotiv TMX.

LotySsko, Estonsko, Bélorusko

Uspéch s modernizaci lokomotiv
CME 3 a nyni TMX pfitom otevi-
réa nasi firmeé nové trhy i v okolnich

statech. CZ LOKO nedévno vyhra- |
lo tendr na modernizaci jedné loko-
motivy CME 3 do Lotyéska. Pokud :

se zde osvedci, a lze predpokla-
dat, Ze ano, méla by nasledovat sé-
rie 20 kusu.

Dalsi vybérové fizeni na moderni-
zaci 49 lokomotiv. CME 3 probéh-

lo v Bélorusku a CZ LOKO uspélo
i v tomto tendru. Nyni se dojed- :

navaji detailni technické podminky,
do konce roku by méla byt pode-
psana smlouva zhruba na tfi roky.
Napfiklad v roce 2011 by se mo-
dernizace tykala 12 lokomotiv. ,Mu-
sime pomoci vyfesit financovani,

coz ale vidim pomérné optimistic- :

Dalsi dukaz, jak se firma meni -
nove svareci pracowste v Jihlaveé

Jihlavska provozovna CZ LOKO

ziskala nové pracovisté svarova-

ni konstrukénich celku, zejména

kabin, kapot, bloku a lehkych ra-

mu, které se svym charakterem |
pfibliZilo stylu prace evropskych :

vyrobcu kolejovych vozidel.

Jihlava B Pravé dokoncend investice :

umoznuje, aby kusova i sériova vyro-

ba méla stale stejné parametry a tedy
nezbytnou kvalitu, odpovidajici ¢es- !

T

Nové technologie usnadni vyrobu kabin.

kym a evropskym normam. Firma tim
dava jasné najevo svou strategii v ob-
lasti kusové a sériové vyroby, ktera
vzdy musi byt na urovni soucasnych
evropskych standardu. Nové techno-
logie byly spolufinancovany prostfed-
nictvim CzechlInvestu v ramci projektu
Inovace V., zafazeného do Operac-
niho programu Podnikdni a inovace
(OPPI). Ten umozriuje Cerpani financ-
nich prostfedkd z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj (ERDF).
(Pokracovani na strané 3)

jdou z Cech dva
kamiony modulu. Lokomotiva se pak

Vstup do LotySska byl stvrzen. DalSi Glenskou zeml’ Evropské unie, vniZzse CZLOKO prosa-
dilo s modernizaci lokomotiv CME 3 u statnich Zeleznic, se stalo LotySsko. Smlouvu v zafi
podepsali generélni feditelé Aivars Muravskis a Josef Barta. Vice v €lanku na této strané

ky,“ poznamenal generaini feditel.
V Bélorusku se opét osvédcilo za-
pujcent
CME 3 z Litvy, jejiz pomé&r cena
- vykon - zivotnost béloruské do-
pravce zaujal natolik, ze zvolili tuto
cestu obnovy Zelezni¢nich lokomo-

tiv. Dal$i obchodnf aktivity CZ LO-

KO vede v Estonsku a na Ukrajing.

modernizované lokomotivy :

,Cekd nas jesté hodné préce. Pro-
to nechci nic predjimat, ale oZive-
ni na zdejSich Zzeleznicich je patr-
né. Ale diky tomu, Zze zde uz nékolik
let jsme, Zze zde mame v provozu

¢ ovérené, modernf lokomotivy, mame

pred ostatni konkurenci obrovsky na-
skok. Byl by hfich ho nevyuzit nebo
prohospodarit,* uzavrel Josef Barta.

CZ LOKO se prosadilo v dalSi zemi EU

LotySsko se stalo dalSi ¢lenskou zemi Evropské unie, v niz se
akciova spole¢nost CZ LOKO dokazala obchodné prosadit. Cely
tento naro¢ny proces byl zavrSen 13. zafi v hlavnim mésté Rize
podpisem smlouvy na modernizaci lokomotivy CME 3 pro lotys-
skou statni zeleznici Latvijas dzelzcelS (LDz).

Riga ® Smlouvu
Barta, predseda

podepsali

finou
le¢nosti
a zajistuje
pro ni udrz-
bu a ves-
keré opravy
Zelezni¢nich
kolejovych
vozidel. !
Predmé- |
tem  smlou- '5
vy je zajis-

spo-
LDz ===

£ om

Baltské |
mofe

téni a provedeni komplexni inovace :
prvni lokomotivy typu CME-3 loty$-
¢ vozu zastaraly.
v podstaté odpovidd nedavnym do-
davkam téchto modernizacnich pa-
ket pro Litvu s tim rozdilem, Zze
na lokomotivu bude dosazen jiny typ
¢ navaze na ni dalsf spoluprace.

skych Zeleznic. Technické provedeni

motoru Catepillar a to 3512C.

Josef
predstavenstva
a generalni feditel CZ LOKO a Aivars
Muravskis, pfedseda predstavenstva
a generalni feditel spole¢nosti LDz
rito8a sastava serviss, ktera je dce-

LotySsko se tak po Litvé stalo dru-
hou baltskou zemf, do niz CZ LO-
KO proniklo diky velmi dobfe vy-
mys$lenému a zvladnutému systému
modulovych stavebnic pro loko-
motivy CME 3, které se vyrabé-

ji v Cesku
| a montu-
il a ozivuji
v dané vy-
chodoev-
ropské ze-
mi, do nichz
se tyto loko-
motivy jesté
pfed rokem
1989 hoj-
né z tehdej-
giho Ceskoslovenska exportovaly,
a dnes zakonité, po fadé let pro-

ESTONSKO

BELORUSKQ

Lze pfedpokladat, Ze v pfipadé,
kdy se CZ LOKO uspésné a v da-
ném terminu vyporada s moderni-
zaci prvniho ,Cmeldka“ pro LDz,

CZ LOKO se zapoijilo
do mezindrodniho
projektu pracovnich
pfilezitosti Eures

EDITORIAL

Podesaté

| mala jubilea si stoji za to nekdy
pripomenout. TakZe dovolte zminit,
Ze tohle ¢islo firemnich novin CZ
LOKO je jubilejni, desdté. S pest-
rejs$im obsahem a tedy snad i za-
jimavéjsi, neZ nékdejsi zpravoday.
Snahou je mapovat firemni Zivot
po jednotlivych Ctvrtletich. Tedy
Ctyfikrat do roka. A i kdyZz skepti-
ku, rikajicich, Ze o cem se ma sta-
le psat, vZdyt se zas tak moc nedé-
je, je stdle dost, opak je pravdou.

Tohle desété cislo je toho dukazem.

Novy utvar lépe
ohlida kvalitu

Ceska Trehovda m Nowym  Utvarem
v CZ LOKO a. s. se od 1. fijna
stal Usek servisu kolejovych vozi-
del a RKJ. Vznikl spojenim oddgle-
ni servisu kolejovych vozidel, které
dosud bylo pod obchodem, a od-
déleni RKJ. Vedenim byl do kon-
ce letodniho roku povéeren Miroslav
Badal. Usek bude mit mimo jiné
na starosti feSeni zaru¢niho a po-
zérucniho servisu, u néhoz je nutna
bezprostfedni komunikace se za-
kaznikem. Obé oddéleni tak budou
v uz8im kontaktu, coz se pod jed-
nim vedenim musi pozitivné projevit
na jejich spolupréci. Zakaznici CZ
LOKO to pak pociti rychlosti a kva-
litou poskytovanych sluzeb.
(Rozhovor s M. Badalem na strané 3)

Takeé se stalo

Brejlovci AWT
mohou do ciziny

Praha ® Dopravni a logistickd skupi-
na Advanced World Transport (dfive
OKD Doprava) mize nové na vSech
stfedoevropskych Zeleznicich pouzi-
vat jednotny typ lokomotiv. Nasadf
na né dvé modernizované lokomoti-
vy 753.7 (tzv. Brejlovec) treti série,
které ,omladly* v CZ LOKO v Ces-
ké Trebové. To se na zakdzkach
pro skupinu AWT podili uz od roku
2002. Zkvalitiovani vozového parku
je pro AWT prioritou. Nyni AWT drzi
asi Ctvrtinovy podil na trhu tuzemské
Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Byli jsme u rekordu

Praha B Akciova spole¢nost CZ LO-
KO se stala v rdmci setkdni neju-
spesnegjSich  Ceskych firem Czech
Top 100 ucastnikem rekordu, kdy se
na jednom misté sesli manazefi firem,
jejichz spole¢ny obrat ¢inil témer 1,3
bilionu korun. To stvrdila i pelhfimov-
ska Agentura Dobry den, ktera po-
dobné kuriézni rekordy stvrzuje.
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Z FIRMY

Uéast na veletrhu InnoTrans provazela fada jednani

Po dvou letech se v zéfi v Berliné opét konal mezinarodni veletrh Zelezniénich technologii InnoTrans :
2010, povazovany za nejvétsi svého druhu v Evropé. Ani letos na ném nechybélo CZ LOKO, které tak = N€jSi akce. Letos se nesl ve zna-
i meni

pokracovalo v tradici zahajené uz v roce 2000, kdy se zde predstavilo poprvé.

Berlin B Tentokrat jsme zde zviditel- :
nili své vazby s némeckou firmou
Zeppelin Power Systems a motory
,Prestoze jsme zde le-
tos fyzicky nepfedstavili zadny no-
vy exponat, zaznamenali jsme znac-
. doucnost a prosperitu firmy.
' né patfilo naptiklad jednani :

Caterpillar.

ny zajem o nase produkty a sluzby,”

poznamenal Véclav Vani§, vedouci

_—

useku marketingu. V prubéhu veletr-
hu se navic uskutec¢nila fada spole-

genskych, konzultagnich, ale prede- !

v8im obchodnich schuzek, které by

meély po jejich zavrSeni pfinést no- |

vé zakazky a pfiznivé tak ovlivnit bu-

Mezi

Expozice spoleénosti CZ LOKO na veletrhu InnoTrans v Berliné.

a kolejovych vozidel.

Veletrh se specialni orientaci na do-
pravn( strojirenstvi, se svym zameéfe-
nim, rozsahem, Ucasti vystavovatelu

i navstévniku fadi mezi nejprestiz-

hesla ,budoucnost mobility*.

.V aredlu vystavits tak mohla od-
s Vladimirem V. Balachonovem, z&- !
stupcem négelnika statni Béloruské !
Zzeleznice, ktery je v ni zodpovéd-
ny za organizaci a rozvoj lokomotiv
© oboru za posledni dva roky.

bornd i laicka vefejnost vidét fadu
novinek, $pi¢kovou techniku, nova,
nékdy i hodné netradi¢ni technic-
ka feSeni, ilustrujici vyrazny pokrok

| diky letosSni Uspésné prezentaci Ize
predpokladat, 7e na veletrhu Inno-
Trans 2012 nebude CZ LOKO chybét.

Generdlni feditel Josef Barta, obchodni feditel Josef Cerveny a zastupce nacelnika Bé-
loruské Zeleznice Vladimir V. Balachonov (druhy zprava) pfi obchodnim jednani, které-

i ho se zigastnili i zastupci bankovniho sektoru.

Jihlava B Kazdy ndpad je cenny.
A ten, ktery firmé uSetfi penize
a zlepsi kvalitu produkce, zvlast.
To je i pfipad trojice vyrobnich
délniku, obrébécu Zderka Kittlera

vozovné CZ LOKO podali pozoru-
hodny zlepSovaci navrh.

V8imli si opakujicich se zavad
na vozidle MUV 71, ktera se
zde opravuji a pfisli na to, ze

mu snimani otacek. To pak vy-
volavalo Casté vyjezdy servisnich
mechaniku k zakaznikovi, protoze
zdvada se projevovala az po ur-

a Pavla Pesaka, a elektrikafe Kar- :
la Holcmana, ktefi v jinlavské pro-

se na nich vazné poskozuje spoj- i
ka, protoze dochdzi ke $patné-

li proto Fedeni,
ceni vlozeni snimace,

a primé napojeni k prevodovce.

Vysledek pfinesl dva efekty - zvy-
Sila se spolehlivost kolejového vo-
zidla a zkratil se pracovni ¢as pfi

montazi.

,Je to vlastné vysledek zpétné vaz-
by. Kluci, co jezdi po servisech, si
nenechali ziskané poznatky pro se-
be, a kdyz jsme je probrali, po- :
bylo by dobré s tim néco

pfiblizuje pocatek zrodu
podaného zlepSovaku vedouci Cety
elektrikafd Karel Holcman. Konec¢-
ny vysledek pak poklada za kolek- :
f MUV T

vidali:
udélat,”

tivni dilo.

Ve vyrohé vymysleli zlepSovaci navrh, ktery stoji za to

¢ité provozni dobé vozidla. Navrh- §
kterym bylo zkré-
odlehéeni

chanika, funkce indukénich d&idel,

a parametry, které by mély spl-
novat.
© shodli, tak to kluci na dilng podle
téchto predstav vyrobili,”

v8echno zabralo par tydnu.

S podanim zlepSovaciho navrhu
. a vyplnénim formuldfi s tim spoje-
nych pak pomohl technolog pfipra-
© vy elektro.

ktery za nejvetsi pfinos poklada pra-
vé prfenos poznatkl a zkuSenos-
. 1 ziskanych pHi servisnich pracech
i u zakazniki do vlastni vyroby.

Pravé v parté se totiz feSila me-
probiraly se jednotlivé postupy

LA kdyZz jsme se na tom

doplnuje
Holcman. Od népadu po realizaci

,1akze to nakonec ne-
bylo nijak slozité,” uzavrel Holcman,
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Novy feditel pro
stredni Evropu

Josef Gulyas

Dosavadni  vedouci obchodni-
ho oddéleni Josef Gulyas se stal
od 1. srpna feditelem pro stfedni
Evropu. Pod sebou ma i skupinu
planovani a obchodniku.

.V souvislosti s rozvijejicimi se vy-
chodnimi trhy jsme potfebovali
vzit ¢ast evropského teritoria ob-
chodnimu fediteli Josefu Cerveng-
mu, aby se mohl piné pracovné
soustfedit na zemé byvalého So-
veétského svazu a balkanskeé sta-
ty. Proto trhy v Cesku, Slovensku
a Polsku presly pod Josefa Guly-
ase. Pomuze to netfistit sily a ne-
ztracet €as,"” vysvétluje organizac-
ni zménu generdlni feditel Josef
Barta.

Obchodnf teditel Josef Cerveny si
navic k posileni pozice na post-
sovetskych a balkénskych trzich
buduje obchodné-technické od-
délenf ,vychod“. ,Obchod je slo-
zita véc, kde o Uspéchu rozhodu-
je fada faktord. Proto potfebujeme
zesilit pfimy tah, a proto tyto zmé-
ny,“ dodal Josef Barta.
Zahrani¢nim i tuzemskym ob-
chodnim aktivitam by pfitom meéla
pomoci i nova organizacni zména
uvnitt CZ LOKO. Jak uz informu-
jeme na titulni strang, od 1. fijna
doslo ke slouceni dvou oddéleni

RKJ a servisu kolejovych vozidel.

Blahopiejeme

Ve tfetim Ctvrtleti 2010 oslavili Zivotnf
jubileum tito zaméstnanci CZ LOKO:
Britovjak Jaroslav, Cervinka Jan,
Chaloupek Miroslav, Kovarik Pavel,
Mladek Jaroslav, Musil Miloslav, Pe-
Sek Karel, Rychlik lvan, Sykora Miro-
slav, Tomaskova Blanka.

VJI.\Iymburku se obchodni usek prestéhoval do nqvah prostor

Nymburk ® Obchodnf Usek akciové
spole¢nosti CZ LOKO se koncem
srpna prestéhoval do novych pro-
stor, které vznikly v pfizemi sprav-
ni budovy. Tvoff je celkem pét no- :

vych kanceléfi, jednaci

mistnost
s nezbytnym technickym a socidl- !

nim zézemim. Zéroven se pfi této i
budovy odstra- !
pfistavba vrétnice

dilei rekonstrukci
nila nefunkéni
a upravila souvisejici ¢ast fasady.
Nymburska

zoven nejblize k prazskému letisti

provozovna, kte- i
rd je ze vsSech firemnich provo- i

a v niz sidli také vedeni spole¢- i
obchodni usek a rozhoduji-
ci &ast technického a ekonomic-
¢ kého Useku CZ LOKO, tak vhodng
rozS8ifila své obchodné - komerc-
LNyni muZeme pfijmout
¢ k obchodnim jednanim eské i za- :

nosti,

ni zézeml.

hrani¢ni zékazniky, bez toho aniz
by se zde nardzelo na nedostatek
potfebného :
k obchodnim ¢i technickym jed-
komentuje zménu Vaclav

mista nebo soukromli,

nanim,*
Vani$, vedouci uUseku marketingu.
Coz je pozitivni zvlasté v dobé,

kdy Ize pfedpokladat vyssi pocet
zahrani¢nich navstév v souvislos-
ti s feSenim a zajisténim objemo-
vé vyznamnych obchodnich aktivit
na vychodnich trzich.

Foto: Tomas Obermajer
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Miroslav Badal, povéreny vedouci nového Useku servisu kolejovych vozidel a RKJ, o opakuijicich se zdvadach Fiké:

Zavedeme novy adresny zpusob reseni nekvalitni prace

S Miroslavem Badalem, do 30. zafi vedoucim oddéleni Fizeni :
a kontroly jakosti a od 1. fijna povéfenym vedoucim nového Use-
ku servisu kolejovych vozidel a RKJ, jsme na téchto strankach

hovofili loni v prosinci. Po témér roce je tedy na co navazovat.

Tehdy jste fikal: kvalitu ne- .
déléame my. Ta vzniké u kaz- '
dého jednotlivce. Co se od té doby :

zménilo? Co je nového?

Stdle jsem presvédcen o tom, Ze

kvalita se neda ,zkontrolovat®, ale

musi se vyrobit. A tady nemuzeme

byt spokojeni. PoCet nedodélku a za-
vad se mnoho nezmeénil. | kdyZ si vy-
roba zavedla vlastni vyhodnocovani
tzv. ,opakovanych zavad" a snazi se
lokomotivu lépe pfipravit. K vyrazné-
mu zlepSeni v8ak zatim jesté nedo-
Slo. Jde zejména o vystupni kontrolu,
ale i zavady, které se projevi po né-
kolika dnech nebo tydnech provozu.

) Proc¢ si lidé neberou kvalitu
vic za svou?

To kdybych védél...

Zrovna v zaff ude-
lali dlouholeti a velmi zkueni pracov- :
nici takové chyby, Ze zustdvd rozum

i je primét k napravé?

¢ Pomuze jen tvrda vstupni kontrola.
V souc€asné dobé jsme v obou pro-
vozovnach vybaveni $pickovou tech-
nikou. Uzce spolupracujeme s MTZ
a na Spatné dodavatele se zaméfime.

Znamena to, Ze budete doda-

vatele tridit. Ti, co obstoji, zu-
stanou, ti co neobstoji, skonci?
Podle kvality zbozi jsou dodavatelé
rozdeleni do tfi skupin. U nejhorsi sku-
piny je stoprocentni kontrola na vstu-
pu. Kdo se nezlepsi, musi z kola ven.

Uz takovy pripad nastal?
Ano, takovy pfipad uz nastal.

stat. Kontrolofi RKJ jim vefili a vysled-

kem toho byl zmetek, ktery se do-
stal az k zdkaznikovi. A to jsme chté-
li od vyroby co nejkvalitngjsi praci
a od RKJ co nejprisnéjsi kontroly, pro-
toze $lo o lokomotivu vracenou zakaz-
nikem pro zavady.

Cim tenhle ,,vztah“ ke kvalité
posilit? Vysvétlovanim, pre-

svédéovanim nebo spis financni

motivaci nebo financnimi sankcemi?
To je jednoduché. Vysvétlovani a pre-
svédcovani k nicemu nevedlo. Financ-
né motivovat nékoho za to, Ze udéla

dobfe préci, za kterou je placeny, je

nesmysl. Zbyva tedy sahnout na to,

pro¢ do zaméstnani chodime. V sou- :
Gasnosti pripravuji novy model fese-

ni zavad pri reklamacich. Zac¢ne to fo-
tografii od servisu, pfesnym popisem
zévady, kontrolor RKJ, ktery lokomo-
tivu kontroloval, si pozve k projedna-
ni kazdé zdvady pfislusného mistra
a vedouciho Cety a ti si to projednaj
s pracovnikem, ktery pracoval nekva-
litné. Pokud se zdvada bude opako-
vat, nékdo selhal a musi pfijit na fadu
vytykaci dopis. VEéfim, ze zapojenim
Cetare, mistra i kontrolora vznikne tlak,
ktery se potom pfiznivé projevi i snize-
nim poctu zavad pfi vystupni kontrole.

Dalsi dukaz,

(Dokonceni ze strany 1

Diky tomu bylo pofizeno nékolik mo-

dernich samostatnych svarecich pra-

covist, oddélenych od sebe pruhled-
nymi délicimi sténami. Pracovi$té jsou

vybavena mimo jiné polohovacimi,

oto¢nymi stoly, které svareCum umoz-

Auji dily naklapét do rdznych dhla.
U svarovani tedy nemusi kleCet, lezet
nebo se rizné ohybat, ale svar déla-
ji vzdy ve vodorovné poloze. Kazdy
svare¢ ma pritom vySku stolu uzpud-
sobenou své telesné vysce.

Tim se zlepsilo nejen pracovni pro-
stfedi, ale i podminky pro zvySeni
kvality svaru odpovidajici soucas-
nym legislativnim pozadavkim. To
ocenili pfi dodavatelském auditu ta-
ké zastupci Ceskych drah, as.

Mobilni pracovisté na kabiny
Dal$i novinkou je mobilni pracovisté
na skladani kabin, které sniZilo jejich

prostorovou odchylku az na pouhé :

Jesté pfipomenu par cisel:

v roce 2007 jste méli k doda-
vatelum 183 reklamaci, v roce 2008
uz 245 a loni pres 400. Jak jste
na tom letos?

nalniho dodavatele. Za devét mésicu
500 poruch, mozna 500 vyjezdu ser-
visu a mozna 500 odstaveni lokomo-
tiv a to jen vinou dodavatelu.

Zlepsila se vstupni kontrola
nebo se dodavatelé zhorsili?
Myslim, ze oboji. | kdyz asi prevazi ne-
kvalita od dodavatelt. Mnoho reklama-
cl je az po nékolika mésicich provozu.

Posledné jste uvedl|, Ze vam

vadi hlavné velké naklady
na odstranéni garancnich zavad. Uz
se to podafrilo zlepSit nebo se zvol-
na lepsi?
Za stejné obdobi proti lorisku jsme
Lusetfili* asi 2,5 milionu korun na na-
kladech na odstranéni reklamaci.
i Jsou to sice penize, ale porad to neni

Nicméné, nelze si nevsim-
nout, Ze kvalita doddvek né- :
kterych subdodavatelu se zfejmé :
i diky ekonomické krizi a jejich po-
tfebé Setfit, zhorsila. Co s tim? Jak

ke chlubeni. Néklady jsou stale obrov-
ské. Navic se objevil novy problém:
pendle za nedodrzeni smluvni délky
opravnych dob pfi odstrafiovani rekla-
maci. Nejvétsi podil na téchto penali-
zacich maji sice nasi dodavatelé, ale
i my mame ,maslo na hlavé.” Samo-
zfejme to fesime a pendle budou roz-
déleny podle schvdleného metodické-
ho pokynu a na dodavatelich budou

i vymahany. Ale neni to jednoduché.
Pro upfesnéni, loni to na konci roku :
bylo 433 reklamaci a stoupajici trend
pokraduje. Ke konci zaH mdme 505 :
reklamaci na dodavatele. A to zbyva-
ji jesté tfi mésice. A uvédomte si, jak
to zkresli pohled na nas, jako na fi- 3

kopany pes“?

Kdyz pouiji zatfidéni servisu, tak nej- :
vic zavad je ne téchto komponentech

a v tomto poradi : armatury, vzduch,
motory CAT a el. vyzbroj. Kdyz udé-
lam ,velmi hrubé“ jiné rozdéleni, tak
asi 35 procent tvori zavady vyroby, 30
procent dodavatele a 30 je tzv. nezji-
téno. Coz znameng, Ze se zdvada pfi
vyjezdu servisu neobijevila, ale byla za-
znamenana diagnostickym zafizenim.
Zbylych pét procent pfipada na pro-
jekci a konstrukcei, i kdyz asi pomeérné
dost zavad tohoto typu bude v kolon-
ce ,nezjisténo.” A ten ,zakopany pes‘?
Myslim, Ze je to dano tim velikym po-
¢tem zavad. Pokud by lokomotivy by-
ly bez technickych problému a dotla-
Cili jsme dodavatele k vyssi kvalité, tak
s nekvalitni praci bychom si poradili.
Ted nevime kam dfiv skocit. Proto bu-
de zaveden uz zminény novy adresny
zpusob feseni nekvalitni prace.

Kolik ma nyni CZ LOKO v z4-
: ruéni dobé lokomotiv? Vioni '
. jich bylo tusim zhruba 120 a jesté '

asi 20 spalovacich motort.

Ted je to 150 lokomotiv a 25 spa-
: K tomu musime
spoustu odbytové vyro-
i by, do niz patfi tfeba dvojkoli nebo
. trakeni elektromotory, a za to vsech- !
¢ no také neseme zaruku.

lovacich motoru.
pripocitat

Jak tedy naklady na reklama-

ce snizit?
Tady musim pfipomenout, Ze nejde
jen o naklady na reklamace. Az se
podafi snizit poCet zdavad pfi VTK,
tak ro¢né usSetfime tisice produk-
tivnich hodin, které ted potfebuje-
me na odstranéni nekvalitni prace.
A snizeni nékladu na reklamace?
Cest je nékolik: uz stokrat opakova-
n& sebekontrola vlastni prace, zvy-
Send kontrola Cetafl a mistru, bez-
chybna kontrola RKJ.
Dalsi je zlepSeni vymahatelnos-
ti v8ech ndkladu spojenych s rekla-
macemi dodavatelim. Tady mame
asi velké rezervy. Zacinaji od dob-
rych smluv az po jasné dokazani
viny dodavatele. Nelze zapomenout
na délku zaru¢ni doby. Vim, Ze nas
zékaznici tla¢i do co nejdelSich za-

i ruk, ale pokud davame na ,staropo- i
¢ tfebné” véci, nebo na nové soucds- |
Ceho se reklamace nejéastéji
tykaji? Kde je podle vés ,za- :

ti o rok del&i zaruku nez vyrobce,

musime pocitat.

Casto se v téhle souvislosti

mluvi o mezioperacnich kont-
rolach, které by jakosti, kvalité prace
pomohly. Jak jsme s nimi na tom?
Myslim si, Ze mame dostate¢ny po-
Cet mezioperacnich kontrol a jejich
zvySeni nepfinese zadouci efekt. Pro
ty zaméstnance, ktefi pfesné neznajf
postupy opravy lokomotiv, je vyjme-
nuji: po ocisténi vdech soucastl je
pfesné podle opravdrenskych pred-
pist provedena rozmerova kontrola
a defektoskopicka kontrola. Ze vSeho
jsou samozfejmé& méroveé listy a pro-
tokoly. Témer kazdy komponent je
zvlast prebiran kontrolou RKJ. Kom-
ponenty jako trakéni a spalovaci mo-
tor, podvozky ¢&i dvojkoli, maji néko-
lik mezioperacnich kontrol. V8echny
jsou pisemné zaznamenany.

Potom pfichazi na fadu mezioperac-
ni kontroly celkd: po montazi, po ,brz-
de*, pred lakem, zkusebni jizda, nékdy
po TBZ a nejvétsi komplexni kontrola
- vystupni kontrola. V8echno pisemné
a je to archivovano. Pri vyhodnocenf
zévad v el. instalaci od servisu jsme
spole¢né s ,vyrobou® zavedli na samy
zavér opravy kontrolu dotazeni vytipo-

¢ vanych spoju v el. rozvadécich. Je to

znovu zapsano pracovnikem do pro-
tokolu i s jeho jménem a datem prove-
deni. Po odstranéni vSech nalezenych
zévad je prejimka - kontrola zékaz-
nikem a u loko CD, as. a CD Car-
go,a.s. inspektorem kvality CD Cargo,
a.s. Myslite, ze po tolika kontrolach
muze zUstat néjaka zavada? Nezapo-
merite, Ze posledni kontrolu si déla
zékaznik a ten se s nami nemazli. Pri
predani vSechno funguje jak ma. Ale
staél jedna nedotazend spona, jedna
matice, nebo jeden dobfe nedotazeny
vodi¢ a je to marny...

A mimochodem, kdo ma

na sebekontrolu pracovniku
dohlizet. Lidé sami, mistr nebo né-
kdo jiny, tfeba vas usek?
Kdyz fikate sebekontrola, tak to musi
byt pracovnik, ktery praci provadi. Sa-
moziejmé zaleZi na jeho vlastnostech
a poctivosti. Ale také musi védét, Ze
$patnd prace ho bude stat jeho vlast-

. ni penize. Budeme to fesit pres gkod-
tak si koledujeme o problémy, které
i mohou byt dost drahé. A my s nimi

ni komisi. A vedouci Cety a mistr to

maji v naplni své prace. Stejné jako
kontrolofi RKJ. Musi zkontrolovat ka-
i dou funkci lokomotivy a najit i to, co

ostatnim uniklo. Neni v8ak uz v jejich
sildch kontrolovat kazdy spoj.

A uplné na zavér: co si pred-

stavujete v obecném slova
smyslu za slovem kvalita ¢i jakost
vy?
Kvalita? To je pro mé $pickovy pro-
jekt, to jsou vyborni dodavatelé, to
je dokonalé technické a technologic-
ké zpracovani, to je bezchybna pra-
ce délnkd. Je to i dobré nastaveni
parametrd kvality, jejich méfeni a vy-
hodnocovani a tim fizeni kvality. To
je vysoka spolehlivost nasich lokomo-
tiv, to je spokojeny zakaznik, ktery se
k nam vraci, to je spokojena firma se
v8emi zaméstnanci a to je firma, kde
jsou zaméstnanci hrdi na to, ze tam
pracuji. To v8echno je pro mé kvalita.

|ak se firma mem : nove svarecl pracowste v J|hlave

0,4 milimetru.

zafizeni, prvku a komponentu jako
je tfeba celni a bo¢ni sklo nebo Fi-
dici pult,

¢ suji<. Kazdé takové vybodeni pak
prace prodluzuje a znamena ztra-

To touto maximalné pfesnou vyro-

bou kabin zmizi,” fika vedouci pro-
vozovny Jiff

a pfipravky, vcetné méficiho 3D za-
fizeni, které vyrobky v prubéhu rea-

tl. Teprve pak se zatne plechovat
a dodélavat.
Nové technologie zvysi kvalitu, pro-

vylou¢eno ani zavedeni sménného
provozu. S tim v8im bude souviset

ké postupy.

,Kabina strojvedouci- §
ho se vybavuje fadou typizovanych

které se pfi necekanych :
prostorovych odchylkéch tézko >pa-

tové Casy. O estetice ani nemluvé.

Novacek. K mobilni-
mu pracovisti patfi i kvalitni naradi :

lizace pfemérfi s maximalni presnos- :

duktivitu a vyrobni kapacity. Neni :

rovnéz Uprava vyrobni a konstruke- |
ni dokumentace a nové technologic- |
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Po dvou letech skoncil vyzkum a vyvej modulovych konstrukénich celk

Akciova spolec¢nost CZ LOKO ukoncéila po dvou a pul letech zavé-
reénym oponentnim Ffizenim projekt Vyzkum a vyvoj modulovych
konstrukénich celku dieselelektrickych lokomotiv. Projekt zaraze-
ny do statem podporovaného programu IMPULS zacal v roce 2008

a ukoncen byl letos v éervnu. V zafi pak byl zavrSen oponentnim
fizenim s koneénym hodnocenim: ,,vynikajici vysledky s mezina-

rodnim uplatnénim.“

Ceska Trebovéd m Cilem projektu byl
vyzkum, vyvoj a zhotoveni prototy-
pu vybranych modull dieselelek-
trické lokomotivy. Konkrétné kabiny
strojvedouciho, pohonného agrega-
tu, chladiciho bloku, bloku pomoc-
nych pohont, bloku elektrického
rozvadéce a pneumatického bloku.
Vysokou technickou uroven feSenf
potvrzuji tfi uzitné vzory, dva pru-

myslové vzory a v pfipadé chlazenf :
elektrického pohonu ventilatoru pak
jeden patent, registrované u Uradu

prumyslového viastnictvi CR.
Vyvinuté a vyrobené moderni kon-
struk&ni modulové celky pro drazni
vozidla jsou univerzalné vyuzitelné
pro posunovaci i lehkou tratovou
sluzbu. Spole¢nost CZ LOKO je
vyuZzije v inovovanych lokomotivach
fad 741.7, 742.7, SM42, 774.7 ne-
pbo TEM TMX. které ma ve svém
vyrobnim programu.

,Regenf splfiuji nejpFisnéjsi podmin-
ky technicko-konstrukéniho srovna-

ni se svétovymi vyrobci draznich
cituje ze !

vozidel téchto kategorii,”

zavérecného protokolu Ing. Bed-
fich Bulicka, feditel pro strategii
a projekty CZ LOKO

S témito lokomotivami se firma
hodla uplatnit nejen na Ceském tr-
hu, ale zejména v zahranici, zvlas-

té pak v Rusku, Ukrajing, Bélorus-
ku a nékterych statech EU jako je
Polsko, Slovensko, Litva, Loty$sko
a Estonsko, kde uz vesmés fadu

let pasobi.

,Zelezniéni dopravci vedle vysoké

technické urovné ocenuji i to, Ze
inovace a obnova téchto lokomotiv
je pro né vyrazné cenové vyhod-
néjsi nez nakup novych. A pfitom
za tyto penize ziskaji prakticky no-
vou, moderni lokomotivu, coz po-
tvrzuje soucasny i budouci trend
vyvoje ve stfedni a vychodni Evro-
pé, kdy objem modernizaci vyraz-
né presahuje vyrobu novych hna-
cich kolejovych vozidel,“ vysvétiuje
Bedfich Bulicka.

Stat, prostfednictvim Ministerstva
prumyslu a obchodu, témito pro-
jekty podporuje vyzkum a vyvoj se

zameéfenim na inovace produktdy,
¢imz se zvySuje konkurenceschop-
nost a moznost uplatnéni Ceskych

vyrobcu na perspektivnich zahra-

ni¢nich trzich.

Zavérecné oponentni Fizeni se ko-
nalo za ucasti oponentni rady a fe-
gitelského tymu. Cleny oponent-
ni rady byli Ing. Miroslav Dvorak,
mistopfedseda Rady programu IM-

chodu, Ing. Miroslav Chlumsky ¢len
této rady, doc. Ing. Petr Heller,
CSc. ze ZCU Plzeri, doc. Ing. Ja-

roslav Muller, CSc. z VSB TU Insti-
tut dopravy a Ing. Josef Barta, ge-
nerdlni feditel CZ LOKO.

Resitelsky tym zastupoval Ing. Bed-
fich Bulicka, feditel pro strategii

A a projekty CZ LOKO, doc. Ing. Ja- | [

romir Zelenka, CSc. z Univerzity
Pardubice, Ing. Pavel Matys, tech-
nicky feditel CZ LOKO, Ing. Jiff

Stépanek, vedouci oddéleni vyzku-
PULS z Ministerstva primyslu a ob-

mu a vyvoje.

Jako host se zucastnil fizeni Pe-
tr Kasik, vykonny feditel Svazu do-
pravy CR.

LT

¢ Vysledky prace feSitelského tymu pravé
¢ obhajuje docent Zelenka.

Po zévéretném oponenlmm fizeni vzniklo toto spoleéné foto zéstupci feSitelského tymu se Eleny oponentni rady.

Dodavatelske firmy pomahaji zvysit spolehlivost a provozni vIastnostl lokomotiv

Vedle vlastniho vyzkumu a vyvoje se na dal$im zvySovani spoleh- :
livosti a provoznich vlastnosti lokomotiv CZ LOKO, podileji rov-
néz dodavatelské firmy. V posledni dobé to byly napfiklad Parker

Hannifin a AV Engineering

Ceska Trebovd W Spole&nost

hu Czech Raildays spolu s novym

724.7 a SM 42.

Parker
Hannifin své nové vzduchové brz- :
dové systémy predstavila na veletr- :

Nové brzdové systémy...
Regeni pfineslo  kvalitngjgi  ,ne-
rez" provedeni potrubnich systému

a zaroven umozfiuje rychlé opravy
zplisobem feeni potrubnich rozvo-
du a filtrdce vzduchu v pneumatic-
kém systému pro lokomotivy fady

v provoznich podminkach. Je rovnéz
odoIngjsi proti vihkosti a znedisténl.

To umoznilo nahradit plvodni brzdo- :
i vy systém ze svafenych ,Cernych*

ocelovych trubek, které vyZadova-
ly velké naklady na upravu a filtra-

ci vzduchu

té vzduchu se zaroven podafilo zvy-
Sit spolehlivost jednotlivych Fidicich
a regulacnich prvkd pneumatického
systému v lokomotivach. Obé firmy
pfitom spolupracuji uz Sest let.

.. a také chladici blok
Dal§i novinkou

; je nova generace
¢ chladiciho bloku motoru u lokomo-

tivy 742.701-6,

AV Engineering. Zafizeni se uplatni
v modulové fadé lokomotiv a pfitom
pokryje rizné spektrum vykond mo-
toru. Zaroven se snizily vibrace blo-
ku a emise hluku, chladici vykon vy-
hovuje emisnim predpisum Tier 4.

Vlastni vyvoj od studie proveditel-

nosti az po funkéni zkousku prototy-
© tech,”

pu trval pouze Sest mésicu.

ur¢ené pro stred-
né t&zkou tratovou sluzbu. Postarala '
i se o to spoluprace vyvojovych ty-
mu CZ LOKO a chrudimské firmy

Podle Ing. Pavla Matyse, technického
feditele CZ LOKO, je v souc¢asné do-
bé& nutné spolupracovat s dodavate-
li i pfi projekci a konstrukci, protoze
v této fazi tak Ize vlastni dodavku pfi-
blizit naSim pozadavkum. To se pro-
jevilo zejména pfi konstrukci chladi-
citho bloku CZ LOKO, kdy technicky
Usek z kapacitnich duvodu ,prene-
chal* projekci a konstrukci firmé AV
Engineering. ,Podobny zpusob reali-
zace bude uplatnén i v jinych projek-
uved! Pavel Matys.

Galina Musilkova, vykonna reditelka Letohradskych strojiren o perspektivach této dcefiné spolecnosti fika:

Budoucnost spojujeme predevSim s aktlwtaml materské firmy CZ LOKO

Akciova spoleénost CZ LOKO, to nejsou jen provozovny v Ceské !
Trebové, Jihlavé a Nymburku nebo detasované pracovisté v Mos-
té, ale také é&tyfi dcefiné spoleénosti. Dvé, CZ LOKO Polska a CZ

Logistics Ceska Trebova, se zaméfuji na sluzby, zatimco zbylé
dvé, Lokomont Brno a Letohradskeé strojirny, jsou vyrobni.

A prévé v Letohradé zacneme nas
miniserial, v némz si je kratce pred-

stavime. Na otazky odpovida Galina
Musilkova, vykonna feditelka Leto-

hradskych strojiren, s.r.o. Ty wvyro-
bu zajistuji ve dvou provozech -

v Letohradé se zamérfuji predevsim
na opravy a servis zelezni¢nich vo-
zidel,

Letohradskych strojiren je od jejich
zalozeni ing. Petr Musilek.

Jak firma vyrobné i personalné §

pocitila hospodarskou krizi?
Pocitovat jsme ji zacali ve druhé po-

loving roku 2009, kdy nastal postup- :
i mi a zbytek ma jit za ,matkou”. Ale

ny pokles poctu a objemu zakazek.
Problémy z toho plynouci pokracu-
ji i letos. Proto abychom sniZili ne-

gativni ekonomické dopady, muse-

li jsme snizit i poCet zaméstnancu.

Jak tedy nyni, v zafi, hodno-

tite letosni rok? Co se dafi? :

Co méné?

v Zamberku pak na novou |
a prototypovou vyrobu. Jednatelem

Pokud jde o ekonomické vysled-

ky, bude letosni rok Spatny. Je zfej-
mé, Ze za prvnich devét mésicu se

nepodafi naplnit ekonomické vy-
sledky. Nedafi se naplfiovat objem
vyroby, a proto ani ekonomika ne-
splfuje ocekavani. Pozitivni ale je,

7e ve spolupraci s Uradem prace ;
v Usti nad Orlici se nam podafi- :

lo v ramci projektu ,Vzdélavejte se”
zvySovat kvalifikaci naSich zamést-
nancu, zejména svarecu.

Lze Fict, kolik prace si seZe-
nete sami a kolik ji doda ma- :

tefska spole¢nost?
Zhruba tfetinu si ji zajiStujeme sa-

z pfechozi odpovédi je zfejmé, ze
s pracovni napini je problém.

jete? O co se naopak musite
postarat vy?
Spoluprace s

matefskou  spo-

le¢nosti probiha na mnoha urov-

Galina Musilkova

Predstavujeme

dcefriné spolecnosti

lze povazovat spolupréci v oblas-
ti svafovani, konstrukce a ekono-
miky, protoze Letohradské strojir-
ny vzhledem ke své velikosti tato
oddéleni nemaji nebo jen v ome-

¢ zené mite.
Co firmé CZ LOKO poskytu-

V poslednich letech se po-

dilite na vyrobé komponen-
tu pro nové a modernizované loko-
motivy CZ LOKO. O co jde?

¢ klesayj,

Konkrétné se jednda o pneubloky,

kabiny, chladici jednotky a ostat-
i ni drobné dily pro stavbu dal- :

Sich ¢lanku lokomotiv. Vyrobné ty-
to komponenty nebylo slozité zaradit
do naseho programu, protoze s ob-
dobnymi typy dild jsme jiz zkuSenos-

¢ ti méli. Pouze jsme se museli stroj- !
i né dovybavit. i

Do vasi vyrobni napiné ale
patii i skelety a podvozky
tramvaji ¢i spodku motorovych vo-

© zu. Jaky to je dnes trh? Stagnuijici,
. rostouci, perspektivni?

Momentalné to je trh stagnuji-
ci. V této oblasti nemame svuj
produkt a v podstaté se podili-
me pouze na kooperacich. A ty

Pokud budou UspésSna zaveérec-
na jednani, méli bychom se v roce
2011 podilet na vyrobé tfi skeletd

motorovych vozu. Tim by se CasteC- |
© né vyrovnal propad vyroby ve skele- !
i tech autobusu, pokud ten bude na-

déale pokracovat.

Nelze se nezeptat na vyrobu

komponentu pro méstské au-

protoZze se firmy snazf tu-
i to vyrobu zajistit samy a ustupuji
¢ od kooperaci.

tobusy. Jak se na nich podepsala
krize?

Vyrabime je ve spolupraci s tfebi¢-
skou spole¢nosti Tedom, ale i to-
hle odvétvi krizi pocitilo a snizi-
lo odbyt.

U obou projektu, jak u nizko-
podlaznich autobusu do mést,
tak autobusu s hybridnim pohonem
byly italské firmy. Pokracuje tato
spoluprace jesté?
V soucasné dobé uz ne, protoze
v roce 2004 doslo k prodeji pro-

! jektu autobusu Kronos do Ces-

ké republiky. A spole¢nost Mauri
kvali problémum s nakupem mo-
tord a prevodovek vyrobu autobu-
sU ukoncila. Projekt Kronos nada-
le rozviji spoleCnost Tedom - divize
autobusy. S ni spolupracujeme, jak
uz feceno, pfi vyrobé nerezovych
skeletd.

Jakou budoucnost tedy Le-

tohradské strojirny maji?
S ¢im ji hlavné spojujete?
Pfedevs§im s aktivitami CZ LOKO.
Jeji zkuSenosti z vyroby a silny ob-
chodni utvar jsou podle mne zaru-
kou dal$iho rozvoje a rozsiteni vyro-
by i pro dcefiné spole¢nosti.
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JIHLAVA

STRANA 5

Stavebni spolecnost Viamont DSP prevzala uz dve ze ctyr Iokomotlv

Stavebni spolecénost Viamont DSP se stala vlastnikem uz dvou ze
étyF lokomotiv Fady 741, které si u spoleénosti CZ LOKO objed- :

nala. Zatimco prvni byla pfedana v €ervnu a druha v srpnu, zbylé
dvé maji byt predany poc¢atkem roku 2011. VSechny jsou urceny
pro stiedné tézkou az tézkou prepravu.

Jihlava ® ,VyuZijeme je pfi Zelez-
ni¢nich stavbach, na néz se spe-
cializujeme,” uved! FrantiSek Ho-
rr ze spole¢nosti Viamont DSP: Ta
je od letosSniho bfezna, kdy do$lo
ke zménam ve struktufe vlastni-
ku, stoprocentni soucasti rakouské
nadnéarodni stavebni skupiny Stra-
bag SE.

,Sectu-li v8echny Ctyfi  lokomo-
tivy, je to pro firmu pét mésicu
prace. | diky tomu mame v Jih-
lavé do konce letosniho roku vy-
robni plan naplnén. Patfi do ného

i dv& modernizace lokomotiv CME-
3 do Litvy nebo pro Severoceské

doly,” uved! Jifi Novacek, 8éf jih- i
lavské provozovny, v niz se stroje |

pro Viamont DSP montovaly.
Jejich zékladem se staly podvozky

a ramy puvodnich lokomotiv fady
740, které se po generalni opra-

vé staly zdkladem nové fady 741.
Na nich totiz byla ,postavena” zce-

la nova lokomotiva vybavena opét

motorem Caterpillar, trakénim alter-
natorem Siemens nebo kompreso-
rovymi bloky Mattei.

ot aﬂﬁ

. Lokomotivy Fady 741 pro Viamont DSP pfi testovani dvojélenného Fizeni.

VylepSeni jsou vidét

Nova kolejova viecka zrychli prepravu uvnitr arealu

Jihlava B Zasadni rekonstrukce ko-
lejové vle¢ky, o niz se postarala

Jihlava m NapiSe-li se, Ze pfi-

by se tim zrychlily a tedy i zlevnily i prava na zavedenl norem ISO

, Podle propo¢td by bylo pfi vlast- se nyni musi zaplatit za prepravu
prace, protoZe odpadne ndkladna i

nim vazeni mozné na kazdém vo- i a zvaZeni u externich firem v ji-

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty
spolu s firmou SDZ Profin, vyraz-
né zjednodus$i prepravu lokomotiv
na jednotliva pracovisteé jihlavské
provozovny CZ LOKO.

Misto dvojiho zausténi koleji je nyni
jen jedno, ¢imz odpada i nezbyt-
nd pfejezdova cesta pres zelez-

cesta za zvazenim do jinych meést.

niéni stanici Jihlava, hlavni nddra- | (e

Z{. Ta nékdy trvala dveé i tfi hodiny.

Nyni budou Kk pfevozum potfeba

jen minuty.

Zména pfitom pomize i poté, co !
se v pristim roce postavi zamys-
lenda lakovna v sousedstvi sou-
Casnych vyrobnich hal. Zajet z nf
do dilny a naopak bude velmi

pohodiné.

Rekonstrukce kolejisté pfitom uz
pocitd rovnéz se stavbou kolejo-

vé vahy, ktera by se zde Casem,

v budoucnu méla postavit. Opét

¢ Zidle ugetiit az 30 tisic korun, které !

nych ¢astech republiky.

Zéstupce generalmho feditele pro provozovnu Jihlava Jifi Novacek pfi nhhlldce noveho kole||§ (]

14 001 a 18 001, pokracuje,
bude to pravda. Malokdo si
v8ak za tim predstavi konkrét-
ni opatfeni a zlepseni. A pfitom
jich je...

Stac¢i pfipomenout rekonstruk-
ci skladu barev a oleju v bu-
dové M, opravu pracovnich jam
v montovné (lepSi osvétleni, izo-
laéni natér) v budové D.
ZacCala rovnéz vystavba my-
ci haly, ktera bude zastfeSena,
aby lidé nemuseli lokomotivu
myt tfeba v desti nebo vanici,
zlepSilo se osvétleni manipulac-
ni plochy pod portalovym jefa-
bem, ale tfeba se také tfidi od-
pad. Jako v prvni provozovné
CZ LOKO, kde se toto opatre-
ni zavedlo.

Prosté zmény, které jsou vidét
a dotykaji se prakticky kazdého.

Lokomotiva pfi nakladce na trailer...

firmy, zaloZené uZ v roce 1893 a dodnes vyrabgjici prasko-
vou sodu, jsou Turci a pro nas to tedy byla opét nova klien-

Republika Bosna a Hercegovina se tak po Srbsku stdva dal-
8i balkdnskou zemi, v niZ akciova spole¢nost CZ LOKO roz-
Sifuje pocet svych klientu. V Srbsku uz napfiklad jezdi 17
posunovacich lokomotiv. CZ LOKO, hlavné u statnich srb- !

Gt B A

.. anyni je pfipravena k putovani po Evropé.

HEAVY TRANS

Dalsi firma z Bosny a Hercegoviny si za dodavatele vybrala CZ LOKO

Jihlava m Bosensko-hercegovinska firma Sisecam Soda Lu-
kavac se, po energetické firmé& JP Elektroprivreda Saraje-
vo, stala druhou v této ¢tyfmilionové balkanské zemi, ktera tela,” fika Jifi Novacek, $éf jihlavské provozovny.
si v jihlavské provozovné CZ LOKO nechala vyrobit novou
diesel - elektrickou posunovaci lokomotivu, oznacenou ja-
ko 797.821. Ta tradi¢né odjela k zékaznikovi na trajleru na-
kladniho auta. Stalo se tak v poloving srpna. ,Majiteli, téhle :

skych zeleznic, k nimz se loni pfidala Elektrarna Kolubara.
Lokomotivy fady 797, vyvinuté a vyrabéné v CZ LOKO,
i jsou vybaveny moderni technologii s motorem Caterpillar
a trakénim alternatorem Siemens, maji vykon 250 kilowat-
ta a vazi 25 tisic kilogramu. UrCeny jsou pro lehky posun
na vlec¢kach, dopravu lehkych vlaku rychlosti do 40 km/
hod. a posun v podzemnich drahach.
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Z FIRMY

CZ LOKO se zapojilo do mezinarodniho projektu Eures

Akciova spoleénost CZ LOKO se zapojila do mezinarodniho pro- :

jektu Eures (EURopean Employment Services, Evropské sluzby
zaméstnanosti), v némz realizuje projekt Adaptace: odbornost za-

hraniénich pracovniku.

Ceskd Trebovd m ,Pro nas to !
zajem-
bude hle- :
tohoto pro-

znamenda, ze napfiklad
ce o praci, ktery ji
dat prostfednictvim
jektu, se dozvi o volnych
pozicich v . CZ LOKO. Te-
oreticky to tedy muZe byt
tfeba nékdo v Polsku, Né-
mecku nebo na Sloven-
sku,” Fika personadini fe- N
ditel Toma$§ Brancuzsky.

Konkrétng firma zpraco-

vala informa¢ni materidly o kva- :

lifilka¢nich poZadavcich na pro-
fese svare¢, elektrotechnik, Fidi¢

nakladnich motorovych, pfipadné

dalsich vozidel.

,Diky tomu jsme postupné zviditel-

nili CZ LOKO na webovych stran-
kach v celé Evropé,“ poznamena-
va Tomas Brancuzsky.

Projekt Eures totiz nabizf

vefejné

sluzby zaméstnanosti ve v8ech 27 | ©

Clenskych statech Evropské unie
a také v Norsku, Islandu a Lichten-
Stejnsku. Dohodu o Ucasti v siti Eu-

res ma i Svycarsko. V Cesku ;
E U R E 5 jsou jeho partnery Minister- :

stvo prace a socidlnich vé-
ci CR, véetné vsech Uradu
prace, a Svaz dopravy CR.

Ndpad zapojit CZ LOKO '

vznikl uz v roce 2008, kdy
firma pocitovala nedostatek
kvalifikovanych pracovniku na ce-
lém lzemi Ceska. V ramci

na zpracovani a pfrelozeni popisu
pozadovanych pracovnich funk-
ci do nékolika evropskych jazy-

ku. Svaz dopravy si navic vyzédal :

i popis funkce fidice nakladniho

vozidla, bylo tfeba feSit zdravotni

zpusobilost a dalsi agendu.

oro-
jektu CZ LOKO obdrZelo dotaci

Databédze Eures neni ale urCena :
i jen zaméstnavatelum, ale i obca-
ndm. Nalézt na ni Ize fakta o pra-
ci v EU a EHP nebo informace
0 poradenskych sluzbach, které

nabizeji povéfeni poradci a uréeni
kontaktni pracovnici projektu pu-
sobici na ¢eskych Uradech pra-
ce. Internetova adresa projektu je:
http://portal.mpsv.cz/eures

Posledni pracovni jednani o projektu Eures se v CZ LOKO uskute¢nilo potatkem zafi.
Zagastnili se ho pracovnici Ministerstva prace a socialnich véci prostfednictvim Ufadu
prace Jihlava spolecné s feditelem Svazu dopravy CR Petrem KaSikem (druhy zprava).
¢ CGZ LOKO zastupoval personalni feditel Tomas Brancuzsky (tfeti zprava).

Byly spusteny nove firemni webove stranky

Kliknete-li nyni na webovou doménu
www.czloko.cz predstavi se vam no-
vé webové stranky, spusténé do zku-
Sebniho provozu 16. z&fi. Postaral se i
ni partnefi nebo prosté priznivci ze-
jehoZ vedouci Véaclav Vani§ nevylu-
duje jesté drobna doplnéni a Upra-

0 né usek marketingu a propagace,

vy, které vyplynou pravé z ovéfova-

ctho provozu. ,Zdlezi nam na tom,
aby stranky byly uzivatelsky pfijem-
né, aby na né zaméstnanci, obchod-

leznice, radi chodili,” vysvétluje.
Jejich pfiprava trvala skoro rok,

«BOE e
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Wovinky  Dokumenty  Markra  Kontakt
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vlastni realizace pak témér Ctyfi me-

i sice. Nejtéz&i asi bylo vybrat vhodny

program, ktery by spliioval vSechna
oc¢ekavani firmy i uzivatelu.
,Napfiklad jsme chtéli, abychom si

i sami mohli fesit Upravy a fadu dal-

Sich véci na webu az do nejmensi-
ho detailu. To u téch minulych neslo.
Tam jsme se museli obracet na ad-

¢ ministratory stranek a tim se samo-

zfejmé zhorSovala jejich aktudlnost.
Ted to bude v8e mnohem jedno-
dudsi a béhem nékolika tydnu bu-

i dou mit do vybranych sekci pfistup

i povéreni lidé z firmy,“ fika Vaclav
Vani§. Ti tak budou moci operativ-
né doplriovat informace vztahujici se

ik jejich ¢innosti, at uz pujde napfi-

klad o zvefejiiovani volnych pracov-
nich mist, vybérovych fizeni z ob-
lasti nakupu ¢&i investic, poptavek,
nabidek, ale i informaci z vyroby.

V kazdém pfipadé ale uz nyni sto-
jil za to na novy firemni web pfi-
nejmensim ,kouknout.*
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Jubilejni Slapohyb

Jubilejni, 10. ro&nik Slapohybo-
vého klani - Memoridlu profesora
Izera usporadala v Ceské Trebo-
vé Dopravni fakulta Jana Perne-
ra. Jak byva v poslednich letech
zvykem, i s podporou spole¢nos-
ti CZ LOKO.

Pred startem ucastnici jizdy ucti-
li pamatku prof. Ing. Jifiho Izera,
CSc., ktery byl historicky prvnim
startujicim zavodnikem pfi zaha-
jeni Slapohybového klani v roce
2001. A stejné jako tehdy cCekal
i letos na 16 aktéru akce, tedy
studenty, absolventy a pedago-
gy Dopravni fakulty JP tradi¢ni,
zhruba dvanactikilometrovy okruh
v Ceskotfebovském mezihoti. Ab-
solutné nejrychlej$im borcem se
stal Stanislav Machalik z Kated-
ry informatiky v dopravé za 22,53
minut. Jako podékovani za ucast
obdrzeli vSichni ,Slapohybci* fi-
remni tricko hlavniho sponzo-
ra, spolec¢nosti CZ LOKO, ktera
s Dopravni fakultou JP spolupra-
cuje na fadé projektu.

Na slovicko...

s vyrobnim mistrem Jaroslavem Pavlickem

Vyrobni mistr Jaroslav Pavlicek ma na velké montovné ¢eskotre-
bovské provozovny CZ LOKO na starosti svareCe a vzduchare.
Dohromady zhruba tfi desitky lidi. Pravé jeho jsme pozvali jako

prvniho ,,na slovicko“.

Co vam v posledni dobé udé-

lalo v praci radost?

Rozhodné to byla modernizace svét-
likd na montovné. Hala se podstatné
,konec-
Diky automatic-

prosvétlila a jak nékdo fikal,
né je v ni vidét"
kému systému s meteostanici se
podstatné zlepsilo i vétrani. To je
v prostfedi, kde pfi svafovani vzni-
kaji zplodiny a pfi brouseni necisto-
ty, dulezité. Prostredi se tady oprav-
du zménilo. Zkratka - povedlo se to.

Co vas naopak trapi, co vam
vadi?
Nejvic asi problémy s uspofadanim

materidld a jejich tokd. Mame ma-
lo mista a tak je materidl razné ,ro-
zeset" po celé firmé. To neni dob-
ry stav, o kvalit¢ ulozeni nemluvé.
Dohledat pak material neni snadné.

Koho a na co byste se rad

prostrednictvim nasich no-
vin zeptal?
Lidé chtéji ve vyrobé& udélat maxi-
mum pro to, aby se leto$ni podnika-
telsky plan splnil. Svou roli v tom sa-
mozrfejmé hraje, podobné jako vloni,
i vidina 13. platu. Otédzka pro néko-
ho z vedeni tedy zni, jak se k né-
mu dostat?

v nové hale, jak na ,hydromatu”

vit v8ech necistot.
ci ma pfi uklidu

&

revnéjsi.
ceni,
Zivot, nelze si toho nevs8imnout,”
povida.

Ceska Trebova W Nejcastéji ji vidite :
Zila jen pracovni Zzivot.
myje motory nebo podvozky, kte- ,penzijnim* véku stale hraje 1. zen-
ré se potrebuji pfed opravou zba- ‘
,Druhou® pra-

,Dffv to tu byvalo v8echno tako-
vé $pinavé, $edé, zadlé. Prosté
jako v lokomotivnich dilnach. Ted
se hodné udélalo, zmodernizova-
lo a i fabrika je pak takova ,ba- :
Né&kdo to mozna nedo- :
ale kdyz sem chodite cely
. a jezdi s nami pravidelné na utkd-
. ni,* vypravi Eva Sedldkova, kterd dfi- :

Eva Sedldkovd, matka dvou do- | ve v Ceské Trebové kopala i druhou

spélych déti, si pfitom neprodlou-

Ve svém

skou kuzelkarskou ligu za ,bécko*

KK Zahteb na Moravé. Do ni po-

stoupilo pred &tyf-

po pfijmu sta- mi lety a dotahlo
rych nebo pre- Jak ie neznate se tak na zabrez-
dani novych ské ,acko“, které
lokomotiv. ji uz hrélo.

,Chce to pevnou vuli. Dvakrat tydné
trénujeme, o vikendu je zapas. A to
vite, Zze uz se mi také nékdy nechce
cestovat. Ale mame bezva partuy,
a uz kvuli ni jsem s kuzelkami je§-
té nesekla. A také kvuli manzelovi,
ktery je mym nejlepSim fanouskem

Eva Sedlakova meni po praci hydromat za kuzelkarskou drahu

Délnici Evu Sedlakovou zna v CZ LOKO kde kdo. V§ak zde pra-
cuje uz 42 let. Poprvé do firmy pfisla v breznu 1968 a letos v srp-
nu se loucila, Ze jde do penze. ,,ProtoZze mi zdravi slouzi, rozhod-
la jsem se v praci pokracovat. Navic nadfizeni souhlasili, abych
i nadale zustala. Ten zajem mé potésil. To pfiznavam. Zvlast,
kdyz vidim, jak se podnik méni, co se v ném za posledni roky
zménilo k lepSimu. Proto jsem kyvla a jesté to tu se mnou budou
muset chvilku vydrzet,” fika s Gsmévem.

Eva Sedlakova reprezentovala i letos CZ LOKO na eskotiebovském Tydnu sportu, kde vyhra-
la soutéZ kuZelkarek. K ispéchu ji jménem firmy blahopfali Petr Zemek a Tomas Brancuzsky.

fotbalovou ligu zen. Coz bylo v do-
be&, kdy se zde hraval i slavny tur- !
naj O srdce Mladého svéta, na kte-

ry jezdila i Sparta a Slavie.

Pravé diky manzelovi se ke kuzel-
kdm také doma v Ceské Trebo- |
i ho vydrzim. Koule ma necela tfi

vé dostala. To ji bylo dvaadvacet

a manzel nebyl jest& manzelem,
ale pritelem. Ten ji mezi
kare pfivedl a spolu s nimi hra-
la na tehdejsi dvoudraze i smiSe-
ny okresni pfebor. ,Nikdy bych si
nemyslela, Zze v kuzelné tak dlou-

i kila a vim, Ze jsem z ni neby-

E si kam chtéla a bylo to hrozny,"

: mezi Ceskou elitou bude ,koulet

ti ligu.

i s praci,”
¢ Jejim rekordem je 570 shozenych

kuzel- ;
: trefit ,ndhozové prkno“ se shazuje

i kuzelek?)

la poprvé nijak nadSena. Létala

vzpomind. Casem ji ale kuzelky
chytly a kvuli vy$si soutézi i no-
vé Ctyfdraze preSla ke kuzelkar-
kam do Zabfeha. Ted planuje, Ze

jesté rok a pak se na ,stara kole-
na“ vrati domu, do Trebové, kde
uz moderni ¢tyfdraha také par let
je a mistni zenské na ni koulfl tfe-

,Kuzelky jsou sice namdahavé
na nohy, ale jak je na mné vi-
dét, lze u nich vydrzet spoustu
let. Clovék je ale musi mit rad,
musi ho bavit. To je stejné jako
povida Eva Sedlakova.

kuzelek na 120 hodu za zapas
a jak fika, uz ho sotva pfekona.
Ale i tak na kuzelky neda dopus-
tit. (Mimochodem, vite, Ze pfi ku-
zelkach, kdy musite plnou kouli

9, zatimco pfi bowlingu, kde mu-
e koule s dirami na prsty pad-
nout tfeba doprostfed drahy, 10
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