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Ostravan slavi ,,70%, vlaky mezi Prahou a Ostravou
za tu dobu zrychlily o 2 hodiny

Tradi €ni expresni spojeni Ostravy a Prahy, vlak ,Ostravan  “, slavi 70 let provozu.
Na svou trasu z Bohumina a Ostravy do Prahy se popr vé pod timto nazvem
vydal 6. kv étna 1946. Zatimco tehdy ,Ostravanu“ trvala cesta me  zi
moravskoslezskou metropoli a Prahou necelych 5 hodi n, dnes stejnou trasu
zvladaji pendolina za 3 hodiny. Pr ameérna cestovni rychlost stoupla z tehdejSich

75 km/h na sou €éasnych 120 km/h.

Bleskové vlaky Ostrava — Praha po 70 letech

Spojeni tehdy a nyni se liSi i v mnoha dalSich méfitcich. Na pocatcich ,Ostravana“ byly v pravidelném provozu
puvodné némecké motorové jednotky SVT 137, slavné jako Létajici Hamburan, u nas oznacené jako fada
M 297.0. Cestujicim nabizely pouze 80 mist v jedné tfidé, zprvu oznacené jako druhd, pozdéji se zrusenim treti
tfidy pfeznacené na prvni. Ve vlaku bylo k dispozici jen drobné obcerstveni — napoje a studena jidla. Ostatnim
vlakim trvala cesta mezi Ostravskem a Prahou dokonce kolem 6,5 hodiny, tedy 2x déle nez dnesSnim viakam.
Navic tehdy jezdilo mezi Ostravskem a Prahou pouze kolem 5 parQ pfimych rychlikd za den.

Naproti tomu dneSni spoje nabizeji klimatizované vozy, napoje i tepla jidla, Wi-Fi pfipojeni k internetu
i elektrické zasuvky pro napéjeni drobné elektroniky, kterou cestujici béhem jizdy vyuzivaji, jako jsou notebooky
a mobilni telefony. Specialni mista a pfistupné WC maiji k dispozici i cestujici na voziku, nebo déti, pro ktera
jsou k dispozici i détska kina. Také pocet vlaku je podstatné vysSi. Jen narodni dopravce nyni zajiStuje mezi
Ostravskem a Prahou az 17 paru expresnich spoji a dalSi posilové vlaky, napfiklad v patek. Cestovni Cas
prakticky vSech vlaku se pak pohybuje pfiblizné mezi 3 a 3,5 hodinami.

Nesrovnatelné jsou i technické parametry tehdejSich a dnesnich bleskovych viakd mezi Ostravou a Prahou.
Motorova jednotka M 297.0 méla délku jen 45 metrd, hmotnost 91 tun, maximalni rychlost 160 km/h a vykon

pfiblizné 600 kW. Souc¢asné pendolino je 4x delSi a t&ZSi (185 metrd, 385 tun). Maximalni konstrukéni rychlost
pendolina je 230 km/h a jeho vykon je dokonce 6,5nasobné vysSi — 3 920 kW.

Provoz plny zajimavosti a rarit

Se sedmdesétiletym provozem ,Ostravanu” a velmi rychlého spojeni Ostravska s Prahou je spojena i fada rarit
a zajimavosti. Napfiklad kdyZ byly dva motorové expresy v &asti trasy, nejéast&ji mezi Prahou a Ceskou
Trebovou, spojovany do jednoho vlaku. Casto se jednalo o vliaky z Prahy do Ostravy a do Bratislavy. Motorové
expresy mély v minulosti na nékterych Usecich na rozdil od ostatnich vlakd s lokomotivou také povolenou vySsi
rychlost nez 120 km/h, které bylo naSim maximem az do druhé poloviny 80. let. Pouze motorové expresy mohly
uhanét az 130 km/h.

Dalsi raritou bylo napfiklad vy€lenéni nékterych vozu pouze pro tento spoj a jejich oznaceni dynamicky feSenym

napisem ,Ostravan“ doplnény o tehdy nezbytnou rudou péticipou hvézdu. Jinou zajimavosti je testovani naSich
nejrychlejsich motorovych lokomotiv z CKD Praha fady T 499.0 pfezdivanych ,Kyklop* pravé na ,Ostravanu®.
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Tento zkuSebni provoz probihal v poloviné 70. let. V jizdnim Fadu 1992/1993 byl zase ve sluzebnim voze
instalovan prvni vlakovy mobilni telefon verejné sité, ktery vychazel z tehdy dostupnych technologii. Rychly
nastup osobnich mobilnich telefont a zlevnéni jejich provozu béhem 90. let vSak zabranil v rozsifeni této
sluzby. V lednu 1997 se pak mezi Ostravou a Prahou rozjel legendarni vlak SuperCity ,ManaZer" sestaveny
pouze z vagonu 1. tfidy a restaura¢niho, ktery nemél mezi Ostravou a Prahou planovanou zadnou zastavku

a konec¢né pred pfiblizné 10 lety spojily Ostravu a Prahu rychlovlaky pendolino.

Ménila se vozidla i trasa

Radou promén proslo nejen spojeni Ostravy s Prahou, ale také samotny expres ,Ostravan®. Po predvaleénych
pavodné némeckych motorovych jednotkach zajiStovaly jeho provoz nové dodané jednotky z Madarska, které
byly v roce 1960 nahrazeny klasickou soupravou s elektrickou lokomotivou. Od roku 1960 do soucasnosti se
v Cele ,Ostravana”“ vystfidalo nékolik typd, napf. legendarni ,bobiny* E 499.0 a E 499.1, vykonné ,banany” fady
E 499.2, dnes fada 150.2 nebo 151, a koncem 80. let zbrusu nové ,perSingy” fad 163 a 162.

Pfestoze az do zacatku 90. let se podstatné nezménila cestovni doba ,Ostravanu” mezi obéma cilovymi misty
a dlouhd desetileti vydrzela okolo 5 hodin, trasa vlaku se mirné ménila. V Praze vystfidal jako cilovou a vychozi
stanici hlavni nadrazi a nadrazi stfed, dnes Masarykovo. Do poloviny 70. let jezdil pravidelné pres Prerov
ateprve od 1. ¢ervna 1975 vyuziva pravidelné Dluhonickou spojku, aby se vyhnul nezbytné Gvrati v Pferové.
V poloviné 60. let zas jezdil az do / z VarSavy. Prestoze po vétSinu dobu predstavoval ,,Ostravan” expresni vlak,
od 90. let potom vlak InterCity, nevyhnula se mu v roce 2006 ani obycejna kategorie rychlik a v roce 2012
dokonce ani nebyl vlak stimto nazvem v provozu. Po rocni prestavce se ale zase na trat mezi Ostravou
a Prahou vratil. Dnes uz neni ,Ostravan ojedinély expresni vlak mezi Prahou a Ostravou. M& Ffadu
»sourozencl®, ktefi ve stejné kvalité a rychlosti spojuji obé mésta pfiblizné kazdé dvé hodiny a mnohem mladsi
,sourozence" v podobé rychlovlakli SC Pendolino, které dnes nabizeji nejrychlejSi a nejpohodIngjSi cestovani
mezi Prahou a severni Moravou.

Mgr. Petr S tahlavsky

tiskovy mluvei CD
T: 972 232 299
hot-line tiskového oddéleni CD pro mimoradnosti: 724 977 822, press@cd.cz

O spole énosti Ceské drahy, a.s.

Akciova spoleénost Ceské drahy pini v Ceské republice tlohu narodniho dopravce a na zékladé objednavky statu a krajd zajistuje zakladni
dopravni obsluznost statu. V roce 2014 vyuzilo sluzeb spole€nosti pfes 170 miliond zakaznikd. V poslednich letech doSlo k vyraznému
omlazeni vozidlového parku, a to v regionalni i dalkové dopravé. Ve snaze zatraktivnit Zelezni¢ni dopravu a zvysit konkurenceschopnost na
otevieném trhu investovala firma od roku 2008 do ndkupu a modernizace vozidel 37 miliard korun.



