(FJI) Ceské drahy Tiskova zprava

Narodni dopravce

Praha, 15. dubna 2016

Pred 30 lety p Fijel do Ceskoslovenska prvni luxusni
Klimatizovany vlak

Pfesné pred 30 lety, 14. dubna 1986, p Fijela do tehdejsiho Ceskoslovenska prvni
luxusni klimatizovana souprava. Jednalo se o tzv. , luxusni vliak DR,
vychodon émeckych Zeleznic Deutsche Reichsbahn, ktery od léta zajis toval
pravidelnou dopravu mezi Berlinem a Prahou. Ve stej ném roce nasadily take
tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy své prvni skute éné moderni osobni
vagony.

Luxusni vlak DR, vychodon&meckych Zeleznic, pfijel z Drazdan pfes D&&in a Usti nad Labem do Prahy poprvé
14. dubna 1986 vramci zkuSebni jizdy. V kvétnu vykonal jeSté jednu zkuSebni cestu po odklonové trati
ze Zitavy pres Varnsdorf a po pravém bfehu Labe pfes Litomé&fice a Mé&lnik do Prahy-Libné a Prahy Hole3ovic
a po vydani souhlasu byl od léta nasazen na vlak InterExpress Progress z Berlina Lichtenbergu do prazskych
HoleSovic. Tento viak se stal na dva roky nejluxusnéjsim vlakem ve vychodnim bloku socialistickych statd a jako
jediny u nas snesl srovnani se zapadoevropskymi expresy InterCity.

Souprava vlaku se skladala ze tfi zbrusu nové konstruovanych vozl 1. tfidy a 7 vozQ 2. tfidy. Ty byly poprvé
u nas klimatizované, vybavené vlakovym rozhlasem a mély netradi¢ni velkoprostorové usporadani s vétSinou
mist za sebou jako v letadle. Do té doby u nas jezdily pouze rychlikové vagény s klasickymi uzavienymi oddily.

Novinkou byly také podvozky GP 200 s magnetickymi brzdami, na jejichz vyvoji se podileli i ¢eSti odbornici.
Diky tomu mohly dosahovat rychlost az 200 km/h.

Progress, jediny luxusni vlak na vychod od Zelezné opony, jezdil mezi berlinskym Lichtenbergem a prazskymi
HoleSovicemi 5 hod. 45 minut. V sou€asnosti na této trase jezdi Sest parl komfortnich viakd EuroCity vétSinou
s Ceskymi klimatizovanymi soupravami, ale také napfiklad s Wi-Fi pfipojenim k internetu a dalSimi sluzbami,
které nebyly na konci 80. let jeSté obvyklé. Cestu z prazskych HoleSovic na berlinsky Sitdkreuz dnes stihnou
o hodinu a pul rychleji, za 4 hod. 14 minut.

Moderni vagény zami Fily do Ceskoslovenska

Pred 30 roky, vroce 1986, obdrzely také tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy (CSD) prvni sérii modernich
osobnich vozl typu UIC-Z podle mezinarodnich standardd. Tyto vagony jsou skoro o 2 metry delSi nez starSi
dosud dodavany typ. Byly vybaveny také zbrusu novymi podvozky GP 200 s kotou¢ovou brzdou a jako jedny
z méla voz( u CSD mobhly jezdit rychlosti 160 km/h.

Pro cestujici ve 2. tfidé byly nejvétSi zménou nové jednotlivé polohovatelné a textilem calounéné sedacky, které
nahradily dosavadni kozenkové lavice. | nadale vSak bylo v oddilech 8 mist, na rozdil od 6 mist v zapadni
Evropé. Vice sedacek bylo na konci 80. let potfeba kvuli pfeplnénym vlakim, kdy se bézné i na velké
vzdalenosti jezdilo ,na stojaka“. CSD proto tehdy nemohly nasadit vét3i ale méné kapacitni viiz, neZ dosud na
svych expresech uzivaly.

DalSi novinkou pro cestujici pak byly napfiklad pfedsuvné dvefe ovladané madlem, na rozdil od dosud
uzivanych tzv. otoénych nebo lamacich dvefi. Vozy vSak tehdy jeSté nebyly vybaveny mnoha dnes obvyklymi
vécmi, jako jsou elektrické zasuvky, WC s uzavienym systémem nebo klimatizace.
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CSD od roku 1986 do roku 1988 obdrZely celkem 230 modernich osobnich vozl 4 rGznych Fad. Nasadily je
na tehdy nekomfortn&jsi a nejrychlejsi viaky Ceskoslovenska jako byly Ostravan, Kosi¢an, Slovenska strela
nebo Tatran. Po zaniku Ceskoslovenska byly rozdéleny mezi Ceské drahy a Zeleznice Slovenské republiky.
Tyto vozy jsou u Ceskych drah dodnes v provozu, ale b&hem své Zivotnosti uz prosly kompletni pfestavbou.

Dnes jsou v provozu stovky klimatizovanych voz U

V soudasnosti disponuji Ceské drahy vice neZz 300 modernimi vozy typu UIC-Z, které jsou v drtivé vétSing
vybaveny také klimatizaci, uzavienym systémem WC, elektrickymi zasuvkami a desitky z nich také pfipojenim
k internetu prostfednictvim palubni Wi-Fi. Kromé toho jsou v provozu i stovky dalSich modernizovanych vozu
nebo modernich vozla ucelenych jednotek jako jsou railjety, pendolina nebo InterPantery, které cestujicim
nabizeji stejny komfort. Ceské drahy tak nyni disponuji vice nez tisicovkou klimatizovanych vozt, z toho je pfes
570 klimatizovanych vozidel v dalkové dopraveé a vice nez 420 dalSich jich slouzi v regionalnich vlacich.
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O spole énosti Ceské drahy, a.s.

Akciova spoleénost Ceské drahy pini v Ceské republice tlohu narodniho dopravce a na zékladé objednavky statu a krajd zajistuje zakladni
dopravni obsluznost statu. V roce 2014 vyuzilo sluzeb spole¢nosti pfes 170 miliond zakaznikd. V poslednich letech doSlo k vyraznému
omlazeni vozidlového parku, a to v regionalni i dalkové dopravé. Ve snaze zatraktivnit Zelezniéni dopravu a zvysit konkurenceschopnost na
otevieném trhu investovala firma od roku 2008 do ndkupu a modernizace vozidel 37 miliard korun.



