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Vlaky Ceskych drah dostanou evropsky viakovy
zabezpec€ovac€ ETCS

A7 663 Zelezniénich kolejovych vozidel vybavi  Ceské drahy mobilni  &asti
Zelezni€énim bezpe €nostnim systémem ETCS Level 2. Diky komunikaci mezi
tratovym a vlakovym za Fizenim dojde k dalSimu zvySeni bezpe ¢€nosti na
¢eskych tratich. Novy zabezpe ¢ovaci systém umoz nuje vEéasné zastaveni viak U
pred ndveésti staj i pfi indispozici strojvedouciho, stejn & jako sniZit rychlost
vlaku p fed jizdou do odbo €ky nebo p Fed snizenim tra t'ové rychlosti nap Fiklad
pfed obloukem o malém polom éru s vyrazn & nizSi rychlosti oproti p fedchozimu
useku.

.Bezpe énost vlak & Ceskych drah je na$i prioritou. Jiz nyni mame vybave  no 1 191 vozidel evropskym
komunika énim systémem GSM-R a 1 535 vozidel ndrodnim radioko  munika énim zafizenim typu TRS. To
umozZ fiuje i vyprav éim nebo dispe éerdm zastavit viaky p /A mimo Fadné udalosti i na dalku tzv. generalnim
stopem a vyznamn é to pfispiva k vysoké bezpe énosti ceské Zeleznice,” fFika prfedseda predstavenstva
Ceskych drah Pavel Krtek a vysvétluje piinosy nového zabezpe&ovaciho systému: ,Nejmodern &jsi
interoperabilni zabezpe ¢&ovaci systém ETCS bezpe ¢énost naSich vlak d jeSté zvySi. Systém nap fiklad
dokéze v ¢as zastavit vlak jeSt & pred nav ésti st dj, pred , ervenou”, za kterou m dze byt dalSi vliak. P A
rychlosti 160 km/h tak musi spustit brzdy stovky me tr & dop fedu. Eliminuje také lidské chyby vp fipadé
jizdy snizenou rychlosti do odbo ¢ky nap fiklad p/A vjezdu do stanic nebo na trati p Fed vyraznym
snizenim rychlosti p £ jizd é do oblouku o malém polom éru. Zabranil by nap Ffiklad nehod é, ktera se stala
pred nékolika lety v Usti nad Labem, kdy strojvedouci vijel na vyhybky omylem vysSi rychlosti, nezm  él
povoleno, a viak proto vykolejil*,  dodal Pavel Krtek.

Ceské drahy planuji dosadit mobilni ¢ast zabezpe&ovaciho systému ETCS na 663 vozidel celkem 33 typ(.
Tento vycet zahrnuje napfiklad nejrychlejSi lokomotivy a elektrické jednotky fady 151, 371, 380, 660/661
(InterPanter) a 680 (pendolino), elektrické jednotky CityElefant nebo RegioPanter, fidici vozy netrak&nich
jednotek railjet a dalSi lokomotivy, jednotky a fidici vozy.

Predpokladana vySe zakazky je 6,6 miliardy K& a az 85 % z jeji vySe mlze byt spolufinancovan evropskym
fondem CEF, ktery podporuje projekty v oblasti propojovani evropskych dopravnich a komunikacnich siti.
Vybaveni ¢eskych vlakd mobilni ¢asti ETCS je také v souladu s Narodnim implementa¢nim planem zavadéni
evropského Fizeni zelezni¢niho provozu ERTMS.

V ramci pilotniho ovéfeni ETCS v Ceské republice (Usek PoFi¢any — Kolin) byl tento systém jiz dfive instalovan
na tfi dalSi vozidla (151.008, 362.166 a 471.042).
Vlakovy zabezpe&ovaci systém ETCS budou moci vozidla vyuZivat na patefni Zelezniéni siti v Ceské republice.

SZDC jej bude postupné zavadét nejméné na 2000 kilometrech trati. V sou¢asnosti probiha jeho instalace
napriklad na 1. koridoru mezi Kolinem a Bfeclavi.
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Cojeto ETCS

ETCS (European Train Control System) je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci systém. Je jednou ze
soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 20 raznych narodnich systému viakovych zabezpecovacu a tak
umoznit vedeni vlakl po celém Uzemi Evropy bez nutnosti vymén hnacich vozidel na hranicich, popfipadé bez
nutnosti vybaveni hnacich vozidel rdznymi narodnimi systémy. Pocitad se s jeho rozSifenim predevSim na
vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna by mél nahradit vSechny stavajici narodni
systémy.

Cilem zavedeni ETCS neni pouze spojeni fizeni a zabezpedeni jizdy vlakl a pfivést tyto systémy na soucasnou
uroven techniky, ale také snizeni nakladd na uadrzbu a provoz tratové Casti, odstranéni mnozstvi narodnich
zabezpecCovacich systéma, a tim umoZznéni interoperability vozidel na evropskych Zeleznicich, zvySeni
propustnosti trati a zvySeni tratovych rychlosti.

Hlavnim Ukolem ETCS stejné jako kazdého jiného vlakového zabezpecovace je zajiSténi bezpecnosti vliakové
dopravy a aktivni zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho. Na zékladé pfenasenych
informaci kromé dodrzovani naveésti, respektive v pfipadé ETCS opravnéni k jizdé (MA - movement authority),
které obsahuje zejména informaci o délce Useku, pro ktery je MA platné, a o maximalni rychlosti v daném Useku
vyplyvajici z postavené jizdni cesty, sleduje tento zabezpecovac jesté dalSi ukazatele, napf. maximalni tratovou
rychlost v daném useku, maximalni rychlost vlaku, dodrZzeni trasy vlaku, smér jizdy, pfechodnost vlaku pro dany
Usek, dodrzeni pfechodnych omezeni. Zafizeni ETCS se sklada z tratové a vozidlové €asti. Informace mezi
nimi probihaji v podobé datovych pfenosu.
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O spole énosti Ceské drahy, a.s.

Akciova spoleénost Ceské drahy pini v Ceské republice tlohu narodniho dopravce a na zékladé objednavky statu a krajd zajistuje zakladni
dopravni obsluznost statu. V roce 2014 vyuzilo sluzeb spole¢nosti pfes 170 miliond zakaznikd. V poslednich letech doSlo k vyraznému
omlazeni vozidlového parku, a to v regionalni i dalkové dopravé. Ve snaze zatraktivnit Zelezni¢ni dopravu a zvysit konkurenceschopnost na
otevieném trhu investovala firma od roku 2008 do ndkupu a modernizace vozidel 37 miliard korun.



