INFORMACNI ZPRAVODAJ PRO ZAMESTNANCE, AKCIONARE A OBCHODNI PARTNERY

Persondlini feditel Toma$ Brancuzsky

v rozhovoru fika:
Jediné jako tym jsme silni

a muZeme uspésné celit konkurenci

Na zhruba 20 milionu korun vysla akciovou spoleénost CZ LOKO
vystavba nové zkugebny motorovych lokomotiv a s ni sousedici- !

www.czloko.cz

Novy Servis
Vychod je Sanci
pro Sikovné
zaméstnance

ho naftového hospodarstvi. Firma tak ukondéila dalSi investi¢né
naroc¢nou etapu modernizace své provozovny v Ceské Tiebové,

do jejihoz rozvoje v poslednich tiech letech vlozila pres ¢tvrt mi- .-

liardy korun. Vyrazné tak modernizovala vyrobni provozy a zvysi-

la jejich kapacitu.

Ceska Trebova m ,Daldi vyznam-
né investice uz v8ak budou
zdlezet na vyvoji ekonomic-
ké situace. Ta neni momental-
neé pro zelezni¢ni prumysl pfiz-
niva. Zpracovavame ale studie
o tom, jak celkové zvysit vyu-
Ziti obou vyrobnich provozoven
v Ceské Trebové a Jihlavé pod-
le predpokladané skladby za-
kdzek. Jejich vysledkem mo-
hou byt napfiklad provozy pro
opravy dvojkoli a podvozku,* fi-
ka Josef Badrta, generdlni fedi-

tel CZ LOKO. Zkusebna, k niz

byla polozena i nova zeleznic-

ni kolej, vyrostla v misté staré- :

ho, demolovaného objektu. Vy-
bavena je dvéma pracovisti pro

funkéni i vykonové zkousky mo-
Umoziiuje

torovych lokomotiv.
testovat, promérovat a odlado-
vat jednotlivé funkce lokomotivy

jak ve vykonu, tak v dobé mi-

mo provoz.

,Pro dalsi posileni kvality na- ;
gich lokomotiv to je dulezitd in- :
vestice. Proto se i koncept ne-

Uspésny audit
ZSSK - a cesta
na Slovensko

je volIngjsi

CZ LOKO nabizi zakaznikim
novou sluzbu - pijéovnu
lokomotiv

Pohled do nové zkuSehny, ktera predstavme moderni provoz

zatepleného  objektu

trebnym,®

CZ LOKO loni zvysilo trzhy. Export pfekonal miliardu

Akciova spolecnost CZ LOKO v roce 2012 zvysila trzby na 2,165
miliardy korun a mezirocné je tak vylepsSila o 64 milionu. Roz-
hodujici vliv na to mél export, ktery poprvé v historii firmy pre-
konal magickou miliardovou hranici. Dosahl 1,004 miliard korun

zemsky trh.

Ceska Trebovd m Vysledek vynik- !
: méstnancu o pét procent. Pro
dali uspésny rozvoj a naplnéni :
vize pottebuji proexportni pod-
 kavanych trzeb roku 2013, které

ne zvlasté ve srovnani s udaji,

které v lednu zvefejnila Asocia-
ce podnikl ¢eského Zelezni¢ni-
¢ poru i legislativni zézemi a pro-
ze podniky &eského Zeleznidni-
ho prumyslu hldsi za rok 2012
meziroéni pokles trzeb o 20 pro- |
cent, pokles v exportu dokonce

ho prumyslu (ACRI). Ta uvedla,

0 30 procent a pokles poctu za-

rustova opatfeni.
Spole¢nost CZ LOKO loni v za-
hrani¢i prodala pfes 40 diesel -

elektrickych lokomotiv pfedevSim :

do Pobalti, Béloruska a Ruska.
Dal§i pak mifily do Polska, Slo-
venska nebo na Balkan. A ten-
to trend bude pokracovat i letos.

a pomohl tak vybalancovat v poslednich mésicich nestabilni tu- H'Iavne d|ky_novym projektum e
i cilem prodej lokomotiv v zahra-

nic¢i jesté zvysit. Podil vyvozu
na trzbach tak poroste.

Naproti tomu se v Cesku &e-
k& zhruba pétinovy pokles za-
kazek. To se promitne do oce-

by se mély pohybovat kolem
dvou miliard korun.

(Pokracovéni na strané 2)
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Na loiiskou zafijovou navstévu Petera Gerstmanna, Séfa némeckého koncernu Zeppelin v CZ LOKO, navézal pogatkem unora dalSi
¢tlen vedeni Hans-Joachim Reiss. Ten si prohlédl vyrobni zavody CZ LOKO v Ceské Trebové a v Jihlavé. Zde si prohlédl i moder-
nizované vozidlo MVTV 2.2. Na snimku zleva: vyrobni feditel Martin Malik, generélni feditel Josef Barta, Hans-Joachim Reiss,

zastupce vedeni Zeppelin GmbH a Stanislav Chladek, generalni feditel Phoenix-Zeppelin.
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zménil
na zateplenou halu se v&im po-
fikd Radovan Stran-

sky, vedouci oddéleni investic !
. stavbou®.
7e stard zku$ebna byla plna tfi

a spravy majetku. Pfipoming,

Firemni LyZai'ské hry provazel
v tinoru dést i vitr

BREZEN

&z Ll:ll(c; |

WWW.czlokg, cz

desetileti stdle jen ,doCasnou

(Pokracovani na strané 2)
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?‘.irokorozchodné ctyfnapravova lokomotiva vznikla v Litvé\

V|In|us M Prvni ctyrnap-ravova motorové lokomotiva TEM LTH pro snrukorozchudne traté
1520mm byla dokoncena v Litvé. Je vysledkem spoluprace GZ LOKO s ruskym Trans-

masholdingem. Prototyp je uréen pro provoz v mirném podnebi pobaltskych zemi EU.

J

Vyvazovani kol lepenim telisek
dava zakaznikum vySSi garance

Ceskd Tfehova m Spole¢nost CZ !
LOKO je prvnim &eskym drzi-
telem certifikdtu na vyvazovani
hvézdice a ob-

slozenych kol ,
ru¢“ lepenim vyvazovacich té-
lisek, ktery ma mezi svymi

a Evropsky specialista lepeni.
Nova technologie oprav dvojko-

It z navafovani na lepeni vyva- :
7ovacich télisek pomuze zvysit !

bezpecnost a spolehlivost pro-

vozu lokomotiv, nebot eliminuje

praskani véncu hvézdic. Nové
praskliny vznikaly témér vzdy
od svaru vyvazovaciho téliska
kvuli tepelnému namahani ma-

teridlu pfi pdvodnim postupu.
Navic vlastnimu vyvazeni musi :

nové predchazet defektoskopie
celych hvézdic v&etné loukoti.
Bez této certifikace by fir-
ma nemohla opravy dvojko-
Il provadét, nebot od letodni-

¢ ho ledna Ceské drahy zakazaly
zaméstnanci certifikované spe- |
cialisty: Evropsky praktik lepenf

pfivafovani vyvazovacich téli-
sek na slozena kola hvézdice

i - obruc.

Podle Technologického po-
stupu pro Lepeni ¢&. L1/12-Dv
se snizuje maximalni dovolena
zbytkova nevyvazenost ze 75
g.m. na 50 g.m.

Tim se i méné namahaji na-
pravova loziska, prodluzuje se

¢ jejich Zivotnost a sniZuje moz-

nost zadreni.

(Pokracovani na strané 2)
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Novy Servis Vychod je sancl | pro nase zamestnance

Novou organizacni jednotkou se od ledna 2013 stal Servis Vy-
chod, zajistujici zarucni a pozarucni opravy a udrzbu lokomotiv
provenience CZ LOKO na vychodnich trzich. Do konce roku 2012 = &
tuto ¢innost zajiStovalo oddéleni Realizace projektu v ramci svych

dalSich aktivit.

Ceska Trebova m Diky Usp&snym

referencim lokomotiv fad CME 3,
TMX nebo TME se jejich pocet
postupné stale zvySuje a s tim
rostou i naroky na praci a posky-

tované sluzby. Vzhledem k roz-

lehlému uzemi od Pobalti pres
Bélorusko az po Ruskou federa-
ci, bylo tfeba posilit servisni za-
zemi persondlné i organizacné.

Prvnimi  pracovniky Servisu Vy-
chod se stali Jifi Jindfich, ve-
douci stfediska a Bohumil Mica,

technik specialista, ktefi do ného

predli z oddéleni realizaci, kte-
ré se podilelo posledni tfi roky
na zprovoznéni lokomotiv v de-

pech na postsovétskych trzich. :
Dalsim ze d&lent je Milan Ba- |

rak, ktery zajiStuje funkci dis-
peCera a materidlové podpory.
»Stihovym Elenem”

ni reklamaci subdodavatelského
charakteru.

Sance pro zruéné
zameéstnance

,Cim je vice lokomotiv, tim je

zdkonité také vice prace. Trh |

je pak Vac- ;
lav Kukla, odpovédny za fese- !

na vychodé roste, a proto chce-
 me uz b&hem letogniho roku na- |
lézt vhodné adepty, ktefi budou
schopni posilit oddéleni realiza-
cf a servisu. Je to nova a vel- | k&
k& prilezitost pro zaméstnance | B

jihnlavské a Ceskotfebovské pro-
vozovny, protoze perspektiv-
ni prace v ciziné se nenasky-

. t4 kazdy mésic. Pro nékoho to

muze byt i vrchol profesni kari-
éry. Proto vé&fim, Ze nové pra-
covniky nalezneme pravé mezi
nasimi zameéstnanci. Pro zacatek
stacl projevit jen zdjem u nasich
personalisty,” filkda Toma$ Bran-
cuzsky, personalni feditel CZ
LOKO:

A o jaké profese je zdjem? Mohou
to byt mechanici motorovych lo-
komotiv, elektronici, elektrikafi ne-

bo i daldi profese, co se podileji

na opravach a modernizacich lo-
komotiv. Struéné feceno: musi to
byt lidé znali a zku$eni, protoze

¢ na zahrani¢nich pracovistich jsou
i nékdy podminky slozité.

Organiza¢né patfi Servis Vychod
pod usek Servis kolejovych vozi-
del a RKJ, jeho? feditelem je Pa-
vel Ordlek.

© .,V soucasném  konkurenénim
. prostiedi to je velky Uspéch,
. ktery firmé zajidtuje ekonomic-
¢ kou stabilitu. Zaroven to je vak
. velky zavazek, protoZe prode-
© jem lokomotiv nase >mise< ne-

| { konci, ale v mnoha ohledech za-

DalSi posilou Servisu Vychod se stane Jakub Hradecky z provozovny Jihlava, ktery
na snimku nastavuje tester W454. Ten je uréen pro zkouSeni funkénosti elektronickych
zafizeni lokomotiv vyrabénych pfevazné na export.

Zanedlouho uz 100
lokomotiv

,Pri souc¢asné recesi Zelezni¢nio :
prumyslu ve stfedni Evropé se na- |
plno projevuje vyznam strategic- :

¢ kého rozhodnutf proniknout a usa-

¢ dit se na trzich postsovétskych
i republik. Aktualné se zde provo-

zuje uz témefr 90 lokomotiv rdz-
nych fad z produkce CZ LOKO,"
fika Pavel Ordlek. A tento pocet
brzy prekroc¢i hranici 100 kusu.

(Dokonceni ze strany 1)

Proto nebylo v novodobé éfe ji-
né feSeni, nez ji zbourat a po-
stavit novou.

Jeji soucasti je i sofistikovana
vzduchotechnika s rekupera-
ci, ktera reaguje na provade-
né zkousky. Ve vykonové casti
zku8ebny bude mozné zpétné
vyuzivat elektrickou energii pre-
devS&im pro vlastni potfebu.

V tésném sousedstvi zkuSebny
pak vyrostlo nové naftové hos-
podarstvi. PUvodn( staré nadraz-
ni cisterny vestavéné do zachyt-

modernimi dvouplastovymi nad-
zemnimi tanky, ve kterych jsou
umistény tfi nadrze o kapaci-
tach 40 + 26 + 6 m°. Diky to-

N

nych van byly nahrazeny dvéma

mu naftové hospodarstvi splfiu-

'Nova zkusebna lokomotiv

je nejvy8si naroky na ekologicky :
bezpe¢ny pfijem a vydej pohon- :

nych hmot.

Zafizeni umoziiuje Cerpat Cistou !

naftu z cisterny dodavatele ne-
bo $pinavou ¢i Cistou naftu z lo-

zaha|U|e provoz

komotiv zakazniku. Stejné jako Cis- !
tou naftu do lokomotiv, které jedou
: na zkousku nebo $pinavou naftu !
¢ k ekologické likvidaci. Cely provoz
¢ je politatové fizen, coZ garantu- !
! je i presnou a jmenovitou evidenci !

Nové naftové hospodarstvi minimalizuje ekologicka rizika

a kontrolu manipulace s témito
pohonnymi hmotami. Technolo-
gie umozniuje i vzdaleny monito-
ring pohybu v redlném Case, ne-
bot ve skladu MTZ je software
instalovan na dvé stanice.

Vyvazovani kol
lepenim télisek

(Dokonceni ze strany 1)

Podle persondiniho feditele To-
mase Brancuzského firmé pfi zis-
kani této kvalifikace pomohla do-
tace z Evropského socidlniho
fondu a jeho projektu Vzdélavejte
se pro rust.

,Zcela jednoznacné se ukazuje,
7e pokud jsou dotace poskyto-
vany vcas a pro spravné ucely,
umoznuji firmam zvySovat kvalifi-
kaci zaméstnancu a tedy i svou
celkovou  konkurenceschopnost
na globalnim trhu.

Proto je v této souvislosti tfeba po-
dékovat i Ufradum prace za efek-
tivni vedeni projektu Vzdélavejte se
pro rust,” fikd Tomas Brancuzsky.
(O nove technologii vice na str. 4)

Spoluprace s Univerzitou Pardubice pfinasi vysledky

Ridici systém specialnich kolejovych vozidel je zatim poslednim
vysledkem dlouholeté spoluprace spoleénosti CZ LOKO s Univerzi-
tou Pardubice a jeji Dopravni fakultou Jana Pernera. Dokoncen byl
koncem lonského roku, zavéreéné oponentni fizeni projektu se pak

uskutecni v poloviné kvétna.

Ceska Trebova m Projekt TIP - ev. |

¢. FR-TI3/681 zacal v roce 2011

a byl vénovan vyzkumu a vyvo-
ji fidiciho systému kolejovych vo-
zidel CZ LOKO. A novy systém

fizeni pro specialni vozidla MUV
74 byl prvnim vystupem.

.Jsme asi jedinou firmou v ze-
mi, ktera tento vyzkum a vyvoj
cileng prendsi do novych speci-
alnich vozidel,* fika Bedfich Bu-
licka, feditel pro strategii a pro-
jekty CZ LOKO.

| diky spolupraci s akademi-
ky, ktefi se mimo jiné vénova-

li vyvoji software celého fidiciho

Univerzita

Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

systému, se tak podafilo vyre-
it Ffizeni trakce specidlnich vo-
zidel s hydrostatickym pfenosem
vykonu.

hospodarstvi.

,Takova spoluprace nds posou-
va nejen vyrazné technicky dal,
ale také zkracuje a zlevniuje na-
klady na vyvoj. To jsou velké pfi-
nosy. Vedle know how jsme na-
vic ziskali obrovské zkuSenosti,”
poznamenava Bedfich Bulicka.
Vysledky tohoto vyzkumu a vy-
voje se pfitom podafilo ochra-
nit registraci vynalezu na Utadu
prumyslového vlastnictvi.

Spole¢nost CZ LOKO uZ neni

tak zavisla na cizim dodavate-
li software pro specidlni vozidla
s hydrostatickym pfenosem vy-

konu. Tento Fidici systém si umf
¢ sama definovat a vyzkou$et s mi-
Pocitatova simulace vysledkd :
se pak promitla do konstrukce '
a projektovani tohoto speciélni- :
ho drazniho vozidla pro tratové

nimalni externi podporou, ktera
se bude postupné snizovat, aby
se firma zbavila zavislosti na do-
davatelich a zaroven zvysila svo-

¢ ji konkurenceschopnost.

: ¢ina," pfipomina feditel Oralek.

¢ Jde zejména o zajisténi garanc-
: niho servisu, technické podpo-
. ry a doddvek nahradnich dilu.
© Poget vozidel v zéruéni dobg

se postupné vysplhal na hra-
nici zhruba 50 lokomotiv a pfi
sou€asném trendu dokonco-
vani jednotlivych projekta Ize
oCekavat az 60 lokomotiv! No-
vé systémové feSeni servis-
nich &innosti na vychodnich tr-
zich ma proto pfinést zvySen(
kvality a efektivity poskytova-
nych sluzeb zakaznikim v ram-
ci zaruéni doby. Jeho pracovni-
ci musi byt komplexné zdatni,
aby si dokdzali samostatné po-
radit s problémem jak technic-
ky, tak i komunikacné. Musi se
umeét vyrovnat i s mistni men-
talitou nebo tfeba s mistnimi
zvlastnostmi.

,Uspét v takovémto prostredi
neni jednoduché. Je to ale sil-
na vyzva pro Sikovného a svym
zpusobem i odvazného clovéka
ve firme, ktery se neboji cesto-
vat a poznavat nové véci,” uza-

i vrel Pavel Orélek.

CZ LOKO loni
zvySilo trzby.
Export poprvé
prekonal miliardu

(Dokonceni ze strany 1)

,V Ceskeé republice pocitujeme re-
cesi velmi citelné. Velké, sériové
zakéazky na modernizace lokomo-
tiv zde z trhu prakticky zmizely.
Nejhorsi je situace u nakladniho
Zelezniéniho dopravce CD Car-
go, ale slozitéa je obecné v celé
ekonomice.

V8echny velké firmy peclivé zva-
Zuji investice, vcetné téch do Ze-
lezni¢nich vozidel." fika Josef
Barta, generalni feditel CZ LOKO.
Firma proto na novou situaci rea-
guje fadou opatreni, v€etné posi-
leni exportu.

Podle generdini feditelky ACRI
Marie A. Vopélenské jsou Ceské
firmy v zahrani¢i doslova valco-
vany zahrani¢ni konkurenci, ze-
jména italskou a némeckou. Je
bézné, Zze za némeckou firmu lo-
buji némecti politici.

Podle jejich slov viada, zejména
ministerstvo zahrani¢i, svou ne-
¢innosti doslova likviduje export
do zemi jako je Bélorusko, Iran,
Turecko, Ukrajina ¢i Egypt.

Za druhy fakt, ktery negativné
ovliviiuje Cesky Zeleznicni prumy-
sl, ACRI poklada velkou otevie-
nost ¢eské ekonomiky. To ma sice
i vyhody, ale také negativni do-
pady. Hlavné v tom, Ze Cesky trh
je otevfeny pro zahrani¢ni inves-
tice v mife, kterd neni v okolnich
statech obvykla. ,Kazda zemé se
v ramci zakonnych moznosti sna-
Zi podpofit domaci firmy, zviasté
pokud se jedna o projekty, finan-
cované z vefejnych zdrojd,” uved-
la feditelka Vopalenska. Za pro-
padem odvétvi je ale i pokles
domacich zakdzek, ktery stejnym
podilem pomaha ke krizi v odvétvi.
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Personalni reditel Tomas Brancuzsky hovofi o0 zaméstnaneckych otdzkach a rika

Jediné jako tym jsme silni a muzeme uspesne

Personalni feditel Tomas Brancuzsky ma za sebou pozoruhodné
mésice. A to nejen pracovni, ale i studijni. V lednu dokonéil kom-
binované (dalkové) studium oboru andragogika (aplikovana véda
o vychové a vzdélavani dospélych lidi) na Filozofické fakulté Uni-
verzity Palackého v Olomouci a ziskal titul Magistr. Na§ rozhovor

proto nemohl zagéit jinak, nez gratulaci.

Pd Kolik let Zivota vam vysoko-
Skolské studium vzalo?

Celkem pét a pdl. Bylo to nékdy

pfijemné nutit mozek zabyvat se

jinymi: problémy, nez které prinast
dennf cvrkot v zaméstnani. Casté- |
i v postupnych krocich. V podstaté

ji to ale byl boj s ¢asem a dilema,
zda si 0 vikendu pustim notebook
a budu délat néco do $koly nebo
do préace. Jsem rad, Zze to mam

za sebou. Musim blahoprat vSéem
kolegum, ktefi také v poslednich
zameéstnan(

letech studium pifi
absolvovali. A vzkazuji tém, kte-
fl o tom teprve uvazuji: Nebojte

se podat prihlasku, hlavné musite
¢ vat, zpomaluje i ostatn. :
tfeba udrZovat systém, ktery bu- !
de odpovidat dénf na trhu Zelez- !

prekonat zacatek a ono to pujde.

. Vyuzijete vystudovany obor
v praxi?
Vybral jsem  si

gementem, ktera se v Olomou-
ci vyuCuje. Vétsina predméta by-

la urCena pfimo pro personalisty :
a nebojim se fict, Ze i pro vSechny !
vedouci pracovniky, které zajima

nejen odvedeny pracovni vykon,
ale i motivace jejich podfizenych.

To jak s nimi komunikovat, jak :
planovat jejich rozvoj a spolupréci :
s ostatnimi kolegy. S psychologii !

nebo sociologil jsem se setkal pfi
studiu poprvé a vzdy jsem nasel
néco uzite€ného pro praxi.

Co nového chystate
v personalni praci?
Rad bych zlepsil systém hodno-

ceni ve vazb@ na pinéni zasad- :
nich firemnich cild. Véfim, Ze kdyz

v8ichni budou veédét, kam a pro¢
maji jit, Iépe potahneme za jeden
provaz. Genidlni jedinci sami nic

nezmohou. Proto je nutna spolu- :
prace napfi¢ firmou. Jeding jako

tym jsme silni @ muzeme Uspésné
Celit konkurenci.

andragogiku
ve spojeni s persondlnim mana-

Bude to aktualni uz
pro letosni rok?

S kolegy z vedeni pfipravujeme E

definici srozumitelnych firemnich
cilu a hlavné podminek Kk jejich
naplnéni. Chceme, aby vse Slo

jde o to nastavit systém firemnich
procesy, aby se délaly vzdy jen
potfebné ¢innosti,
ve vice Uutvarech. Zaroven chce-
me odhalit nefunkéni ¢asti systé-
mu a tim vyuzit kapacitu jednotliv-
cu i Utvaru k daldimu rastu firmy.
Ta je jako hodinovy stroj. Kdyz
se jedno kole¢ko za¢ne zadrhé-

niénich vozidel.

Jak to myslite?

Vezméte si na export na vy-
chod. Pred par lety tam mifilo !

pouze nekolik vozidel, zatimco
nyni uz se blizime ke stovce no-
vych §irokorozchodnych lokomo-
tiv. Tfeba v jihlavské provozovné
vic nez polovina vykonu pfipa-
da na export. Pracuje se vesmes
na dvé smeény. Kdybychom zu-
stali u starého systému, nikdy by-
chom vyrobu modulovych cel-
ki v takovém rozsahu nezviadli.

¢ A za par let ur¢ité budeme opét
i fungovat jinak nez dnes. Jakakoli

stagnace by nas poslala k Certu.
Proto nejen vyvoj novych lokomo-

tiv, ale i zmény firemnich procest

nikdy nekonci.

Novy také bude mzdovy rad.
V ¢em jsou nejvétsi zmény
proti predchozimu?

Mzdovy fad aktualizujeme kazdy
rok v unoru. Tedy i letos, i kdyZ

posledni zména byla v loriském

i kvétnu, kdy doslo k rozsifeni uka-

ne duplicitnf

Proto je

Tomas Brancuzsky

zatelu pro prémiové hodnocenf

ve vyrobé. V ni byl pevné na-
staven ukazatel pInéni kvality. Ny-
ni se roz&ifil na celou firmu. Kaz-
dy zaméstnanec tedy musi citit
odpovédnost za termin a kvalitu
Své prace.

] Proc vedeni parametry
nastavilo pravé takto?
Pokud chceme byt hrdi na stov-

lokomotiv a specialnich Kkolejo-

) Konzultovali jste jeho

" novou podobu s odborovou
organizaci?

Ano, a jsem rad, Ze predsedkyné

: a ¢lenové zavodniho vyboru nasi
© motivaci chapou. Vitame jakéko-

i nec dosahli shody. VSichni za-
¢ méstnanci vidi, Ze kdyz se firmg
ky novych nebo modernizovanych
. beze zbytku. A pokud si na to fir-
¢ vych vozidel, tak tomu musf od- !
© povidat i excelentni povést, kterd !
. bude nasdi produkci doprovazet.
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celit konkurenci

©Ureite ano. Vv
¢ jsme pfijali na 250 novych lidf
. do vyroby, konstrukce, projekce
. i ostatnich Utvard. Resili jsme jak
. ziskat nové techniky i genera¢ni
¢ obménu, protoZe zhruba 100 Ii-
© di v t&chto letech odeslo do du-
¢ chodu. Aktudlni v&kovy pramér
: CZ LOKO je 40 let. To povazu-
- ji za idedlni.

téchto letech

Méame jak Cerstvé
absolventy technickych stfednich
a vysokych $kol, tak zkudené za-
mestnance, ktefi jim mohou pre-
davat pracovni dovednosti. Dule-
Zité ale je, Ze se k tomu pridavajf
poznatky z vyzkumu.

p) Napriklad?

Pfed patnacti lety by niko-
ho nenapadlo, ze budeme do lo-
komotiv. montovat GPS sledova-
ni spotfeby paliva nebo pouzivat
specialni izola¢ni pénu, chranicf

. kabiny strojvedoucich pfed mra-
: zem. Ve vyuZivani novych tech-
. nologif hraje velkou roli propra-
¢ covany systém $koleni a dal$iho
. vzdélavani. Stoji to spoustu pe-
: néz, ale v personalistice se nam
i dali Cerpat dotace z Evropského

¢ sociélniho fondu. Proto rozvoj fir-

li pfipominky i napady, které po-
sunou kvalitu nasich vyrobku dal.

V této souvislosti jesté otazka:
Ménila se pro letosni rok
Kolektivni smlouva?

Neménila. Zachovava viechny vy-

hody z roku 2012. P¥i kolektivnim

vyjednavani s odbory jsme nako-

daff, je systém bonusu dodrzen

ma vydela, Ize na konci roku vy-
platit i mimorddné odmény. Tak to- :
mu bylo i v poslednich péti letech. !

my a investice do lidi muze pro-
bihat v takové mife, jakou oprav-
du potfebujeme.

Co se jesté zménilo?

Toho je vic, ale mé hod-
ne tési, ze se zmeénil pfistup li-
di k odbornému vzdélavani. Mis-

VVVVVV .huceni* jsem ted
za posledni rok zaregistroval fa-
du pfipadu, kdy zaméstnanci sa-
mi chodi s ndpady, v ¢em by se
chtéli zlepsit a kde se konaj ta-
kové kurzy a Skoleni. Kromé Cis-
t¢ technickych dovednosti je za&-
jem o vzdélavani v projektovém
fizeni, které je nezbytné pro sys-

. témové zmény a efektivni feseni

Vidéno cisly udélalo CZ :
LOKO obrovsky skok. Treba
trzby v roce 2007 délaly
959 milionu a loni témér
2,2 miliardy. Drzi s tim
personalistika krok?

. pokus - omyl,
¢ cestou s minimem rizik.

. vyzkumnych a vyvojovych praci,

abychom nepostupovali metodou
ale Sli optimalni

(Pokracovédni na strané 5)

Stat vyznamne podporll vyzkum a vyvoj noveé Iokomotlvy

Celkem pies 100 milionu korun v letech 2010 az 2012 vyS$ly nakla- :
dy na vyzkum a vyvoj modulové &tyifnapravové dieselelektrické lo- :

komotivy. CZ LOKO v tomto projektu spolupracovalo s Univerzi-

tou Pardubice. Vyrobu prototypu vyznamné podpofilo Ministerstvo :

pramyslu a obchodu Ceské republiky

Ceska Trebova m Zavéredné opo- !
nentni fizeni k projektu TIP FR-
TI2/562 se konalo v Unoru a po-
© ¥ich Bulicka,
i a projekty CZ LOKO. ;
Podobné firma postupovala uz

tvrdilo, Ze zadani bylo splnéno.

Byl vyvinut a zhotoven prototyp
modulové c&tyfndpravové lokomo-

tivy 744.0 o rozcho-
du 1.435mm, ktery
byl ovéfen podle za-
kona o drahach. Za-
roven byl projeke-

ne, konstrukéné a technologicky

zpracovan virtualni, digitalni pro-
totyp této lokomotivy o rozchodu

1520mm podle ruskych standar- !
dd GOST. Vysledkem je rovnéz
uZitny vzor pro nosi¢ sedadla :

trakéniho vozidla.
,Bez finanéni pomoci statu, kon-

krétné ministerstva pramyslu a je- :
ho programu TIP, bychom se

nemohli sami do tak narocné-
ho projektu pustit.

Ministerstvo | promyslu

Pritom to je !
prakticky jediny zpusob, jak na-

8i produkci dostavat na evrop-
skou, svétovou Uroveri. Vyvoj je

totiz velmi draha veéc,” fika Bed-

pred par lety pfi vy-

napravové

chronni  lokomotivy.

a obchodu

rusku a ma ambice se prosadit
i v dalSich zemich.

744 mame velké plany. Ale i zde
néjaky Cas potrva, nez se nové
vozidlo na trhu prosadi.
pfitom bude zélezet i na celko-
vém ekonomickém prostfedi v Ev-
ropé. Hospodarska recese Ze-

feditel pro strategii

zkumu a vyvoji dvou- !
asyn-

| zde finan¢né pomo- :
hl stat. Nyni, zhruba tfi, Styfi roky :
¢ od jejho dokon&eni, se lokomoti-
va pod oznacenim TME 3 Uspés-
n& komeréné zhodnocuje v Bé&lo-

¢ zUcastnili
Hodne

Lokomotiva fady 744 hyla poprvé vefejnosti pfedstavena na ostravském veletrhu
Czech Raildays

lezni¢nimu prumyslu, stejné jako
jingm odvétvim, samozfejmé ne-
. preje,” dodava Bedrich Bulicka.
,Se &tyfndpravovou lokomotivou

Zavérecného fizeni k projektu TIP

FR-TI2/562 se v oponentni radé
ministerstva
. jektu obhajovali
Dvorék, mistopfedseda Rady pro-
gramu TIP a clen jeho rady Mi-
¢ roslav Chlumsky. Mezi oponenty

zastupci
prumyslu a obchodu Miroslav

- Jaroslav Mller z ostravské VSB |
. TU Institut dopravy a generdini :

byli rovn&Z docenti Petr Heller ze
Z&padocCeskeé univerzity v Plzni,

feditel CZ LOKO Josef Barta.
Za ftesitelsky tym vysledky pro- :
Bedrich Buli¢-
ka, feditel pro strategii a projek-
ty CZ LOKO a zastupci Univerzity
Pardubice docent Jaromir Zelen-

¢ ka a Martin Kohout. V tymu by-
¢ li i daldf zaméstnanci CZ LOKO,

technicky Feditel Jifi St&pének,

¢ vedouci oddéleni vyzkumu a vy-
. voje Jan Kopal, vedouci oddéle-

ni technickych sluzeb Petr Stanék

 a vedouci oddélenf jakosti Petra
¢ HaZmukova.

,Smlouvy  mezi  ministerstvem
pramyslu a CZ LOKO jsou vel-

© mi pfisné a narotné na plnént.

Na zacatku sice predkladame vi-
zi, ale ta musi vychazet z ren-

: tability prace, trzeb a hospodar-
ského vysledku a také dopadu

do zaméstnanosti. A to se kazdy

. rok po dobu projektu hodnoti. Pri
: nedodrzeni smlouvy pfitom nastu-

puji sankce,” vysvétluje Bedfich

: Buliéka

tem ale zatim byla modulova pre-
stavba a modernizace lokomotiv
CME 3, kterych uz se od té do-
by vyrobily desitky, hlavné pak
na zahrani¢ni trhy. ,Kdybychom
neméli prototyp, tak Zadnou
smlouvy, jen na zakladé néjaké-
ho projektu, nepodepiSeme,” uza-
viel Bedfich Bulicka.
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Lepeni dvoukoli chce fortel. Musi se opravdu umet

Novy zpusob vyvazovani dvoukoli elektrickych lokomotiv pomoci
lepeni télisek, kde CZ LOKO patii mezi ceské prukopniky této tech-

nologie, neni az tak snadny, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.

Ceské Trehovd m ,Kvalitni lepeni vy-

Zaduje hodné znalost. Ceska re-
publika ani Evropska unie nemaji
normu, podle které by se moh-

lo pfi lepeni postupovat. Klicem
ke kvalitnimu lepeni jsou proto :

némecké normy. Z nich jsem ta-
ké vychazel,
covaval metodiku pro nasi spo-
le¢nost,” Fika Miroslav Badal,
vedouci oddgleni Rizeni kvali-

ty a jakosti CZ LOKO a maijitel

osvédceni Evropsky specialista
lepeni. To ziskal béhem tfityden-
niho kursu v Brné, kde bylo do-
poledne vénovano teorii a odpo-
ledne vlastnimu lepent.

Pfi ném se musi dodrzovat pres-
né dané podminky jako je bez-
prasnost, teplota, vihkost, osvét-
leni. Nesmf se pouzivat silikonova
lepidla a silikonové materidly. CZ
LOKO proto podle technologic-
kych norem vytvofilo nové uza-
viené pracovisté lepeni v Casti
byvalé soustruzny. To obsluhu-
je Josef Dobids, obrabéc¢ a ve-
douci Cety, ktery poté, co ziskal

osvédceni Evropsky praktik lepe-
ni, si tim rozsifil kvalifikaci. P¥i- :
¢ byla mu prace? ,Spi§ se trochu
: zménila. Do konce loriského ro- !
ku se dvoukoli vyvazovala nava- :
fovanim desti¢ek. A svérenf trva- :
© lo kratsi dobu, zatimco lepeni je !
kdyZ jsem rozpra- : '

pracnéjsi,
Zménu v zemi
ké drahy v reakci na praskliny,
vznikajici
trickych
u svaru vyvazovaciho

vysvetluje.

hani.

§eho vyznamného zakaznika,

jakym €D je, museli pfizpuso- |
Ten

bit,“ fikd Miroslav Badal.
se jako vedoucl RKJ véci ujal,
aby, jak fika, mél prosté jistotu,
Ze v8echno bude,
Dnes tedy jako garant a specia-
lista kontroluje a podepisuje pra-
ci praktika lepent.

,l pro nas to je nova véc, maji-
ci, jak zjiStujeme u konkurence,
sva uskali. Proto je duslednost

na misté,” doddva a ocenuje, ze

zavedly Ces-

na dvoukolich elek- :
lokomotiv témé&F vzdy :
téliska. !
,Evidentng $lo o tepelné nama- :
A my se pozadavku na- !

jak ma byt.

Drzitelé ,,evropskych“ osvédéeni Josef Dohias a Miroslav Badal

novou technologii doprovazi také :
dokonalé vycisténi celého dvoj-
koli. To nasleduje kompletni de- !
fektoskopie loukoti a vénce. Tato
operace se pfi pfedchozim zpuU-

sobu opravy neprovadéla a de-

Motory Caterpillar se uz opravuji
vV modernlm prostredl

Lokomotivni motory, vyrabene firmou Caterpillar se v ¢eskotfebovské provozovné akciové spoleénosti CZ LOKO uZ opravuji

v modermm provoze Ten vyrostl v oddelene Gasti, kde se puvodne opravovaly elektrlcke toclve stroje. Nove pracowste splnu-

di a nastroju. Na snimku mechanik Jifi Karlik

fektoskopie
v omezeném rozsahu.

v8e v poradku, se pokracuje dal.

se délala pouze

Detail nové technologie lepeni

vazovacich télisek. Dokonalej-

. & vyvaZeni pak prodluzuje Zivot-
,Novy postup znamend, ze az :
teprve, kdyZ se prokaze, ze je

nost lozisek. Eliminace praskanf
véncu hvézdic zase zvySuje bez-

: pecnost Zelezni¢ni dopravy,” po-
 Tedy dojde na vlastni lepeni vy-

znamenava Josef Dobias.

Udrzba pouze neopravuie,
ale podili se take na vyrohe

Ceska Trebova m Udrzbu v Ceské
Zdanlivé

Trebové tvori 16 lidi.
dost, ale kdyz se zeptate jejich
vedouciho Vaclava Konitka, tak

ten si to nemysli. Zvlaste, kdyz : |
se jeho lidé podileji i na vyrobg&

jednoucelovych konstrukci a pfi-
pravku, kterych se zavedenim
novych typd lokomotiv pribyva.

.V parté mame elektrikare, stro- 3

jafe, obrabéce a po predlor-
ském dokoncenf haly ETS a roz-

Sifeni vyroby, je préace vic nez
A protoZze k nam pat-

dost.
fi i vyroba pfipravka tfeba pro

trakeni motory jako jsou zveda-

ky, drzéky, spojky, musim na to
vyCleriovat lidi. CoZ je trochu ji-
na prace, nez opravy a servis,”
fika Vaclav Konicek.
rad, Ze vedeni firmy zvaZuje vy-
tvofeni samostatného pracovisté
vyroby pfipravku a jednoucelo-
vych stroju.

| proto je

Vaclav Konitek u jednoho z pfipravki

,Predpoklada to ale pfipravit po-

i tfebné zazemi. S vyuzitim strojni-

ho vybaveni a prostoru bychom
mohli brousit vSechny nastroje
a opravovat naradi pro inventar-

©ni sklad i vydejnu. Tim by se

opét usetfilo hodné financi,” do-
dava k tomu spravni feditel Ales

i Podolék.

Ceskd Trehova m ,V
jsme ziskali 130 bodu, tedy ma-
ximalni pocCet. Je vidét, Ze dlou-
hodobd prace, vénovana splnénf
podminek raznych certifikaci, se
nam vyplaci a vraci v posilovanf
nadi konkurenceschopnosti,* ¥

tegii a projekty CZ LOKO.

by tedy nebylo mozné tak na-
ro¢nou kontrolou projit. O to vic
musi  v8echny zainteresované
zameéstnance Uspéch tésit.

Audit se tykal obchodné tech-
nické zpusobilosti CZ LOKO
na opravy toCivych a netoCi-

=

hodnocenf

fika |
Bedfich Bulicka, feditel pro stra-

Bez zavedenych systému fizeni i

vych strojd, opravy, moderniza-
ce a vyrobu lokomotiv a do-

davek nédhradnich dild. Jeho
soucasti byly vstupni, meziope-
racni a vystupni kontroly, vybér
subdodavatelu, zabezpeceni vy-
kresové dokumentace nebo od-
povidajicich vyrobnich a sklado-

vych prostor a postup pfi zjisténi :
- né hodnoty se aukce o minutu
Uspé&sné absolvovany audit pro
. | p&t aZ Sest hodin. :
Cilem CZ LOKO je uspét v e-auk- !
cich na Slovensku. Diky nové hale

neshod produktu.

slovenské Zeleznice akciové spo-
le¢nosti CZ LOKO umoznil vstup
do soutézniho prostredi elektro-
nickych aukcf firem ZS Slovensko
a 7S Cargo Slovakia.

A jak takova elektronickd aukce
vypada?

Na obrazovce pocitace je uvede-

na cena Ccz LOKO a souéasné §
¢ kum v e-aukcich.

ni cena. V prabéhu aukce jde
cena dolu, aukce ma sestupny
charakter. Ten, kdo nabidne nej-

niz8i cenu, vitézi. Standardni kolo
e-aukce trva 30 minut a v téchto !
komoditach se ji zpravidla u¢ast-

ni tf, Ctyfi firmy. P kazdé zmeé-

prodluzuje. Aukce tak muze trvat

ETS. v niZ zac¢al provoz na sklon-
ku roku 2011, se podstatné roz-
ifily kapacitni a technologické
moznosti, které maji pozitivni vliv

na tvorbu ceny, kterou firma na-

bizi svym potencidlnim zdkazni-

Cesta na Slovensko je volnéj$i, umoznil ji audit od statnich drah

Pred akciovou spolec¢nosti CZ LOKO se ve Slovenské republice oteviraji nové obchodni moznos-
ti na trhu elektrickych tocivych stroju. Prostor zde vytvoril UspésSné dokonéeny audit, ktery ve firmé
v tGnoru proved! narodni dopravce, Zelezniéni spoleénost Slovensko. :

Bedfich Bulitka s vedoucim referatu planovani obchodniho iseku stfedni Evropa
i Karlem Havlickem

/
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Provoz Seriova vyroba: zahranici,
novinky | prototypy

Po velkém a uspésSném finiSi .

v zavéru lonského roku, nastalo

Vv provozu Sériova vyroba zklid-
néni. Tedy navrat do bézného !

pracovniho rezimu. Ten napliiu-
ji hlavné zakazky pro Bélorusko
a LotysSsko.

Jihlava m U dodavek lokomotiv
do Litvy doSlo ke zméné koncep-
ce. Nejvic se promitla do prove-
deni kabiny, ktera vychazi z mo-
derngjsf
zemé. Ma napfiklad kvalitni za-
tepleni PUR pénou, kovové pul-
ty strojvedouciho byly nahrazeny
modernimi plastovymi pulty.

moci svafovacich pfipravkd. Tim

se dosahuje vySsi pfesnosti sva-

fencd a zrychluje se vyroba.
| pro samotnou kovovyrobu jde
tedy o zménu pozitivni.

Vedle toho se nyni dokoncuje
druhd lokomotiva TME3.002, vy-
chazejici z koncepce asynchron-
ni lokomotivy 719.7, pro Bélorus-
ké Zeleznice. Béhem roku pak
bude nasledovat jesté nékolik
kusu tohoto moderniho vozidla,
na jehoz vyrobé se podili i druhy
jihlavsky provoz Kolejova vyroba.

,Stejné jako u kazdého nového
projektu musime spolu s ostat- :

varianty pro sousednf

¢ Vladislav Myslik, zameénik sériové vyrohy
Novy typ kabiny Ize vyrabét po- :
nimi Utvary doladit materidl, vy- :
postu-
© py. Prosté v8e co se u prototypu
© je novinku $éf provozu.

© V ném se stal mistrem lakovny

kresovou dokumentaci,
hned nevychytd, ale co k sério-
vé vyrobé neodmyslitelné patfi,”
fika Vlastimil Budar, vedouci pro-
vozu Sériova vyroba.

Ten Fesil rovnéz i vyrobu dal$i-
ho prototypu, hybridni lokomotivy
TEM33 pro zékaznika v Ruské
federaci. ,Jedna se bezespo-
ru o novou a ponékud netradic-
ni technologii, ktera by méla sni-
Zit provozni néklady a pfispét
k ekologickému provozu vozi-
dla. Vedle dvou motorgenerato-

ri je zde osazen superkapacitor
a velkokapacitni baterie pro ukla-
dani elektrické energie,* pfiblizu-

Toma$ Antonu, ktery do Sériové
vyroby preSel z oddélenf rozpisu.
Lakovnu cekd, kromé& bézné la-
kyrnické préce, prechod na no-
vy procesni model. Jeho cilem je
zlepSit planovani a optimalizovat
praci v lakovné. Ta zajistuje la-
kyrnické préace pro oba jihlavské
provozy. Pravé skloubeni poza-
davku obou provozu by mél ten-

¢ to proces fesit.

JIHLAVA
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Jediné jako tym jsme silni
a muzeme celit konkurenci

(Dokonceni ze strany 3)

Hodné se zlepsila i spolupra-
ce se Skolami. Kolik ¢asu ji
vénujete? Vyplaci se?

Casu tomu celé persondlni od- !

déleni vénuje opravdu mnoho.
Nase provozovny v Ceské Trebo-
vé a v Jihlavé si uz pfi exkurzich

a studentd. A nejen prohlédlo.
Chodi sem na praktickou vyuku

nebo fesit diplomové prace. Je
to Casto nevdécné, protoze ,na-

vratnost®, Ize-li o ni vibec mluvit,
je pomald. O to vic mé tési, kdyz

se nam tfeba podafilo naplnit :
druhou sménu na lakovné v Jih-

lavé z ucnu, ktefi k nam chodili
na praxi. V Trebové jsme tak za-

se ziskali elektromechaniky a za-
mecniky. Prestoze je krize, tak

kvalifikovani zaméstnanci na trhu
prace prosté volni nejsou. Proto

si je musime vychovavat spolu :
se stfednimi technickymi &kola-

mi a obc¢as témto Skolam pomoci
s marketingem k ziskani novych

studentu. K tomu tfeba slouzi ex- :
kurze pro zékladni $koly, se kte- |

rymi nam pomahaji technologové
i dal§i zaméstnanci.

] Daji se novi zaméstnanci
jesté vychovat? Jaky na to
mate recept?

¢ Rozvijenf kvalifikaci uvnitf firmy
© je aktudini trend v celé Evrops.

Funguije to tak, ze vyskolite v ur-
¢ité odbornosti nékolik internich
lektoru, ktefi jsou schopni tyto
poznatky pfedavat dal. Tak Set-
fite naklady a uchovate si know-
how uvnitf firmy. Uz nékolik let

. tak funguje svareci $kola, Skole-
prohlédlo nékolik set zaku, ucnu

ni elektrotechniki a podobné se
chystame fesit i specialisty lepe-
ni vyvazovacich télisek.

Ted jsem zaznamenal,
Ze jste se stal ¢lenem
Rady pro rozvoj lidskych
zdroju v Pardubickém kraji.
Co si od toho slibujete?
Moje angazma v této radé souvi-
si s obrovskym posunem vnimani
CZ LOKO statni spravou i samo-
spravou v regionu a v kraji. Vi-
di v nds silnou firmu se stovkami
lidi, s niz je dobré vést socidlni
dialog. A to nejen o zaméstna-
nosti, ale i vzdélavani nebo pod-
pofe mladeznického sportu. Di-
ky tomu mam aktudlni informace
o stfednim Skolstvi a kompetent-
ni ufedniky zase mohu informo-
vat o tom, co nam ve vychové
a technickém vzdélavani chybf.

. Prosté dobra symbitza, jak véci
¢ posouvat dal.

Dékujeme za rozhovor.

je prednost jeho pronajmu.

.V tuto chvili si mohou pro-
vozovatelé Zelezni¢ni dopra-
vy pronajmout lokomotivy Fady
709.4, 719.7, 741.7, 742.7 a br-
lokomotiva fady 744.0," fika Ro-
man Cechura, manazer firemni-
ho marketingu.

Nabidka pokryva rozsah
od malych posunovacich dvou-
napravovych lokomotiv vyrobe-
nych v jihlavské provozovné az
po tratové lokomotivy moderni-
zované nebo vyrobené v Ces-
ké Trebove.

zy k nim pfibude i asynchronni

\,,Zékaznfci si diky namu loko-

motivy mohou peclivé ovéfit je-
ji vlastnosti v realném provozu.
Zaroven diky dohledovému sys-

tému, ktery vyuzivd GPS a GSM
velmi
spotfebé
¢ a vykonech nasich vozidel,“ do-
: dava Roman Cechura.

technologie, ziskdvame
cenna data o vyuziti,

Mezi nejvyznamnéjsi zdkazniky
pujcovny patfi spole¢nost UNI-
PETROL DOPRAVA, ktera di-

ky pétiletym smlouvam vyznam-
né omladila svuj lokomotivni park :
o vozidla, ktera se vyznaduji vys-
8 spolehlivosti a vyrazné lepsi

ekonomikou provozu.

CZ LOKO nabizi zakaznﬂ(umnovou sluzbu - pl"ljcovnu lokomotiv

V prubéhu lofiského roku zfidila spoleénost CZ LOKO pujéov- :
nu lokomotiv, aby zakaznikum usnadnila rozhodovani o nakupu.
A také, aby umoznila pouzivani novych éi komplexné modernizo- :
vanych vozidel i tém, co chtéji dat pred porizenim vlastniho stro-

Lokomotivy pronajaté spoleénosti Unipetrol Doprava

Do provozovny se bude jezdit po viastni ceste

Po zeleznici i po silnici se bude béhem letoSniho roku do jihlavské-
ho zavodu CZ LOKO uz jezdit po ,,vlastnim”. Spole€nost totiz obé
pro ni klicové komunikacni trasy ziska do svého vlastnictvi.

Jinlava m Odkup pozemku v dél-
ce 350 metrd, ktery slouzi ja- :
ko pfistupova cesta z Pavov- |

ské ulice do aredlu CZ LOKO,
je uz pripraveny. Jeho soucéas-
ti je také budova byvalé truhlar-
ny CD a okolni pozemek. Ten
uz ma od konce loriského ro-

ku na plose 450 metrd Ctve-
recnych novy povrch v podobé :

zamkové dlazby. Ocenili to ne-
jen zaméstnanci, ale i obchod-
ni partnefi a navstévy, pfijizdéji-
ci do provozovny.

Co bude s truhlarnou, ktera je

vyuzivana jako sklad? ,To je !
na vedeni firmy, jak s ni nalo-

7. Zda stary objekt bude vyu-
Zivat nebo se zboura,” f

ku jihlavské provozovny. Pra-

vé jeho kolegyné Martina Sou-

palova odkupy administrativné
pfipravovala.
Vedle pfijezdové

i o hlavni vleCkovou kolej ¢.

105, vedouci z nedaleké zelez-

niéni stanice Jihlava, hlavni na-
drazi do aredlu CZ LOKO. Ta
dosud byla v majetku akciové

spolegnosti Ceské drahy. Kupnf
smlouva na odkup koleje jiz by-

la podepsdna. Soubor dvou Ze-

lezni¢nich vyhybek, které na ni :

fika Jiff
Chapek, vedouci spravy majet- !

: nulych let,
cesty 8lo

¢ jsou umistény, firma CZ LOKO

koupila uz v loriském roce.
,Pro firmu predstavuje ziskani

i obou pfistupovych tras strate-

gickou véc. Dava ji to jistotu, ze
se nikdy, pokud jde o doprav-
ni spojeni s okolim, nedostane
do problémud,” poznamenava Ji-
i Chapek.

Po masivnich investicich mi-
které nékdejsi za-
staraly provoz depa proménily
v moderni tovarnu s novymi vy-
robnimi halami, lakovnou, loko-
motivni vahou a myci halou se

. bude Sprava majetku soustfe-

dit hlavné na pravidelnou udrz-
bu a opravy.

V planu je napriklad treti eta-
pa generdlni opravy portéalové-
ho jefabu.

Hybridni lokomotiva TEM35

Niz&i provozni

hybridni posunovaci lokomotiva
Ta patfi me-
zi nejnovéjsi
projekt  rus-
kého Trans-
masholdin-
gu uréeny
pro Ruskou
federaci, je- |
hoZz hlavnim
partnerem bylo diky dlouhodobé
Uspésné spolupraci CZ LOKO.
Vozidlo vzniklo jako reakce
na podobny projekt hybridni lo-
komotivy TEM9H (SinaraHybrid)
konkurenéni skupiny Sinara z ro-
ku 2011.

Koncepce nové fady TEM35 byla

néklady a wvy$- :
8 ekologické parametry pfindsi :
¢ KO pro vychodni trhy. Komplet-
TEMB35 pro $irokorozchodné traté.

podfizena osveédcené unifikova-
né konstrukci lokomotiv CZ LO-

ni kabina a vétsina kapot vznikla
-~ v jihlavském
. = zédvodeé CZ
LOKO. Od-
tud pak by-
la odeslana
' na konec-
5 nou montaz
™ do Litvy. CZ
= LOKO  z&-
roven zajistilo projekéni a kon-
strukéni prace a obvyklou tech-
nickou podporu.
Lokomotiva je vybavena dvéma
zdroji energie: motorgenerato-
rem Zeppelin Power Systems se
spalovacim motorem Caterpillar
a superkapacitorem.
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Kolektivni smlouva garantuje benefity i v letosnim roce

Kolektivni smlouva pro rok 2013, ktera plati od pocatku ledna, za-

ruéuje zaméstnancum CZ LOKO Fadu vyhod, o nichz kvuli ekono-

mické krizi v jinych podnicich lidé uz prisli.

Ceska Trebova m ,Treba dotované
obédy uz ve vSech firmach nejsou
bé&zné. Stejné jako penzijni pfipo-
jisténi. V CZ LOKO ale pfispivame
i na sport a kulturu a umozriujeme
zameéstnancum vzdélavani od ja-
zykovych znalosti po odborné do-

vednosti,“ fika finanéni feditel Mi-

chal Holy. Rogné jde o miliony !
korun, kter@ firma do této oblas- :
ti vénuje. Cast nékladu je podle

soucasné legislativy darové uzna-
telnd, Cast je ale hrazena ze soci-
alniho fondu, ktery Ize vytvorit az
z Cistého zisku spole¢nosti.

Prispévky na stravovani fesi ko-

lektivni smlouva podle podminek :

zévodniho stravovani jednotlivych

provozoven. Primérnd vyse dota-

ce na jeden obéd pro zaméstnan-
ce tvori 55 procent ceny bez DPH.
Kolektivni  smlouva, podepsana
generalnim
Bartou a Magdalenou Stranskou,
predsedkyni odborové organiza-
ce, ale popisuje a fesi fadu i pra-
covné pravnich zalezitosti.

Naptiklad urduje, za jakych pod- :

minek ndlezi zaméstnancum pla-
cené volno v rozsahu dalSich 3

pracovnich dnd za kalendafni po- :
Soucasti dokumentu je ta-

loletf.
ké seznam tolerovanych absen-
cf. ZjednoduSené: pokud c¢lovék

Profesni kvalifikace poskytuji
lepsSi pracovni prilezitosti

Tri nové profesni kvalifikace Me-
chanik kolejovych vozu, Mechanik

motorovych lokomotiv a Zamec-
nik kolejovych konstrukci a vozidel

patfi mezi dvanact novych, které

vloni prosadila Sektorovd rada pro
strojirenstvi, v niz od roku 2010

zaseda i Tomas Brancuzsky, per-

sonélni feditel CZ LOKO.
V praxi to znameng, Ze lidé ma-

jl moznost ziskat celostatne platné :
osveédcen( i pro znalosti a doved-

nosti, na které dosud nemaji zadny

vyuéni list nebo maturitni’ vysved-
Ceni. StaCl uspét pfi zkousce pra-

vé z nékteré profesni kvalifikace.
Vedle téchto ,Zelezni¢arskych® to

jsou jeste ve strojirenstvi obory

galvanizér; kali¢; montér tocivych
stroju; rysovac; sefizovaC kon-

vencnich obrabécich stroju; smal-
tér; strojni rytec; technik kontrolor

jakosti ve strojirenstvi a technik fi-
zen( jakosti ve strojirenstvi.

na situaci na trhu préce, kde ty-
to obory firmam citelné chybi. Pro

Urady prace to znamend, Ze kdyz :

napfiklad budou vyhlasovat rekva-
lifikace, musf nejdfive vychazet ze

. schvalenych profesnich kvalifikaci.
A to je novinka, za niz jsme radi,*
flka Tomas Brancuzsky.

Do budoucna pfitom neni ani vy-
louceno, ze na zakladé téch-
to profesnich kvalifikaci jednou
vzniknou i udebni obory. Cleno-

vé Sektorové rady pro strojirenstvi

ale predpokladaji, ze jesté néko-
lik let potrvd, nez se Skoly a jejich
ztizovatelé za¢nou opravdu orien-
tovat podle aktudlnich pozadavku
Ceského pramyslu. Ty nejpalCivej-
& najdeme pravé v seznamech
profesnich kvalifikaci. Pro Sikovné-
ho zaméstnance, ktery praci zvla-
da, ale nema na ni ,papir, tedy
treba vyuéni list, to znamena, Ze
kdyZ si zajisti zkouSku z pfislus-
né profesni kvalifikace, napriklad
zamec¢nik, mechanik kolejovych
vozU nebo motorovych lokomo-
tiv, zvy$i svoje Sance na trhu pra-

. ce. V tomto pfipadé tedy plati, Ze
.Jde o reakci podnikové sféry i

neni tfeba znovu chodit do $ko-
ly, aby Clovek ziskal lepsi pracov-
ni pfilezitosti.

Podrobné informace Ize na-
jit na webech: www.nsp.cz nebo
www.narodni-kvalifikace.cz
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Pavel Pokorny, muz, ktery dbha o bezpecnost na Rally Bohemia

Pavel Pokorny v CZ LOKO za své jméno piSe: spravce majetku Nym- :

burk. V automobilovych soutézich, kterym se ve svém volnu vénu- .
.Jsem Clenem vedeni Rally Bo- !

je, pak muze napsat: hlavni ¢inovnik pro bezpe¢nost Rally Bohemia.
Tedy muz, na jehoz bedrech lezi bezpecnost zavodniku a divaku.

Nymburk m ,Rally je mym koni¢- !

kem od détstvi. Uz ve tfinacti,

tedy jesté jako kluk, jsem se do-
stal do rally tymu v Podébradech !
jako mechanik. A uz jsem u toho

zUstal. Kdyz jed-
nou

jen tak neskonci-
te. Stane se soucasti zivota,” fika
a vypravi o zazitcich z doby, kdy

oy

si udélal fidicak a mohl i za vo-

lant v tymu Rallyesport Podé-

brady. Ve dvaceti si pofidil prvni :

vlastni zavodni auto a jezdil sou-
téze. Rukama mu prosla historic-

k& Skoda 1000 MB a jeji néstup-

ci Favorit a Felicia, nebo tfeba
i Mitsubishi Lancer EVO V.

Tuhle etapu Zivota Pavel Pokorny :
¢ okorenil se Skodou Felicia titulem

mistra CR ve tfidé A5 do 1300
ccm, tedy hodné upravenych vo-
zU. ,To bylo v dobé&, kdy se jen

v této tridé se-

pricichnete . z 8o na startu tre- -
k rally, tak s nf Jak ]e neznate ba ftficet posé-
j of dek,” ind

vzpomina
na udspésny rok 1999.

Kdyz skoncil zavodnicka léta,

plynule presel mezi organizato- :

ry. Letos to uz bude sedmym
rokem, co se vénuje bezpec-
nosti trati pfi slavné Rally Bohe-

mia. Prestizni podnik je sou¢ds- =
tf mezinarodniho mistrovstvi CR

a Evropského poharu. A spo-

: lu se zlinskou ,Barumkou“ pa- :

feditelem  Josefem

¢ marodi maximalngé 6 dni v polo- !
leti, narok na toto placené vol- :

no neztraci.
Dovolena ¢&ini podle zékoniku pra-
ce 4 tydny v kalendafrnim roce

pro vdechny zaméstnance. Ce-

lozéavodni dovolena CZ LOKO je
v roce 2013 urCena na 22. 7. az
2. 8. aod 27. 12. do 31.12.

Kolektivnl smlouva

Su za pfitomnost. Podle ného ma
kazdy délnik narok na 500K¢ meé-

. sitné v pfipade, Ze v této do- |
bé& odpracuje plny fond pracovni :

doby. V opacném pfipadé ce-
ly narok na bonus za pfitomnost
ztraci.

Cerpani dovolené a placeného
volna, pracovné-lékarské prohlid-

Prijemné proZiti velikono¢nich
svétkl preje generdlni feditel
a vedeni GZ LOKO

: obsahu-
¢ je ustanoveni o finan¢nim bonu-

Mezi tolerované absence :
v tomto pfipadé patfi napfiklad

ky, Skoleni nebo darcovstvi krve.

Cely vycet je v Kolektivni smlou-

ve, ktera také klade i velky duraz
na bezpe¢nost a ochranu zdra-
vi pfi praci, zdravotni péci, ne-

mocenské a socialnf zabezpeceni :

zaméstnancu.

Penzijni pripojisténi

Pfiloha Cislo 3 pak stanovi pravi- :
dla pro poskytovani prispévkd za-

méstnavatele na Zivotni pojisténi
a penzijni pfipojisténi zaméstnan-

cu. Firma pfispiva zaméstnancdim
{ jemclm z fad zaméstnancu CZ

na Zzivotni pojisténi ING Pojistov-
ny, nebo na penzijni pfipojisteni
na penzijni fond podle volby za-

meéstnance. Ten musi byt v trva-
i ty. Vice na www.bonerix.cz nebo

lém pracovnim poméru na dobu
neurc¢itou. Jeho délka ur€uje vysi
prispévku: 300KE (pracovni po-

Blahopiejeme

: mér 1 az 3 roky), 400K¢ (od 3

do 5 let), 500K¢ (pres 5 let).
Pri dlouhodobé absenci (mater-
ska dovolena ¢i neplacené volno)
rozhoduje o pokraCovani vyplace-
ni pfispévku vedouci zaméstnanec
spolu s personalnim Feditelem.

Levnéjsi volani

Zameéstnanecky program CZ LO-
KO je od unora bohatsi o bali¢ek
sluzeb Telefénica 02 CR, zajisto-
vany jeji dcefinou spole¢nosti Bo-
nerix Czech Republic. Ta také za-

LOKO poskytuje v8echny informa-
ce, umoznuje jim vstup do progra-
mu, objednava a dodava SIM kar-

na zakaznické lince 380 900 380
(standardni pevna linka).

V prvnim Ctvrtleti tohoto roku oslavili vyznamné Zivotni jubileum tito

zaméstnanci spole¢nosti CZ LOKO:
FrantiSek Ondrak, Jaroslav Chromec, Antonin

Miroslav Tomandl,

Lausch, Vladimir Pirkl, Vladislav Myslik, Petr Castek, Lumir Jakubka,
Ing. Anton Bajer. Vsem oslavencum dodatecné jesté jednou blahoprejeme!

N

Firemni Lyzarske hry provazel v unoru dest | vitr |
Druhy ro¢nik Lyzafskych her i na start. Stejné jako vioni ale za-
CZ LOKO se uskutednil 2. i vodum neprdlo pocasi - val sil- VVSIedky IEantIIWCh
Unora ve Ski aredlu Cenkovi- : ny vitr, chvilemi prselo, po kop- kategor"
ce. Na programu byl dvouko- | cich se vélela miha. Vitézem tak (v zavorce pocet klasifikovanych
lovy slalom v péti kategoriich. byl vlastné kazdy, kdo se postavil lyZaru):
Do hor opét prfijelo na 80 za- | na start. A i ostatni, jak se nako-
méstnanct CZ LOKO a jejich | nec ukédzalo, se dobfe bavili. Po- | Divky do 16 let (3)
rodinnych prislusnikd, z nichZ | dékovani patfi organizétordm ze | 1. Séra Serbouskova — 1:49,76
se zhruba polovina postavila i SKI KLUBU Ceska Ttebova. 2. Viktorie Szitova 2:01,32
3. Aneta Broulikova 2:46,67
{ Chlapei do 16 let (8
cz LOKO | 1. Jan Brzak ® 1:33,79
i | 2. Jifi Szita 1:39,17
WwWw.czloko, ¢z 3. Milan Broulik 1:47,66
§ Zeny (11)
1. Barbora Zapletalova 1:42,34
2. Kamila Novakova 1:43,31
3. Katefina Starikova 1:44,66
Muii (22)
1. Pavel Pokorny 1:22,21
2. Tomas Brancuzsky — 1:25,93
3. Tomas Cejka 1.28,57
Snowhoard (5)
1. Pavel Dostél 2:00,57
Hlavni pofadatel Jifi Zapletal spolu s duem snowhoardéku otcem a synem Dostdlowymi | 2. FrantiSek HandCek  2:00,83
a generdlnim feditelem Josefem Bartou 3. Mat¢j Dostal 2:.01,22 )

tfi mezi dvé nejvyznamnéjsi do-

maci rally.

hemia a stardm se o zpracovan( :
Bezpecnostniho planu. To je vel-
mi obsahly manual, ktery prevaz- !

: né graficky popisuje stovky kilo- :
© metrt tratl rychlostnich zkousek.

Zjednodusené FeCeno urCuje, kde
mohou stat divaci, kde ne. Po-
pisuje umisténi, Cinnost a roz-

sah z&chrannych slozek, pozice
¢ 16 rychlostnich zkousek, celkem

Pavel Pokorny za volantem na Rally Sumava 2001 spolu s navigatorem Alesem Brzakem
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a praci poradateld. Je to tako-

. vy navod pro jednotlivé skupiny

pofadateld, jak zorganizovat rych-
lostni zkouSky. Tedy nejrizikovéj-
& Casti celého zavodu. A proto-
e pfi Bohemce se jede tfeba

k tomu musi byt tisicovka porada-
teld,” priblizuje Pavel Pokorny po-
zici hlavniho ,bezpecaka“.

i Priprava takové akce zacina vic
i nez pul roku pfedem a sebere

mu spoustu volného &asu, ktery
travi na tratich budoucich rych-
lostnich zkou$ek, doma u pocita-

¢ Ce nebo jednanim s organizacni-
i mi tymy. Tém pfedava instrukce

co, jak, kdy, kdo zajisti, aby nedo-
8lo k ohrozeni Zivota divéku i z&-
vodniku. A kdyz rally zacne, jezdi

. s predstihem po tratich a kontro-
i luje, zda je v8e, jak ma byt.

Rally Bohemia letos startuje v pa-

i tek 12. a konci 14. Cervence.



