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Zelezni¢nd trat z Popradu do
Kezmarku mad 121 rokov. Jej
pokracovanie do Spisskej Be-
lej je mladsie iba o tri roky.
Vtedy, na konci XIX. storo-
Cia, zacal sa plnit nikdy do
konca neuskutocneny sen
radnych pdnov, podnikate-
lov, obchodnikov a aj stdle
pocetnejsich turistov o sever-
no-juznej trase, spdjajiicej
polskii Galiciu cez Spis a Ge-
mer dalej do vtedajsieho cen-
tra Uhorska, do Budapesti.
Vojna  ,vysSich  zdujmov
a skutocnd I. i II. svetovd voj-
na zasiahli do uskutocnenia
tejto myslienky. Zostdva len
s obdivom hodnotit analyzy
a vizie ekonéma eurdpskeho
formdtu Gregora Berzevic-
zyho (1763 - 1822), publiko-
vané o takmer sto rokov skor
nez prisiel prvy viak do Zelez-
nicnej stanice v Kezmarku.
Z analyz vyplynulo, Ze iipa-
dok uhorského hospoddrstva
je zapricineny nielen diskri-
minacnou politikou rakiiskej
burZodzie, ale aj stavom
a tiroviiou dopravy. Vizia rie-
Senia v dobdch ,,pred Zelezni-
cou“bola sice tismevnd, ale...,
Berzeviczy navrhoval vodnii
dopravu systémom kandloy
a vyuzitim riek. Jednoduch-
sie: prepojenim riek Poprad
a Dunaj.

Kede od vizii k ich naplfianiu
byva obycajne daleko a po-
krok byva niekedy, nastastie,
rychlejst, prisla Zeleznica. Ako,
kedy a preco zadymili rus-
ne pod Tatrami je obsahom
tychto prileZitostnych novin.
Sti venované vsetkym vicastni-
kom 6-tych narodenin portd-
lu viaky.net, ktoré sa budii ko-
nat prave dnes pod Vysokymi
Tatrami. Autori nimi vyjad-
rujii tictu tvorcom vyborného
www.vlaky.net.

A propos, ked budeme pre-
chddzat Velkou Lomnicou,
vsimnite si na jej konci vpra-
vo byvaly kastiel. Tam tvoril
Berzeviczy svoje ekonomické
studie. Tie, ktoré tiez shizili
po rakiisko-uhorskom vyrov-
nani pri budovani hospoddr-
skej stratégie Uhorska. Z nej
potom vyplynula dopravnd
politika a té diktovala aj ciny,
o ktorych sa mozno dozviete,
ak ste to este nevedeli.

VLAKYNET

www.viaky.net

Zeleznica bola daréekom od Mikulasa

Cez Spi$ viedli viaceré obchodné cesty ¢i uz severo-
juzné alebo zapado-vychodné. Zda sa vsak, Ze ich vyznam
vnimali podstatne intenzivnejsie organy Spisskej Zupy nez
centralnej vlady. A tak bol stav ciest taky, aky bol: velmi zly.
A tak ako bolo Uhorsko perifériou monarchie, bolo dnesné
uzemie Slovenska perifériou Uhorska. Najmi liberalne po-
litické kruhy, ktorych podstatnu cast tvorili podnikatelia,
si tuto skuto¢nost uvedomovali a este pred rakiasko - uhor-
skym vyrovnanim (1867) sa usilovali o rieSenia. Bolo totiz
jasné uz vtedy (ako je aj dnes), Ze hospodarsky rozvoj uze-
mia ide ruka v ruke s jeho dopravnou dostupnostou.

Politika Viedne mala jas-
ny ciel eliminovat ambiciézne
uhorské podnikatelské kruhy.
Prikladom bol aj projekt Zze-
leznice z Viedne do najsever-
nejsej ¢asti monarchie, do Ha-
lica, odkial uz bola otvorena
cesta do Skandindvie. To vo-
bec nerespektovalo prvy z do-
kumentov uhorskej dopravnej
politiky, ktorym bol Zakon
¢. XXV/1836. Napokon, ne-
¢udujme sa, ved e$te museli
prist revolu¢né roky 1848/49
(s mdrnou ndadejou slovenskych
ndrodovcov, Ze Viedenn bude
k Slovensku priaznivejsia ako
Budapest) a uz spomenuté ra-
kasko-uhorské vyrovnanie.

Opustime teda tento krat-
ky dejepisny exkurz konstato-
vanim, Ze sa vela vo veci zapo-
jenia severu Uhorska do stile
sa zahustujucej eurépskej Ze-
lezni¢nej siete neudialo. Az
v roku 1868 sa pohli [ady. ,,...
uz 18.3.1867 vyzval uhorsky
parlament ministra Imre Mi-
koéa k vypracovaniu navrhu na
vystavbu uhorskej Zeleznic-
nej siete. Projekt obsahoval 25
zelezni¢nych tras predstavuji-
cich dovedna 4820 km zelez-

nic. Na Slovensku mali lezet
tieto trate:

o trat spajajica Pest s Hali-
¢ou (Przemyslom) cez Kosice
a Presov,

e Kosicko-bohuminska ze-
leznica,

o zeleznica Pe$t - Bohumin
cez Salgétarjan, Lucenec, Zvo-
len a Sucany,

e trat Komarno - Nové
Zamky - Nitra — Tren¢in

o trat Miskolc - Roznava.

Projekt bol po posudeni
parlamentom,  vyznamnymi
spolkami, korpordciami i ob-
chodnymiaremeselnickymiko-
morami schvaleny v roku 1868
ako zdkonny clanok ¢. XLIX.
Pritom sa konstatovalo, Ze pro-
jekt nemd mat uzavrety charak-
ter, ale ma pripustit i vystavbu
dalsich Zeleznic, ak sa to ukaze
potrebné.“ (Kubécek, Jifi: Deji-
ny Zeleznic na uzemi Slovenska.
In: www.zsr.sk)

ZAMIERILA K NAM
Ksod VASUT
Kos$icko-bohuminska  Ze-
leznica predbehla spomenuty
dokument a odhalovala kon-
krétnym sposobom aj hru

1848 - zo zakona III/1848
vzniklo uhorské Ministerstvo ve-
rejnych prac a dopravy, ministrom
bol vymenovany Imre Miko.

30. 5. 1865 - vlada predkla-
dé do parlamentu navrh zékona
o koncesii na KBZ.

11. 7. 1865 - parlament z4-
kon o koncesii chvalil.

26. 6. 1866 - cisar udelil de-
finitivou koncesiu bratom Ri-
cheovcom.

13. 8. 1867 - bratia Richeo-
vi sa koncesie vzdali a previedli
koncesné prava na belgicki Ba-

Datumy a udalosti

nque de Credit Foncier et Indus-
triel. T4 v$ak nedokdzala splnit
podmienky cisarskeho dvora ani
uhorskej vlady.

1868 - bola ustanovend Ge-
neralna in$pekcia Zeleznic a pa-
roplavby Uhorska.

21. 4. 1869 - celu stavbu
prebera Anglo-rakuska banka.

5. 5. 1869 - do prevadzky
bol uvedeny ako prvy tisek Bo-
humin - Cesky Tésin.

1869 - Anglo-rakiska ban-
ka vydala viac ako 120 tisic ak-
cii KBZ.

28. 2. 1870 - bola ukoncena
konsoliddcia spolo¢nosti KBZ.
V ramci konsolidacie bolo riadi-
telstvo prestahované do Pesti.

1.9.1870 - do prevadzky bol
uvedeny usek Kosice - Kysak.

8. 1. 1871 - do prevadzky
bol uvedeny usek Cesky Tésin
- Zilina.

8.12.1871 - do prevadzkybol
uvedeny tisek Zilina - Poprad.

12. 12. 1871 - do prevadz-
ky bol uvedeny usek Poprad -
Spisska Nova Ves.

12. 3. 1872 - do prevadzky
bol uvedeny usek Spiska Nova
Ves - Kysak.

o ekonomicky vplyv. Vo Viedni
uz v roku 1864 vysiel ,,Pamitny
spis o Kosicko-bohuminskekj
zeleznici. Koncesiu na stavbu
ziskali bratia Richeovi z Belgic-
ka a stavat sa malo od Kosic. Na-
pokon bolo vsetko ina¢. Sliezska
podnikatelska lobby presadila
svoje a stavat sa zacalo od Bohu-
mina koncom roka 1867. Bratia
Richeovi nepreukazali schop-
nost realizovat tak velky projekt
a tak sa zmenil aj vlastnik konce-
sie. Stala sa nim Anglo-rakuska
banka. Prvym sidlom vedenia
KBZ bola Vieden.

Po dvoch rokoch bol uve-
deny do prevadzky prvy usek.
Za pochodu sa riesili zavazné
organiza¢né, finan¢né a majet-
kové pomery. Ich dorieSenim
sa zrychlila samotna stavba, ¢o
vsak niekedy i8lo na tkor kva-
lity. Uhorsko ta Zeleznicu vSak
potrebovalo. Uz nielen pre na-
kladnti dopravu, ale aj preto, aby
spristupnilo potencidlnym nav-
$tevnikom kupele a hory seve-
ru svojej krajiny. Nezabudnime,
bola to doba nastupu moderné-
ho cestovného ruchu. Uhorsko
malo ambicie byt v tomto od-
vetvi Gispesnou krajinou.

Najmi okolo Popradu mala
mat KBZ trochu iné smerova-
nie. Tym, ze bola projektovana
udolim Cierneho Véhu hrozilo,
ze sa dokonca Popradu moze
vyhnut. Vtedy vstapili do dia-
nia rodiace sa popradské pod-
nikatelské $truktary. Muzmi
osobitnych zasluh boli podni-
katel a starosta Popradu David
Husz a evanjelicky knaz Karl
Wiinschendorfer. Dosiahli na-
pokon to, ze Zeleznicu projek-
tovali cez Poprad. Argumen-
tom boli Tatry, najvyhodnejsi
bod pre vytvorenie uzlu s moz-
nostou napojenia na vtedy este
jedint osadu Smokovec, ale aj
na sever do Kezmarku a dalej
do Polska.

Ako sa jednokolajna trat bli-
zilak Popradu, menili sa Ciastoc-
ne aj projekty a jej trasa viedla
napokon a definitivne udolim
Bieleho Véhu. Podarilo sa vyrie-
$it projekéne a nasledne aj sta-
vebne najmi ,,problém Strba‘“

Azda najlepsi obraz o vy-
stavbe da opit tryvok z Dejin
zelezni¢nej dopravy na Sloven-

sku: ,Na rychlo postupujiicej
stavbe pracovalo 935 murdrov,
2140 tesdrov, 482 kamendrov,
738 minérov, 152 lamacov ka-
meria a 953 inych remeselni-
kov. Stavba sa realizovala len
pomocou taznych zvierat, po-
vozov alebo kdr a v niektorych
obdobiach na stavbe pracova-
lo sucasne az 17 000 robotni-
kov. Na uhorskom tiseku trate
sa vybudovalo 37 prijimacich
budov, 7 krytych ndstupist, 28
skladov, 21 ndkladisk, 9 remiz
rusriov so 41 staniami, jedna
hlavnd a jedna pobocnd dielfia
pre opravu vozidiel, 79 stanovist
vyhybkdrov, dalej 10 tocni prie-
meru 12 m a 27 tocni priemeru
4,6 m. Na trati, ktorti krizova-
lo tiroviiovo 405, nadchodom 4

a podchodom 70 cestnych prie-
chodov, bolo 192 strdznych sta-
novist, vybavenych zvonkovymi
ndvestidlami. Stanice, ktoré boli
navzdjom spojené Morseovymi
telegrafnymi pristrojmi, krylo
spolu 12 ndvestidiel (11 systé-
mu Banovits, 1 systému Schon-
bach).

KONECNE V POPRADE

Slavnostne sa tak stalo 8.
decembra 1871. Trochu one-
skoreny Mikuld$ (alebo pred-
casny Jezisko?) wvytiahol zo
svojho kosa dar menom Zelez-
nica. Aky to bol dar? Aj po uz
takmer 140-ich rokoch moz-
no bez nadsadzky konstato-

(pokradovanie na strane 2)
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Cestovny poriadok Kosicko-bohuminskej Zeleznice z roku 1883,
ako ho uverejnili kiipelné noviny v Novom Smokovci ,, Tatravidék,
vébec prvé noviny Vysokych Tatier.




METAMORFOZY
JEDNEJ STANICE

Ako vyzerala prva Zelezni¢na stanica v Poprade, ktora
privitala prvy vlak Kosicko-bohuminskekj Zeleznice este
pod nazvom ,Felka“, vidite uz na predchadzajicej strane.
A tento jej vzhlad pretrval niekolko desatroci. Rozvoj mes-
ta, stale sa zvySujuci zaujem o Vysoké Tatry a predpoklada-
na vystavba trate Poprad - Dobsina v8ak signalizovali, Ze
v pdvodnom rozsahu a podobe stanica nevydrzi.

g I DI R

1910 - V tomto roku bol potvrdeny projekt dostavby via-
cerych objektov stanice. Urcite tomu pomohli dva déleZité Cinite-
le: rekonstrukcia trate tatranskej elektricky a priazer generdlne-
ho riaditela KBZ Petra Ratha (jeho srdecnou zdleZitostou bola
Kvetnica pri Poprade, kde mal vilu a prdve v tomto roku vysvi-
tili kaplnku sv. Heleny, ktorej stavbu subvencoval).

nej stanice. Zakladny kameri poloZili 2. mdja, do uzivania, este
bez prestupovej haly TEZ bola odovzdand v roku 1982. Pévodny
zdmer, aby vlaky TEZ vchddzali do stanicnej budovy, sa ukdzal
ako nerealizovatelny. Bolo treba vyprojektovat a postavit kolmé
zatistenie na portdl dnesnej stanice elektricky.

1983 - Od augusta sa zacali biiracie prdce na starej stanic-
nej budove. Objavili sa pri tom zaujimavé veci, napr. pévodné
ndpisy. Ibaze v budovatelskom osiali sa zabudlo na detailnejsie
zdokumentovanie.

2010 - Dnesnd podoba este stdle nedokoncenej stanicnej bu-
dovy. Menia sa interiéry, hladd sa ich naplnenie tak, aby kores-
pondovalo s dobou a ndrokmi cestujiicich.

6. narodeniny www.vlaky.net

STALO SA PRED DEVATDESIATIMI DEVIATIMI ROKMI

TRAGICKA ZRAZKA
VLAKOV

Dnes uz zostalo par zazna-
mov,  poltucet  pohladnic
a v zazltnutych novinach spra-
vy o udalosti spred 99-ich ro-
kov. Mozno niekde v archi-
voch dradné spravy o zrazke
vlakov, ktora sa stala 23. au-
gusta 1911 v Zelezni¢nej sta-
nicke Spisska Sobota. Inac
pomerne nepruzni novindri
vtedy preukazali akcieschop-
nost. Aspon ti z tyzdennika
»Karpathen Post“ V (isle 34,
ktoré vyslo 24. augusta 1911,
priniesli na str. 2 pod titulkom
»Grosses Eisenbahnungliick in
Poprad - Velké Zelezni¢né ne-
$tastie v Poprade® Redakcia
tohto tyzdennika sa nachadza-
la v Kezmarku. Tu st podstat-
né Casti z reportdze.

PRVA SPRAVA

Telefonicky sa redakcia do-
zvedela okolo $tvrtej popolud-
ni o velkej vlakovej katastrofe
v Poprade. Hrozivd na spra-
ve bola skuto¢nost, Ze sa v nej
hovorilo o tridsiatich mftvych.
Preto sa redaktor spojil s ura-
dom policajného kapitana Po-
pradu, ¢o sa mu podarilo po
polhodine tsilia. Tu dostal as-
pon trochu uspokojujicu od-
poved: pri zrdzke vlakov zo-
mrelo 5 ludi, zranenych je 20.

Nik z evidovanych postihnu-
tych nebol z Kezmarku. O ho-
dinu neskor uz je redaktor
v Poprade, aby na vlastné oci
videl

MIESTO KATASTROFY

Je nim stanica Spisska So-
bota. Tu sa trate rozchadzaju
na Kezmarok a Spisska Novu
Ves. O tretej popoludni sa tu
udiala tragédia.

O 2. hodine 45. mintte
odchdadza z Popradu do Kosic
osobny vlak ¢. 14. Za Popra-
dom zistil rusnovodi¢ poruchu
na lokomotive a v Ganovciach
cestu ukoncil. Rozhodol sa
k navratu s vlakom do Popra-
du. S pokazenym rusnom vsak
dosiel iba do stanice Spisska
Sobota.

O 2. hodine 59. minute od-
chadza z Popradu popoludnaj-
§i rychlik ¢. 2 do Budapesti.
Vsetci ako keby zabudli, Ze na
kolajniciach stoji zablokova-
ny osobny vlak. A bolo to iba
necely kilometer od stanice.
Tiahla zakruta bola dévodom,
ze rusnovodi¢ rychlika zbadal
stojaci osobny vlak asi 200 m
pred sebou. Zapol vietky brz-
dy, ale uz len zmiernil hrézu
toho, ¢o sa stalo.

ZRAZKA

Lokomotiva rychlika na-
razila do zadnych vagoénov

1 s - -.

; gk
a N o
[ 1 S

Zeleznica bola daréekom od Mikulaga

(dokoncenie zo strany 1)

vat, ze odstartoval velky roz-
voj mesta.

Tatransky publicista Ivan
Bohu$ videl onen sldvnostny
den takto:

»Bol sychravy a nevlidny
osmy december 1871, no Po-
prad prezival slavnostné chvile;
bol cely na nohdch. Ulice sa utd-
pali v zdplave trikolor a lacnej
parddy z Ceciny, papiera a kre-
pu. Na peréne novopostavenej
stanicnej budovy vyhrdvala roz-
jarend a hlucnd cigdnska kape-
la. Popri nej preslapovaluzime-
ny kfdel skolskej made a diichal
si do riik.

Ked sa ozval zvonec (roz-
hompadlany stanicnym dozor-
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com, na drevenej ,Sibenici),
nastal najprv zmdtok, a potom
napdtie. Z cakdrne vysla dos-
tojnd skupina oficidlnych hosti.
Panstvd v gala sa smrtelne vaz-
ne zoradili na nevelkom ndstu-
pisti, tlaciac do popredia pdna
mestanostu, ktory nedockavo
Zmolil text prejavu v ruke s bie-
lou rukavicou.

Cudo prihrmelo s obrov-
skym fu¢anim a v oblakoch
dymu. Prv ako sa zastavilo,
hrozne zapiskalo a na prekva-
peny zdstup vychflilo prid sy-
Ciacej pary. Z voziiov vystupi-
li pani podobni popradskym;
dvihali  cylindre,  vypinali
hrude, Zovidlne sa usmieva-
li a poddvali vitajiicim ruky.
Odznel pripraveny program:

osobného vlaku, ktory sa vra-
cal do stanice Poprad - Felka
civanim. Demolovala prvy
a najviac druhy vagoén. Vel-
mi poskodila aj treti vagon.
V rychlikovej suprave bol za
lokomotivou novy Pullmannov
vagon, ktory bol zniceny nara-
zom. Niekolko vagénov sa do-
stalo aj mimo kolajnic. (Pozn.:
To, ¢o musel redaktor farbisto
opisovat, ndm nahradia foto-
grafie na konci ¢lanku.)

ZACHRANNA AKCIA

Do zachrany postihnutych
sa hned zapojili Zelezniciari,
lekari z mesta a mnoho jeho
obyvatelov. Sprava o nestasti
sa rozdirila ihned. Tazko zra-
nenych odvazali do nemocni-
ce, lahko zranenych oSetrili na
mieste. Pat mrtvych odviezli
do marnice. Obyvatelia mesta
preukdzali vysoky stupen soli-
darity pri samotnej zachrannej
akcii i v starostlivosti o cestu-
jucich z oboch vlakov. Celu za-
chrannt akciu organizovali ze-
lezniciari a funkcionari mesta,
hlavne policajného kapitanatu
mesta. Vsetci zachrancovia sa
snazili aj cez trosky dostat ¢o
najskor na tie miesta poskode-
nych vagénov, z ktorych bolo
pocut stenanie a vykriky hrozy
a bolesti.

VYSETROVANIE

Rusnovodi¢  lokomotivy
rychlika tvrdil, Ze vystrazna
signalizacia  neupozornova-
la na Ziadne nebezpedenstvo.

8. méj 2010

VysSetrovaciu  komisiu vedu
vrchny inspektor Kosicko-bo-
huminskej Zeleznice Nogra-
dy a vrchny inspektor Zeleznic
Uhorska Koromzay. Celé vy-
Setrovanie sa sustredi na cin-
nost personalu stanice a po-
stupy zelezni¢ného personalu
a posadok oboch vlakov.
SKODY

Uplne zni¢ené boli $ty-
ri osobné vagoény a jeden tpl-
ne novy Pullmannov vagén
rychlika. Poskodena bola lo-
komotiva. Vetky $kody st na
vrub spolo¢nosti Kosicko-bo-
huminska zeleznica. Toto boli
zatial iba prvé odhady, no tou
najhorsou stratou st obete na
Tudskych Zivotoch.

MRTVI

Zahynuli Stefan Batory,
Mikula$ Vette$, Jan Harintus
a Jan Nagy. Mftva bola aj vdo-
va Piskova, ktorej smrt bola
trochu zédhadnd, pretoze bola
zakliesnena medzi vagénmi.
Bud chcela prave prejst cez sto-
jaci vlak alebo z vagona do va-
gona... To tajomstvo si odnies-
la so sebou.

Ako sa nasledne ukaézalo,
solidarita netrvala iba v case
havérie. Rodindm mftvych
azranenych pomohla Kosicko-
bohuminska Zeleznica, prispeli
aj mesta Poprad, Levoca, Kez-
marok a obce celej Popradskej
kotliny. Pomoc organizovalo aj
vedenie Spisskej Zupy.

Mikulas Argalacs

Mestsky virad, Okresny sliznovsky tirad, ctihodni i ,obycajni“

obcania Spisskej Soboty sa veru poriadne roz¢ilili, ked ani po vybu-
dovani trate Poprad — Kezmarok nemali Zeleznicnii stanicu. Otvo-
rili vetky ventily svojho lobby-stroja a napokon ziskali od vedenia
Kosicko-bohuminskej zeleznice tuto krdsnu stanicku. V cestovhom
poriadku sa ndzov stanice ,,Szepes Szombat* objavil po prvy raz na
zaciatku roku 1891. Neslavne vstiipila stanicka do histérie v augus-
te 1911. Pohotovy bol v situdcii spisskosobotsky obchodnik Eduard
Hensch, ktory vydal z havdrie sériu Siestich pohladnic. Netreba ani
zdoraziiovat, Ze komercne velmi uspesnych. Medzi zberatelmi sa

zachovala dokonca vo viacerych exempldroch celd séria.
(Fotografie sti z osobnych archivov rodiny Izsdffovej a autora.)

'_mju,u_ yamuil mimrenced densdy
1571, sugussbes 310,

prejav pdna mestanostu, pre-
jav pdna z riaditelstva KoSic-
ko-bohuminskej c. k. Zelezni-
ce, bdsen, hymna, éljen. A Ste
raz éljen!“ (Bohus, Ivan: Tat-
ransky kaleidoskop. Osveta,
1977. 5. 92.)

No, s trochou fantazie to
tak mohlo byt. Mozno tej sla-
vy na stanici s ndzvom ,,Felka“
bolo viac, mozno menej. Urci-
te v8ak to je den a jeho datum
pre Poprad a okolie historicky.
Poprad to v dalsich rokoch po-
citil pozitivne, ti, ktori sa zelez-
nici branili, negativne.

ZELEZNICA MESTO
»INAKOPLA“
Poprad, dovtedy iba rol-
nicko-remeselnicke ~ mesto,

F]

zacal rast. Neustdle sa zvy-
$oval pocet jeho obyvatelov
a zacali pribudat priemyselné
podniky. Co vsak bolo najcen-
nejiie? Zeleznica a rast mesta
prildkali ku dovtedy iba nie-
kolkym osobnostiam (Husz,
Wiinschendorfer) dalsie, naj-
mé v podnikatelskej sfére. Za
vietky Krieger a Matejka, kto-
ri ako prvi na svete zrealizo-
vali medzimestska trolejbu-
sovu dopravu a rozhodujicou
mierou sa zasluzili o elek-
tricku i elektrifikaciu Tatier
a podhorskych dedin. Okolo
svojich historickych stputni-
kov Velkej a Spisskej Soboty
sa Poprad na prelome storoci
prehnal ako raketa okolo vet-
rona.
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mnohych miest, aby projektanti Zelezni¢nych trati neza-

V druhej polovici XIX. storocia bolo strategickym cielom

budli prave na ich mesto. Z viacerych pricin sa Kezma-
rok nedostal do ceruziek projektantov hlavnej dopravnej tepny,
ktorou mala byt prave Kosicko-bohuminska Zeleznica.

Vdaka iniciative miestnych podnikatelskych kruhov sa po-
darilo postavif miestnu trat Poprad - Kezmarok, ktora bola
uvedena do prevadzky 18. decembra 1889. Zaujimavou stopou
minulosti trate je ,,Pamitna kniha stanice Kezmarok®, z ktorej

fragmetny prinasame:

»Draha byla postavena na-
kladem akciové spole¢nosti se
sidlem v KeZmarku, a se stav-
bou bylo zapocato v roku 1889.
Spole¢nost sledovala stavbou
dvoji tcel: Jednak se jednalo
o spojeni Kezmaroku s hlavni
trati drahy Kosicko - Bohu-
minské, ¢imz dany podminky
pro rozkvét obchodu a pru-
myslu v mésté samém, a jednak
o umoznéni dfevniho obcho-
du podminéného rozsihlymi
a bohatymi lesy vychodnicth
svaht Tater a Magury.

Specidlné za timto posled-
nim ucelem stavény byly pak
dalsi trati, a sice: roku 1890
drdha Kezmarok - Sp. Béld,
v roku 1892 mistni drdha Od-
bocka - Podolinec.

Hlavné drdha Kezmarok —
Sp. Béld dala vznik velice Cilé-
mu obchodu drevnimu, nebot
sméruje k samym 1ibocim Be-
lanskych vdpencovych Alp (t.
zv. Zdidrské Tatry) a Javoring,

marok bolo napr. vybudovanie
ropnej rafinérie, ktora by bola
hlavnym zasobovatelom na-
kladnej dopravy.

Dald{im strategickym cie-
lom bolo vybudovanie trate
Poprad - Dobsina, ¢im by sa
vytvoril savisly severo-juzny
tah s pokracovanim az do Bu-
dapesti, ¢o bolo plne v silade
s uhorskou dopravnou politi-
kou. Poprad by sa stal vyznam-
nym dopravnym uzlom, kto-
rého vyznam by eSte stupol
jeho Zelezni¢nym prepojenim
na Vysoké Tatry. Treba si to-
tiz uvedomit, Ze uhorska vlada
zacala v ostatnej Stvrtine XIX.
storocia klast doraz na rozvoj
cestovného ruchu a Vysoké
Tatry sa mali stat pendantom
Alp s cielom presunut na ne
a o ne zaujem uhorskej slachty.
Preto to bol $tat, ktory zalozil
osadu Tatranskd Lomnica.

Pan Kubelik sa dopustil aj
dalsiecho omylu, pretoze trat

Stanica Kezmarok v roku 1905. Na povodnii budovu sa nad-
stavalo poschodie. Pévodna stani¢nd budova uz s nadstavanym po-

schodim stoji dodnes.

tak bohatym na krdsné jehli¢-
naté lesy.“

S odstupom c¢asu musi-
me trochu revidovat text pana
prednostu Jaroslava Kubelika,
ktory prevzal stanicu v roku
1921. Skuto¢ne bolo hlavnym
motivom vystavby napojenie
sa na Kosicko - bohuminsku
Zeleznicu, no strategickym za-
merom skupiny kezmarskych

KeZmarok - Spisska Bela bola
uvedena do prevadzky 25. jula
1892 a trat zo Spisskej Belej do
Podolinca 10. decembra 1893.

Venujme sa v$ak dalej nas-
mu historicko - dokumentac-
nému skvostu:

»Proto téz firma Glesinger,
ktera i v Kezmarku md svoji
velkou pilu, a nejvétsi sloziste,
postavila si z kone¢né stanice
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Prvd budova stanice v Kezmarku okolo roku 1900. Vpravo v
pozadi sa vynima evanjelicky a. v. kostol. Celkom vlavo je veza te-

rajsej Baziliky sv. KriZa.
celar spolecnosti mistni drdhy
v Kezmaroku az do roku 1893.

Spravcem provozu byl teh-
dy p. Géza Farkas$ az do 1/VII
zminéného roku, kdy byly tyto
tfi drdhy vzaty do provozu Kos.
Bohum. drdhy.

Kezmarskd stanice, kterd
tehdy byla sidlem dopravniho
uradu, byla vypravena topir-
nou, s vodovodnim zatizenim
k napdjent strojii, a zdmecnic-
kou dilnou, tocnou, vozovou
vahou a ndkladnim schodistém.
Kanceldte, nékteré naturdl-
ni byty, cekdrny a buffet byly
umistnény vprijimaci budove,
dnesni tzv. , staré stanici, jejichz
kanceldfi uzito dnes co ndklad-
ni pokladnyS, a zbytek co natu-
rdlnich bytil.

Pan prednosta, samozrej-
me, tato cast Pamitnej knihy
dopisoval, pretoze rok 1918
priniesol radikalnu zmenu nie-
len ¢o do nového usporiada-
nia v strede Eurdpy, ale tym aj
do $truktdr, vztahov a vizieb
v celej Sirke politického, spolo-
¢enského, ekonomického, kul-
tarneho a socidlneho chodu
spolo¢nosti. V tomto virvare
sa stratilo mnoho dokumentov

solidacia na Slovensku do-
siahla taky stupen, Ze bolo
mozné zmiernit podmienky
vynimoc¢ného stavu, zacala sa
masivna persondlna vymena.
Prichddzali ¢eski odbornici,
slovenskych bolo minimum,
popri ktorych sa zaucali novi
pracovnici, schopni postupne
preberat funkcie na strednom
a vy$Som stupni riadenia. Pan
Kubelik vtedy napisal:

Nalezl jsem personal, jehoz
cast jevila zna¢né znamky de-
moralisace, spusobené vlivem
valky, stanici sabotovanou ma-
darskym personalem a ured-
nictvem, a celou fadou nemoz-
nych nedostatkdi zavinénych
vale¢nym neporadkem.

V roku 1922 bola prekla-
sifikovand stanica Strazky na
zastavku a pridelena ku stani-
ci Kezmarok. O rok neskor uz
nachadzame v Pamitnej kni-
he aj prvu tragicka nehodu.
Major ruskych légii Mikulas
Plac¢ko zahynul 14. jana 1923
priamo na Zelezni¢nej stani-
ci:

Chtéje pouzit vlaku ¢. 1556
jedouciho do Podolince vysko-
¢il omylem nan, kdyz tento pri

Kezmarske

zeleznicné etudy

matna kniha kezmarskej zelez-
nicnej stanice:

e Dna 25. jula bola zave-
denda zjednodusend dopra-
va na tratiach miestnych drdh
Poprad - KeZzmarok, Studeny
Potok - Tatranska Lomnica,
Kezmarok - Spisska Bela, Od-
bocka - Podolinec.

e Dnom 1. aprila 1929
bola zavedena doprava moto-
rovymi vlakmi na tratiach Po-
prad - Kezmarok, Kezmarok
- Spisska Bela a Kezmarok -
Podolinec. Cestujuci ich s ob-
lubou vyuzivaju, pochvalne
sa vyjadril aj tyzdennik ,Kar-
pathen Post® a mestska rada
poslala dakovny list ministro-
vi dopravy.

e Velkou udalostou bola 5.

septembra 1930 navsteva Kez-
marku prezidentom republi-

e Dna 24. marca 1931 sa
po vytrvalom dazdi zosunula
hradza podomletd vodou na
kolajisko v kilometri 21.3 pra-
ve v momente, ked prichadzal
osobny vlak. Na kope hliny pre-
mies$anej so stramami a krikmi
vykolajil rusen 410.002 oboma
osami a osobny vagén rady C
¢. 44217 prednou osou.

...a drama na zaver:

Dna 24. septembra 1932
zbadal rusnovodi¢ Kazimir pri
odjazde vlaku ¢. 4806 0 22 h 48
min zo stanice Kezmarok, ze
nejaka Zena spadla pred stroj
¢. 510 503 v takej blizkosti, ze
nemohol uz zastavit. Vlak za-
brzdil a zastavil. Vlakveduci
Cabala so sprievodcom a kuri-
¢om vytiahli spod zadnej Casti
stroja asi 20-ro¢né diev¢a stro-
jom nezranené. Nalozili ju do

ky Tomasom G. Masarykom.
Mesto navstivil cestou z cvice-
nia 2. horskej brigady do Tat-
ranskej Lomnice.

e V kilometri 12.6 narazil
11. marca 1931 motorovy vlak
¢. 4826 do robotnicky Marie
Bafiovej z Malého Slavkova.
Bola tazko zranend. Personal
ju nalozil do vlaku a priviezol
do stanice, kde v$ak zraneniu
podlahla. Postihnutd nepocu-
la vystrazné trubenie, pretoze
bola hluchonema.

sluzobného vozna a odviezli
spét na stanicu.

Vysetrovanim vyslo navo-
nok, 7e 24-roény Michal Casno-
cha, nezamestnany, napadol diev-
¢a na Zeleznicnom nasype, bil ju
kym neupadla do bezvedomia,
nasledne zndsilnil a hodil pod
prichadzajuci vlak. Postihnuta
Vilma Tesarova prisla k vedomiu
az ked'ju vytiahli spod stroja a vy-
povedala. Casnocha bol onedlho
zatknuty a odovzdany do véznice
Krajského sudu v Levodi.
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Prvé pokusy so zavedenim motorovych voziiov pre osobni

Sucasnd podoba stanicnej budovy v Kezmarku.

dopravu na trati z Popradu do Kezmarku a do Tatranskej Lomnice sa
uskutocnili uz V roku 1928 sa uskutocnili prvé pokusy so zavedenim
motorovych voziiov. Prvy motorovy vozen, tzv. Zelezni¢ny autobus,
oznaceny ako M 120.1 bol vyrobeny v podniku Skoda Plzer 1928.
Motorovy vozeri bol pohdiiany Stvortaktnym benzinovym vodou

doby, fotografii, kronik.
Napriek nariadeniam a vy-
hlagkam sa napr. na lokalnych
tratiach (zndme je to aj z trati
tatranskej elektricky) pouziva-
la madar¢ina. Uradnikov po-
uzivajucich tento jazyk, nemal
kto nahradit. Az v uz spome-
nutom roku 1921, kedy kon-

provozu velice rychle prijizdél,
v doméni, Ze jiz odjizdi. Jelikoz
mél pouze jednu ruku volnou
smekl se na stupatka a spadl
mezi vozy, které jej na misté
usmrtily.

Vytiahnime este niekolko
»pikosiek® z medzivojnového
obdobia, ako ich zachytila Pa-

chladenym motorom o vykone 56 koni pri 1400 ot/min. Vozne boli
vyradené z prevadzky v roku 1939 pre nedostatocny vykon.

V rokoch 1914 az 1916 sa postavila novd stanicnd budova,
ktord patrila medzi najkrajsie stanice vo vtedajsom Uhorsku. Zial
prva svetovd vojna sa podpisala na financovani stavby a tak nie

vSetko, ¢o bolo v pldnoch, sa aj urobilo...

podnikatelov bolo vytvorenie
podmienok pre ¢o najrych-
lejsie budovanie Zelezni¢ného
tahu z Kezmarku dalej do Ha-
lice ¢i Galicie, vtedy este sucas-
ti monarchie (po deleni Pol-
ska patriacej do sféry vplyvu
Rakuska) a dalej k Baltickému
moru. V planoch mesta Kez-

této drahy Spisska Béla, vlastni
lesni drahu 16 km dlouhou do
Lendaku, kterou v létech 1920
- 1921 prodlouzila visutou la-
novou drédhou 13 km dlouhou
do Podspadu, tedy skoro az
k obci Javoriné.

A tak byl zahdjen velice Cily
provoz, jehoz spravu tidila kan-
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Historickd schéma kolajiska stanice Kezmarok.

Pravidelnd osobnd doprava motorovymi voziiami sa zacala
v roku 1934. Bola zabezpelovand motorovymi voziiami série
M 130.2. Tieto motorové vozne boli pohdrnané benzinovym Sest
valcovym motorom vodou chladenym, ktory mal vykon 120
koni pri 1600 ot/min. Motorové vozne vyrobila Tatra Kopfivnice
v roku 1934. Boli to tzv. ,vezZiaky. Niektoré z tychto voziiov sa
zachovali v prevddzke az do roku 1958. Tieto motorové vozne
mali 37 miest na sedenie, prazdnu viahu 13,8 ton a max. rychlost
60 km/hod.



»Podmanil som si svetlo, mdm
ho v hrsti, ale na svete je este pri-
lis vela tmy“ - konstatoval Jozef
Maximilan Petzval, muz, kto-
ry vyrazne pohol vyvojom foto-
grafie. Vedec svetového formatu

Vitajte v Petzvalovom rodisku

ajne prisny vedec, nespokojny
s tym, ¢o dosiahol. To napokon
zdoraznovali aj jeho Zivotopisci.
Ti aj zdoraziwju, ze najvacsim
vedeckym prinosom Petzvala st
matematické vypocty korekcie

sa narodil 6. januara
1807 v Spisskej Belej.

Preskome  zi-
votopisné formality,
ktoré moze poskytnit
kazdd encyklopédia
¢ biograficky slov-
nik. Ako 30-ro¢ny sa
stal profesorom vyssej

optickych ststav, bez
¢oho by sa vlastne op-
tika nepohla natolko
dopredu.

Zaujimavé  su
spory o Petzvalovom
povode, resp. povode
jeho rodiny. Samo-
zrejme, bol z Uhorska

matematiky a v tom
istom roku mu bola ponuknutd
profestira na univerzite vo Vied-
ni. Mal blizsie k nemcine ako
k madarcine, bral teda tuto po-
nuku bez dlhsieho rozmyslania.
A vo Viedni zotrval plnych $ty-
ridsat rokov. Tu sa aj zrodil jeho
vynalez, ktorym zmenil kon-
$trukciu fotoapardtov a napokon
aj celu techniku fotografovania.
Ved jeho portrétny objektiv - to
bol ten velkolepy vynalez - zme-
nil expozi¢ni dobu z desiatok
minut na sekundy. K vynalezu sa
dopracoval vdaka matematizd-
cii optickych problémov a - ne-
obycajnej remeselnej zrucnos-
ti. Ved $oSovky objektivu si sim
vybrusil. Parametre onoho pre-
vratného objektivu boli: 150 mm
ohniskova vzdialenost, priemer
38 mm, svetelnost 1 : 3,5 a zorné
pole 20°.

Petzvalovou $pecialitou boli
diferencidlne  rovnice. Nebol
viak suchym a vecnym matema-
tikom. Ako uz uvodna veta na-
znacuje, bol to duchaplny a na-
viac aj vtipny muz, takmer zaryty
stary mladenec, milujdci turisti-
ku a jazdu na koni, neobycajne
zru¢ny Sermiar, dobry atlét. Pre-
dovsetkym vSak k sebe neoby-

a tak si ho radi pri-
vlastiuju Madari. Lenze, doka-
zatelne Petzval nerad hovoril po
madarsky a od ¢ias [udovej Skoly
mal vzdy z madarciny o stupen
horsie znamky ako z inych pred-
metov. Napriek tomu madarska
vedecka obec udeluje od roku
1957 kazdoro¢ne Cenu Jozefa Pe-
tzvala. Rakuski a nemecki Zivo-
topisci ho povazuju jednoznac-
ne za Nemca. Aj jeho posobenie
v Rakusku by bolo dost silnym
argumentom, keby... Nasli sa to-
tiz viaceré listinné dokazy, podla
ktorych je najpravdepodobnej-
$ie, ze Petzvalovi rodicia pocha-
dzali z Moravy a povodnym ich
menom bolo: Pecivil. Celozi-
votné dielo Jozefa Maximilidna
je ziarivym dokazom toho, ako
daleko moze byt ¢innost ¢loveka
vzdialend od jeho mena.

Rad sa vracal domov, do
Spisskej Belej, odtial chodil ¢as-
to do Tatier, ktoré az déverne po-
znal.

Zomrel 17. septembra 1891.
Pochovany je na Centralnom
cintorine vo Viedni nedaleko
Wolfganga Amadea Mozarta.

(VoIne spracované z roznych
kniznych a internetovych zdro-
jov.)
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NADSENE VITANIE PRVEHO VLAKU

Kvetnata reportaz z otvorenia prevadzky na trati Kezma-
rok - Spisska Bela sa objavila v tyZdenniku Karpathen Post ¢.
26z 30. juna 1892 uZ na 1. strane reportaz ,,Slavnostné otvore-

nie vicinalnej trate KeZmarok - Spisska Bela

rec

. Prinasame volny

preklad niektorych podstatnejsich casti:

Dna 25. jina o pol desia-
tej predpoludnim sa na novo-
vybudovana zelezni¢nu trat
zo Spi$skej Belej vydala loko-
motiva, ktord tahala niekolko
vagoénov. V nich boli hostia
slavnostného  otvorenia Zze-
lezni¢nej trate do KeZmarku.
Spisska Bela sa tymto napojila
na Kosicko-bohuminsku ze-
leznicu.

Lokomotiva bola vyzdobe-
nd a na jej cele sa skvela koru-
na. Farbami kvetov a farebnych
papierovych 0zdob hyril nielen
slavnostny vlak, ale aj Zeleznic-
nd stanica. Odtial vyprevddzali
vlak na cestu stovky ludi s vla-
jockami v rukdch.

Viak presiel po trati do
Kezmarku. UZ pocas cesty ho
popri trati pozdravovali mdva-
nim a vykrikmi radosti desiat-
ky ludi.

Slavnostni hostia sa stretli
v stanicnej restaurdcii v Kez-
marku. Tu Stdtny tajomnik
ministerstva obchodu precital
oficidlnu  vyhldsku ministra,
ktorou bola formdlne otvore-
nd doprava na novej trati. Vy-
kriky ,.éljen“ sa miesali so slav-
nostnymi pripitkami. Potom sa
Cestni hostia odobrali do vago-
nov a viak sa vydal na triumfal-
ny navrat do Spisskej Belej. Zo
stanice vlak vyprevidzala rezkd
hudba a opit stovky nadsenych
ludi.

Na svojej jazde so vzdacnymi
hostami vlak zastavil v stanicke
Strazky. Tu ho privitala nielen
slavnostne vyzdobend stanicka,

ale aj vela obyvatelov, ktori sa
tesili z tohto technického zdzra-
ku doby.

Vlak sa viak vydal na ces-
tu dalej. Cakajiicich a vitaji-
cich ,,obdaril“ oblakom pary, ¢o
v nich este zvysilo nadsenie. Po-
tom sa im uz stratil aj posled-
ny vagon z oci. Vldcik smeroval
ku konciarom Tatier, ktoré ako
keby sa kazdym metrom pribli-
Zovali. Rdstlo napitie hosti vo
vlaku, ale aj stoviek obyvatelov
Spisskej Belej. Nakoniec sa vlak
objavil a vykriky radosti nemali
konca-kraja.

Na ndstupisti privital sldv-
nostnych hosti v mene vede-
nia mesta hlavny notdr Haas.
Na emotivny prejav odpovedal
Statny tajomnik Lakatos. Me-
dzi jednotlivymi prejavmi svoje
majstrovstvo predvddzala kape-
la primdsa Balogha.

Okolo dvoch stovik sldv-
nostnych a pozvanych hosti
sa zislo napokon okolo boha-
to prestretych stolov. Pripitky
predniesli vaZeni obcania mes-
ta Gresch, Haas, Weber, Cse-
répy, von Raiss, Andahdzy.
Krdatkym prejavom sa priho-
voril vrchny inspektor Zeleznic
Uhorska Koromzay, za mesto
Poprad Kullmann a hosti po-
zdravil aj matejovsky tovirnik
a priatel vSetkého pokrokové-
ho Scholz. V- mnohych z tych-
to prihovorov zaznela nddej,
Ze vystavba Zeleznice bude po-
kracovat a mesto coskoro ziska
spojenie nielen s KoSicko-bo-
huminskou Zeleznicou, ale aj
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Mestecko Spisska Beld malo viaceré Zeleznicné stanice a zastavky. Najprv zriadili zastavku Spisska Beld - kupele. Kiipele boli
na juhovychodnom okraji mesta, zastavka bola najmd v letnej sezone logickd. Pri vystavbe pokracovania trate do Podolinca boli na
Odbocke malé objekty pre obsluhu vyhybne. V roku 1893 vznikla medzi mestom Spisskd Beld a obcou KriZovd Ves zastdvka, dnes
pre osobnii dopravu jedind funkcnd stanica Spisskd Beld - zastdvka. Pévodnd stanica SpiSskd Beld — horné nddrazie dnes slizi iba

pre ndkladnii dopravu.

ZAST. KRIFOVA VES (19191)

%

&

T
o
iy
1

#ard

—egabegd dum | im ien

LITE 'I.lt Tind
-l
Pand s
$3
-
ra s,
T &
i
T 1 LT Ty

S
-0

ﬂ"

25T SPIESKA BELA RUPELE

oesa)
3
;:;5 o R
i § pa | B
b | /
& i #
2 - o
A i
AbEE
)y -
. Tt
™ A= |
25D

o age 207 g

8. méj 2010

Karpathen-Dost.

Wiochenhlatt ror Forderung volkewirthschaftlichar, gessllschaftlicher und touristischer Intsressin.

regiénom vtedy rakiiskej Gali-
cie (pozn.: dnes cast juhovy-
chodného Polska).

Slavnost trvala do nesko-
rych vecernych hodin. Na dalsi
den uz prebiehala na trati bez-
nd prevdadzka. Vlaky obsadili
ludia, na ndkladné vagény boli
nalozené prvé kilogramy ndkla-
du.

Prevzaté z Karpathen-Post,
¢. 26, stvrtok 30. juna 1892,
ro¢nik XIII.
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Slationen Bem.eFug | Berf=Fug | Hem = Fug
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Bormith, | Taduitt. Abenbs
Boprad-Felle . . . , | 10.09 411 .65
Eyrped«Siombat b 1009 — T.09
Wiatheory . .. .| 132 428 5.12
Btagy=Lomnicy ., . . 10,35 4,38 825
usfale . . . L .. 1041 437 8,32
Résmatl . . .| 1L0L 4.50 B.57
Ragy-Eir . . 11,14 500 0,10
@atpeﬁ-%é[a-iﬁmlunghget 11,23 5.09 9.24

Won Speped-Bédla-Barlangliget nah Poprdd
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Ragy-Edr . . . .48 11,49 5,30
Réamart . . . . . 114 12.05 b.49
Hunfale . . . . .45 1212 6,00
Ragy-Lomnicy), .. 152 12 14 B.07
Lhatgedey . . . . . 745 12,24 6.20
Sjeped=Sombat . . . V.01 — 6.32
PoprabsFelfa . . . . 3,00 12487 6.35
AnfehLiifie

an bie Bige ber Majdau-Derberger-Bahu in PopradsFella:
% on Scynelzug We. 3 nad Hajdau,

" L] ] o ] 4 - m“ufﬂ,
@em,<Bug , 15 , Pecionemgug , o ,  Hofdau
" " " W " " 8, Mutila.
" w T, . T, Hojdou,
L] Wo® oK n p 5, fuottle
Unmeefung

Perjomenyliige M. 1 und 2 weoden uur vom 150 Fund

Prvy cestovny poriadok po otvoreni do Spisskej Belej je zo za-
Ciatku roku 1893 ako bol zverejneny v tyZdenniku Karpathen Post.

Pripravujeme

Ocelova cesta pod Tatrami
(140. vyrotie prichodu KBZ
do Popradu)
Orientacnd cena: 3,50 €

Ddtum vydania: 1. 12. 2011

Stavha na etapy
(Trat Poprad - KeZmarok,
120. vyrocie Kezmarok - Spisska
Bela, Spisska Bela - Podolinec)
Orientacnd cena: 3,50 €
Ddtum vydania: 1. 12. 2012

Dva fiizy do Tatier
(Historia ozubnicovej Zelez-
nice Strba — Strbské Pleso a trate
Studeny Potok - Tatranska Lom-
nica)
Orientacnd cena: 3,50 €
Ddtum vydania: 1. 8. 2012

Kruh sa uzatvara
(Storocnica trate Stary Smo-
kovec - Tatranska Lomnica)
Orientacnd cena: 2,- €

Ddtum vydania: 1. 8. 2011

Kruh sa uzavrel
(Storoc¢nica trate Poprad -
Strbské Pleso)
Orientacnd cena: 3,50 €

Ddtum vydania: 1. 8. 2012

Vsetky publikacie budu for-
matu A5, 160 stran, okrem jednej
a v makkej vizbe.

Pre majitelov vsetkych piatich
knih z edicie ,,Podtatranské trate“
zabezpec¢ime tvrdy odkladaci obal
za asi 2,- €.

Objednavky na adresy: jmjbasket@gmail.com, miki.argalac@stonli-
ne.sk, pripadne na rychlu postu na nick jmjbasket na portali www.vlaky.

net.

2 PODTATRANSKYCH KOLAJNIC — prilezitostné noviny k $iestym narodenindm portalu vlaky.net. Autori: Mikul4$ Argaldcs, Jozef Juhasz, Fotografie: archivy M. Argaldcsa a Jozefa Juhdsza, archiv ZST Kez-
marok, archiv N. Baréthovej, Jozef Gulik st., Ing. Martin Cech. Zdroj nakresov: Muzejno-dokumenta¢né centrum ZSR. Tla&: Tlagiarent Kezmarok, s. r. 0., Priekopa 21, 060 01 Kezmarok, tel./fax: 052/
452 32 07, www.tlaciarenkezmarok.eu. Samostatne nepredajné. PrileZitostné vydanie je uréené iba pre zaregistrovanych ucastnikov narodeninovej jazdy vlaky.net.



